ZAPIS &. 9 - 2015

ze schiize piedsednictva KLeM CR, konané dne 17. fijna 2015 od 9,30 hod.
v Hradci Kralové

Ptitomni:

Predsednictvo: Ing. Cejnar Petr, Apeltauer Lumir, Ing. Bartovsky Tomas, Ing. Vosejpka Jan, Ciniburk
Tomas, Ing. Chudoba Michal

Omluven: Jindfich Samek

Za SMCR : Mgr. Miroslav Navratil

Program jednani:

1/ Kontrola plnéni ukoli:

Ukol &. 4/6: Do preambule kritérii ptidat odrdzky z Pravidel pro stanoveni nomina¢nich kritérii,
schvélenych na minulém zasedani.
Zodpovida: Ing. Vosejpka, splnéno

Ukol ¢&. 6/6: Komise mladeZe zpracuje navrh na rozsiteni a zapojeni ¢lenské zékladny.
Zodpovida: L Apeltauer, ukol trva, doplnit do lednového zasedani

Ukol ¢&. 8/6: Priprava podkladi pro FAL Na zakladé dosazenych vysledki pripravit na podzimni
zasedani navrh na ocenéni FAI pro O. Hackera — dvojnasobny MS v kategorii F5D, drzitel
svétového rychlostniho rekordu F5D a mistr CR v kat. F5D.

Znovu ptedlozit ndvrh na ocenéni Z. Maliny a M. Maliny za dosazené vykony v kategorii F3D.
Zodpovida: T. Ciniburk, Ing. Bartovsky, do 15. 11. 2015

Ukol &. 2/7: Zorganizovat a sestavit program na setkani vedoucich krouzkt na Model hobby
Zodpovida: L. Apeltauer, splnéno

Ukol &. 1/8: SMCR objedna ideovy navrh Kompletu VOSA tak, aby byl v dusevnim majetku SMCR
Zodpovida: T. Ciniburk, splnéno

Ukol ¢&. 2/8: Dat dohromady seznam piijatych zmén pravidel FAI
Zodpovida: Ing. Bartovsky, splnéno

Ukol &. 3/8: navrhnout text na ,,pohar® pro ocefiované a piedat jej J.Kleinovi
Zodpovida: T. Ciniburk, splnéno

2/ Informace z jednani piedsednictva SMCR Ing. Cejnar
Ptedsednictvo projednalo :

— vyhlaseni MCR pro jednotlivé odbornosti

— vyhlaSeni mezinarodnich soutéZi v jednotlivych odbornostech

— stav piiprav na pofadani MS automodelait ve Stifing




3/ Stav pripravy kalendare soutézi na rok 2016 Ing. Bartovsky
Vyvéseno cca 550 piihlasek.

Piedsednictvo odsouhlasilo p¥ihlagovani soutézi kopter do kalendaie SMCR do rubriky elektromodely
pod oznacenim kategorie RCCR v navaznosti na dalsi program jednani.

4/ Stav prihlasek na mezinarodni soutéze Ing. Vosejpka
Ptehled piihlaSenych soutézi je v ptiloze ¢.1. VSichni potadatelé uhradili povinny piispévek na zapsani
do kalendare FAL

5/ Navrhy na zmény ve Sportovnim radu FAI Ing. Chudoba
Za KLeM CR bude Ing. Bartovsky predkladat navrh do komise RC vétront tykajici se zplsobu
zapocitavani soutézi do Svétového poharu v ndvaznosti na pocty odlétanych kol.

6/ Navrhy na zmény ve Sportovnim ¥4du CR Ing. Chudoba
Byly piijaty soutézni pravidla pro koptéry pod oznacenim kategorie RCCR.

Ptedlozené navrhy jednotlivych odbornosti leteckych modelatii byly projedndny. Piehled nédvrhli zmén
Vv priloze ¢.4.

Ukol 1/9: Zapracovat zmény do Sportovniho fadu Zodpovida: Ing. M Chudoba

7/ VVyhodnoceni MS F3D ¢l. piedsednictva a organizator MS
Pod¢kovani Jifimu Kleinovi za zorganizovani MS F3D. Mistrovstvi bylo hodnoceno velmi pozitivné
jak po spoleCenské strance, tak i sportovni. Pod¢kovéani patfi vSem organizacnim pracovnikiim,
zuCastnénym na potfadani mistrovstvi. Kladny ohlas je i od zahrani¢nich ucastnikti vyjadieny
vV mailech po skonceni MS.

8/ Priprava na jednani CIAM FAI Ing. Bartovsky
Pro nasledujici rok byli potvrzeni stdvajici mezinarodni rozhod¢i a technicti delegati.
Za Ing. Petra Handlika byl do komise maket jako technicky delegat navrzen Pavel Fencl.

PredloZené ndvrhy komise upoutanych modelt na mezinarodni rozhod¢i pfedsednictvo neodsouhlasilo
z divodu abnormalniho poctu jiz existujicich rozhod¢ich. Redukei navrzenych 0sob v navaznosti na
pofadani soutézi SP jednotlivymi kluby projedna Ing. Bartovsky s trenérem upoutanych modelt.

Ptedlozit navrhy na ocenéni O. Hacker, Z. Malina, M. Malina.

Ukol 2/9: Piedlozit zpracované navrhy na zasedani CIAM FAI a s trenérem upoutanych modeli
projednat pfedloZené ndvrhy na mezinarodni rozhod¢i. Zodpovida: Ing. Bartovsky

9/ Reprezentace na r. 2016 - navrh repre druZstev Ing. Vosejpka
PtedloZené navrh na reprezentacni druZstva byly odsouhlaseny. Tabulka v pfiloze.¢.2.

10/ Informace o stavu rozhod¢ich T. Ciniburk
Byl projednan seznam rozhodcich s pfipominkami k jeho aktudlnosti a sestaveni na webovych
strankach.

Ukol 3/9: Aktualizovat seznam na webovych strankach KLeM CR Zodpovida: T. Ciniburk



11/ Schvaleni seznamu lektoru pro r. 2016 T. Ciniburk
Byl projednan seznam lektorii s pfipominkami k jeho aktudlnosti a sestaveni na webovych strankach.
Bylo konstatovano, ze v soucasné dob¢ je dostatecny pocet lektorti pro jednotlivé odbornosti

KLeM CR.

Ukol 4/9: Aktualizovat seznam na webovych strankach KLeM CR. Zodpovida: T. Ciniburk

12/ informace o plnéni koncepce rozvoje mladeze L. Apeltauer

Doplnit ptedlozenou ,,Koncepci® o vysledky z jednani komise mladeze a vedoucich krouzkd mladeze
na Model Hobby 2015 o pozadovana systémova opatieni s vyuzitim zkusenosti dalSich pracovnikii ze
Skolstvi. Zaktualizovat data a ikoly v Koncepci obsazené.

Ukol 5/9: Termin pro zpracovani a predlozeni — leden 2016 Zodpovida: L. Apeltauer

13/ Riizné

A/ Kooptace nového ¢lena

Na zékladé odstoupeni Bc. O. Kruckého z predsednictva na vlastni zadost, projednalo piedsednictvo
moznost kooptace Ing. Michala Chudoby do piedsednictva KLeM CR a jeho kooptaci schvalilo.

B/ Bezpilotni prostifedky drony, UAV, stanovisko v CIAM FAI, material EASA

Piedsednictvo KLeM CR projednalo stanoviska ptedstavitelit CIAM FAI k problematice koptér.

V materialech je doporuceno vyuziti pro soutéze systému fizeni a soutézeni FPV. Piedsednictvo
odsouhlasilo vytvofeni prozatimnich pravidel pro soutéze koptér s jejich zafazenim jako podkategorie
elektromodeli. Prozatimni ozna¢eni RCCR — zavody koptér na stanovené draze ve vyhrazeném
prostoru. Zajemci mohou predkladat navrhy na pofadani soutézi do kalendaie KLeM CR.

Piedsednictvo KLeM CR rozhodlo pro uZivani ndzvu — oznaéeni ,,KOPTERA“ misto slova ,,Dron®,
ktera vyvolava predstavu bezpilotniho prosttedku nesouciho rizné i neidentifikovatelné predméty.

Ptedsednictvo se seznamilo s kone¢nym znénim pfipominek zaslanym organizaci EASA k jejich
materialu ,, Navrh na vytvoreni spolecnych predpisii pro provoz dronii v Evropé“ (material A-NPA
2015-10). Stanovisko v piiloze ¢.3.

Ukol 6/9: Sledovat vyvoj v oblasti koptér a reagovat operativné na piipadné zmény.

Zodpovidaji: Ing. P. Cejnar, Ing. I. Hotej$i, Ing. Bartovsky, T. Ciniburk
C/ KOMPLET VOSA
K datu konani zasedani pfedsednictva bylo rozeslano na kluby dle jejich pozadavki 110 ks stavebnic
véetné RC souprav. Zistava k dodani 5 ks. Je pfedpoklad organizovani setkani — soutézi mladeze
1étajicich s modelem VOSA.

Predsednictvo vyzyva kluby k aktivnimu zapojeni se do organizace a pomoci pii soutéZich mladeze.
Pro nésledujici roky v pfipad¢ ziskani financnich prosttedkt budou k dispozici dalsi soubory
KOMPLET VOSA pro modelaiské kluby. Pfedsednictvo zamysli v pokracovani této akce pro rozvoj
mlédeznické aktivity v leteckém modelaistvi.

Piedsednictvo navrhlo a odsouhlasilo zafadit do pravidel KLeM CR SMCR pravidla VOSA jako
piedbézna pravidla (piredevs§im pro mladez) v kategorii RC vétront.

Ukol 7/9: Zajistit poiadani soutézi - setkani mladeze v kategorii KOMPLET VOSA.
Zodpovida: komise mladeze L. Apeltauer

Zapsal: Ing. Petr Cejnar, Ing. Jan VVosejpka



Piiloha ¢.1:

Stav prihlaSek mezinarodnich soutézi

Svétové pohary CIAM FAI

F3J 5.6.
F1E 1 5.3.
FIEIl 6.3

F3K 20.-21.8.
F3B 25.-26.6.

F3B 3.-4.9.
F1ABC 1.10.
F5J 6.-7.8.
F2B 3.7.
F3F 1.-3.4.

F5J 28.-29.5.
F3K 11.-12.6.
F2ABCD 14.-15.5.

MK Hermantv Méstec, Minatik
MK Hranice, Zima

MK Hranice, Zima

MK Hradec Kralové, Cerméak
LMK Brno, Stonavsky

LMK Praha 8, Marek

LMK Sezimovo Usti, Cihak
MK Hustopece, Babacek

LMK Varnsdorf, Bartik

LMK Horni Branna, Kalensky
LMK Ceska Ttebova, Hrabacek
LMKH Zlin I, Ehrenberger

MK Hradec Kralové, Pavlicek

Mezinarodni soutéze CIAM FAI

F3D 3.-5.6.

MK Meélnik, Zelenka

Navrh na MS a ME CIAM FAI

F1D 6.2019

LMK Plasy, Kornatovsky

Podhotany

Vétrnik

Vétrnik

Jaromer

Jeseni -Mikulovice

MI. Boleslav — Loucen
Vsechov

Boretice

Varnsdorf

Rana

Lanskroun

Smréna u Nové Bystiice
Hradec Kralové

Me¢lnik, letisté Sttemy

Tachov, Svétec



Piiloha ¢.2:

Reprezentace na r. 2016 - navrh reprezentac¢nich druZstev

F1A, F1B, F1C ME 13.8. - 20.8. Zrenjanin, Srbsko
vyjezd: Ano
TM: Jan Vosejpka

F1A  repre: 1. DuSan Fri¢
2. Vaclav Papez
3. Jan Vosejpka
nahr.: 4. Jifi Nahlovsky
5. Vitek Rossler
6. Petr Papez

F1B  repre: obhajce titulu: Jan Cihak
1. Vladislav Urban

2. Martin Hartl
3. Milan Novy
nahr.: 4. Jaroslav Malenicky
5. Ondrej Parpel
F1C repre: 1. Jaroslav Blatny

1

2. Jindfich Michalek

3. Josef Blazek
nahr.: 4. Cenék Patek

5. Vaclav Paték

6. Bohumil Botek

F1A,B,P MS juniora 1.8. — 7.8. Prilep, Makedonie
vyjezd: Ano
TM: Jaroslav Straka, ATM:

F1A  repre: 1. Vitek Rossler
2. Matous$ Kulich
3. Tomas Tauer
nahr.: 4. Katefina FiSerova
F1B  repre: 1. Ondfej Dvorak
. Katefina FiSerova
. Martin FiSera

WN =

F1D MS ?.? Slanic Prahova, Rumunsko
vyjezd: Ano
TM: Roman Kalandra

Seniofi:repre: 1. Mikita Kaplan
2. Ondfej Krucky
3. Klara Kaplanova
nahr.. 4. Gabriela Kaplanova
5. Jaroslav Straka



F1E ME ?.?. Rupea, Rumunsko
vyjezd: Ano
TM: Vojtéch Zima

seniofi: repre: 1. FrantiSek Doupovec
2. Jaromir Orel

3. Vojtéch Zima

nahr.: 4. Jifi Blazek

5. Marta Vysoka
6

1

2

3

. Vaclav Levy

. Jaroslav Pour
. Ondfej Holubec
. Jifi Blazek jr.

juniofi: repre:

F2A, F2B, F2C, F2D MS 7.5. — 13.5. Perth, Australie
vyjezd:
TM: Jiii Pavlicek

F2B
seniofi: repre: 1. Zbynék Kravcik
2. Jifi Vejmola
3. Pavel Bene$
nahr.: 4. Roman Rado$
5. Kamil Meisl
6. Vladimir Tomek

F3A ME 29.7. - 6.8. Untermiinkheim, Némecko
vyjezd: Ano
TM: FrantiSek Pokorny

seniofi: repre: 1. Jan Votava ml.
2. FrantiSek Pokorny
3. David Kyjovsky
nahr.: 4. Michal Hrach
5. Zden&k Sorma
6. Ale$ Zapletal

F3B ME neni poradatel
vyjezd: Ne
TM: Roman Vojtéch

seniofi: repre: 1. Jan Stonavsky
2. Petr Fusek
3. Jifi Tima
nahr.: 4. Zdenék JeSina ml.
5. Zdenék JeSina
6. Jifi Baudis
1.

juniofi: repre: Ondfej Schreiber
F3D ME neni poradatel
vyjezd: Ne

TM: Milos Malina

seniofi: repre: 1. Tomas Andrlik — Jan Semotan
2. Jan Sedlacek — Tomas Andrlik
3. Jifi Novotny — FrantiSek Hovorka
nahr.. 4.



F3F MS 3.10 — 9.10. Hanstholm, Dansko
vyjezd: Ano
TM: Jaroslav Vojta

seniofi: repre: 1. Radovan Plch
2. Filip Kalensky
3. Jifi Soucek
nahr.: 4. Miroslav Trsek
5. Véaclav VojtiSek
6. Tomas Winkler

F3J MS 31.7. - 7.8. Vipava, Slovinsko
vyjezd: Ano
TM: Jan Vacha

seniofi: repre: 1. Martin RajSner
2. Jaroslav Vostrel
3. Jifi Duchan
nahr.: 4. Pavel Hofner
5. Jan Vacha
6

. Rajner Jifi

juniofi: repre: 1. Jaroslav Vostrel
2. Lubos Pospisil
3. Bruner Jan

F3K ME neni poiadatel
vyjezd: Ne
TM: Marcel Kralik

seniofi: repre: 1. Ondfej Rezler
2. Pavel Krystof
3. Tomas Marek
nahr.. 4. Petr Dvorak
5. Tomas Winkler
6. Marcel Kralik

F3P ME neni poradatel
vyjezd: Ne
TM: Vladislav Plichta

seniofi: repre: 1. Marek Plichta

2. Jifi Sotola

3. Jakub Necesanek
juniofi: repre: 1. Jan Pastejfik

FAC MS ?.? Ploiesti, Rumunsko
vyjezd: Ano
TM: Pavel Fencl

repre: 1. Pavel Fencl

2. Karel Vodesil

3. FrantiSek Nodes
nahr.. 4. David Kopal

5. Petr Tax



F4H MS ?.? Ploiesti, Rumunsko
vyjezd: Ano
TM: Jiti Pavliéek
repre: 1. David Kopal
2. Jan Doubrava

3. FrantiSek Frana
nahr.: 4. Jifi Brand

F5B MS 12.8. — 20.8. Lugo di Romagna, Italie
vyjezd: Ano
TM: Ivan Hoftejsi

repre: 1. Martin Falticko

2. Petr Jankd

3. Jaroslav Nezhyba
nahr.: 4. Valdemar Kostka

FSD MS 12.8. — 20.8. Lugo di Romagna, Italie
vyjezd: Ano
TM: Jan Sedlacek

repre: obhajci titulu: Ondfej Hacker — Karel Hacker
1. Jan Sedlacek — Tomas Andrlik
2. Tomas Andrlik — Jan Sedlacek
3. Tomas Ciniburk — Jan Sedlacek
nahr.: 4. Tomas Adamek
5. Jifi Sotola
6. Petr Ajksner

F5J neni poradatel
vyjezd: Ne
TM: Tomas Hruby

nedodano



Piiloha ¢.3:

Text zaslany jako p¥ipominky KLeM CR k niavrhu EASA A — NPA 2015-10
Navrh na vytvoreni spolenych predpisii pro provoz dronti v Evropé

Svaz modelaitt CR je prostiednictvim Aeroklubu CR &lenem FAI a ¢lenem jeho ¢asti CIAM FAL.
Letecké modelaistvi je v Ceské republice velmi rozifenou volno¢asovou aktivitou a piispiva velkou
mérou k formovani a rozvoji osobnosti mladeze a obyvatelstva. Ve Svazu modelaitt CR je piimo
evidovano vice jak 7.000 aktivnich Clend, z toho ptfes 5.000 ¢lent je sdruzeno v Klubu Leteckych
modelait CR (KLeM CR), véetné 1.000 74k a junior. Kromé toho je odhadovéno, Ze se leteckému
modelafstvi vénuje rekreacné vice nez 40000 osob.

KLeM CR zastupuje letecké modelare, kteti 1étaji pro zabavu, rekreaci nebo jako sportovci, ktefi se
utkavaji na soutézich, mistnich, ndrodnich, mezinarodnich az po reprezentaci Ceské republiky na
mistrovstvi svéta.

Svaz modelaitt CR a specidlné Klub Leteckych modelatt CR (KLeM CR) s velkym zdjmem sleduje
situaci ,,drond“. KLeM CR samostatné ptipravil Kodex leteckého modelafe, kde fada pravidel poucuje
letecké modelafe a Sirokou vefejnost o zpusobu provozu leteckych model, bezpe¢nosti a
ohleduplnosti, jak vici jinym uzivatelim vzdusného prostoru, tak pfirodé a zivotnimu prostiedi a
osobam.

Navrhovana koncepce EASA, jiz ve svém tivodu se odvolava na definici ,,drona“, ale tato neni v
materidlu definovana a vzapéti jsou spojeny v jeden celek modely letadel, drony az po velka letadla.
Domnivame se, ze podle konstrukce by méla byt stanovena jasna definice pro model letadla, definice
pro bezpilotni prostfedek a pro ,,drona“. Zde navrhujeme pouziti slova ,,koptera*, nebot’ nazev ,,dron*
evokuje myslenku na létajici zafizeni, které ma néco pfipevnéno na své konstrukci za jistym danym
ucelem.

Pro definici leteckého modelu navrhujeme pouzit jako voditko celosvétoveé uznavané ¢asti pravidel
FAI - CIAM FAI v¢etné¢ hmotnostniho limitu na 25kg.

Podle naseho nazoru je nutno rozliSovat mezi modelem letadla provozovany jako volnocasovou,
rekreacni nebo sportovni aktivitu a dronem.

Navrh EASA A-NPA se zabyva bezpecnostnimi riziky jako dvodem pro vznik potiebné regulace.
Pro vznik regulace vSak neuvadi zddné statistickd data, kterd by podpotila divod omezeni provozu
drontl v navrhovanych prostorech.

Ptipominky k jednotlivym ndvrhiim:

Navrh ¢.2: Rozd¢leni dle rizika je zjednoduSené a orientované na provedeni spiSe technického
charakteru provedeni drontli (provozni omezeni, dodrZzovani primyslovych norem, ur¢ité funkce,
provozni ptedpisy apod.) V navrhu neni jasné stanoven zpusob ovladani (za vidu, GPS, FPV,)
hmotnostni rozdéleni. Navrh na dodrzovani pravidel policii je asi spojen s naristem policejniho sboru
vyskoleného v problematice provozu bezpilotnich prostiedkli a dronti. Problematickym se jevi i
prostor, ktery by policie méla sledovat.

V popisu ,,Oteviena kategorie je stanoven limit vySky letii na 150m. Stanoveni obecného limitu
vysky lze povaZovat za omezovani prav a svobod osob provozujicich drony v prostorech, kde nejsou
stanoveny zadna provozni omezeni z diivodi zajisténi obecné bezpecnosti (CTR, TMA, osoby,
osidleni apod.).

Navrh 5: Bod stanovuje pro vSechny drony ,bez jakéhokoliv rozdilu, vyhradit prostor, kde mohou
byt provozovany. Znamena to, Ze i drony, které jsou velikosti lidské dlan¢, budou moci byt
provozovany pouze ve vymezenych prostorach.



Navrh €.6,7, 8,: Tato natfizeni jasn¢ cili na drony plné elektroniky, ktera bude schopna identifikovat
hranici jakého si prostoru vymezeného pro provoz droni. Nelze aplikovat na levné drony urcené pro
rekreaci a zdbavu.

Navrh 10: Otazkou je jak definovat bezpeény vyrobek a jeho nebezpecéné pouziti. I bezpecny
vyrobek muze se stat nebeznecnym.

Névrh 12: Omezeni prav a svobod osob pfi vyuzivani vzdusného prostoru omezenim vysky na

m nad terénem o vodni hladinou. i li jinak omezen vzdus$ny prostor, neni duvod omezeni
150 d terénem neb dni hladi Neni li k ome d t i dvod omeze
vysky letu.

Navrh ¢.13: Vyska je velmi obtizné odhadovatelna a bylo by spravné urcit, co je povazovano za
,,zakladni znalosti letectvi®

avrh ¢.14: &j$1 rozdéleni U opétovné vnasi z vozu | zadav
Navrh ¢.14: Podrobné;jsi rozd€leni dront op€tovné vnasi zmatek do provozu dronu a pozadavky na

technické provedeni (prostiedky automatického omezovani pohybu ve vzdusné prostoru apod.) jen
prodrazi potizovaci ceny jednotlivych zatfizeni.

Navrh 16, 17: Ve specifikaci a moznych omezenich si jednotlivé body odporuji, nebo jeden
vylucuje druhy (Ieh¢éi dron mutze latat v zonach omezeného ptistupu)

Navrh 18: Vypustit v zavorce (nebo modely) na modely se vztahuji jinad pravidla jednotlivych
narodnich organizaci.

Névrh 19: Navrh se tyka provozu drontll a ne upoutanych model letadel nebo modeld leh¢ich
vzduchu.

Ing. Petr Cejnar — predseda KLeM CR
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Piiloha ¢.4:

Prehled navrhii na zménu pravidel pro rok 2016
Neni li uvedeno, neobdrzelo predsednictvo KLeM CR Zadny ndavrh

Volny let

Prodlouzeni maxima

N/ nAalnt doh oty

7.2.5. Maximalni doba letu pro zikladni kola soutéZe je u kategorii F1G; F1H; F1J; F1K 120 s.
Poradatel s ohledem na mistni a meteorologické podminky (v dobé predpoklidané minimalni
termické a vétrné aktivity) miiZe pro jedno kolo urcit delSi maximalni ¢as ve formatu 120+xx
sekund, kde xx je 30 a 60.

V pripadé mimoradnych meteorologickych podminek nebo pri problémech s navracenim modeli
miiZe jury zkratit maximum pro dané kolo. Tato zména musi byt oznamena pred zahajenim
kola.

Zduvodneéni:

Vzhledem ke zvysujici se vvkonnosti modelu byva v rozletu hodné soutéZicich a casto je problém zajistit
casomerice pro rozlet. Prodlouzeni maxima v dobé, kdy neni termika (brzo rano nebo v podvecer) by
se mél pocet plnych soutézicich snizit.

NAVRH ODSOUHLASEN

Odchylka od pravidel FAI pro kategorii F1C

7.2.8. U kategorie F1C neplati povinnost vybaveni modelu RC determaliziatorem. Vyjimka se
nevztahuje na mezinarodni soutéZe nebo na soutéZe s mezinarodni tucasti.

Zdiivodneni: Takto jednoduse definovany RC determalizator nezvysuje bezpecnost. K vétsiné
nebezpecnych situaci dochazi v motorovém letu v prvnich 5 sekundach letu. RC determalizatory
dodelavané na mechanicky model funguji az v klouzavé casti letu, tedy cca po 8 sekunddch od startu a
slouzi napriklad pro shozeni modelu po pretazeném motorovém letu. Pouziti RC determalizatoru

vevr

NAVRH ODSOUHLASEN

Licence H,V zména oznaceni:

v




5.3.3. SoutéZici je povinen oznacit vSechny svoje soutéZni modely s vyjimkou halovych modeli a
viech Kategorii maket bud’ &islem sportovni licence SMCR, nebo &islem mezinarodni licence
FAIL. Na vSech mezinarodnich soutézZich zarazenych do kalendaie FAI musi byt na modelu
pouZzito ¢islo mezindrodni sportovni licence soutéziciho. Na modelu nesmi byt jiné ¢islo narodni
sportovni licence, ani ¢islo mezinarodni licence, ani jakékoli jiné udaje, které by se vztahovaly k
jiné osobé nez je soutézici. Pouzité oznaceni modelu musi byt soutézici schopen dolozit bud’
platnym priikkazem SMCR, nebo platnym priikkazem sportovni licence FAIL

VSechny znaky sportovni licence musi byt vysoké nejméné 25 mm a na kazdém modelu musi byt
alespoii jednou. Pro kategorii hazedel (H) a kategorii vystielovadel (V) musi byt znaky sportovni
licence vysoké nejméné 15 mm. Doporucuje se umisténi na hornim povrchu kridla.Na kazdé
oddélitelné ¢asti modelu musi byt identifikacni kéd modelu, kterym miiZe byt ¢islo sportovni
licence, barevné znaceni, poradova cisla, pismena a podobné. Znaky identifikacniho kédu musi
byt vysoké nejméné 10 mm, zietelné viditelné a na volné pristupném misté modelu.

Zdiivodneni: Na malych modelech doporucuji mensi pismo licence

NAVRH ODSOUHLASEN

Kategorie H — zavedeni druhého pokusu

9.1.1.4. Definice platného letu

Trvani letu dosaZené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netspéSny v souladu s definici v
odst. 9.1.1.5.

Trvani letu dosaZené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
9.1.1.5. také neispésny, vysledek letu je nula.

9.1.1.5. Definice neuspéSného pokusu
Pokus je hodnocen jako netaspésny, pokud se béhem startu, nebo v pribéhu letu oddéli ¢ast
modelu.

9.1.1.6. Pokus se miiZe opakovat, kdyz:

Model se béhem letu srazi s jinym modelem nebo vle¢nou Siitirou.

Pokud model pokracuje v letu normalnim zpiisobem, miiZe soutézici Zadat, aby byl let uznan, i
kdyZ poZadavek uplatni na konci pokusu.

Zdiivodneni: Stejné jako u ostatnich kategorii “venkovnich” volnych modelii by mél mit soutéZici narok
na opravu u nezavinénych srazek modelit a pri destrukci modelu pri odhodu. Jeden pokazeny let z
deseti zhati celou soutez...

NAVRH ODSOUHLASEN

Kategorie V doplnéni pravidel o maximalni hmotnosti gumy




9.1.7.9. Startovaci zarizeni

Startovaci zarizeni tvori pramen, nebo smycka paskové gumy o maximalni hmotnosti jednoho
9
gramu, ktera miiZe byt na jednom konci upevnéna v pevném drzitku. Guma musi byt

oddélitelna od drzaku pro jeji zvazeni. SoutéZzici pri startu drzi gumu, nebo drzatko s gumou v
jedné ruce a z druhé ruky vypousti model.

Zdiivodneni: Snaha o snizeni vykonnosti vystielovadel omezenim hmotnosti gumy. Pro kategorii
vystrelovadel doporucuji ponechat prozatimni pravidla.

NAVRH ODSOUHLASEN

Zména délky kola u volného létani a upresnéni priibéhu soutéZe v reZimu volného
létani

7.2.4. Casovy pribéh soutéZe miiZze byt dvoji:

a) pro kazdy let je stanoveno jedno kolo. Plati, Ze kazdé soutéZni kolo musi trvat 30 az 90 minut
b) volné létani.

Stanovi se ¢as zacatku a konce soutéZe, pricemz plati, Ze na kazdé kolo se pocita nejméné 60
minut. Pro soutéze kategorii V, H a A3 se na kazdé kolo po¢ita nejméné 30 minut.
Pokud soutéZici pri volném létani leti platny let, nemuZe soucasné v téZe kategorii letét dalsi let s
jinym modelem, i kdyby mél dal§iho ¢asomérice.

Zdiivodneni: Soucasné znéni pravidel by ve svém dusledku znamenalo, zZe soutéz hdzedel a
vystrelovadel létanych systémem volného létani, které se létaji na deset kol, by trvala deset hodin...

NAVRH ODSOUHLASEN

Odstranéni odstavce o dvou alternativach soutézi u kat. P3 a A6

4 W . v v

9.1.5.8. Hodnoceni
Do konecného hodnoceni se kazdému soutézicimu zapocitavaji dva nejlepsi lety.
V pripadé rovnosti ¢asii rozhoduje treti nejlepsi let. Podobné je tomu i pri dalSi rovnosti.
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9.1.6.8. Hodnoceni
Do konecného hodnoceni se kazdému soutézicimu zapocitavaji dva nejlepsi lety.
V pripadé rovnosti ¢asi rozhoduje ti-eti nejlepsi let. Podobné je tomu i p¥i dalsi rovnosti.

Zdiivodneni: Od letosniho roku byla zrusena varianta soutezi halovych modelit na tri lety a zustala jen
varianta na Sest soutéznich letii. Tento odstavec resici dvé alternativy jiz nema opodstatneni.

NAVRH ODSOUHLASEN

2.11.6. Ziskané body si eviduje soutéZici ve formulari "Evidence vykonii'", kde mu je potvrzuje
predseda klubu. Tento formular je prilohou ¢lenského priikkazu. Pri popsani formulare se prilozi
dalsi a ocisluje poradovym cislem. Formulai muZe byt nahrazen jinou formou evidence (napf.
elektronickou), pri dodrZeni obsahové naplné formulafie ,,Evidence vykoni“. Pro uznani takto
evidovanych vykonu je nutné elektronickou evidenci vytisknout, ocislovat a nechat podepsat
predsedou klubu.

Ziskani Odznaku MLADY MODELAR a Vykonnostniho stupné A a B potvrzuje do ¢lenského
priikkazu - sportovni licence predseda klubu. Vykonnostni stupné C priznava, potvrzuje a
diplomy rozesila p¥edsednictvo KLeM CR.

Zdiivodnéni:

V' dnesni dobé vede mnoho klubu elektronickou evidenci vykonit svych Cclenii. Pro prizndni
vykonnostnich stupnu C postaci pro kazdého Zadatele vytisteny prehled vykonii (s obsahem formulare
., Evidence vykonii*) potvrzeny predsedou klubu.

NAVRH ODSOUHLASEN

Upoutané modely

Kategorie US
9.2.1.5.1.Tabulka nadhodnoceni
Vybérovy obrat nadhodnoceni
F 2) pfemety 2x 3 2
G g2) obracené premety 2x 3 2
H h1) vodorovna osma zjednodusena 2 2
h2) vodorovné osma 2 3
I i2) svisla osma 3 4
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J ctytlistek 6 4

9.2.1.11. Letovy program

3) Vyskovy let (3okruhy)

V pritb¢hu tii po sob¢ nésledujicich kruhti musi lanka svirat se zemi thel nejméné 45°. Stred kruhu
,ktery model opisuje , je pfimo nad hlavou soutéziciho.

Nejvyssi znamky se udéli, kdyz fidici lanka neklesnou pod 45°, nepiekroc¢i 60°a letova hladina je stala.
Nizsi znarnky se udéli za let pod U urovm 45°, ale také kdyz se letova hladlna méni.

9.2.1.12. Katalog vybérovych obrati
A) Viny (3 okruhy)
Model prolétne kazdy okruh s nejméné dvéma vinami. B€hem vin model stoupa a klesa pod stejnym
uhlem. Dolni letova hlaina je ve vysi ramen, v horni sviraji lanka thel nejvyse 60°.
Chyby: Nedodrzovani letovych hladin, rizné viny, maly pocet vin. Pekud-medel-opakovane
losahuie v horni hlading 30°. hodnoti-se 0 bodsy.

Ndsledné u jednotlivych obratii:
E1) Souvratovy oblouk - Vypouéti se véta :

NA VRH ODS 0 UHLASEN

Kategorie SUM

9.5.4.15. Popis letovych obrati, odst. 8) pism d)

d) Pfemet normalni

Model zacina z normalniho vodorovného letu nebo z mirného klesani podle typu letadla. V horni Casti
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premetu sviraji lanka thel refwrSe 45°-60°. Obrat je ukoncen v normalnim vodorovném letu. Chyby:
obrat neni zahajen a ukoncen v ptedepsané vysce, v horni ¢asti je prekroc¢en uhel lanek 60°.

9.5.4.15. Popis letovych obratii, odst. 8) pism e)
e) Pfemet obraceny

Model zacina obrat z letové hladiny, kdy lanka sviraji uhel 45°-60°, opiSe kruh do vySe 1,5-2ma
stoupanim ukonc¢i obrat v horni letové hladin€ (60°) ve stejné letové hladiné. Obrat také mtze byt
zahajen z letu na zéddech v normalni letové vysce 1,5 - 2 m, model opiSe kruh (horni letova

hladina 45°- O°) a ukonc¢i odletem na zadech Chyby Obrat nenl Zaha]en a ukoncen v predepsané
vysce, A r-bylom § § e +¢h tht v horni
casti je prekrocen uhel lanek 60°.

Zdiivodneni - upresnéni a sjednoceni horni letové hladiny premetii, odstranéni chybného vyctu chyb u
obraceného premetu
NAVRH ODSOUHLASEN

RC modely akrobati

Navrh na zménu pravidel RCA pro rok 2016

Zména pravidel se tyka zmény sestavy, tj. odstavce 9.3.1.13. Odstavec se méni cely.

9.3.1.13. SESTAVA LETOVYCH OBRATU RCA pro r. 2016 az 2017

Start - Nehodnoti se

1. Dvojity piekrut se dvéma ¢tvrtvykruty. Koeficient 3

Model v normalni poloze pieleti osu letového prostoru, provede polovinu normalniho pfemetu, na
kterou navaze bez vydrze dvé doby ¢tyfdobého vykrutu, v letu na zadech pieleti osu letového prostoru,
provede polovinu tlaéené¢ho piemetu, na kterou navaze bez vydrze dvé doby ¢tyfdobého vykrutu,
odleti v normalni poloze. (Vyska obratu by méla byt stejna, jako délka vodorovnych usekit)

2. Pismeno S s pilvykrutem uprostied. Koeficient 3

Model v letu na zadech v horni letové hlading v ose letového prostoru provede polovinou tazeného
premetu, v ose letového prostoru provede pulvykrut, navaze polovinu normalniho pfemetu, odleti v
normalni poloze.

3.Cylindr s pilvykruty. Koeficient 2

Model z normalni polohy provede ¢tvrtinu tazeného pfemetu, uprostied kolmého stoupani provede
pulvykrut, provede ¢tvrtinu tazeného premetu,v letu na zadech preleti osu letového prostoru, provede
¢tvrtinu taZzeného premetu v poloving klesani palvykrut, provede ¢tvrtinu tazeného premetu, odleti v
normalni poloze.(Vyska obratu by méla byt stejna, jako jeho délka)

4. Obraceny pi‘emet obracené s pilvykruty. Koeficient 3

Model z normalni polohy provede pulvykrut , vydrz, tlateny pfemet v ose letového prostoru, vydrz,
pulvykrut, odleti v normalni poloze.

5. Pismeno M s ¢tvrtvykruty. Koeficient 5

Model z normalni polohy provede Y4 ptemetu, vydrz, étvrtvykrut, vydrz, souvrat,v klesani
vydrz,ctvrtvykrut,vydrz, 1/2 tlaceného ptemetu, vydrz ¢tvrtvykrut, vydrz souvrat, v klesani
vydrz,ctvrtvykrut, vydrz, 1/4 normalniho pfemetu vyleti v normalni poloze. Souvraty musi byt v
opacném smeru.

6. Trojihelnik dvoudobym vykrutem shora. Koeficient 3

Model z normalniho letu v horni letové hlading, provede 3/8 tlaéeného pfemetu do klesani 45 stupiiti, v
ose letového prostoru provede 1/4 tlaceného ptremetu do stoupéani 45 stupnd, provede 3/8 tlaceného
piremetu do normalniho letu v horni letové hladin€é, v ose letového prostoru provede vykrut na dvé
doby, odleti v normalni poloze.

7. Smyc¢ka v nozi tFi¢tvrtévykrutu nahoru ¢tvrt dolu.Koeficient 4

Model v normalni poloze v ose letového prostoru provede 1/4 normalniho pfemetu,
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vydrz, tfictvrtévykrutu (najednou), vydrz, polovinu pfemetu v nozi, vydrz ctvrtvykrut, vydrz, 1/4
normalniho pfemetu, odleti v normalni poloze.

8. Ctvercova vodorovna osma shora ze zad. Koeficient 4

Model v letu na zadech v horni letové hlading v ose letového prostoru provede 1/4 tazeného pifemetu
do kolmého klesani, vydrz, provede 1/4 tlaceného piemetu do vodorovného letu ve spodni letové
hlading, vydrz, 1/4 tlateného pfemetu do svislého stoupani, vydrz, 1/4 tlacené¢ho premetu do
vodorovného letu v horni letové hladin€, vydrz, v ose letového prostoru provede 1/4 tlaceného pfemetu
do svislého klesani, vydrz, provede 1/4 tazeného premetu do vodorovného letu, vydrz, 1/4 tazeného
piremetu do svislého stoupani, vydrz, provede 1/4 tazeného pfemetu do vodorovného letu v horni
letové hlading, odleti na zadech.

9. Polovina ¢tyflistku s pulvykrutem ze zad. Koeficient 3

Model v letu na zadech, ve spodni letové hlading, provede 1/4 tlaCeného pfemetu, vydrz v ose letového
prostoru, provede 3/4 tlacené¢ho pfemetu do vodorovného letu v letu, v ose letového prostoru provede
pulvykrut, vydrz, 3/4 tazeného piemetu piejde do kolmého klesani v ose letového prostoru, 1/4
tazeného piemetu piejde do normalniho letu ve spodni letové hlading, odleti v norméalni poloze.

10. Pomaly vykrut. Koeficient 3

Model v normalni poloze provede pomaly vykrut, odleti v normalni poloze.

11. Vyvrtka na zadech 3 oto¢ky. Koeficient 2

Model z letu na zadech v horni letové hladin€ v ose letového prostoru piejde do vyvrtky, provede tii
otocky, srovna do svislého klesani, odleti na zadech.

Pristani - Nehodnoti se.

Tato sestava je zakladni. Pofadatel mize letovou sestavu urcit sam, soucet koeficientl obtiznosti
ovSem nesmi byt vétsi nez 40. Pro sestavu mliZze pouZit pouze obraty, obvyklé v kategorii F3A.
Povinna sestava musi byt soutézicim k dispozici minimalné 30 dnii pfed soutézi a musi byt ptilohou
propozic.
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SESTAVA RCA (2016-2017)
o———

NAVRH ODSOUHLASEN

RC modely vétroné

Kategorie RCVM - predklada MUDr. Bfetislav Brazda trenér kategorie

9.4.3.6.b

Maximalni doba chodu motoru je omezena na 68 40 sekund. Mé&fi se od okamziku vypusténi modelu
zZ ruky pilota nebo pomocnika az do okamziku zastaveni motoru. Za kazdou zapocatou sekundu pies
tento Cas se odecitaji tfi trestné sekundy od nalétaného ¢asu. Okamzik zastaveni motoru hodnoti
Casom¢eftic sluchem. Pilot musi pocitat s omezenou rychlosti Siteni zvuku pii vétsi vzdalenosti.
9.4.3.13. Méfeni Casu

Cas chodu motoru musi byt soutézicimu hlagen kazdych 10 sekund, od 50- 30. sekundy po 1 sekundg.
NAVRH ODSOUHLASEN
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RC ELEKTRO

KATEGORIE RCEA )
9.6.4. KATEGORIE RCEA - HALOVE AKROBATICKE MODELY S ELEKTROMOTOREM

9.6.4.3. Obecné charakteristiky:

Nejvyssi povolena hmotnost 200 g

Nejvyssi povolené napéti zdroje 42 V

Model letadla pro soutéZni kategorii RCEA se Fidi nasledujicimi pravidly:

1) Hmotnostni omezeni smérem dolu — minimalni vzletova hmotnost modelu je 100g.
2) Model je pohanén jednou vrtuli.

24
v

o] ] v v

9.6.4.4. Pocet modelu neni omezen.

9.6.4.7. Pocet letii
KaZzdy soutéZici ma pravo na minimalné dva maximalné tri soutézni lety.

064 estavv akrobg “ch obrs ectavy akrobs cch obrg o—dvS

9.6.4.11. Sestava akrobatickych obratu.
Trenér kategorie ve spolupraci se $éftrenérem urcuje sestavy pro dany rok. Pokud podminky
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haly nedovoluji letét predepsané obraty, Ize sestavy modifikovat na zakladé rozhodnuti Feditele
soutéZe pred jejim zahajenim .

SoutéZni sestava — v§echny obraty jsou centralni:

1 Vzletovy postup K=1

2 Normalni premet K = 2

3 Dvoubodovy vykrut K =2

4 Let na zadech do kruhu K =3

5 Ctvercovy premet K =3

6 Osmicka ve vodorovném letu K =3

7 Obracena 1/2 kubanské 8 K=3

8 Souvrat K =2

9 Prekrut K=3

10 Pristavaci postup K=1

11 Celkovy dojem letu K=1

Hodnoceni celkového dojmu:

Soutézici obdrzi znamku 0 — 5 pokud béhem celé sestavy proletél délici rovinu tak, Ze priilet
nebyl soucasti bodovaného obratu ( tzv. prazdny priilet ).

Soutézici obdrzi znamku 6 — 10, pokud béhem celé sestavy nedojde k prazdnému priiletu a
jednotlivé piedepsané obraty budou na sebe navazovat, s tim, Ze se model na konci haly bude
obracet zatackou nebo jinym vhodnym zptisobem.

Soucet koeficientii 27

NAVRH ODSOUHLASEN

KATEGORIE RCEK

9.6.7. KATEGORIE RCEK

Soutéz radiem fizenych termickych vétromn s elektrickym pohonem pro jednotlivce. Eétaji-se—
kvalifikaéni-ajednornebovice fimdtovychrkot: V kazdém kvalifikaénim letovém kole jsou soutézici
rozdéleni do skupin. Vysledky kazdé skupiny se ptepocitdvaji na 1000 bodt, aby nebyly zavislé na
zménach povétrnostnich podminek v pribéhu soutéze. Pocet kvalifikacnich afinalevyeh kol musi
reditel soutéZe ozndmit pred zacatkem soutéze.

9.6.7.5. Opakovani soutéZniho letu

SoutéZici mé narok na opakovany let kdyz:

d) byl soutézici nebo jeho model omezeny pii pfistavani na svij pfistavaci bod jinym soutézicim, nebo
pomocnikem jiného soutéZiciho.

9.6.7.7.1. Kola a skupiny

a) V kvalifikaénich jednotlivych letovych kolech mé byt rozpis letli takovy, aby podle moZnosti
pouzivanych frekvenci umoznil co nejvic soucasnych letl. V kazdé skupiné maji byt nejméné tii (3),
ale podle moznosti i vice soutéZicich.

9.6.7.7.2. Létani ve skupinach
b) Pracovni cas kazdé skupiny je 10 minut.vIevatifikacntehteteeh-at+5-minut-ve-fmatovychtetech.

9.6.7.9. Pracovni ¢as a chod motoru

h) Zapnuti a vypnuti motoru kontroluje ¢asoméric.

i) Zvukovy signal oznamujici ukonéeni pracovniho ¢asu se dava az po jeho uplynuti, takze kdo v
okamziku zaznéni zvukového signalu jesté leti, neziska body za pfistani a zapocita se mu penalizace
30 bodd.
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9.6.7.12. Kone¢né poradi

a) Pokud se leti ¢tyii (4), nebo méné kvatifikacnich letovych kol, vysledek kazdého soutéziciho je
souctem wysledkemvSeehfcvaliftkacnieh vSech letovych kol. Pokud se leti vic jak Ctyii (4)
levalifikaent letova kola, Skrtne se nejnizsi vysledek pro uréeni celkového vysledku soutéziciho po
levalifikacnieh jednotlivych kolech. Tento soucet se prepocita na 1000 bodu nejlepsiho soutéziciho.

soutézi. Prvnim 6 soutézicim v celkovém potadi se k bodovému vysledku ptipocte bonus 30, 25 20,
15, 10, 5 bodu, kde vitéz obdrzi maximum 30 bodt. Soucet vysledku z kvalifika¢nich jednotlivych kol
a bonusovych bodu tvoti kone¢ny bodovy zisk.

NAVRH ODSOUHLASEN

KATEGORIE RCEV

9.6.8. KATEGORIE RCEV - KLUZAKY S ELEKTRICKYM POHONEM A VYSKOMEREM -
PREDBEZNA PRAVIDLA

SoutéZ radiem fizenych termickych vétront s elektrickym pohonem a vySkomérem pro jednotlivce.
Vysledky kazdého letu se ptepocitavaji na 1000 bodi vitéze skupiny, aby nebyly zavislé na zménach

povétrnostnich podminek v priibéhu soutéze. Mize-se-état-bezfindle jedno; nebo-vice findlovyeh kol

Pocet letovych kol a-zptseblétanifindlovyehkel musi feditel soutéze oznamit pred zacatkem soutéze.
9.6.8.1.3. Charakteristika modelu

a) obecné charakteristiky modelu:

Maximalni celkova plocha: 150 dm2

Maximalni letovd hmotnost: 5 kg

Maximalni rozpéti: 2540 mm (100 palcth)

Plosné zatiZeni: maximéalné 12 - 75 g/dm2

Maximélninapstinol 1 o 42/

b) Pohonem je libovolny elektromotor a baterie slozena z libovolného poctu a typu ¢lankt. Maximalni
napéti pohonné baterie je 42V.

9.6.8.1.4. Specifikace vySkoméru

0) VySkomér Zatizeni musi vypnout motor do 30 sekund po jeho spusténi, pokud jesté nebyl vypnut
soutézicim v tomto limitu.

h) Zarlzem nesml umoznlt opetovne spustenl motoru béhem soutéZniho letu. Pokud-dejdek

0) Nesml Vyuz1vat pii startu moznost vypnuti motoru v zav1slost1 na prednastavené vysce. Tato funkce
vySkového vypinani smusi-byt-vypauta nesmi byt pritomna.
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p) Model smi byt vybaven pouze tim typem vy§koméru v kombinaci s verzi firmware, ktery je v
souladu s platnou technickou specifikaci publikovanou organizaci FAI pro pouziti v kategorii
F5J a je schvalen a aktualné publikovan na strankach organizace FAI. Technicky odkaz na
platny seznam schvalenych zafizeni: http://www.fai.org/ciam-our-sport/edic-wg-approvals , v
¢asti “AMRT APROVAL LIST”.

9.6.8.3. Soutézni lety

9.6.8.3.1. Radné soutéZni lety

a) Pied kazdym startem musi soutézici umoznit casométicovi kontrolu, zda je vySkomeér Rastaven-na
aeveuiku vynulovan inicializaci v mist¢ startu.

g) Thned po pfistani casoméfi¢ zapise dosazenou vysku. Pokud vyskomér ukazuje nulu, a nebo
hodnotu nezobrazi, hodnoti se cely let nulou.

9.6.8.3.4.2. Pripravny a pracovni ¢as

d) Zvukovy, ptipadné i opticky signal musi byt proveden také po uplynuti kazdé minuty pracovniho
¢asu skupiny. Poslednich 10 sekund se oznamuje zvukovym, ptipadné i optickym signalem kazdou
sekundu. Déle se zvukovy, prlpadne opticky s1gna1 muze dat soutézicim v letovych kolech v casech
8:30, 9:30, 9:40 a 9:45, : :

9.6.8.4.4. Druhy pokus

Béhem pracovniho ¢asu miiZe soutézici uskutecnit nejvyse 2 letové pokusy. Prahypelas-se-must
uskuteénit-vrameipracovathe-€asuletovéhokela. SoutéZici musi zajistit pred vypusténim modelu pro
druhy pokus vynulovéani vyskoméru novou inicializaci v misté startovaciho bodu. Zahajenim
druhého pokusu se automaticky vynuluji dosazené vysledky prvniho pokusu. Vzlet se musi uskute¢nit
stejné jako pii prvnim pokusu ve vzdalenosti do 3m od ptidéleného startovaciho bodu.

9.6.8.4.5. Chod motoru

9.6.8.5. Pristani

9.6.8.5.2. Pohyb osob v pristavacim kruhu

Rozhodc¢i (Casométic) nesmi omezovat soutéziciho pii startu ani pristani. zpravidlazistadvanandvetrné
% oristivaciho ke

9.6.8.6.2. Bodové hodnoceni letového ¢asu

Za kazdou celou sekundu Ietu v pracovmm—he case d, Je udelen Jeden bod do maxima 600 bodu (10

minut maximum) ¥ i MANX N ] ] )

9.6.8.7.3. Celkovy Vysledek soutéze



http://www.fai.org/ciam-our-sport/edic-wg-approvals

V ptipad¢ rovnosti bodl dvou soutézicich vseutéztbezfindle rozhodne o vitézi vysledek Skrtaciho
letu.

V piipadé, Ze se leti jen 4 kola a nejhorsi vysledek se neskrta, pak se p¥i rovnosti bodt o umisténi
rozhodne v dodate¢ném rozlétavacim kole na 10 minut.

v v o Vv
a e a ra

v 4 . _
NAVRH ODSOUHLASEN

Makety - nebyly pfedloZeny Zadné navrhy
MladeZ - nebyly predloZeny Zadné dopliiujici navrhy
Ostatni -

1/ Navrh pravidel KOPTER

9.6.9. Kategorie RCCR — zavod koptér na vytycené trati

9.6.9.1. Popis modelu

a) Model tézsi vzduchu, u néhoz se prevazna vétsina vztlaku a vodorovny tah ziskava z rotujicich
systémi rotord nebo vrtuli otacejicim se kolem ptiblizn€ svislé osy(os) pohdnénym motorem.

b) Motor(y). Je povolen pouze elektricky pohon o maximalnim napéti 42V

¢) Motor(y) musi byt ovladan(y) radiovym fizenim a pilot musi prokazat moznost rozpojeni
elektrického vedeni k motoru(tim).

d) Hmotnost modelu ptipraveného k letu nesmi byt vice nez 20kg.

e) Reditel soutéze ma pravo zkontrolovat, Ze pfi vypnuti vysilaée dojde k zastaveni motoru/.

f) Pro potfeby konkrétni soutéZe je mozno rozepsat detailnéjsi uptesnéni tiidy copterti. Naptiklad
omezenim maximalni vzdalenosti os rotorti, omezeni na maximalni pocet pohonnych ¢lankt
omezenim maximalniho priméru nosnych rotorti nebo vrtuli. Tato omezeni musi byt soucasti propozic
konkrétni soutéze.

g) Pro fizeni modelu mohou byt pouZity pouze vysilace 2,4GHz.

9.6.9.2. Pritbéh zavodu

a) V kazdém letu mohou zavodit nejvyse 4 (Ctyfi) modely.

b) Letova drdha je vyznacena brankami, vlajkami, pylony, stromy, stavbami a jinymi prostredky, které
jasné& vyty¢i zavodni drdhu. Zadna piekazka nesmi byt blize nez 10 metri od bezpe¢nostni linie.

¢) Pokud model piekroci bezpecnostni linii, musi ihned ptestat a let je hodnocen jako nedokonceny.
d) Let za¢ina na startovni pozici a kon¢i priletem posledniho okruhu pfes vyznacenou cilovou ¢aru.
e) Modely jsou odstartovany ze zemg, startovnim signdlem v jednosekundovych intervalech a ¢as
kazdého modelu se méti od startovniho signélu do dokonéeni potfebného poctu okruhti. Model nesmi
opustit startovni pozici pred startovnim signalem.

f) Pokud soutéZici neproleti brankou nebo neobleti pylon/vlajku, penalizace 10 sekund.

g) O penalizaci rozhoduje ptislusny asométi€. Protesty pouze okamZité po ptistani a pfehrani videa

Z coptéru. V piipadé kladn€ vytizeného protestu se penalizace rusi, v opa¢ném piipad¢ je penalizace
20sec.

h) Kazdy pilot musi mit jednoho pomocnika, ktery miiZze informovat pilota o jeho postaveni na trati a v
zavodu. Ptipadné pievzit fizeni modelu.

1) Pokud pomocnik pfevezme fizeni modelu, je takovy let hodnocen jako nedokonceny.

j) Reditel soutéZe ma pravo pozadat kazdého soutéziciho, aby predvedl letuschopnost svého modelu
nebo svou schopnost fidit model po zédvodni trati. Pokud v pribéhu zavodu feditel soutéze posoudi let
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které¢hokoli modelu jako nejisty nebo nebezpecny, mize soutéziciho diskvalifikovat z daného letu
nebo z celé soutéZe a miize mu dat pokyn, aby okamzité pfistal.

k) Pokud ma zavodnik problém s modelem, muze feditel soutéze povolit opakovany let. To pouze

Vv ptipadé, Ze problém vnikl mimo pfimy vliv zadvodnika. Napft.: vzajemna kolize modeld, prokazatelné
ruSeni, atd..

1) Reditel sout&Ze, pfi nezadoucim chovani soutéziciho, miize soutéziciho diskvalifikovat

Z nasledujiciho letu nebo z celé soutéze

m) V prubehu soutézniho letu nesmi zadna osoba na zadvodni plochu a to v¢etné prostoru startu.

9.6.9.3. Hodnoceni

a) Letové kolo se 1éta na pfedem oznameny pocet okruhd.

b) Létaji se nejméné Ctyfi (4) letova kola.

¢) Pilot, ktery potiebny pocet okruhii nedokonci, zapise za let 1000 sec.

d) Potadi pilott se stanovi podle souctu dvou nejkratsich ¢asii ze vSech letovych kol kazdého pilota.
Tento soucet se pouzije pro zapis do zebricku.

e) Pro zvyseni divacké a pilotni atraktivity se prvni 4 piloti utkaji o kone¢né potadi v zavod¢ ve
findlovém kole, které se leti na dvojndsobek okruhti nez v letovém kole.

f) Vitézem je pilot, ktery zalétne nejkratsi ¢as nebo v ptipadé Ze nedokonci finale, naléta nejvetsi pocet
okruhi.

NAVRH ODSOUHLASEN jako prozatimni pravidla

1/ Navrh pravidel VOSA
9.4.7. KATEGORIE VOSA

9.4.7.1. DefiniceModel vétrong, klasické celodievéné konstrukce, fizeny radiem u nichz pocet dalkoveé
fizenych prvki je omezen na 2 to je SOP a VOP.

9.4.7.2. Charakteristika modelu

Model musi byt klasické celodievéné konstrukce, bez pouZiti prvkli modernich technologii (uhlik,
laminat, plasty a pod) Nemusi byt dodrZeny piivodni stavebni materialy jako pedig, bambus, preklizka,
papir Kablo, ale model musi byt z pouze ze dreva a jakékoli stavebnice (VEKA, Classic model a
KHMM), potah modelu muize byt na piiklad Modelspanem, Vliesem, Mikelantou . VOP a SOP, mohou
byt pro Gpravu na RC fizeni zesileny pii dodrZeni ptivodniho tvaru jak VOP a SOP tak celého modelu
dle pouzité stavebnice. Vyjimkou ptedchozi véty jsou pouze soucasti radiového vybaveni, ndhont a
pohonil kormidel.

9.47.3. Pocet leti
Pocet letovych kol jsou alespoil 5 pro jednu soutéz, celkovy pocet letovych kol v§ak stanovi
organizator jednotlivé soutéze pred jejim zahajeni.

9.4.7.4. Definice pokusu
Za pokus se povazuje vypusténi modelu z ruky pilota nebo pomocnika.

9.4.7.5. Opakovani letu
Je-1i naméfeny Cas letu krat$i nez 10 sec. Nebyl-li let hodnocen vinou rozhodc¢ich ma soutéZzici pravo
na novy pokus.
9.4.7.6. Hodnoceni

a) Doba letu a méreni ¢asu.
Maximalni doba letu je 180 sec. Méfi se od okamziku uvolnéni modelu od vle¢ného startovaciho
zafizeni do pfistani, nebo dotyku s pfekézkou pevné spojenou se zemi. Nalétany ¢as pres maximalni
dobu letu se nepocita.
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b) Pristani
Pfistani je hodnoceno tehdy, ptistane-1i model do vyty¢eného kruhu pro pfistani o priméru 30 m v
dobé¢ letu nebo do 60sekund po nalétani maxima. Ve vyty¢eném kruhu musi byt model nékterou svoji
vEtsi Casti. Za pristani ziskava soutézici bonifikaci 15 bodl k dosazenému vysledku za let.
¢) Poradi soutézicich
cl) Vysledky a potadi se stanovi souc¢tem bodii za let (1bod — 1nalétana sekunda) a za bonifikaci za
pristani ze vSech zapocitavanych lett. Nejhorsi vysledek se skrta.
c2) Pii shodnosti vysledku dvou nebo vice soutézicich na prednich mistech se stanovi jejich potradi
rozlétavanim
c3) Rozlétavani musi byt zahdjeno co nejdiive po ukonceni soutéznich lett. Pti rozlétdvani ma
soutézici jediny pokus.

9.4.7.7. PoCet pomocnikii
Je povolen jeden pomocnik. Ovladat fizeni modelu vSak miize jedin¢ sam soutézici. Pomocnik se
zdrzuje na navétrné strané mimo pfistavaci kruhy.

9.4.7.8. Vzlet modelu

Vzlet se provadi katapultem (gumicukem), jehoZ celkova délka v nenapjatém stavu je nejvice 60
metri, z toho nejvice 10 metri smi tvofit pruzna ¢ast o praiméru gumy max. 4mm. Katapult mize byt i
krat$i, vzhledem velikosti letiSté. Praporek nebo padak musi byt tak velky, aby byl dobte viditelny. Pii
katapultovém vzletu musi byt konec vleéného zatizeni pevné ukotven v zemi. Pokud vypnuti modelu

z katapultu neni dobfe viditelné, let neni casométi¢i hodnocen. Na soutéZi je mozné pouzit jenom
jeden katapult, ktery doda potadatel a vSichni soutézici vzlétaji pouze z tohoto katapultu.

9.4.7.9. Organizace vzletu
Vzlety probihaji podle potfadi vyhlaseného poradatelem bud’ jednotlivé nebo ve skupinach .

9.4.7.10. Povinnosti soutéziciho
V priabéhu vzletu i soutézniho letu se musi soutézici zdrzovat v blizkosti pfistavaciho kruhu - nejdale
20 m. Je povinen uposlechnout pokynu startéra.

9.4.7.11. Anulovani letu

Let se zapiSe s nulovym vysledkem, ztrati-li model v pribéhu soutézniho letu jakoukoli svoji ¢ast
(kromé ztraty soucasti pfi pfistavani po dotyku se zemi), nebo pfistane-li model mimo vytyceny
piistavaci kruh.

9.4.7.12. M¢teni ¢asu
Doba letu se méfi stopkami. Naméfeny Cas se zaokrouhluje na celou sekundu doli. Casoméfic je
povinen vyhnout se pfistdvajicimu modelu a zapsat naméfené idaje o letu a pristani.

9.4.7.13. CasoméFici

VSichni Gc¢astnici soutézniho 1étani jsou soucasné jmenovani do funkce Casométic! Soutézici, kteti
zrovna neprovadi soutézni let, se podileji svoji ticasti na asistenci jmenovanym ¢asomeiicim a
podfizuji se jejich povellim, aby pribéh soutéze mél

NAVRH ODSOUHLASEN jako prozatimni pravidla

Pfedsednictvo KLeM CR
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