FORMULE 1

Makety aut F1 z let 1975 - 2022 (zména velikosti pneumatik) soucasnost, v méritku
1:24

1.1.1. KAROSERIE

Model automobilu v méritku 1:24 a ve zbarveni, ve kterém auto skutecné jezdilo.
Karoserie musi byt vybavena vSemi podstatnymi doplrnky (zpétna zrcatka, spoilery,
zavésy a vyplety kol), u modelli s odkrytym motorem téZ maketou motoru upravenou
tak, aby pod ni bylo moZné umistit elektromotor.

1.1.2. PODVOZEK

Sroubovany s typovou kleci pro motor a pievod

1.1.3. MOTOR
Jednotny JK Hawk 7, JK Hawk 7 retro

1.1.4. PREVODY

Minimalni pocet zub( pastorku 8
prevodové kolo jednotné, modul 0,5 (48pitch).

1.1.5. FIGURKA RIDICE

Model musi byt vybaven trojrozmérnou figurkou ridice, umisténou na sedacce tak, aby
to odpovidalo skuteCnosti (s volantem pripevnénym na pristrojové desce v ruce).

1.1.6. KOLA (pneumatiky)

minimalni prdmér zadnich kol (redlné 26“-660mm) 27,5 mm
minimalni sitka zadnich kol (redlné 16,2“-410mm) 17 mm
pneumatiky musi mit ¢ernou barvu a musi se dotykat drahy.

1.1.7. OSTATNIi ROZMERY

minimalni svétlost pod modelem 1,5 mm
maximalni Sitka dle daného typu formule rozchod naprav max. 67“ dle zkutec¢nosti.



Pneumatiky F1

Béhem 50. a 60. let byly pneumatiky pro Formuli 1 doddvany spolecnostmi Dunlop, Englebert,
Firestone, Continental a Goodyear. V roce 1958 predstavil Dunlop svou zadvodni pneumatiku R5, ktera
nahradila bavinénou tkaninu dfivéjsSich pneumatik R1 az R4 nylonovou tkaninou, coz umoznilo snizeni
hmotnosti pneumatiky o 12 Ib.[1] BEhem 60. let pfedstavil Dunlop vylepsené nylonové plasté, snizeny
pomér stran, vyrazné zvétSenou Sirku pneumatiky a poutziti syntetické pryze.

Pneumatiky Slick byly pfedstaveny Formuli 1 spoleénosti Firestone na Velké cené Spanélska v roce
1971.[2] Ferrari 312T z roku 1975 poutzivalo slick pneumatiku Goodyear 26,0" x 16,2"-13" vzadu
(celkovy pramér x sitka) na rafku 13" x 18", s pneumatikou Goodyear 20,0" x 9,2"-13" vpredu na
rafku 13x10".

Pro sezdnu 1981 byl maximalni prdmér zadni pneumatiky omezen na 26,0", zatimco prliimér prednich
pneumatik byl zvétSen. Proto od roku 1981 do roku 1992 dodaval Goodyear bilé pneumatiky s
bocénimi znackami Eagle o rozmérech 25,0"x10,0". -13" vpfedu a 26,0"x15,0"-13" vzadu.[4] Pro
sezdnu 1993 byla celkova Sitka zadnich kol snizena z 18" na 15".[5] To pfimélo spole¢nost Goodyear k
tomu, aby zménit na zluté znaceni na boku, aby odpovidalo novym, uzsim zadnim pneumatikdm,
které byly Siroké pfiblizné 12,8" oproti pfedchozim 15,0".[nekonzistentni]

Pro sezénu F1 1997 se Bridgestone pripojil k Goodyearu v dodavkach pneumatik konkurentlim F1, coz
vyvolalo valku pneumatik mezi témito dvéma vyrobci. Goodyear opustil tento sport po sezéné
1998[6], takZe Bridgestone z(stal jedinym dodavatelem pneumatik na dalsi dvé sezony.

V roce 1998 byly predstaveny drazkované pneumatiky se tfemi drazkami v pfednich pneumatikach a
¢tyfmi drazkami v zadnich pneumatikach.[7] Mezi lety 1999 a 2008 predpisy vyzadovaly, aby
pneumatiky mély minimalné ctyfi 14 mm (0,55 palce) drazky, aby se vozy zpomalily. Je to proto, Ze
hladka pneumatika bez vroubk( poskytuje nejlepsi pfilnavost na suchu.[8][9] Nemohly byt Sirsi nez
355 mm (14 palch) vpredu a 380 mm (15 palc() vzadu a maximalni primér byl 660 mm (26 palct)
nebo 670 mm (26,4 palct) pro mokré pneumatiky.

V roce 2001 vstoupil Michelin do Formule 1 a opét vyvolal valku pneumatik poté, co byl Bridgestone v
predchozich dvou sezénach jedinym dodavatelem pneumatik.

V roce 2005 byly ve Formuli 1 zakazany vymény pneumatik, proto byly smési tvrdsi, protoze
pneumatiky musely vydrzZet celou zavodni vzdalenost kolem 300 km (200 mil). Vyména pneumatik
byla obnovena v roce 2006, po dramatické a vysoce politické Velké cené Spojenych stati 2005, kdy
pneumatiky Michelin selhaly na dvou samostatnych vozech ve stejné zatacce, coz vedlo k tomu, Ze
vsichni zavodnici Michelinu opustili Grand Prix a zUstalo pouze tfi tymy pouzivajici k zdvodéni
pneumatiky Bridgestone.

Pro rok 2007 se Bridgestone opét stal jedinym partnerem a dodavatelem pneumatik ve Formuli 1 po
staZzeni Michelinu[12] a pFedstavil Ctyfi smési pneumatik, z nichz dvé jsou k dispozici pfi kazdém
zavodé. Tvrdsi pneumatika (oznacovand jako "primarni" pneumatika) je odolnéjsi, ale poskytuje mensi
prilnavost a mék¢i pneumatika (oznacovana jako "volitelnd" pneumatika) poskytuje vétsi pfilnavost,
ale je méné odolna. Obé smési musi byt pouzity kazdym vozem béhem zavodu a mékci pneumatika
méla na druhé drazce nalakovany bily pruh, aby bylo mozné rozlisit smési. To bylo zavedeno po
prvnim zavodé sezdny, kdy doslo k nejasnostem, protoZze na bocnici pneumatiky byla misto bilého
pruhu umisténa mala tecka. Po znovuzavedeni slick( v roce 2009 byly boc¢nice mékéich pneumatik
natfeny zelené, aby naznacovaly rozdil ve sloZeni, protoze pneumatiky jiz nemély Zadné drazky. Kazdy



tym musi béhem zavodu pouZivat kazdou specifikaci, pokud nejsou béhem zavodu pouzity mokré
nebo stfedni pneumatiky, v takovém pripadé toto pravidlo jiz neplati.

BAR 007 fizeny Jensonem Buttonem na Grand Prix Kanady 2005. VSimnéte si ¢tyr drazek vyfiznutych
do béhounu kazdé pneumatiky.

Pro sezénu 2009 znovu predstavena sada hladkych pneumatik F1.

Pneumatiky Slick byly znovu zavedeny na zacatku roku 2009 spolu s aerodynamickymi zménami, které
mély posunout rovnovahu smérem k mechanické prilnavosti ve snaze zvysit predjizdéni.

Dne 2. listopadu 2009 Bridgestone oznamil svlij odchod z Formule 1 na konci sezény 2010.[13][14]
Zajem o prevzeti role partnera a dodavatele pneumatik projevily Michelin, Cooper Avon a Pirelli. Dne
24, ¢ervna 2010 bylo ozndmeno, Ze Pirelli bude jedinym partnerem a dodavatelem pneumatik pro rok
2011 a obdrzi tfiletou smlouvu. Tim ukoncili své programy pro Grand-Am Rolex Sports Car Series a FIA
World Rally Championship poté, co stravili tfi roky jako oficidlni partner a dodavatel pneumatik
(protoze Grand-Am Rolex Sports Car Series presla na Continental a FIA World Rally Championship
presel na pneumatiky Michelin v roce 2011).[15] Béhem srpna 2010 zahajilo Pirelli sv(ij testovaci
program s Toyotou TF109 na okruhu Mugello s Nickem Heidfeldem jako testovacim jezdcem.[16] Od
roku 2011 poutzival feeder série GP2 identické pneumatiky Pirelli jako v F1.

V roce 2009 s odstranénim c¢tyf 14 mm (0,55 palce) drazek ziskaly pfedni pneumatiky amérné vétsi
kontaktni plochu. V roce 2010 byly pfedni pneumatiky ziZeny z 270 mm (11 palc() na 245 mm (9,6
palce), aby se zlepsila rovnovaha prilnavosti mezi predni a zadni ¢asti.[18] V roce 2011, kdy doslo ke
zméné jediného dodavatele pneumatik z Bridgestone na Pirelli,[19] byla pravidla stejna jako pravidla
pro sezénu 2010 tykajici se pneumatik. VSechny tymy stale musely pouzivat kazdy typ suché smési
pneumatik doddvané v zavodé a jezdci, ktefi se dostali do Q3, museli stale pouZivat stejné
pneumatiky, se kterymi zajeli svlij nejrychlejsi kvalifikacni ¢as na start zavodu. Zménil se vsak zpUsob
oznacovani rdznych specifikaci pneumatik. SpiSe nez zeleny pruh oznacujici mékci smés by pro kazdou
specifikaci pneumatiky mél ndpis na pneumatice specifickou barvu. Tvrda smés by méla stfibrné
napisy, stredni smés by méla bilé napisy, mékké pneumatiky by mély Zluté napisy a supermékké
pneumatiky by mély ¢ervené ndpisy. U mokrych pneumatik by stfedni pneumatiky mély svétle modry
napis a plné pneumatiky do mokra by mély oranzové pismo.

Na Grand Prix Malajsie 2011 Pirelli predstavilo barevny pas kolem vnéjsi strany pneumatiky na mékci
ze dvou suchych smési. Bylo to kvili zmatkdm béhem prvniho kola sezény. Toto opatreni bylo
povazovano za provizorni a trvalé feSeni mélo byt implementovdno na prvnim evropském zavodé
sezény. Barevna linka se objevila i na Velké cené Ciny.[21] Od Velké ceny Turecka bylo
implementovano trvalé feseni; opéni smés méla nové znaceni.[22] Volitelnd pneumatika méla dvé
tlusté barevné ¢ary mezi logy Pirelli a P Zero kazdé pneumatiky, coZ usnadriovalo vidét barvu
oznaceni, kdyzZ se pneumatika otdci. Primarni pneumatika zUstala stejna jako dfive, i kdyZz pozdéji v
sezdéné byla bocnice aktualizovdana novymi znackami.

V roce 2016 byla zavedena nova pravidla pro pneumatiky



