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V8echna prava vyhrazena. Vlastnikem autorskych prav tohoto dokumentu je Mezinarodni letecka
federace (FAIl). Kazdy, kdo pracuje pro FAI nebo nékterého z jejich ¢lenl, mize kopirovat, tisknout a
Sifit tento dokument za téchto podminek:
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zemi jsou nadrazené. Musi byt dodrzeny a maji prednost pred sportovnimi pravidly.

Poznamka: Jakykoliv produkt, proces nebo technologie, popsané v tomto dokumentu mohou byt
predmétem dalSich prav dusevniho vlastnictvi vyhrazené Mezinarodni letecké federaci nebo jinym
subjektim a nejsou timto dokumentem dotcené.



PRAVA K MEZINARODNIM
SPORTOVNIM AKCIM FA

VSechny sportovni akce, pofadané byt jen ¢asteéné podle pravidel Sportovniho fadu Mezinarodni
letecké federace (FAI)! se nazyvaji Mezinarodni sportovni akci FAFP. Podle Statutu FAIR, FAI drzi a
zachéazi se v8emi pravy, vztahujicimi se k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI. Clenové FAI4 jsou
na Uzemi svych statd® povinni vykonavat vlastnictvi FAlI Mezinarodnich sportovnich akci FAI a
vyzadovat je zafazenim do Sportovniho kalendare FAIS.

Opravnéni a pravomoc pro uzivani prav ke komerénim aktivitam na takovych akcich, véetné (ale
nejen) reklamy na nebo pro takou akci, uziti nazvu akce nebo loga pro obchodni Gcely a uziti zvuku
a/nebo obrazu, zaznamenaného elektronicky i jinak nebo vysilaného v realném case, je podminéno
predchozim souhlasem FAIl. To se tykd pfedevS§im vSech prav na uziti materiald, hmotnych,
elektronickych €i jinych podob &asti zpasobu &i systému pro rozhodovani, hodnoceni, vyhodnocovani
nebo informovani na Mezinarodnich sportovnich akci FAI".

Kazda sportovni komise FAI8 je opravnéna v zastoupeni FAI udélit lenim FAI nebo dal$im subjektim
prednostné souhlas na preneseni vSech nebo ¢asti prav k Mezinarodni sportovni akci FAI (vyjma
Svétovych leteckych her®) které jsou organizovany zcela ¢i ¢asteéné podle ¢asti Sportovniho Fadu'®,
za kterou je sportovni komise odpovédna'. Prevod prav se musi uskutec¢nit podle ,Ujednani
s poradatelem“'? jak je upfesnéno v platném Nafrizeni FAI, kapitola 1, odstavec 1.2. ,Pravidla pro
prevod prav k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI“.

Osoba nebo pravni subjekt, ktery souhlasil s odpovédnosti za pofadani sportovni akce FAI, at jiz
pisemné, nebo ne, zaroven souhlasil s pfednostnimi pravy FAI uvedenymi vySe. Pokud nedoslo k
formalnimu pfevodu prav, vSechna prava k akci drzi FAI. Bez ohledu na ujednani ¢i pfevod prav, FAI
musi mit z archivnich a propagac¢nich divodu volny a bezplatny pFistup k jakémukoli zvuku a/nebo
obrazu z jakékoli sportovni akce FAIl, a vzdy si vyhrazuje pravo bezplatné vSechno a jakoukoli ¢ast
akce nahravat, filmovat a/nebo fotografovat pro takové ucely.

1 FAI Statutes, Chapter 1, para. 1.6

2 FAI Sporting Code, General Section, Chapter 3, para 3.1.3.
3 FAI Statutes, Chapter 1, para 1.8.1

4 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1.2;5.5; 5.6 and 5.6.1.6
5 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.1

6 FAI Statutes, Chapter 2, para 2.3.2.2.5,

7 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.3

8 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1.2; 5.5; 5.6, 5.6.1.6

s FAI Sporting Code, General Section, Chapter 3, para 3.1.7
10 FAI Sporting Code, General Section, Chapter 1, paras 1.2. and 1.4
" FAI Statutes, Chapter 5, para 5.6.3

12 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.2
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SVAZEK F1

CAST 4C - MODELY LETADEL - F1 - VOLNY LET

Treti dil - Technicka pravidla pro soutéze volné létajicich modelll ..........ccccuvremrremrnscsrnssrrssssnsssnssees 10
3.1 Kategorie FTA - KIUZAKY.....ccoiiuieiie ettt ettt e e s rat e e e s ate e e e s anteee e snteeeesanreeeeeans 10
3.2 Kategorie F1B - Modely S gumovym PONONEM .......ccoiuiiiiiiiiiii et 13
3.3  Kategorie F1C - MOtOrOVE MOTEIY ....cooiueiiiiiiiiiie ettt ettt e e e eneeas 15
3.4  Kategorie F1D - HalOVE MOEIY ........eeiiiiiiei ettt e e s e e e nneeeeeean 17
3.5 Kategorie F1E - Kluzaky s automatickym FiZenim .........cooueiiiiiiiie e 19
3.7 Kategorie FIN - Halova hAZEdIa .......cooiuiiiiii ettt 21
3.6 Kategorie F1P — MoOtOroVE MOGEIY .....ccoiuiiiiiiieie et e e e ee e e 22
Predb@ZNa Pravidla.......ccccciucsrrissmmnsmrissssssssnssssssssssssmssssasssssmssssmsssssssssmssasasssssns sasasnsssnssnsmssasannsasnssnsanssssns 24
3.G Kategorie F1G - Modely s gumMOVYM PONONEM ... ..ciiiuiiiiiiiiiie et 24
3. H  Kategorie FTH — KIUZAKY......coueeiiieiiie ettt st e e s ente e e e s nte e e e enneeeeeenn 26
3.J  Kategorie F1J - MOtOroVE MOEIY .....ccooueiiiiiiiiii ettt e ae e enee s 28
3.K  Kategorie F1K - Modely pohané&né motory Na CO2 ...........oiiiiiiiiie et 30
3.L Kategorie F1L - Halové modely EZB.........ooo et 32
3.M  Kategorie F1M - HalOVE MOEIY ........ooiiiiiiiiiiii ettt 33
3.Q Kategorie F1Q - Modely s eleKtropOnONEM........coiiiiiiiieie e e 34
3.R  Kategorie F1R — Halové modely ,MiICro 35 .......oo e 36
3.S Kategorie F1S — Malé modely s elektropohonem ,E36"..........coooiiiiiiiiiie e 37
Prilohy nejsou prelozeny

Priloha 1 Pravidla pro soutéze Svétového poharu

Priloha 2 Pravodce pro poradatele soutézi volnych modelud

Priloha 3 Pravodce pro pofadatele soutézi halovych modeli

Pfiloha 4 Zebrigek volného letu
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TOTO VYDANI 2016 OBSAHUJE NASLEDUJICI ZMENY OPROTI VYDANI 2015
TYTO ZMENY JSOU VYZNACENY DVOJITOU CAROU NA PRAVEM OKRAJI

STRANKY
Odstavec Plenarni zasedani Struény popis dpravy Zména vlozena
potvrdilo zménu kym
v roce
Pfiloha 2 — 3A2 Zména vyplyvajici z ABR Sekce 4A, paragraf
5.e) B.17.6 : pouziti jedine¢ného FAI ID pro oznacovani.
Pfiloha 1 - 10 Zména vyplyvajici z ABR Sekce 4A, paragraf
B.18.1 : zvySeni poplatku za protest z 35 na 50€.
Snizen pocet letl na 5. Pozn.: zména uplatnéna jak
3.1.3(a) na Mistrovstvi tak na mezinarodni soutéze po
o vyjasnéni a odsouhlaseni technickym sekretafem
CIAM a Prezidentem CIAM.
ZvyS$eni maxima F1A v prvnim kole na 4 minuty.
317 Poznamka: navrhované nahrazeni 3.2.7 a 3.3.7
o odkazem na 3.1.7 nebyl proveden kvdli rozdilu v
povoleném maximu na mezinarodnich soutézich.
3.1.7,3.2.7,3.3.7 2015 ZvySeni maxima pro posledni kolo.
3.1.8.(b) Zvyeni maxima pro prvni rozlet na 6 minut. Kevin Dodd,
3.1.8(f), 3.2.8(f), 3 o technicky sekretar
3.3.8(f) Zavedena moznost skupinového rozletu. a
— — lan Kaynes,
3.3.2 PFidan pozadavek na RDT. predseda subkomise
3.3.2 Zkracena doba chodu motoru na 4 vtefiny. F1

3.5.1,8.6.1,3.G.1,
3.H.1,3.J.1, 3.KA1

F1S

Zakazana moznost zmény geometrie.

PFidana nova kategorie: malé elektrické modely.

PFiloha 1 - 8 Uprava pozadavkt na komunikaci.
3.A2.4.5 Definice oleje.
3.A2.5(a) Opraveny kiizove " o7 na databazi FAI licendt.

3.A2.5(b) a (d)

2.A2.B5, 3.A3.B4

odkazy na Svazek
ABR 2015 v Pravodci
organizaci

PoZzadavek na oznaceni FAI nalepkou.

Oprava pokynud pro méfeni ¢asu na zaokrouhlovani
na sekundy.

Ctyilety cyklus zmén

QOdstavec Plenarni zasedani Stru¢ny popis dpravy Zména vloZena
potvrdilo zménu kym
Vv roce
Upravena minimalni hmotnost modelu a maximalni
3.4.2 hmotnost gumového svazku
9 : Kevin Dodd,
34.6 Vyjasnéna doba, kdy se muze uskutecnit | technicky sekretaf
opakovany let. a
358 2014 Zména v zaokrouhleni vysledku v procentech . lan Kaynes,
3.Q.2 Zména pravidla o energii motoru. pfedseda subkomise
L F1
Pfedni strana a Oprava chyby v okazu na zebficek.
strana 5
Predni strana a Zmény tykajici se FIN a pfilohy 4
strana 5
F1N zménéna na oficialni kategorii, bez zaméru
3.71 pofaddani mistrovstvi. Dvoulety cyklus zmén
pravidel jako F1D. Jo Halmanova,
3.7.4 Upraven odkaz na nelspé&sny pokus. techr}ﬁlglzcrankretar
3.7.5¢) 2013 Nova odrazka nelspésného pokusu. lana Kaynese,
3.1.2,3.2.2,3.5.2, Vviasnani siti RC predsedy subkomise
3.G.2, 3.H.2 yjasnéni pouziti RC. F1
3.1.5 Vymazan text ohledné determalizace.
3.3.2,3.6.2,3.J.2, o _
3K.2 3.Q.2 Vyjasnéni pouziti RC.
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Ctyflety cyklus zmén — pokragovani

F1K

Strana 38 — F1R

Opraveno jméno kaegorie

Odstavec Plenarni zasedani Struény popis dpravy Zména vlozena
potvrdilo zménu kym
v roce
3.Q.2a) &b) Rozsifen text pro modely s a bez limiteru Jo Halmanova,
technicky sekretar
2013 jménem
Ptiloha 4 Nové pravidla pro hodnoceni Svétového poharu lana Kaynese,
predsedy subkomise
F1
Ptiloha 1, Svétovy S . .
pohér, &st 1 Orgénizatorské zemé
Ptiloha 1, Svétovy
pohar, ¢ast 4, Bonusové body pro F1A i
2 odstavec Jo Halmanova,
Brion s technicky sekretar
filoha 1, Svétovy S . Cxo s a
pohér, &ast 4, (e) 2012 Body pro juniorské soutézici.
lan Kaynes,
Pfiloha 1, Svétovy . Coa . o pfedseda subkomise
pohér, st 5 Pocet zapocitdvanych vysledki F1
Pribézné Odpovidajici zmény viz ABR B.17
3.A2A 1 Aktualizovan odkaz na B.3.4.c
3.A3.53) Upraven text, aby odpovidal B.17.9
3.1.3.(b) Lety v pribéhu kol
3.2.3 Nataéeni svazku a vypusténi v pribéhu kola
3.3.2 Pouziti RC k ukongeni letu
3.3.3 Lety v pribéhu kol
Odstranéni nadbyte¢ného prohlaseni o chodu
3.3.8(¢) motoru.
3.5.3 Lety v priibéhu kol
3.6.3 (b) Lety v priibéhu kol
3.G.3 (b) Nataceni svazku a vypusténi v prabéhu kola
3.H.3 (b) Lety v prubéhu kol
3.J.3 (b) Lety v priibéhu kol lan Kaynes,
3.K3 (b) 2011 Lety v prabéhu kol predsedan1ubkom|se
Velka zména charakteristik. Navrh pfijaty v
technické komisi a schvaleny plenarnim
3.Q.2 zasedanim byl nefunkéni, proto byl technickym
sekretafema predsedou subkomise upraven do
paragrafu b)
3.Q.3 Lety v priibéhu kol
3.Q.8 Rozlet dle standardniho zvySovani maxima
3N.8 Drzeni za trup pfi startu neni pouzito v F1N.
o Zména odpovidajici ¢asti ABR 1.3.1
PFiloha 1 ods. 3 Upraven soutézi povolenych pro Svétovy pohar
Pfiloha 1 ods. 3 kOmgzgm poctu Svétovych poharl podle mista
onani.
Strana 31 - F1K Doplnéno “letadla” do nazvu
Strana 1, 5, 31 - n/a Zménéno “engine” na “motor” technicky sekretar
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STABILIZACE PRAVIDEL TOHOTO SVAZKU:

S odvolanim na odst. A.13 Svazku ABR:

Ve vSech tfidach musi byt pfisné dodrzovano pravidlo neménnosti charakteristik model(l, sestav
obratl a soutéznich pravidel po dobu dvou let v souladu s cyklem pofadani mistrovstvi svéta pfislusné
kategorie.

Pro oficialni kategorie bez statusu mistrovstvi zacina dvoulety cyklus v roce, ve kterém plenarni
zasedani schvali kategorii jako oficialni. Zmény v oficialnich kategoriich mohou byt navrhovany ve
druhém roce dvouletého cyklu.

To znamena, ze pristi zmény Svazku F1

a) pro kategorie F1A, F1B, F1C, F1E mohou byt schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI
v roce 2017 s platnosti od ledna 2018.

b) pro kategorii F1D, F1Pa F1N mohou byt schvéaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI v roce
2016 s platnosti od ledna 2017.

c) toto omezeni se nevztahuje na predbézna pravidla

Vyjimky z tohoto pravidla jsou povoleny pro pfipady opravdu naléhavych otazek bezpecénosti,
nezbytnych vyjasnéni pravidel a otazek hluku.
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3.1.

3.1.1.

3.1.3.

3.14.

3.1.6.

Kategorie F1A - Kluzaky

SVAZEK F1
TRETI DiL - TECHNICKA PRAVIDLA PRO SOUTEZE VOLNE LETAJICICH
MODELU
KATEGORIE F1A - KLUZAKY
Definice

Model bez pohonné jednotky, vztlak vznika pisobenim aerodynamickych sil na plochy, které jsou za
letu nepohyblivé (nejsou povoleny rotujici ¢i mavajici plochy). Model s ménitelnou geometrii i
plochou musi vzdy odpovidat pravidlim, i kdyz plochy jsou ve slozeném &i rozevieném usporadani.

Charakteristiky kluzaka F1A

Celkova plocha (St): ..eeiiieieiie e 32 - 34 dm?
HmMOotnost NeJMENE: ......ooiiiiii e 4109
Nejveétsi délka vlecné Snlry pfi zatizeni 5 kg:....ccoveeeernnennn. 50 m

Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b neplati pro kategorii F1A.

Modely F1A mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je
determalizator. Jakakoliv porucha nebo nepredpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je piné
v rdmci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet letl

a) Kazdy soutézici ma pravo na 5 oficialnich letd ve svétovém nebo kontinentalnim mistrovstvi.
V ostatnich mezinarodnich soutézich je pocet oficialnich lett 5, pokud nebyl pfedem ohlasen a
CIAM schvalen jiny pocet letu.

b) Kazdy soutézici ma pravo na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kol musi byt
ohlaseno pfedem a nesmi byt krat§i nez 30 minut nebo delSi nez 90 minut. Vlek i vypusténi modelu
musi soutézici uskutecnit v prabéhu kola, véetné pokusl a opakovanych pokusu.

Definice platného letu

a) Délka letu dosazena v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netspésny podle definice 3.1.5.
(Pokud je let netspésSny podle definice 3.1.5.f. a druhy pokus nebyl ucinén, je prvni pokus
zaznamenan jako platny let.)

b) Délka letu dosazena ve druhém pokusu. Pokud je i druhy pokus nelspésny ve smyslu definice
3.1.5.a,3.1.5.b,, 3.1.5.¢c, 3.1.5.d., nebo 3.1.5.e., je zapséna nula.
Definice neuspésného pokusu

Pokus se povazuje za neUspésSny, je-li model vypuStén a jestlize vznikne alespon jedna
z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy pokus.
a) model se vrati na zem, aniz se odpoutal od vle¢né S$idry.
b) okamzik odpoutani od $ndry nemuze byt Casomérici spravné stanoven.
c) béhem vzletu nebo letového Casu se oddéli ¢ast modelu.

) €

d) Casomeéricum je zfejmé, Zze soutézici ztratil kontakt s vle€¢nou Snurou a soutézici, nebo vedouci
druzstva se rozhodnou pro vybrani pokusu.

e) Casoméficim je zfejmé, Ze soutéZici ztratil kontakt s vle€nou $ndrou a tato je ovladana jinou
osobou, nez samotnym soutézicim.

f) doba letu je krat§i nez 20 sekund.
Pokus se mize opakovat, kdyz:

a) model se v prabéhu vzletu srazi s osobou, ne v8ak s vlastnim pomocnikem;

b) model se pfi vleku srazi s jinym, volné leticim modelem (ale ne s jinym vie€enym modelem nebo
vleénou $ndrou a viek nemuze pokracovat normalnim zpisobem:;

c) béhem letu se model srazi s jinym modelem nebo s cizi vle€nou $ilrou; pokud model pokracuje
v letu normalnim zpsobem, muze soutézici zadat, aby byl let uznan jako platny, i kdyz pozadavek
predlozi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni doba letu na mistrovstvi svéta a kontinentalnich mistrovstvich je stanovena na &tyfi minuty
v prvnim kole, a pokud to poc¢asi dovoli i v poslednim kole a tfi minuty v ostatnich kolech. Pro ostatni
mezinarodni soutéZe je maximalni doba letu v kazdém kole tfi minuty, pokud nebyla prfedem
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3.1.9.

3.1.10.

3.1.11.

Kategorie F1A - Kluzaky

oznamena jind maximalni doba letu (nejvyse ¢tyfi minuty). Jina doba letu nez tfi minuty, spole¢né
s kolem, ve kterém bude uzita, musi byt pfedem oznamena v bulletinu soutéze.

V pfipadé mimofadnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeld
muze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zména musi byt oznamena pred zahgjenim kola.

Maximalni doba letu delSi nez tfi minuty by méla byt pouzita pouze pro kola, pfi kterych se
predpoklada minimalni vétrna a termicka aktivita.

Hodnoceni

a) Do koneéného hodnoceni je zapocten celkovy ¢as kazdého soutéziciho ze vSech oficialnich letd
danych odstavcem 3.1.3. Tento €as se pouZzije také pro hodnoceni druzstev.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych ¢asu v individualnim umisténi nasleduji dalSi rozlétavaci lety, které
musi probéhnout po ukonéeni poslednich letd soutéze. Maximalni €as prvniho rozlétavaciho letu
je 6 minut a vkazdém dalsim rozlétdvacim kole se prodluzuje o 2 minuty. Cas dosazeny
v rozlétavani se nezapocitava do celkovych vysledkl druzstev, slouzi pouze k ureni pofadi
v individualnim umisténi.

c) Poradatel stanovi desetiminutovy ¢asovy Usek, béhem kterého vSichni G¢astnici rozlétavani musi
odstartovat a uvolnit z vieéné Sndry svlj model. BEhem téchto 10 minut ma soutézici pravo na
druhy pokus v pfipadé netuspésného prvniho pokusu s narokem na dalsi let v souladu s ¢lankem
3.1.5. Pro kazdé rozlétavani se urcuje startovisté losem.

d) V pfipadu Spatné viditelnosti nebo problém( s navracenim modeld musi byt rozlétavani odlozeno
na rano nasledujiciho dne, jakmile to dovoli viditelnost, aby se omezil viiv termiky. Maximum je
stanoveno na deset minut.

e) V pfipadé mimofadnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeld
muze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zména musi byt ozndmena pred zahajenim kola.

f) Je-li pocet rozlétavajicich se 12 a vice a sou¢asné je to vice nez 25% soutézicich v soutézi, potom
muze byt rozlétavani rozdéleno do dvou skupin:

1) pocet soutézicich v obou skupinach by mél byt co nejvice stejny

prisluSnost ke skupiné a Cislo startovisté je ur€eno rozlosovanim

rozlet kazdé skupiny se Fidi pravidly 3.1.8.

druha skupina musi letét co nejdfive po prvni skupiné

vSichni soutézici z obou skupin, ktefi dosahli maximalniho ¢asu, postupuji do dalsiho kola

z kazdé skupiny by mél postoupit stejny pocet soutézicich, proto mize jedna skupina dorovnat

pocet postupujicich z druhé skupiny zahrnutim soutézicich, ktefi dosahli alespori 75% maxima.

7) pokud pravidlo (5) a (6) splni méné nez 4 soutézici, potom postupuji do dalSiho kola z kazdé
skupiny 2 soutézici s nejvy§simi Casy.

8) soutézici, ktefi nepostoupi do dal$iho kola rozletu, se umisti dle dosazeného Casu ve
skupinovém rozletu.

D 01 B W N

)
)
)
)
)
)

Méfeni ¢asu

Viz Cést 4b, odstavec B. 13.

a)
b) Doba letu je omezena maximalnim trvanim letu specifikovanym v odstavci 3.1.7 a 3.1.8. Méfeni
¢asu zacina uvolnénim modelu ze Sndry a konéi pfi ukonéeni letu.

Pocet pomocniki
Soutézici méa pravo mit jednoho pomocnika.
Vzletové zarizeni

a) Kluzak musi vzlétat pomoci jediné $nlry, jejiz délka véetné zafizeni pro odpoutani a vzletového
zafizeni nesmi pfi zatizeni tahem 5 kg pfesahnout 50 m. Toto méfeni se uskutecriuje vhodnym
zafizenim, které musi byt k dispozici soutézicim pfed soutézi i béhem jejiho pribéhu a kterym
¢inovnik pofadatele provéfi béhem soutéze nejméné 20 % modeld. Kovova lanka jsou zakazana.

b) Vzlet kluzaku Sndrou muze byt uskute¢nén za pomoci rGznych zafizeni, napf. navijaku,
jednoduché i dvoijité kladky, béhem apod. Tato zafizeni mimo vleéné $nlry nesmi soutézici pod
trestem zruSeni letu odhodit. Soutézici mdze odhodit vle€nou Sndru a lehkou soucast (jako
krouzek, praporek nebo malou gumovou kuli¢ku) na jejim konci.

c) Pro zajisténi sledovani modelu a méfeni ¢asu musi byt vieéna $nudra opatfena obdélnikovym
praporkem o ploSe nejméné 2,5 dm2 a nejkratSi strané 5 cm pfipevnénym pfimo k hlavni Shure

SC4_VOL_F1_FreeFlight_16 Platnost od 1.1.2016 Strana 11




Kategorie F1A - Kluzaky

d) Jakakoli pomocna stabilizacni zafizeni na vle¢né Snudfe jsou zakdzana. Praporek vSak mize byt
nahrazen padakem za predpokladu, ze neni pfipevnén k modelu a zustava nerozvinuty az do
odpoutani vie¢né Sidry.

3.1.12. Organizace vzletu

a) Soutézici musi setrvavat na zemi a musi sam model startovat pomoci vzletového zafizeni
(vyskoceni pfi startu je povoleno).

b) Mimo odhozeni vzletového zafizeni méa soutézici plnou volnost pohybu k co nejlepSimu vyuziti
Sndry.

¢) Model musi byt vypustén v okruhu asi 5 m od stfedu startovisté ozna¢eného kolikem.
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3.2
3.2.1.

3.2.2.

3.23.

3.24.

3.25.

3.2.6.

3.2.7.

3.238.

Kategorie F1B — Modely s gumovym motorem

KATEGORIE F1B - MODELY S GUMOVYM MOTOREM
Definice

Model pohanény gumovym motorem; vztlak vznika plisobenim aerodynamickych sil na plochy, které
jsou za letu nepohyblivé (nejsou povoleny rotujici ¢i mavajici plochy). Model s ménitelnou geometrii
¢i plochou musi odpovidat pravidlim, i kdyz plochy jsou ve slozeném ¢i rozevieném usporadani.

Charakteristiky modelu s gumovym motorem pro mistrovstvi svéta

Celkova plocha (St): .oooeeeiieiiieeiee e 17-19 dm2
Minimalni hmotnost modelu bez gumového svazku ......... 200 ¢
Maximalni hmotnost namazaného gumového svazku ..... 309

Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b neplati pro kategorii F1B.

Modely F1B mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je
determalizator. Jakakoliv porucha, nebo nepredpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je plné
v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet letu

a) Viz3.1.3a

b) Kazdy soutézici ma pravo na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kol musi byt
ohlaseno pfedem a nesmi byt krat§i nez 30 minut nebo delSi nez 90 minut. Natoceni gumového
svazku i vypusténi modelu musi soutézici uskute¢nit v pribéhu kola, vCetné pokusli a
opakovanych pokusdu.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl nelspésny ve smyslu definice
3.2.5. Pokud je pokus neuspésny podle definice 3.2.5.b a druhy pokus nebyl u¢inén, je prvni pokus
zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
3.2.5.a také neuspésny, vysledek letu je nula.
Definice neuspésného pokusu

Pokus se povazuje za nelspéSny, je-li model vypuStén a jestlize vznikne alespon jedna
z nasleduijicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy pokus.
a) Béhem vzletu nebo letového €asu se oddéli ¢ast modelu.

b) doba letu je kratsi, nez 20 sekund.

Opakovani pokusu

Pokus se muze opakovat, jestlize se model srazi za letu s jinym modelem nebo s osobou pfi vzletu,
jinou, nez samotny soutézici. Pokracuje-li model v letu normalnim zplsobem, muze soutézici zadat,
aby let byl uznan jako platny, i kdyz pozadavek predlozi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni doba letu na mistrovstvi svéta a kontinentalnich mistrovstvich je stanovena na ¢étyfi minuty
v prvnim kole, a pokud to poc¢asi dovoli i v poslednim kole a tfi minuty v ostatnich kolech. Pro ostatni
mezinarodni soutéZze je maximalni doba letu v kazdém kole tfi minuty, pokud nebyla pfedem
oznamena jind maximalni doba letu (nejvyse ¢tyfi minuty). Jina doba letu nez tfi minuty, spole¢né
s kolem ve kterém bude uzita, musi byt pfedem oznamena v bulletinu soutéze.

V pfipadé mimoradnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modelu
muze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zména musi byt ozndmena pfed zahajenim kola.

Maximalni doba letu delSi nez tfi minuty by méla byt pouzita pouze pro kola, pfi kterych se
predpoklada minimalni vétrna a termicka aktivita.

Hodnoceni

a) Viz3.1.8.a

b) Viz3.1.8.b

c) Poradatel stanovi desetiminutovy ¢asovy Usek, béhem kterého vSichni G¢astnici rozlétavani musi
natocCit gumové svazky a odstartovat modely. Béhem téchto 10 minut ma soutézici pravo na druhy
pokus v pfipadé nelspésného prvniho pokusu, s narokem na dalSi let v souladu s odstavcem
3.2.5. Pro kazdé rozlétavani se ur€uje startovisté losem.
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Kategorie F1B — Modely s gumovym motorem

d) Viz 3.1.8.d.

e) Viz3.1.8.e.

f) Viz3.1.8.f
3.2.9. Méfeni ¢asu

iz Cast 4b, odstavec B. 13.

a) Vv
b) Doba letu je omezena maximalnim trvanim letu specifikovanym v odstavci 3.2.7 a 3.2.8. Méreni
¢asu zacind vzletem modelu a konéi pfi ukonéeni letu.

3.2.10. Pocet pomocniki
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.
3.2.11. Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (vyskoc€eni pfi vzletu je dovoleno).
b) Kazdy soutézici musi sam natacet gumovy svazek a model vypustit.

¢) Model musi vzlétnout v okruhu asi 5 m od stfedu startovis§té oznaceného kolikem.

d) Zahfivani gumového svazku neni dovoleno.
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3.3.

3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.6

3.3.7.

Kategorie F1C — Modely s pistovymi motory

KATEGORIE F1C - MODELY S PiSTOVYMI MOTORY
Definice

Model pohanény pistovym motorem; vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které
jsou za letu nepohyblivé (nejsou povoleny rotujici ¢i mavajici plochy). Model s ménitelnou geometrii
¢i plochou musi odpovidat pravidlim, i kdyz jsou plochy ve slozeném €i rozevieném usporadani.

Charakteristiky modelu s pistovym motorem (motory) F1C

Zdvihovy objem motoru (Motor) ........ccoccceeveeiniieneieeennen. nejvice: 2,5 cm?3

Nejsou povoleny zadné néastavce vyfuku (vyfuki).

Minimalni celkova hmotnost ..., 300 g /cm? zdvihového objemu motoru(t)
Minimalni plodné zatizeni ..........cocoiiiiiiniii e 20 g/dm?

Maximalni doba chodu motoru ........ccceceeiiiiieiiiieeees 4 s od vypusténi modelu

Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b neplati pro kategorii F1C.

Jednotné palivo pro motory se Zhavici &i jiskfivou sviékou zajisti pofadatel a musi byt pouzito pro
kazdy oficialni let. Palivo sestava z 80 % metanolu a 20 % ricinového nebo syntetického oleje.
Poznamka: Slozeni paliva pro samozapalné motory neni omezeno.

Pfed kazdym pokusem o platny let se musi nadrz vyplachnout jednotnym palivem.

Modely F1C musi byt vybaveny nevratnym radiovym ovladanim determalizatoru. Tato funkce muaze
zahrnovat zastaveni motoru, pokud jesté bézi. Jakakoliv porucha, nebo nepredpokladané uvedeni do
chodu u téchto funkci je plné v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet letu

a) Viz3.1.3a

b) Kazdy soutézici ma pravo na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kol musi byt
ohlaseno pfedem a nesmi byt kratSi nez 30 minut nebo delSi nez 90 minut. Nastartovani motoru i
vypusténi modelu musi soutézici uskutecnit v pribéhu kola, véetné pokust a opakovanych
pokusu.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl nelspésny v souladu s definici
v odstavci 3.3.5. Pokud je let nedspésny podle definice 3.3.5.c a druhy pokus nebyl ucinén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvaniletu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definicemi v odstavcich
3.3.5.a a 3.3.5.b také nelspésny, vysledek letu je nula.
Definice neuspésného pokusu

Pokus je klasifikovan jako neulspéSny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespon jedna
z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy pokus.
a) Doba chodu motoru je delSi nez €as specifikovany pro dany start v ¢lancich 3.3.2. nebo 3.3.8.

b) Bé&hem vzletu nebo méfeného letu se oddéli ¢ast modelu.

c) Trvani letu je kratSi, nez 20 sekund.

Opakovani pokusu

Pokus se muze opakovat, jestlize se model srazi za letu s jinym modelem nebo s osobou pfi vzletu,
jinou, nez samotny soutézici.

Pokracuje-li model v letu normalnim zpusobem, mlze soutézici zadat, aby byl let uznan jako platny,
i kdyz pozadavek predlozi na konci pokusu.
Trvani letu

Maximalni doba letu na mistrovstvi svéta a kontinentalnich mistrovstvich je stanovena na ¢tyfi minuty
v prvnim kole, a pokud to pocasi dovoli i v poslednim kole a tfi minuty v ostatnich kolech. Pro ostatni
mezinarodni soutéZe je maximalni doba letu v kazdém kole tfi minuty, pokud nebyla pfedem
oznamena jind maximalni doba letu (nejvySe &tyfi minuty). Jina doba letu nez tfi minuty, spole¢né
s kolem ve kterém bude uzita, musi byt pfedem oznamena v bulletinu soutéze.

V pfipadé mimofadnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeld
muze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zména musi byt oznamena pred zahgjenim kola.

Maximalni doba letu delSi nez tfi minuty by méla byt pouzita pouze pro kola, pfi kterych se
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3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

Kategorie F1C — Modely s pistovymi motory

predpoklada minimalni vétrna a termicka aktivita.
Hodnoceni

a) Viz 3.1.8.a.
b) Viz 3.1.8.b.

c) Startovni pozice musi byt rozhodnuty losem pro kazdé rozlétavani. Poradatel stanovi
desetiminutovy ¢asovy Usek, béhem kterého vSichni U€astnici rozlétavani musi spustit motory a
odstartovat modely. Béhem téchto 10 minut m& soutézici pravo na druhy pokus v pfipadé
neuspésného prvniho pokusu s narokem na dal$i let v souladu s ¢lankem 3.3.5.

d) Viz3.1.8.d
e) Viz3.1.8.e
f) Viz 3.1.8.f 1|

Méfeni ¢asu

Viz Cést 4b, odstavec B. 13.

a)
b) Letovy Casovy limit je dan maximalnim trvanim letu specifikovanym v odstavci 3.3.7. a 3.3.8.
Méfeni ¢asu zacina vzletem modelu a konci pfi ukonéeni letu.

c) Béh motoru musi byt méfen dvéma Casomeéfici s krystalem Fizenymi elektronickymi stopkami
s digitalnim vystupem a presnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu motoru je uréena priimérem
obou zméfenych ¢asu a tento priimeér se zaokrouhluje na nejblizsi desetinu sekundy smérem dolu.

Pocet pomocniku
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika
Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (vyskoc€eni pfi vzletu je povoleno).

c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.
Hluk

Urovef hluku na omezuijici hranici letového prostoru kategorie F1C nesmi byt o vice nez 6 dB vy$si,
nez Uroven pfirozeného hlukového pozadi na vSe €astech hranice, které jsou citlivé na hluk. Pokud
je hladina hluku vyssi, je nutno pfesunout startovni ¢aru.
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3.4.

3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

Kategorie F1D — Halové modely

KATEGORIE F1D - HALOVE MODELY
Definice

Modely pohanéné gumovymi motory, které mohou létat pouze v uzavieném prostoru. Vztlak u nich
vznika ptsobenim aerodynamickych sil na plochy, které ztstavaji béhem letu nepohyblivé, s vyjimkou
zmény kfivosti nebo Uhlu sefizeni.

Charakteristiky halovych modelt

Nejvetsi rozpéti jediného kifidla.........cceeeveiiiiiiiiiieeee, 550 mm
Nejvétsi hloubka nosné plochy ........ccccvviiiiiiiiieeiien, 200 mm
NejvetSi rozpéti stabilizatoru ........coooveeieiiiiiies 450 mm
Nejmensi hmotnost bez gumového motoru ..........cccc.eeeee. 1,49
Nejvétsi hmotnost namazaného motoru ..........ccccceeeeeneeen. 0,49
Pocet letd

Kazdy soutézici ma povoleno Sest letd, z nichz nejlepsi dva se zapocitavaji do vysledk(. Pokud jsou
Casové urcena kola, ma soutézici narok na jeden platny let v kazdém kole. Trvani kola musi byt
oznédmeno predem.

Definice platného letu

Pouze lety trvajici 60 s nebo vice jsou vzaty v Gvahu jako platné. Let maze byt ukonéen jakymkoliv
fyzickym zplasobem v prabéhu prvnich 60 sekund. Lety trvajici méné nez 60 s budou povazovany
jako nezdarené. Pro kazdy ze Sesti platnych letl je povolen jeden nezdafeny let. Nezdarené lety se
nezapocitavaji, respektive nescitaji.

Pocet modelt
Pocet modeld, které soutézici pro soutéz smi pouzit, neni omezen.
Pravidlo o srazce modelu

V pfipadé srazky mezi dvéma modely za letu si kazdy ze soutézicich musi v dobé od okamziku srazky
az do doby dvou minut po ukoncéeni letu vybrat, zda dosazeny ¢as ponecha jako oficialni ¢as, anebo
zda bude let opakovat.

Soutézici ma pravo opakovat let i v pfipadé, Ze kolo jiz skonCilo, kdyz dosSlo ke srazce. Tento
opakovany let musi byt realizovan pred dal§im oficialnim letem. V pfipadé posledniho kola v soutézi,
pokud jiz nenasleduji zadné dalSi oficialni lety, mél by byt tento opakovany let uskute¢nén do jedné
hodiny od skonceni kola.

Ovladani modelu (pouziti upoutaného baldonu nebo tyce)

a) Balon(-y) upoutany na $fdfe nebo prutu mize byt pouzit pro zménu sméru letu modelu nebo k jeho
premisténi do jiné ¢asti letového prostoru. Neni Zadné omezeni na pocet nebo délku trvani pokust
0 zménu sméru modelu, ale v§echny zasahy musi byt provedeny ze strany ¢ela modelu, nikdy
zezadu.

b) Ovladani modelu mlze byt pouzito jediné pro zabranéni srazky modelu s budovou, jejim zafizenim
nebo s jinym modelem. Pohyb modelu musi byt ve vodorovné roviné. Poznamka: Pokud se podle
nazoru ¢asomeéficl zméni vyska model o pfiblizné pdl metru nebo o jeden metr na kazdych 25 m
vysKy (podle toho, co je vétsi), varuje resp. upozorni soutéziciho. Pokud tomuto varovani soutézici
nevénuje pozornost, dojde k ukonceni méfeni letu.

c) V prubéhu pokusu o ovladani sméru se mize vrtule zachytit za $idru nebo prut a mize se prestat
tocit. Jakmile se vrtule zastavi, musi byt zapnuty tfeti stopky (nejlépe stopky s moznosti pfi¢itani
namérenych ¢asu) pro uréeni celkového Casu zastaveni vrtule, ktery se potom odecte od
celkového ¢asu na druhych dvou stopkach. Pokud se po ukonceni pokusu o zménu sméru vrtule
znovu neroztoci, zastavi se vSechny stopky a ¢as zastaveni vrtule se odecte vySe popsanym
zplGsobem.

d) Opravné lety nejsou povoleny s vyjimkou situace, kdy v priibéhu ovliadani modelu dojde ke srazce
s jinym modelem.

e) Za rozhodnuti provést zménu sméru modelu odpovida soutézici a sdm musi zasah provést.
Fyzicky neschopny soutézici si musi vyfidit zastoupeni s funkcionafem poradatele. Pokud
soutézici Spatné vidi, musi byt pro néj povolen nahradnik pro ovladani modelu. Omezené vidéni
musi soutézici dolozit Iékafskym potvrzenim:

i) LepSi oko vidi na nejvétsi vzdalenost 6/12 metru
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3.438.

3.4.9.

3.4.10.

3.4.11.

3.4.12.

Kategorie F1D — Halové modely

nebo

ii) Zkouska s brylemi prokaze, ze vidéni je bud stfedni nebo zadné

Na zakladé potvrzeni, které soutézici doda organizatorovi nebo fediteli soutéze je dovoleno pouzit
pro ovladani modelu nahradnika.

f) Casoméfiéi jsou povinni sledovat soutéZiciho pFi ovladani modelu a musi ho upozornit, pokud
ohrozuje jiné modely. Pokud soutézici narazi pfi ovladani do jinych modell, poSkozeni soutézici
maji moznost si vzit nahradni resp. opravny let, jehoz vysledek je pak platny v daném kole. Svoje
rozhodnuti vzit si opravny let musi sdélit Casoméficum nejdéle do dvou minut po ukoncéeni letu.
Opravny let se musi uskutecnit pred dalSim oficialnim letem.

Hodnoceni

V kone¢ném hodnoceni se zapocitava kazdému soutézicimu soucet ¢asu dvou nejlepsich letd.
V pfipadé rovnosti ¢ast rozhoduje tieti let a podobné je tomu i pfi pfipadné dalsi rovnosti.

Méfeni ¢asu

Let musi byt méfen dvéma CasoméfiCi se stopkami nebo méficim zafizenim s presnosti nejméné
1/100 sekundy.

Z Caésti 4b, odstavec B.13 plati pro F1D pouze odstavce B.13.1, B.13.2 a B.13.6.

Mérfeni kazdého letu za¢ina vypusténim modelu. Méfeni kongi:

a) jakmile model spocine na podlaze haly.
b) odpadne-li ¢ast modelu.

c) narazi-li model na jakoukoliv ¢ast budovy nebo jejiho zafizeni kromé podlahy a jeho pohyb se
zastavi.

Poznamka: Casoméfici pokraéuji v méfeni po dobu 10 s. Zlstane-li model v dotyku s budovou nebo
jejim zafizenim i po uplynuti 10 s, méFeni se zastavi a ¢as 10 s se od celkového dosazeného ¢asu
odecita. Vymani-li se model sdm z dotyku s budovou dfive nez za 10 s, méFeni pokracuje.

Pocet pomocniku
Soutézici méa pravo mit jednoho pomocnika.
Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi.
b) Gumovy svazek musi natécet soutézici.

Kategorie vysek hal

Soutéze a rekordy jsou rozdéleny podle nasledujicich vySkovych kategorii:

l. - vySka menSinez 8 m

Il.-mezi8az15m

. -mezi15az30m

IV. - vyS$Sinez 30 m
Vyskou haly se rozumi vzdalenost mezi podlahou a nejvy$Sim bodem pod zakladni konstrukci
budovy, v jehoz vySce se da vepsat mysleny 15 metrovy kruh.
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3.5.
3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.5.4.

3.5.5.

3.5.6.

3.5.7.

3.5.8.

Kategorie F1E — Kluzaky s automatickym Fizenim

KATEGORIE F1E - KLUZAKY S AUTOMATICKYM RiZENiM
Definice

Model bez pohonné jednotky; vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které jsou za
letu nepohyblivé, s vyjimkou zmény Uhlu sefizeni. Zména geometrie nebo plochy neni dovolena.

Kluzak maze byt vybaven systémem Fizeni, které muize vyuzivat méreni sméru a doby letu. Méfici
zarizeni geografické lokace nejsou povolena. Soutézici nesmi zafizeni za letu ovladat.

Charakteristiky kluzaku s automatickym fizenim F1E

Maximalni celkova plocha (St) ......cccceeriiriiiiinieierieeriees 150 dm?
Maximalni ploSné zatizeni .........ccccooviiiiiiniiii e, 100 g/dm?
Maximalni letova hmotnost ..........cccoociiiniiiiee, 5kg

Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b neplati pro kategorii F1E

Modely F1E mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je
determalizétor.

Jakakoliv porucha, nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je pIné v ramci rizika
kazdého soutéziciho.

Pocet letu

Soutéz sestava z péti oficialnich lett a je rozdélena do péti kol. V kazdém kole se zaznamenava jeden
oficialni let. Zahgjeni kola, jeho délka a ¢as ukonceni kola musi byt pro kazdé kolo ozndmeno
poradatelem pfed zahajenim kola a vyvéSeno v prabéhu kola. Pro kazdy oficialni let, v€éetné druhych
pokusu a opakovanych pokusq, plati, Zze model musi byt vypustén mezi zacatkem a koncem kola.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus neni netspésny v souladu s definici
v odst. 3.5.5. Pokud je let nelspésny podle definice 3.5.5.b a druhy pokus nebyl ug¢inén, je prvni
pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
3.5.5.a také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice neuspésného pokusu

Pokus se povazuje za neuspéSny, je-li model vypuStén a jestlize vznikne alespon jedna
z nasleduijicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy pokus.

a) Béhem vzletu nebo letového ¢asu se oddéli ¢ast modelu.
b) Doba letu je kratsi, nez 20 sekund.

Opakovani pokusu

Pokus se muze opakovat, jestlize se model srazi za letu s jinym modelem nebo s osobou pfi vzletu,
jinou, nez samotny soutézici. Pokracuje-li model v letu normalnim zplsobem, muze soutézici zadat,
aby let byl uznan jako platny, i kdyz pozadavek predlozi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani letu urci feditel soutéZe v rozmezi 2 az 5 minut v€etné. Tento uréeny maximalni ¢as
musi byt oznamen pfed zahajenim kola a v prabéhu kola zfetelné vyvésen.

Hodnoceni

a) V kazdém kole se kazdému soutézicimu zaznamenava ¢as v sekundach a vyjadfuje se
procentudlné ve vztahu k (i) uréenému maximalnimu ¢asu nebo (ii) pokud neni zadnym soutézicim
dosazeno maximalniho ¢asu, potom k dosazenému nejdelSimu ¢asu v daném kole. Tato procenta
jsou zaznamendana se zaokrouhlenim na 2 desetinna mista jako vysledek soutéziciho v daném
kole. Pro kone¢né hodnoceni se pouzivaji vysledky péti kol. S vyjimkou mistrovskych soutézi se
vysledky prepocitavaji souhrnné pro seniory a juniory. Pofadi a vysledky juniort jsou dané jejich
vysledkem v souhrnném hodnoceni.

b) Pokud dojde ke shodé vysledkd, umisténi jednotlivel se urci dalSimi lety ihned po poslednich
letech soutéZe. Reditel soutéZe vyhlasi odpovidajici maximalni &as pro kazdé dalsi kolo a
vyhodnocuje se vySe uvedenym procentualnim zpusobem. Vysledky dosazené v téchto dalSich
kolech se nezahrnuji do hodnoceni druZstev.

c) Reditel soutéZe vyhlasi desetiminutovou dobu, ve které musi v8ichni G&astnici rozlétavani vypustit
své modely.
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Kategorie F1E — Kluzaky s automatickym fizenim

3.5.9. Méreni ¢asu

a) Viz Cést 4b, odstavec B. 13.
b) Méfeni Casu je omezeno maximem, jehoz vysi urCuje feditel soutéze pro kazde kolo podie 3.5.7.
Celkovy ¢as se méfi od vypusténi modelu az do ukonéeni letu. Casoméfici se musi ujistit, ze jim i
soutézicim je zndm maximalni ¢as v probihajicim kole.
3.5.10. Pocet pomocniki
Soutézici ma pravo mit jednoho pomocnika.
3.5.11. Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (vyskoc€eni pfi vzletu je povoleno).
b) Kazdy soutézici musi sdm sefidit a vypustit model.
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3.7

3.7.1.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

3.7.5.

3.7.6.

3.7.7

3.7.8

3.7.9

Kategorie FIN — Halova hazedla

KATEGORIE F1N - HALOVA HAZEDLA
Definice

Model letadla létajici v uzavieném prostoru, ktery neni opatfen pohonnym zafizenim a jehoz vztlak
vznika pusobenim aerodynamickych sil na pevné plochy.

Charakteristiky

Modely s ménitelnou plochou (napfiklad skladaci kfidla) nejsou povoleny. Soutézici mize b&hem
soutéze pouzit tfi modely.

Pocet letd

Soutézicimu je umoznéno devét letl.

Definice oficialniho letu

a) Doba letu dosazena v prvnim pokusu pokud neni tento nelispésny podle odstavce 3.7.5.

b) Doba letu dosazena v druhém pokusu. Pokud je i druhy pokus nelspésny podle odstavce 3.7.5.,
zaznamena se pro tento let vysledek nula.

Definice neuspésného pokusu

Pokus je povazovan za neUspésSny, pokud je model vypu$tén a nastane nejméné jedna

z nasledujicich udalosti. Pokud k tomu dojde pfi prvnim pokusu, soutézici ma narok na druhy pokus.

a) Dojde ke kolizi modelu s osobou ¢&i predmétem osobou drzenym (s vyjimkou soutéziciho).

b) Dojde ke kolizi modelu s jinym leticim modelem.

c) V pribéhu vypusténi nebo letu se oddéli ¢ast modelu.

Méfeni lett

Lety museji byt méfeny dvéma ¢asomeéfici s elektronickymi stopkami s digitalnim vystupem. Vysledny
¢as je prumérem casl, zaznamenanych ¢asoméfiCi, zaokrouhlenym na nejbliz§i niz§i desetinu
sekundy. Vyjimkou je situace, kdy rozdil mezi ¢asy ukazuje na chybu méfeni. V tom pfipadé poradatel
spolu s jury FAI rozhodne, ktery ¢as bude zaznamenan jako oficialni ¢i co bude nasledovat.

Z ¢asti 4b. odstavec B.13., plati pro kategorii F1N pouze odstavce B.13.1 a B.13.2.

Méfeni kazdého letu zacin& vypusténim modelu. Méfeni je ukonceno, pokud:

a) model se zastavi na podlaze budovy.

b) model se dotkne jakékoli ¢asti budovy nebo jejiho vybaveni kromé podlahy a ustane jeho dopfedny
pohyb.

Hodnoceni

Pro kone¢né hodnoceni se uvazuji tfi nejlepsi vysledky kazdého soutéziciho. V pripadé shody
rozhoduje Ctvrty nejlepsi let a tak déle.

Vypousténi model
Vypousténi je z ruky, soutézici stoji na zemi. VyskoCeni v okamziku vypusténi je povoleno.

Pozadavek z odstavce 1.3.1 oddilu 4C, Ze model musi byt vypustén tak, ze jedna ruka drzi trup
modelu, pro F1N neplati.

Kategorie vysek hal

Soutéze a rekordy jsou rozdéleny podle nasledujicich vySkovych kategorii:

I. - vyS8ka mensinez 8 m

II.-mezi8az15m

lll.-mezi15az30m

IV.-vy8§inez30 m
Vyskou haly se rozumi vzdalenost mezi podlahou a nejvy$§im bodem pod zakladni konstrukci
budovy, v jehoz vySce se da vepsat mysleny 15 metrovy kruh.

SC4_VOL_F1_FreeFlight_16 Platnost od 1.1.2016 Strana 21



3.6
3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

3.6.8.

Kategorie F1P — Modely s pistovymi motory

KATEGORIE F1P - MODELY S PiSTOVYMI MOTORY
Definice

Model pohanény pistovym motorem; vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které
jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény Uhlu nastaveni. Zména geometrie nebo plochy neni
dovolena.

Charakteristiky modelu s pistovym motorem (motory)

Minimalni plocha kifidla ..o, 26 dm?

Maximalni rozpéti kfidla .........ccoooeieiinii e, 1,5m

Minimalni celkova hmotnost ... 250 ¢

Maximalni doba chodu motoru .........cccceeeviiiinieniiieenees 7 s od vypusténi modelu
Maximalni zdvihovy objem motoru (motord) .........ccceeueeeee. 1,00 cm3

V prabéhu letu (pfed determalizaci) je mozno provést pouze jedinou zménu Uhlu nastaveni kfidla
nebo vyskovky.

Nejsou povoleny zadné nastavce vyfuku (vyfuk(l) motoru
Motor musi pohanét vrtuli pfimo, nejsou povoleny pfevodovky.
Nejsou povoleny mechanické brzdy na zastaveni motoru
SloZeni paliva neni omezeno.

Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b neplati pro kategorii F1P.

Modely F1P mohou byt vybaveny nevratnym radiovym ovladanim determalizatoru. Tato funkce muze
zahrnovat zastaveni motoru, pokud jesté bézi. Jakakoliv porucha, nebo nepredpokladané uvedeni do
chodu u téchto funkci je pIné v rdmci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet lett

a) Kazdy soutézici ma narok na sedm oficialnich letd.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi byt
oznameno predem a nesmi byt kratSi nez 30 minut a del§i nez 90 minut. Soutézici musi vypustit
model v pribéhu kola, v€etné pokusl a opakovanych pokusu.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netaspésny v souladu s definici
v odstavci 3.6.5. Pokud je let neuspésny podle definice 3.6.5.a a druhy pokus nebyl ucinén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci 3.6.5.b
nebo 3.6.5.c také nelspésny, vysledek letu je nula.

Definice neuspésného pokusu

Pokus je klasifikovan jako neuspéSny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespon jedna

z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy pokus.

a) Trvaniletu je kratSi, nez 20 sekund.

b) Chod motoru pfesahne dobu, stanovenou v odstavci 3.6.2

c) Béhem vzletu nebo méfeného letu se oddéli ¢ast.

Opakovani pokusu

Pokus se mize opakovat, jestlize se model pfi vzletu nebo za letu srazi s jinym modelem nebo osobou
kromé soutéziciho. Pokracuje-li model v letu normalnim zplsobem, mlze soutézici zadat, aby byl let
uznan jako platny, i kdyz pozadavek predlozi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je tfi minuty. V pfipadé mimoradnych meteorologickych
podminek nebo pfi problémech s navracenim modell mdze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato
zména maxima musi byt oznamena pfed zahajenim kola.

Hodnoceni

a) Do kone¢ného hodnoceni se zapocita soucet ¢asl ze vSech oficialnich letl definovanych ve 3.6.3.
tento Cas je také urcujici pro hodnoceni tymu.
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3.6.9.

3.6.10.

3.6.11.

b)

Kategorie F1P — Modely s pistovymi motory

V pFipadé rovnosti dosazenych ¢asu v individualnim umisténi nasleduji dalSi rozlétavaci lety, které
musi probéhnout po ukonéeni poslednich letli soutéze. Maximalni ¢as prvniho rozlétavaciho letu
je 5 minut a vkazdém dal$im rozlétadvacim kole se prodiuzuje o 2 minuty. Cas dosazeny
v rozlétavani se nezapocitava do celkovych vysledk( druzstev, slouzi pouze k uréeni poradi
v individualnim umisténi.

Startovni pozice musi byt rozhodnuty losem pro kazdé rozlétavani. Pofadatel stanovi
desetiminutovy ¢asovy Usek, béhem kterého vSichni U¢astnici rozlétavani musi spustit motory a
odstartovat modely. Béhem téchto 10 minut ma soutézici pravo na druhy pokus v pfipadé
neuspésného prvniho pokusu s narokem na dal$i let v souladu s ¢lankem 3.6.5.

V pfipadu Spatné viditelnosti nebo problému s navracenim modell musi byt rozlétavani odlozeno
na rano nasledujiciho dne, jakmile to dovoli viditelnost, aby se omezil vliv termiky. Maximum je
stanoveno na deset minut.

V pfipadé mimofadnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeld

muze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zména musi byt oznamena pfed zahajenim kola.
Maximalni doba chodu motoru je 7 vtefin.

Méreni ¢asu

a)
b)
c)

Viz Cast 4b, odstavec B. 13.
Méfeni €asu zacina vypusténim modelu a kongi pfi ukonceni letu.

Béh motoru musi byt méfen dvéma casomeéfici s krystalem fizenymi elektronickymi stopkami
s digitalnim vystupem a presnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu motoru je uréena primérem
obou zméfenych €asu a tento primeér se zaokrouhluje na nejbliz8i desetinu sekundy smérem dold.

Pocet pomocnikt

Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.

Vzlet modelu

a)
b)
c)

Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (vyskoc€eni pfi vzletu je povoleno).
Kazdy soutézici musi sdm spoustét motor a model vypustit.
Model musi byt vypustén v okruhu prfiblizné 5 m od stfedu startovisté.
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3.G

3.G.1.

3.G.2.

3.G.3.

3.G.4.

3.G.5.

3.G.6.

3.G.7.

3.G.8.

Kategorie F1G — Modely s gumovym motorem ,Coupe D’Hiver”

PREDBEZNA PRAVIDLA
KATEGORIE F1G - MODELY S GUMOVYM MOTOREM ,,COUPE D‘HIVER"

Pravidla pro kategorii F1G, ktera jsou dale uvedena, je nutno pouzit spole¢né se souvisejicimi Castmi
Sportovniho kdédu FAI, ¢ast 4b a 4c, dil 1.

Definice

Model pohanény gumovym motorem; vztlak vznika plisobenim aerodynamickych sil na plochy, které
jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény Uhlu nastaveni. Zména geometrie nebo plochy neni
dovolena.

Charakteristiky modelu s gumovym motorem F1G

Minimalni hmotnost modelu bez gumového svazku .......... 70 ¢
Maximalni hmotnost namazaného gumového svazku ....... 109

Kazdy soutézici mize pouzit tfi modely.
Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b neplati pro kategorii F1G.
Modely F1G mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je

determalizator. Jakédkoliv porucha, nebo nepredpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je piné
v rdmci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet letl

a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich letd.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi byt
oznameno pfedem a nesmi byt kratSi nez 30 minut a delSi nez 90 minut. Nato¢eni gumového
svazku i vypusténi modelu musi soutézici uskuteénit v pribéhu kola, véetné pokusu a
opakovanych pokusu.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netspésny v souladu s definici
v odstavci 3.G.5. Pokud je let nelspésny podle definice 3.G.5 a druhy pokus nebyl u¢inén, je prvni
pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
3.G.5.b také neuspésny, vysledek letu je nula.
Definice neuspésného pokusu

Pokus je klasifikovan jako neuspéSny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespon jedna
z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy pokus.
a) Trvani letu je kratsi, nez 20 sekund.

b) Bé&hem vzletu nebo méfeného letu se oddéli ¢ast modelu.

Opakovani pokusu

Pokus se mlze opakovat, jestlize se model srazi za letu s jinym modelem nebo s jinou osobou pfi
vzletu. Pokracuje-li model v letu normalnim zplisobem, muze soutézici zadat, aby byl let uznan jako
platny, i kdyz pozadavek predlozi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je dvé minuty. V pfipadé mimofadnych meteorologickych
podminek nebo pfi problémech s navracenim modell mdze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato
zména maxima musi byt oznamena pfed zahajenim kola.

Hodnoceni

a) Do kone¢ného hodnoceni se zapocita celkovy ¢as z péti oficialnich letd.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych ¢asu v individualnim umisténi nasleduji dalsi rozlétavaci lety, které
musi probéhnout ihned po ukon&eni poslednich letld soutéze. Maximalni ¢as kazdého dalSiho
rozlétavaciho letu se prodluzuje o 1 minutu proti pfedchozimu kolu.

Pofadatel stanovi desetiminutovy ¢asovy Usek, béhem kterého vsSichni G¢astnici rozlétavani musi

natocit gumové motory a odstartovat modely. Béhem téchto 10 minut ma soutézici pravo na druhy
pokus v pfipadé nelspésného prvniho pokusu s narokem na dalSi let v souladu s ¢lankem 3.G.5.
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3.G.9.

3.G.10.

3.G.11.

Kategorie F1G — Modely s gumovym motorem ,Coupe D’Hiver*

Mérfeni ¢asu

a) Viz Céast 4b, odstavec B.13.
b) Méfeni €asu zacina vypusténim modelu a konci pfi ukonc€eni letu.

Pocet pomocniki
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.

Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (vyskoceni pfi vzletu je povoleno).

b) Kazdy soutézici musi sdm natocit motor a model vypustit.
c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.
d) Zahfivani gumového svazku neni dovoleno.
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Kategorie F1H — Kluzaky

3.H KATEGORIE F1H - KLUZAKY

Pravidla pro kategorii F1H, ktera jsou dale uvedena, je nutno pouzit spole¢né se souvisejicimi ¢astmi
Sportovniho fadu FAl, ¢ast 4b a 4c, dil 1.

3.H.1. Definice

Model bez pohonné jednotky, vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které jsou za "
letu nepohyblivé s vyjimkou zmény Uhlu nastaveni. Zména geometrie nebo plochy neni povolena.

3.H.2.  Charakteristiky kluzaka F1H

Maximalni celkova plocha ..........ccceeeeverceeeiie e 18 dm?
Minimalni hmotnost ..., 2209
Maximalni délka vleéné Snury pfi zat€zi 2 Kg .....c.ccoceevnenns 50 m

Kazdy soutézici mdze pouzit tfi modely.
Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b neplati pro kategorii F1H.
Modely F1H mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je

determalizator. Jakédkoliv porucha, nebo nepredpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je piné
v rdmci rizika kazdého soutéziciho.

3.H.3. Pocet lett

a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich letd.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi byt
oznameno predem a nesmi byt kratSi nez 30 minut a del§i nez 90 minut. Vlek i vypusténi modelu
musi soutézici uskutecnit v prabéhu kola, véetné pokusl a opakovanych pokusu.

3.H.4. Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl nedaspésny v souladu s definici
v odstavci 3.H.5. Pokud je let nelspésny podle definice 3.H.5.a a druhy pokus nebyl uc€inén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definicemi v odstavci
3H.5.b, 3.H.5.c, 3.H.5.d také nelspésny, vysledek letu je nula.
3.H.5. Definice neuspésného pokusu

Pokus je klasifikovan jako nelspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespon jedna

z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici mé pravo na druhy pokus.

a) Trvani letu je kratsi, nez 20 sekund.

b) Model se vrati na zem, aniz se odpoutal od vle¢né S$idry.

¢) Okamzik odpouténi od 8idry nemuize byt CasoméFici spravné stanoven.

d) Béhem vzletu nebo letového ¢asu se oddéli ¢ast modelu.

e) Casoméficim je zjevné, ze soutézici ztratil kontakt se $fdrou a soutézici nebo vedouci druzstva
se rozhodnou pro vybrani pokusu.

3.H.6. Opakovani pokusu

Pokus se muze opakovat kdyz:

a) Model se v priibéhu vzletu srazi s osobou jinou nez pomocnik.

b) Model se pfi vleku srazi s jinym, volné leticim modelem (ale ne s jinym vie€enym modelem nebo
vleénou $ndrou) a vlek nemize pokra¢ovat normalnim zptsobem.

¢) Béhem letu se model srazi s jinym modelem nebo s cizi vie€nou Shdrou.

Pokud model pokracuje v letu normalnim zpUusobem, muze soutézici zadat, aby byl let uznan jako
platny i kdyz pozadavek predlozi na konci pokusu.

3.H.7. Trvaniletu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je dvé minuty. V pfipadé mimofadnych meteorologickych
podminek nebo pfi problémech s navracenim modell mdze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato
zména maxima musi byt ozndmena pred zahajenim kola.

3.H.8. Hodnoceni

a) Do kone¢ného hodnoceni se zapocita celkovy ¢as z péti oficialnich letd.
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3.H.9.

3.H.10.

3.H.11.

3.H.12.

Kategorie F1H — Kluzaky

b) V pfipadé rovnosti dosazenych ¢asu v individualnim umisténi nasleduji dalsi rozlétavaci lety, které
musi probéhnout ihned po ukonéeni poslednich letll soutéze. Maximalni ¢as kazdého dalSiho
rozlétavaciho letu se prodluzuje o 1 minutu proti pfedchozimu kolu.

Poradatel stanovi desetiminutovy ¢asovy Usek, béhem kterého vSichni G€astnici rozlétavani musi
odstartovat a uvolnit z vle¢né S$ndry své modely. Béhem téchto 10 minut méa soutézici pravo na druhy
pokus v pfipadé neuspésného prvniho pokusu, s narokem na dalSi let v souladu s ¢lankem 3.H.5.

Méfeni ¢asu

a) Viz ¢ast 4b, odstavec B.13.
b) Méfeni ¢asu zacina uvolnénim modelu ze Sndry a konéi pfi ukonceni letu

Pocet pomocniki

SoutéZici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.

Vzletové zarizeni

a) Kluzak musi vzlétat pomoci jediné Sndry, jejiz délka vCetné zafizeni pro odpoutani modelu nesmi
pfi zatizeni tahem 2 kg pfesahnout 50 m. Kovova lanka jsou zakazana.

b) Zafizeni pfipojena ke vle¢né Sndfe nesmi soutézici pod trestem zruSeni letu odhodit. Soutézici
muze odhodit vle€nou SfAdru a lehkou soucast (jako krouzek, praporek nebo malou gumovou
kulicku) na jejim konci.

c) Pro zajisténi sledovani modelu a méfeni ¢asu musi byt vieéna $nudra opatfena obdélnikovym
praporkem o plo$e nejméné 2,5 dm? a nejkratsi strané 5 cm, pfipevnénym pfimo k hlavni $nure.

d) VSechny druhy pomocnych stabilizacnich zafizeni na lanku jsou zakazany.

Organizace vzletu

a) Soutézici musi setrvdvat na zemi a musi sam model startovat pomoci vzletového zafizeni
(vyskoceni pfi vzletu je dovoleno).

b) Mimo odhozeni vzletového zafizeni ma soutézici plnou volnost pohybu k co nejlepSimu vyuziti
Sndry.

¢) Model musi byt vypustén v okruhu asi 5 m od stfedu startovis§té oznaeného kolikem.
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3.J

3.J.1.

3.J.2.

3.J.3.

3.J.4.

3.J.5.

3.J.6.

3.J.7.

3.J.8.

Kategorie F1J — Modely s pistovymi motory

KATEGORIE F1J - MODELY S PiSTOVYMI MOTORY

Pravidla pro kategorii F1J, ktera jsou dale uvedena, je nutno pouzit spoleéné se souvisejicimi ¢astmi
Sportovniho fadu FAl, ¢ast 4b a 4c, dil 1.

Definice

Model pohanény pistovym motorem; vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které
jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény Uhlu nastaveni. Zména geometrie nebo plochy neni
povolena.

Charakteristiky modelu s pistovymi motory

Maximalni zdvihovy objem motoru (motord) .........ccceeueeeee. 1,00 cm3

Nejsou povoleny zadné néastavce vyfuku (vyfuk() motoru

Minimalni celkova hmotnost .........cccccoviiiiiiiiin s 160 g

Maximalni doba chodu motoru .........cccceeeviiiinieniiieenees 5 s od vypusténi modelu

SloZeni paliva neni omezeno.

Kazdy soutézici mdze pouzit tfi modely.

Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b neplati pro kategorii F1J.

Modely F1J mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je

determalizator. Tato funkce mize zahrnovat zastaveni motoru, pokud jesté bézi. Jakakoliv porucha,
nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je plné v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet letl

a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich letd.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi byt
oznameno pfedem a nesmi byt krat§i nez 30 minut a del$i nez 90 minut. Nastartovani motoru i
vypusténi modelu musi soutézici uskute¢nit v pribéhu kola, vEetné pokusu a opakovanych
pokusu.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netspésny v souladu s definici
v odstavci 3.J.5. Pokud je let nelspésSny podle definice 3.J.5.a a druhy pokus nebyl ucinén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
3J.5.b nebo 3.J.5.c také nelspésny, vysledek letu je nula.
Definice neuspésného pokusu

Pokus je klasifikovan jako nelspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespon jedna
z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici mé pravo na druhy pokus.
a) Trvani letu je kratsi, nez 20 sekund.

b) Chod motoru od vypusténi modelu pfesahne dobu, uvedenou v 3.J.2.

c) Béhem vzletu nebo méfeného letu se oddéli ¢ast modelu.

Opakovani pokusu

Pokus se mize opakovat, jestlize se model pfi vzletu nebo za letu srazi s jinym modelem nebo osobou
kromé soutéziciho. Pokracuje-li model v letu normalnim zplsobem, mlze soutézici zadat, aby byl let
uznan jako platny, i kdyz pozadavek predlozi na konci pokusu.

Trvani letu
Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je dvé minuty. V pfipadé mimofadnych meteorologickych

podminek nebo pfi problémech s navracenim modelld muze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato
zména maxima musi byt oznamena pred zahajenim kola.

Hodnoceni
a) Do kone¢ného hodnoceni se zapocita ¢as z péti oficialnich letu.
b) V pfipadé rovnosti dosazenych ¢asu v individualnim umisténi nasleduji dalsi rozlétavaci lety, které

musi probéhnout ihned po ukon&eni poslednich letd soutéze. Maximalni ¢as kazdého dalSiho
rozlétavaciho letu se prodluzuje o 1 minutu proti pfedchozimu kolu.

Poradatel stanovi desetiminutovy ¢asovy usek, béhem kterého vSichni U€astnici rozlétavani musi
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3.J.9.

3.J.10.

3.J.11.

Kategorie F1J — Modely s pistovymi motory

spustit motory a odstartovat modely. Béhem téchto 10 minut ma soutézici pravo na druhy pokus
v pripadé neuspésného prvniho pokusu s narokem na dal8i let v souladu s ¢lankem 3.J.5.

Mérfeni ¢asu

a) Viz ¢ast 4b, odstavec B. 13.
b) Méfeni €asu zacina vzletem modelu a konéi pfi ukonéeni letu.

c) Béh motoru musi byt méfen dvéma ¢asoméfici s krystalem Fizenymi elektronickymi stopkami
s digitalnim vystupem a presnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu motoru je uréena primérem
obou zméfenych ¢asu a tento primér se zaokrouhluje na nejbliz8i desetinu sekundy smérem dold.

Pocet pomocnikt
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.
Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (vyskoceni pfi vzletu je povoleno).
b) Kazdy soutéZici musi sdm spoustét motor (motory), sefidit jej (je) a model vypustit.
c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.
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3.K

3.K.1.

3.K.2.

3.K.3.

3.K4.

3.K.5.

3.K.6.

3.K.7.

3.K.8.

Kategorie F1K — Modely s motorem na CO,

KATEGORIE F1K - MODELY S MOTOREM NA CO:

Pravidla pro kategorii F1K, ktera jsou dale uvedena, je nutno pouzit spole€¢né se souvisejicimi ¢astmi
Sportovniho fadu FAl, ¢ast 4b a 4c, dil 1.

Definice

Model pohanény motorem na plyn COz; vztlak vznik& pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které
jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény Uhlu nastaveni. Zména geometrie nebo plochy neni
povolena.

Charakteristiky

Minimalni hmotnost (bez CO2) .......ccccceeeeiiieiieeeeee e 759
Maximalni plocha (St) .....cceeeiiiiiie e 12 dm2
Max. objem nadrze (nadrzi) na CO2 .......ccccoevieriiienniennns 2cm3

(objem privodnich trubek se pocita jen kdyz je jejich vnéji primeér vétsi nez 2 mm).

Kazdy soutézici mize pouzit tfi modely.

Pravidlo B.3.1. ¢asti 4b neplati pro kategorii F1J.

Modely F1K mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je

determalizator. Tato funkce mize zahrnovat zastaveni motoru, pokud jesté bézi. Jakakoliv porucha,
nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je plné v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet letl

a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich letd.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficidlni start v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi byt
ohlaSeno pfedem a nesmi byt krat§i nez 30 minut a delSi nez 90 minut. Vypusténi modelu musi
soutézici uskutecnit v pribéhu kola, v€etné pokust a opakovanych pokusu.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netspésny v souladu s definici
v odstavci 3.K.5. Pokud je let nedspésny podle definice 3.K.5.a a druhy pokus nebyl ucinén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let

b) Doba letu dosazena ve druhém pokusu. Je-li druhy let netspésny podle jedné z definic 3.K.5.b.,
3.K.5.c., 3.K.5.d je zapsana nula.
Definice neuspésného pokusu

Za pokus se povazuje, je-li model vypustén a jestlize vznikne alespon jedna z nasledujicich situaci.

Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy pokus.

a) Doba letu je krat$i, nez 20 sekund.

b) Béhem vzletu nebo letového Easu se oddéli ¢ast modelu.

c) Jestlize se motor zastavi béhem &ekaci doby v rozlétavani (viz 3.K.8.b.)

d) Jestlize v Casovém Useku mezi zacatkem ¢ekaci doby (viz 3.K.8.b) a koncem oficialniho letu je
jakymkoli zpisobem ovliviiovano sefizeni motoru nebo teplotni poméry nadrze.

Opakovani pokusu

Pokus se muze opakovat, kdyz se model v letu srazi s jinym, volné leticim modelem nebo v prabéhu
vzletu s osobou (vyjma soutéziciho). Pokud model pokracuje v letu normalnim zpusobem, muze
soutézici zadat, aby byl let uznan jako platny i kdyz pozadavek predloZi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu jsou 2 minuty. V pfipadé mimofadnych meteorologickych
podminek nebo pfi problémech s navracenim modelt muaze jury snizit maximum pro dané kolo. Tato
zména musi byt ozndmena pfed zahajenim kola.

Hodnoceni

a) Pro kone¢né hodnoceni se zapocitava soucet péti letu.

b) K ur€eni vitéze, nebo stanoveni poradi pfi nerozhodném vysledku se pfidavaji po skonceni
soutéze rozlétavaci lety. Maximum v kazdém dal§im rozlétavacim kole zdstava dvé minuty.
V prvnim kole rozlétavani musi soutézici po spusténi motoru pockat 60 nebo 120 sekund (podle
rozhodnuti organizatora, stanoveného prfed zaCatkem kola) az mu da casoméfi¢ znameni
k vypusténi modelu. Méfeni letu zaciné vypusténim modelu. V kazdém dal§im rozlétdvacim kole
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3.K.9.

3.K.10.

3.K11.

Kategorie F1K — Modely s motorem na CO.

se Cekaci doba prodluzuje o dalSich 60 nebo 120 sekund (podle rozhodnuti organizatora,
stanoveného pred zacatkem kola) proti ¢ekaci dobé v kole pfedchazejicim.

c) Poradatel stanovi patnactiminutovy ¢asovy Usek, béhem kterého vSichni Ucastnici rozlétavani
musi spustit motory a odstartovat modely. Béhem téchto 15 minut ma soutézici pravo na druhy
pokus v pfipadé neuspésného prvniho pokusu s narokem na dalsi let.

Méreni ¢asu

a) Viz ¢ast 4b, odstavec B. 13.
b) Méfeni €asu zacina vzletem modelu a konéi pfi ukonéeni letu.

Pocet pomocnikt
Soutézici ma pravo mit jednoho pomocnika
Vypusténi modelu

a) Model startuje z ruky, soutézici stoji na zemi (vyskoceni pfi vzletu je povoleno).
b) Soutézici musi sam naplnit nadrz, nastartovat motor a vypustit model.
¢) Model musi vzlétnout v okruhu asi 5 m od stfedu startovisté.
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3.L
3.L.1.

3.L.2.

3.L.3.

3.L4.

3.L.5.

3.L.6.

3.L.7.

3.L.8.

3.L.9.

3.L.10.

3.L.11.

Kategorie F1L — halové modely EZB

KATEGORIE F1L - HALOVE MODELY EzZB
Definice

Model jednoplo$niku pohanény jednim (1) gumovym motorem; vztlak vznikd plsobenim
aerodynamickych sil na plochy, které jsou za letu nepohyblivé.

Charakteristiky

Nejvetsi rozpéti kiidla (pramet) .......cccccvviieiiiieeeiee, 458 mm
Maximalni hloubka Kfidla .........eeviiiiiiieiieieceeeeeeeee e 76,2 mm
Maximalni plocha VOP ..o 50 % plochy kfidla

a) Konstrukce:

1) Pro zakladni konstrukci je povoleno pouzit pouze balsu a lepidlo. Vyjimkou jsou hfidel vrtule,
zadni zavés motoru, loZisko vrtule, instalacni drzaky nosnych ploch a zesileni jejich uchyceni.
Zadné vnéjsi vyztuhy nejsou povoleny s vyjimkou balsovych vzpér kfidla.

2) Motorova ¢ast trupu musi byt z jediného pIného kusu balsy. Zadni ¢ast trupu musi byt také z
jediného plného kusu balsy ale mize byt prodlouzenim motorové ¢asti. K opravé trupu mohou
byt pouZity balsové sou¢astky o nejvétsi délce 1 cm.

3) Vrtule musi byt cela z balsy. Spojky umoziujici zménu stoupani listd na zemi jsou dovoleny.

4) Nesmi byt pouzito zadné zafizeni pro zménu geometrie modelu nebo zménu krouticiho
momentu béhem letu. Jsou povoleny pouze pruzné deformace konstrukce, vznikajici
pusobenim aerodynamickych sil nebo deformaci gumového motoru.

b) Potah:
1) Model musi byt potazen jakymkoli obchodné dostupnym materialem, jako je papir nebo plast.
2) Mikrofilm neni povolen.

¢) Hmotnost:
Nejmensi hmotnost modelu bez gumového motoru je 1,2 g.

Pocet leta

Kazdy soutézici ma narok na Sest soutéznich let. Vysledek je dan souctem dvou nejlepSich z nich.
Definice platného letu

Viz Sportovni fad 4c, - odst. 3.4.4.
Pocet modelu

Viz 4c, odst. 3.4.5.

Pravidlo o srazce modelu

Viz 4c, odst. 3.4.6.

Ovladani (stirovani) modelu

Viz 4c, odst. 3.4.7.

Méreni letu

Viz 4c, odst. 3.4.9.

Pocet pomocniku

Viz 4c, odst. 3.4.10.

Vzlet modelu

Viz 4c, odst. 3.4.11.

Kategorie podle vysky stropu
Viz 4c, odst. 3.4.12.
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3.M
3.M.1.

3.M.2.

3.M.3.

3.M.4.

3.M.5.

3.M.6.

3.M.7.

3.M.8.

3.M.9.

3.M.10.

3.M.11.

3.M.12.

Kategorie F1M — halové modely pro za¢ate¢niky

KATEGORIE F1M - HALOVE MODELY PRO ZACATECNIKY

Definice

Jako 3.4.1. a navic:

Charakteristika halového modelu

Rozpéti modelu nesmi pfesahnout 460 mm, jsou povoleny pouze jednoplo$niky. Hmotnost modelu
bez gumového motoru nesmi byt nizsi nez 3 g. Hmotnost gumového motoru nesmi presahnout 1,5

g. Potah modelu mGze byt z libovolného materialu vyjma mikrofilmu.

Pocet letu
Viz 3.4.3.

Definice platného letu

Pouze lety trvajici 60 s nebo vice jsou vzaty v Gvahu jako platné. Let maze byt ukonéen jakymkoliv
fyzickym zpusobem v prabéhu prvnich 60 sekund. Lety trvaji méné nez 60 s budou povazovany jako
nezdarené. Pro kazdy ze Sesti platnych letd je povolen jeden nezdafeny let. Nezdarené lety se
nezapocitavaji, respektive nescitaji.

Pocet modelu
Viz 3.4.5.

Pravidlo o srazce modelu

Viz 3.4.6.

Ovladani modelu
Viz ¢ast 3.4.7.
Méreni letu

Viz 3.4.8.

Pocet pomocnikd
Viz 3.4.9.

Vzlet modelu

Viz ¢ast 4c. 3.4.10.
Kategorie vysek hal
Viz 3.4.11.
Kategorie vysek hal
Viz 3.4.12.

SC4_VOL_F1_FreeFlight_16

Platnost od 1.1.2016

Strana 33



3.Q
3.Q.1.

3.Q.2.

3.Q.3.

3.Q.4.

Kategorie F1Q — modely s elektropohonem

KATEGORIE F1Q - MODELY S ELEKTROPOHONEM
Definice

Model pohanény elektromotorem (motory); vztlak vznika pasobenim aerodynamickych sil na plochy,
které jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény Uhlu nastaveni. Modely s proménnou plochou (napf.
skladaci kfidla) jsou zakazany.

Charakteristiky modelu

Jako zdroj energie mohou byt pouzity akumulatory typu NiMH nebo Li.

Akumulatory typu Lithium musi byt pouzity tak, jak byly vyrobeny, véetné obalu ¢lanku. Je-li pouzit vic
nez jeden ¢lanek, musi byt spojeny balancerem.

Externi baterie musi byt pojistény bezpecnostni paskou.

Musi byt pouzity prostfedky, které znemozriuji opétovné roztoeni motoru (motor() po jeho (jejich)
zastaveni.

Pravidlo B.3.1 .¢asti 4b se F1Q netyka.

Doba chodu motoru je uréena maximalnim mnozstvim energie. Zaroven nesmi doba chodu motoru
prekrocit 40 vtefin. Energeticky rozpocet modelu jsou 4 Joule na kazdy gram celkové hmotnosti.
Hmotnost prevySujici 500 gramu neni zapocitavana.

Model musi zajistit moznost pfipojeni zafizeni pro Statické méfeni energie (SET) mezi baterii a model
pomoci 3,5 mm nabojového konektoru. Konektor z baterie by mél mit samce na kladném poélu a
samici na zaporném polu. Je odpovédnosti soutéziciho zajistit redukci, ktera by umozfovala pfipojit
SET.

Omezeni mnozZstvi energie je dano bud omezovacem energie nebo dobou chodu motoru dle
zméfeného vykonu.

a) Modely s omezovacem energie - limiterem. Mnozstvi energie je pocitdno od okamziku uvolnéni

startovaciho tlacitka az do okamziku ukonceni napajeni motoru. Limiter musi byt schopen pocitat
mnozstvi spotfebované energie v redlném case.
Pro ovéreni spravné funkce limiteru bude k modelu pfipojen SET a zméfena spotfebovana energie
mezi uvolnénim startovaciho tladitka a ukon€enim napajeni motoru. K synchronizaci uvolnéni
tlacitka start a za¢atku méfeni SETem musi byt model vybaven kabelem paralelné pfipojenym ke
startovnimu tlac¢itku a ukonéenym dvoupinovym 2,54 mm samié&im konektorem. SET musi
uchovavat a zobrazovat spotfebovanou energii nebo ukladat ¢as a vykon.

b) Modely bez omezovade energie — doba chodu motoru je omezena ¢asovatem. Doba chodu
motoru je spoctena jako podil dovoleného mnozstvi energie a zméfeného vykonu motoru a
zaokrouhlena smérem dol{l na nejblizsi celou vtefinu. Po dosazeni plného vykonu motoru je vykon
méfen wattmetrem po dobu rovnajici se poloviné doby planovaného béhu motoru. Pro méfeni by
meély byt pouzity pIné nabité akumulatory (napéti na ¢lanek 4,2V pro lithiové, 1,2V pro NiMH).
Vypoctena doba chodu motoru by méla byt na modelu jasné vyzna¢ena. Doba chodu motoru bude
zméfena staticky na zemi od okamziku uvolnéni startovaciho tlacitka do zastaveni motoru. Doba
chodu motoru nebude mérena za letu.

Modely F1Q mohou pouZit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je
determalizator. Tato funkce mize zahrnovat zastaveni motoru, pokud jesté bézi. Jakakoliv porucha,
nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je plné v ramci rizika kazdého soutéziciho.
Nejveétsi pocet modell, které mize pouzit jeden soutézici, je Ctyfi.

Pocet leta

a) Kazdy soutézici ma narok na sedm oficialnich letd.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi byt
oznameno pfedem a nesmi byt kratS§i nez 30 minut a del§i nez 90 minut. Soutézici musi vypustit
model v pribéhu kola, v€etné pokusl a opakovanych pokusu.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neaspésny v souladu s definici
v odstavci 3.Q.5. Pokud je let nelspéSny podle definice 3.Q.5.a a druhy pokus nebyl ucinén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
3.Q.5.b nebo 3.Q1.5.c také neuspésny, vysledek letu je nula.
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3.Q.5.

3.Q.6.

3.Q.7.

3.Q.8.

3.Q.9.

3.Q.10.

3.Q.11.

Kategorie F1Q — modely s elektropohonem

Definice neuspésného pokusu

Pokus je klasifikovan jako nelUspéSny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespon jedna
z nasleduijicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy pokus.
a) Chod motoru od vypusténi modelu pfesédhne dobu, stanovenou podle 3.Q.2 nebo 3.Q.8.

b) Béhem vzletu nebo méfeného letu se oddéli ¢ast modelu.

¢) Trvani letu je kratsi, nez 20 sekund.

Opakovani pokusu

Pokus se muze opakovat, jestlize se model pfi vzletu nebo za letu srazi s jinym modelem nebo osobou
kromé soutéziciho. Pokracuje-li model v letu normalnim zpisobem, mlze soutézici zadat, aby byl let
uznan jako platny, i kdyz pozadavek predlozi na konci pokusu.

Trvani letu
Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je tfi minuty.

V pfipadé mimofadnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeld
muze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zména maxima musi byt oznamena pfed zahajenim
kola.

Hodnoceni

a) Do koneéného hodnoceni se zapocita soucet asu ze sedmi oficialnich letu.

b) V pripadé rovnosti dosazenych ¢asu v individualnim umisténi nasleduji dalsi rozlétavaci lety, které
musi probéhnout po ukonéeni poslednich letli soutéze. Maximalni ¢as prvniho rozlétavaciho letu
je 5 minut a vkazdém dal$im rozlétavacim kole se prodiuzuje o 2 minuty. Cas dosazeny
v rozlétavani se nezapocitava do celkovych vysledk( druzstev, slouzi pouze k uréeni poradi
v individualnim umisténi.

c) Poradatel stanovi desetiminutovy ¢asovy Usek, béhem kterého vSichni G€astnici rozlétavani musi
vypustit modely. Béhem téchto 10 minut ma soutézici pravo na druhy pokus v pfipadé
neuspésného prvniho pokusu s narokem na dalSi let v souladu s ¢lankem 3.Q.5. Startovni pozice
musi byt rozhodnuty losem pro kazdé rozlétavani.

d) V pfipadé nepfiznivého pocasi nebo pfi problémech s navracenim modell muze jury zménit dobu
chodu motoru nebo maximum podle 3.Q.8.b.

e) Omezeni energie a doby chodu motoru zustava dle definice ve 3.Q.2

Mérfeni ¢asu

a) Viz Cast 4b, odstavec B. 13.

b) Doba chodu motoru a maximalni doba letu je stanovena podle 3.Q.7 a 3.Q.8. Méfeni ¢asu zacina
vzletem modelu a konci pfi ukonéeni letu.

c) Béh motoru musi byt méfen dvéma ¢asoméfici s krystalem Fizenymi elektronickymi stopkami
s digitalnim vystupem a presnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu motoru je uréena primérem
obou zméfenych ¢asu a tento primeér se zaokrouhluje na nejbliz8i desetinu sekundy smérem dold.

Pocet pomocnikt
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.
Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi. (VyskoCeni pfi vzletu je povoleno.)
b) Kazdy soutézici musi sam spoustét motor, sefidit ho a model vypustit.
c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.
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Kategorie F1R — hakové modely ,Micro 36“

3.R KATEGORIE F1R — HALOVE MODELY ,,MICRO 35
3.R1. Definice

Model letadla |étajici v uzavieném prostoru, ktery je pohanén gumovym svazkem a jehoz vztlak
vznika pusobenim aerodynamickych sil na pevné plochy, které jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou
zmény zakFiveni nebo Uhlu nastaveni.

3.R.2. Charakteristika halového modelu
Rozpéti modelu nesmi pfesahnout 350 mm, jsou povoleny pouze jednoplosniky.
3.R.3. Pocet leta.
Kazdy soutézici ma povoleno Sest letll, z nichz nejlepsi dva se zapo¢itavaji do vysledku.

3.R.4. Definice platného letu

Viz 3.4.4

3.R.5. Pocet modela
Viz 3.4.5.

3.R.6. Pravidlo o srazce modelu
Viz 3.4.6.

3.R.7. Ovladani modelu
Viz 3.4.7.

3.R.8. Méreni letu
Viz 3.4.9.

3.R.9. Pocet pomocniki
Viz 3.4.10.

3.R.10. Vzlet modelu
Viz 3.4.11.

3.R.11. Kategorie vysek hal
Viz 3.4.12.
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3.8
3.S.1.

3.5.2.

3.8.3

3.5.4.

3.S.5.

3.S.6.

3.5.7.

3.S.8.

3.S.9.

3.S.10.

3.Q.11.

Kategorie F1S — malé modely s elektropohonem ,E36!

KATEGORIE F1S — MALE MODELY S ELEKTROPOHONEM ,,E36*
Definice

Model pohanény elektromotorem (motory); vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy,
které jsou za letu nepohyblivé az na determalizaci

Charakteristiky modelu

Jako zdroj energie mohou byt pouzity akumulatory typu Nikl-Kadmium (NiCad), Nikl Metal Hydrid
(NiMH) nebo Lithium (Li). Jsou povoleny pouze 2 ¢lankové lithiové a 6 ¢lankové niklové baterie. DalSi
specifikace baterii viz 3.Q.2

Pravidlo B.3.1 .¢asti 4b se F1S netyka.

Maximalni doba chodu Motoru ........ccceceevcviieciieeees 10 s v bézném startu
Minimalni hmotnost.........ccooiii i 120 g
Maximalni rOZP&Ei......cuee i 91,44 cm (36 palct)

Nejvétsi pocet modell, které mlze pouzit jeden soutézici, je tfi.
Pocet letd

a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich letu.

b) Viz 3.Q.3.b.

Definice platného letu

Viz 3.Q.4.

Definice neuspésného pokusu

Viz 3.Q.5.

Opakovani pokusu

Viz 3.Q.6.

Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je dvé minuty.
Hodnoceni

a) Viz3.Q.8.a.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych ¢asu v individualnim umisténi nasleduji dalsi rozlétavaci lety, které
musi probéhnout po ukonéeni poslednich letll soutéze. Pro rozlétavaci lety nebude doba chodu
motoru del§i nez 5 vtefin. Maximalni ¢as prvniho rozlétavaciho letu jsou 2 minuty a v kazdém
dalS$im rozlétavacim kole se prodluzuje o 1 minutu.

c) Viz3.Q.8.c.
d) Viz 3.Q.8.d.

Méfeni ¢asu

a) Viz Cast 4b, odstavec B. 13.

b) Maximalni doba letu je stanovena podle 3.S.7 a 3.S.8. Méfeni ¢asu zacina vzletem modelu a konci
pfi ukonceni letu.

c) Doba chodu motoru musi byt méfena za letu nebo staticky pfed letem s krystalem Fizenymi
elektronickymi stopkami s digitalnim vystupem a presnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu

predletové kontrole vyménény.
Pocet pomocnik
Viz 3.Q.10.
Vzlet modelu
Viz 3.Q.11.
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Dalsi ¢asti — str 38 az 58 nejsou preloZeny - viz anglické znéni Sportovniho fadu FAI:

Pfiloha 1 — Pravidla pro soutéZe svétového pohéru str. 39 az 40

Priloha 2 — Navod pro poradatele soutézi venkovnich volnych kategorii str. 41 az 47

Dodatek A - Navod pro poradatele verejnych soutézi venkovnich volnych kategorii str. 49 az
50

Dodatek B - Instrukce pro pouceni ¢asoméficu venkovnich volnych letd str. 51 az 52
Priloha 3 - Navod pro pofadatele soutézi halovych volnych kategorii str. 53 az 57
Dodatek A - Navod pro pofadatele vefejnych soutézi halovych volnych kategorii str. 58
Dodatek B - Instrukce pro pouceni ¢asoméricu halovych volnych letd  str. 60 aZ 61
Pfiloha 4 — ZebFigek volného letu str. 62 az 63
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