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PRAVA K MEZINARODNIM
SPORTOVNIM AKCIiM FAI

VSechny mezinarodni sportovni akce, pofddané zcela nebo Casteéné podle pravidel Sportovniho Fadu
Mezinarodni letecké federace (FAI)1 se nazyvaji Mezinarodni sportovni akci FAF. Podle Stanov FAI®, FAI
vlastni a ovlada vdechna prava vztahujici se k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI. Clenové FAI* musi, na
uzemi svych statt®, prosazovat vlastnictvi FAI Mezinarodnich sportovnich akci FAI a vyZadovat jejich
zarazeni do Sportovniho kalendare FAI°.

Povoleni a opravnéni k uzivani vdech prav k jakékoliv komercéni aktivité na takovych akcich, v€etné ale nejen
na reklamu nebo pro takou akci, uziti nazvu akce nebo loga pro obchodni U€ely a uziti jakéhokoliv zvuku
a/nebo obrazu, at jiz zaznamenaného elektronicky nebo jinak, nebo vysilaného v realném Case, je nutno Fesit
ziskanim predchoziho souhlasu FAIl. To se tyka predevSim vSech prav na uziti jakéhokoliv materiald,
elektronickych &i jinych, které jsou soucasti jakéhokoliv metody nebo systému pro rozhodovani, hodnocent,
vyhodnocovani nebo informovani na Mezinarodnich sportovnich akcich FAI”.

Kazda komise leteckého sporu FAI® je opravnéna vyjednat pfedbézné dohody jménem FAI se ¢leny FAI nebo
dalSimi subjekty, pokud je to vhodné, na postoupeni vSech nebo €asti prav na jakoukoliv Mezinarodni
sportovni akci FAI (vyjma Svétovych leteckych herg), ktera je organizovana zcela ¢&i ¢asteCné podle oddilu
Sportovniho 7adu'®, za kterou je komise odpovédna'’. Jakékoliv postoupeni prav musi byt podle ,Dohody
organizétora“z, jak je uvedena v platném Statutu FAI, Hlavé 1, ¢lanku 1.2. ,Pravidla pro pfevod prav k
Mezinarodnim sportovnim akcim FAI.

Kazda osoba nebo pravni subjekt, ktera pfijima odpovédnost za organizovani sportovni akce FAI, pisemné
nebo ustni dohodou, pfitom také pfijima i vlastnicka prava FAI uvedena vySe. Pokud nedos$lo k formalnimu
prevodu prav, FAI si vyhrazuje veSkera prava k akci. Bez ohledu na jakoukoliv dohodu nebo pfevod prav, FAI
musi mit z archivnich a/nebo propagacnich diuvod( zdarma plny pfistup k jakémukoli zvuku a/nebo obrazu z
jakékoli sportovni akce FAI, a vzdy si vyhrazuje pravo na veSkeré Casti jakékoliv nahravky, filmu a/nebo
fotografii akce pro takové ucely, bez poplatku.

! Stanovy FAI, Hlava 1, ¢lanek 1.6.

2 Sportovni fad FAI, Obecna ¢ast, Hlava 3, &lanek 3.1.3.

8 Stanovy FAI, Hlava 1, ¢lanek 1.8.1.

4 Stanovy FAI, Hlava 2, &lanky 2.1.1.; 2.4.2.; 2.5.2.; 2.7.2.

® Statut FAI, Hlava 1, &lanek 1.2.1.

6 Stanovy FAI, Hlava 2, ¢lanek 2.4.2.2.5.

7 Statut FAI, Hlava 1, &lanek 1.2.3.

8 Stanovy FAI, Hlava 5, ¢lanky 5.1.1.; 5.5.; 5.6.

° Sportovni fad FAI, Obecna ¢ast, Hlava 3, ¢lanek 3.1.7.

1% Sportovni fad FAI, Obecna &ast, Hlava 1, &lanky 1.2. a 1.4.
" Stanovy FAI, Hlava 5, &lanek 5.6.3.

"2 Statut FAI, Hlava 1, ¢lanek 1.2.2.
SC4_Vol_F2_Upoutané_12 Platné od 1. ledna 2012 Strana 3



Preklad a grafické tpravy: Pavel Macek

V celém tomto dokumentu je pouzito formatovani odpovidajici anglickému originalu, tak aby odpovidajici
odstavce byly, pro snadnéjsi orientaci, na stejnych strankach.

V pfekladu jsou oproti originalu vynechany nékteré casti. Bud jesté v dobé zverejnéni pfekladu nebyly
preloZzeny, nebo jsou povaZovany z hlediska aktualniho pouZiti za méné vyznamné. VazZny zajemce si
vynechany text v pfipadé potfeby najde v originalnim dokumentu. Také z tohoto divodu je Eislovani stranek
upraveno tak, aby odpovidalo originalu.

V prekladu jsou zamérné zachovany i zjevné chyby textu tak, aby text zcela presné odpovidal anglickému
originalu.

Verze prekladu z: 9.4.2012

V originale byla

STRANKA UMYSLNE PONECHANA PRAZDNA
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SVAZEK F2
ODDIL 4C — MODELY LETADEL — F2 - UPOUTANE

CAST CTYRI - TECHNICKA PRAVIDLA PRO UPOUTANE SOUTEZE

41
4.2
43
4.4

Kategorie F2A — Rychlostni model letadla
Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla
Kategorie F2C — Model letadla pro zavod tyma
Kategorie F2D — Soubojovy model letadla

Pfiloha 4A — Kategorie F2A navod pro rozhod¢i

Pfiloha 4B — Kategorie F2B navod pro rozhodci

PFiloha 4C — Kategorie F2C navod pro rozhod¢&i zavodu tymi
Pfiloha 4D — Kategorie F2D navod pro rozhod¢i

Priloha 4E — Pravidla svétového poharu upoutanych model(
PFiloha 4F — Navod pro poradatele soutézi upoutanych model(
PrFiloha 4G — Kategorie F2E — Soubojovy model letadla s detonacnim motorem (prozatimni pravidla)

Pfiloha 4H — Kategorie F2F — Dieselovy stinovy zavodni model letadla (prozatimni pravidla)

Priloha 4J — Kategorie F2B nakresy obratt
Pfiloha 4K — Kategorie F2G — Elektrické rychlostni (prozatimni pravidla)
Pfiloha 4L — F2D zhasinani motoru na pokyn (Platné od 1. ledna 2013)

Poznamka: Priloha 4J je v oddéleném dokumentu s nazvem ,,Svazek F2, upoutané, priloha 4J*
Poznamka: Oznaceni velkym ,I* se nepouziva, aby nedoslo k zaméné s malym pismenem ,I* a

cislici , 1%
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TOTO VYDANI 2011 OBSAHUJE NASLEDUJICi ZMENY OPROTI ZNENIi 2010

Tyto zmény jsou vyznaceny dvojitou Carou na pravém okraji textu

tabulka schvalenych zmén neni prelozena do ¢estiny — na strankdach 6 az 12 proto chybi
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STABILIZACE PRAVIDEL TOHOTO SVAZKU
S odvolanim na ¢lanek A.13 Svazku ABR:

Ve vSech tfidach musi byt pfisné dodrzovano pravidlo neménnosti charakteristik modeld, sestav obratl a
soutéZnich pravidel po dobu dvou let. Pro kategorie mistrovstvi svéta mohou byt podavany navrhy zmén v
roce konani mistrovstvi v kazdé kategorii.

Pro oficialni kategorie bez mistrovstvi svéta zaina dvoulety cyklus v roce konani Plenarniho zasedani, které
schvalilo oficialni status kategorie. Pro oficialni kategorie mohou byt zmény navrhovany ve druhém roce
dvouletého cyklu.

To znamena, Ze ve Svazku F2:
a) dalsi zmény mohou byt schvaleny Plenarnim zasedanim v roce 2012 s platnosti od 1. ledna 2013;
b) prozatimni pravidla nejsou timto omezena;

c) nakresy obratd F2B v pfiloze H jsou nadale v samostatném dokumentu s nazvem ,Svazek F2, "
upoutané modely, pfiloha 4J*.

Vyjimky z tohoto dvouletého pravidla jsou povoleny pro pfipady opravdu naléhavych otazek bezpecnosti,
nezbytnych vyjasnéni pravidel a otazek hluku.
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Kategorie F2A - Rychlostni

SVAZEK F2

CAST CTVRTA - TECHNICKE PREDPISY PRO
UPOUTANE SOUTEZE

V souladu s ABR 1.3.2 pro vSechny kategorie F2 soutézici musi mit bezpecnostni smycku, ktera
spojuje jeho zapésti s fidici rukojeti a pouzivat ji béhem letu. Bezpecnostni smycka musi byt
samostatné podrobena tahové zkousce. Tato tahova zkouska musi odpovidat specifikaci kazdé
kategorie ohledné tahové zkousky lanek.

41. KATEGORIE F2A — RYCHLOSTNi MODEL LETADLA

Poznamka: Navod pro rozhod&i F2A je v pfiloze 4A

41.1.  Definice rychlostniho modelu letadla
Model letadla, jehoz pohon zajiStuje pistovy motor, a jehoz vztlak vznika pusobenim
aerodynamickych sil na nosné plochy, které zlstavaji béhem letu nepohyblivé s vyjimkou kormidel.
4.1.2.  Charakteristiky rychlostniho modelu

Maximalni zdvihovy objem motoru(d): .......... 2,5cm’

Nejmensdi Nosna ploCha: .......c.ovveveveeveeereeeenn. 2 dm?cm? zdvihového objemu motoru((1)

Maximalni ZatiZeni: ........cooeevveeveveeerereneen. 100 g/dm?

Maximalni rozp@ti: ........ccccoovviiiiiiieeee, 100 cm

Pro uréeni rozpéti kfidla u nesoumérnych modell se pouzije osa tahu modelu.

Viz Sportovni fad Svazek ABR Oddil 4C, odstavec 1.4.5.

Model letadla musi vzlétat ze zemé&.

Tlumi¢ je povinny. Minimalni vnitfni objem je 50 cm®. Maximalni vnitfni pramér vystupni trubice je

6 mm.

Funkéni zhasinani motoru je povinné, aby doba trvani nejvy3Si hlukové hladiny béhem letu

nepfesahla 20 — 30 sekund.

Pravidlo B.3.1. a) Oddilu 4B se nevztahuje na kategorii F2A.

41.3 Palivo

Palivo standardniho slozeni, pro motory se zhavici svickou a zazehové motory, bude poskytnuto

pofadatelem. Jeho slozeni musi byt 80 % metanolu, 20 % ricinového oleje z prvniho lisovani. Palivo

musi byt namichano podle objemovych dilu.

Poznamka: Palivo pro samozapalné motory neni omezeno.

Nadrz modelu se musi proplachnout standardnim palivem pfed kazdym pokusem o platny let.

41.4. Ridici draty

a) Pripustné je pouze dvou-dratové Fizeni, nejmensi pramér Fidiciho dratu je 0,40 mm s toleranci -
0,011 mm.

b) UmysIné krouceni a/nebo spojovani fidicich dratu dohromady od jejich vyusténi z modelu az po
fidici rukojet’ neni pfipustné. Ridici draty musi byt od sebe vzdaleny minimalné 5 mm v misté
jejich vyusténi z modelu a 25 mm u fidici rukojeti.

c) Ridici draty musi byt kruhového prafezu a jejich povrch nesmi byt oSetfen Zadnou kapalinou
nebo natérovou hmotou. Rozpoustédla smi byt pouzita pouze na jejich Cisténi.

4.1.5. Délka drahy a letovy kruh

a) Meéfena vzdalenost prolétnuta modelem musi byt nejméné jeden kilometr. Polomér letového

kruhu musi byt 17,69 m (9 okruhl = 1 km).

b) Pilotni kruh o poloméru 3 metry a bezpec¢nostni kruh o poloméru 21 metrd musi byt jasné

vyznaceny na zemi. Viz Dodatek IV P¥ilohy 4E rozméry kruhu F2A.
pokracovani/...
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Kategorie F2A - Rychlostni

4.1.6. Zkouska drati (ma byt provedena pred kazdym pokusem o platny let)

Polomér se méfi od osy pylonu k ose vrtule. Pfi pouZiti dvou vrtuli je pro méfeni rozhodujici osa

soumeérnosti.

PFi kontrole délky dratd musi byt pouzito zatiZzeni, které pouze odstrani jejich provéseni.

Zkouska tahem se uskuteCriuje na kompletni fidici rukojeti, dratech a modelu padesatinasobkem

hmotnosti modelu a této zkousSce tahem se podrobi samostatné bezpecnostni smycka, kdyz je

pfipevnéna k zapésti soutéziciho.

V kazdém piipadé se zkouska tahem provadi tfikrat (3 x) pomalym zvétSovanim do maximalniho

zatizeni a rychlym uvolnénim. Zkouska tahem by se méla provést na rukojeti, nikoli blizko mista

upevnéni dratd (podle obrazku).

Pramér dratd musi byt kontrolovan v nejméné tfech namatkou vybranych mistech délky kazdého

drétu.

41.7. Ridici rukojet a vidlice pylonu

Pylon s opérkami podle nakresu bude k dispozici soutézicim poskytnut pofadatelem. Je nezbytné,

aby vidlice pylonu a fidici rukojet byly pfedepsanych rozmér(. Vzdalenost mezi pohyblivym

uchycenim na fidici rukojeti a bodem dotyku vodorovného vahadla Fidici rukojeti s vidlici pylonu

muaze byt maximalné 6 mm. Vodorovné vahadlo (¢ep rukojeti) musi byt v pribéhu platného letu v

nepretrzitém dotyku s vidlici.

Vidlice pylonu musi byt plynule nastavitelna mezi 1100 az 1600 mm od povrchu a musi byt pevné

spojena se zemi. Povinné rozméry jsou uvedeny v nakresu. Vidlice pylonu v nejvyssi poloze se

nesmi vychylit o vice nez 20 mm, kdyZ je vystavena zkouSce vodorovnym tahem 250 N.

Bezpelnostni smy&ku spojujici zapésti soutéZiciho s fidici rukojeti si musi zajistit soutézici a musi

byt pouzita pfi vSech letech.

4.1.8. Definice pokusu
Za pokus se povaZzuje, pokud pilot nevlozi rukojet do pylonu b&éhem 3 minut po znameni ke startu.
4.1.9. Pocet pokus
V pfipadé neuspésného prvniho pokusu o platny let ma soutézici pravo na druhy pokus.
4.1.10. Definice platného letu
Let je platny, jakmile je zahajeno méfeni Casu.
4.1.11. Pocet letl

Kazdy soutézici ma pravo na minimalné tfi a maximalné &tyfi platné lety. Pocet kol musi byt

upfesnén pfed zahajenim soutéZe. Losovaci procedura je popsana v F2A navodu pro rozhodgi

v pfiloze 4A, pravidle 4.1.9 Losovani letového pofadi.

4.1.12. Pocet pomocniku

a) Pilot nesmi pfijimat informace prostfednictvim telekomunika&ni techniky b&éhem pokusu/letu.

b) V soutéZnim kruhu mohou pilotovi pomahat dva pomocnici.

c) Vedouci druzstva mize byt jednim z pomocnikd.

d) V pfipadé kompletniho druzstva, oba pomocnici musi byt dva dalSi ¢lenové druzstva nebo jeden
¢len druZstva a vedouci druZstva.

e) Pouze Clenové druzstva a vedouci druzstva, kdyz je jednim ze dvou pomocnikl, muze spoustét a
sefizovat motor(y).

f) V kazdém pfipadé mulze vedouci tymu také vstoupit do soutézniho kruhu.

g) V pfipadé neuplného narodniho rychlostniho druzstva mohou pfiznivci plsobit jako pomocnici za
predpokladu, Ze jsou zaregistrovani pro ne vice nez jedno narodni druzstvo po celou dobu
soutéZe. Do kruhu mohou vstoupit maximalné &tyfi osoby, pilot plus dva pomocnici a vedouci
tymu.

pokracovani/...
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Kategorie F2A - Rychlostni

F2A Obrazek 1
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Rozmeéry rukojeti jsou povinng, vzhled rukojeti neni.

4.1.13. Zahajeni méreni asu

Méreni Casu oficialné zacCina, jakmile soutézici viozi rukojet do vidlice pylonu a model dokonéi
2 UpIné okruhy a pak znovu projde elektronickym snimacem nebo mine vyskovou znacku na

protilehlé strané kruhu presné proti asoméficiim.
4.1.14. Vyska letu

Bé&hem mérfeni Casu platného letu nesmi byt vySka letu mensi nez jeden metr nebo vétsi nez
3 metry.
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Kategorie F2A - Rychlostni

4.1.15.  Anulovani letu
Let se anuluje, jestlize:
a) pilot vyviji jakékoliv fyzické Usili ke zvySeni rychlosti modelu béhem platného letu.

b) kdykoli béhem méfené trati model prekro¢i vySku Sesti metrd nebo prolétne vice nez jeden okruh
ve vySce nad tfi metry nebo pod jeden metr.

c) je prerusen styk s vidlici béhem platného letu.
d) béhem platného letu odpadne ¢ast modelu.
4.1.16. Pocet casoméficl a rozhodéich

a) Cas se musi méfit bud nejméné tfremi asoméFici s digitalnimi stopkami o pfesnosti nejméné
1/100 s nebo optickym elektronickym systémem se stejnou nebo lepSi pfesnosti. Pro svétové
nebo kontinentalni mistrovstvi musi byt tento systém zdvojeny tak, Ze druhy systém slouzi jako
zalozni. Pro ostatni soutéZze poZadovanou zalohou mize byt jiny elektronicky systém nebo dva

b) Pro mistrovstvi svéta a kontinentd: je-li méfeni CasU elektronické, musi byt pouzity dva
elektronické systémy. Jeden systém musi byt oznacen jako primarni a rychlosti jim naméiené
musi byt pouzity pro u€ely hodnoceni. Druhy systém musi byt oznalen jako sekundarni a musi
byt pouzit jako zalozni systém. Pouze v pfipadech, kdy dojde k selhani primarniho systému,
mohou byt pouzity rychlosti ze sekundarniho systému pro ucely hodnoceni. Pro ostatni soutéze

muze byt jako zaloha jednoho systému pouzito jiné elektronické zafizeni nebo dva Easoméfici.
c) Nejméné dva rozhodCi musi sledovat chovani pilota a vySku letu.

d) Pro svétové a kontinentalni mistrovstvi bude ur€en hlavni rozhod¢&i pro dohled nad ¢asoméfici a
rozhodc&imi.

Hlavni rozhod¢&i musi byt vybiran ze seznamu osob nominovanych narodnimi aerokluby pro jejich
znalosti a zkuSenosti a schvalenych CIAM FAI.

4.1.17. Meéreni ¢asu

a) Jednotlivé ¢asy namérené kazdym casoméfiCem nebo optickym elektronickym systémem musi
byt zaznamenany v pisemné formé a uchovavany hlavnim rozhod¢im nebo jinym pofadatelem.
Rucni ¢asomira
(i) Primérny Cas ze tfi stopek musi byt pouzit k vypoctu vysledku.

(i) V pfipadé, kdy jedny stopky se lisi od blizSiho ¢asu z dalSich dvou o vice nez 12/100
sekundy, nebo byla oficialné oznamena chyba ¢asoméfi¢e, pak se prlimérny ¢as pocita z
¢asU dalSich dvou stopek.

(i) V pfipadé, kdy se dvoje stopky li§i o vice nez 12/100 sekundy od stfednich, nebo byla
oficialné oznamena chyba dvou ¢asomeéfiu, pak toto musi byt oznameno soutézicimu
nebo jeho vedoucimu druzstva. Soutézici pak ma moznost zvolit pouziti Casu ze
zbyvajicich stopek pro vypocCet vysledku, nebo si muze zvolit nahradni pokus. Své

rozhodnuti, které je neodvolatelné, musi sdélit vedoucimu kruhu F2A bez prodleni.

(iv)  PFi vypoctu primérného ¢asu se nesmi zaokrouhlovat desetinna mista. Takto ziskany ¢as
pro vypocet rychlosti musi byt zaznamenan a uchovan.

(v)  Rychlost se vypodita vydélenim 3600 ¢asem podle a) a zaokrouhli se na nejbliZsi nizsi
1/10 km/h.

Elektronicka ¢asomira s ru¢nim zalohovanim

(i) Zaznamenana rychlost v km/h z ,Electronic Official Speed“ (Eoff sloupce systému
TransiTrace) elektronického systému se musi brat jako vysledek.

(i) Hlavni rozhod¢i musi zkontrolovat vysledek prohlédnutim zaznamenanych d&asu
jednotlivych kol platného letu, jakoz i kol pfed a po platném letu.

(i) V pfipadé, kdy elektronicky systém nezaznamena spravny ¢as a rychlost, pak se primér
ze dvou zaloZnich stopek pouZije pro vypocet vysledku.

(iv) V pfipadé, kdy se dvoje zalozni stopky liSi o vice nez 12/100 sekundy, pak toto musi byt
oznameno soutézicimu nebo jeho vedoucimu druzstva. SoutézZici pak ma moznost zvolit
pouziti pomalejSiho Casu stopek pro vypocet vysledku, nebo si mlze zvolit nahradni
pokus. Své rozhodnuti, které je neodvolatelné, musi sdélit vedoucimu kruhu F2A bez
prodleni.

pokracovani/...
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4.1.18.

4.1.19.

Kategorie F2A - Rychlostni

Elektronicka ¢asomira s elektronickym zalohovanim (primarni a sekundarni systém)

(1)
(i)
(iii)

(iv)

Zaznamenana rychlost vkm/h z Electronic Official Speed“ (Eoff sloupce systému
TransiTrace) elektronického systému se musi brat jako vysledek.

Hlavni rozhod¢i musi zkontrolovat vysledek prohlédnutim zaznamenanych casl
jednotlivych kol platného letu, jakoz i kol pfed a po platném letu.

V pfipadé, kdy primarni systém nezaznamena spravny ¢as a rychlost, pak zaznamenana
rychlost vkm/h z Electronic Official Speed® (Eoff sloupce systému TransiTrace)
sekundarniho systému se musi brat jako vysledek.

V pfipadé, kdy primarni a sekundarni systémy nezaznamenaji spravny ¢as a rychlost, pak
soutézicimu musi byt poskytnut nahradni pokus.

b) Nahradni pokusy se musi konat do jedné hodiny od pavodniho pokusu.

Individualni hodnoceni

a) NejvysSi rychlost dosazena béhem tfi nebo C&tyf soutéznich letd se pouzije pro hodnoceni. V
pfipadé shody se pro rozliSeni pofadi pouZije druha nejvy3si rychlost, a pokud to nestadi, i treti
dosazena rychlost.

b) Prvni tfi mista jsou predmétem ovéfeni pfedepsanych charakteristik modelu.

Hodnoceni druzstev

Pro sestaveni pofadi narodnich druzstev se pouzije soucet nejvySsi rychlosti dosazené kazdym

umisténi v pofadi od nejlepsiho. Pokud rovnost pfetrvava, rozhodne umisténi nejlepsiho jednotlivce.
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4.2.
4.21.

4.2.2.

4.23.

4.24.

Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

KATEGORIE F2B — AKROBATICKY MODEL LETADLA
Definice akrobatického modelu letadla

Upoutany akrobaticky model letadla s pohonem podle Sportovniho fadu Svazku ABR ¢lanku 1.3.2,
jehoz vSechny aerodynamické plochy zUstavaji béhem letu nepohyblivé (vyjma vrtule a plochly
pouzivanych/é k Fizeni drahy letu).

Charakteristika akrobatického modelu letadla

a) NejvysSi letova hmotnost (bez paliva) ...... 3,5 kg
b) Nejvétsi rozpéti (celkova) .........cccevereneen. 20m
c) Nejvétsi délka (celkova).......cccoeevieeennnnnen. 20m

d) Povoleny pohon zahrnuje véechny druhy s vyjimkou raketovych motort. Pistové motory podléhaji
omezeni celkového zdvihového objemu 15cm®. Elektricky pohon je omezen maximainim
napétim 42 V bez zatiZeni. Plynové turbiny jsou omezeny statickym tahem 10 N.

i U vSech pistovych motorl musi byt pouzit vhodny tlumi¢.
ii  Omezeni hlu¢nosti stanovené paragrafem 4.2.6. c) plati pro vSechny pohony.

e) Bezdratové dalkové ovladani (elektrické, optické nebo jiné) jakékoli funkce modelu nebo kterékoli
jeho &asti je zakazano.
f) Jsou povoleny nasledujici vyjimky z pravidla 1.3.2 Oddilu 4C Svazku ABR:

i Jiné fizeni mize zahrnovat, ale neni omezeno na: funkci podvozku a zabudovaného startéru
motoru. Takové funkce sméji byt Fizeny pilotem prostfednictvim lanka/lanek nebo mohou
pracovat Uplné samostatné. Frekvence jakychkoli elektromagnetickych impulst pfenasenych
pres draty/lanka k modelu nesmi prekrocit 30 kHz.

i Pro pistové motory (véetné motora typu ,Wankel“) neni dovoleno vnéjsi fizeni vykonu motoru
za letu ani pfimo, ani zménou stoupani vrtule. Pro ucely tohoto odstavce znamena pojem ,za
letu &as mezi vypusténim modelu pfi vzletu a koncem prvku pfistani. Aktivni nebo dynamicky
automatické Fizeni vykonu odvozené od letovych parametrd jako jsou dale uvedené, ale i jiné,
neni dovoleno: rychlost modelu, uhlova rychlost, odstfediva sila, sila v lankach, vy3ka letu;
nebo jejich kombinace €i odvozeni z nich. OvSsem, pokud se nepouziji pro aktivni fizeni
vykonu a karburatoru, jsou povoleny nasleduijici:

a Pasivni nebo statické zafizeni fidici pritok nebo tlak paliva (napf. palivova nadrz typu
Luniflow®).

b Pasivni nebo staticky vyfukovy systém (napf. ladény vyfuk pro fizeni otacek motoru).
¢ Za pfedpokladu, Ze jsou pouzity pouze pro ukonéeni letu, jsou povoleny systémy pro

preruseni dodavky paliva, ovladané bud pilotem, nebo fungujici samocinné. Podléhaji vSak
omezeni dle odstavce e) vySe.

g) Pro jiné nez pistové motory jsou povoleny systémy pro fizeni vykonu, at' uz ovladané pilotem
nebo fungujici samod&inné.

h) Pravidlo B.3.1. a) Oddilu 4B Svazku ABR se nevztahuje na kategorii F2B.

Délka lanek

Délka lanek musi byt vice nez 15,0 m, ale ne vice nez 21,5 m, méfeno od stfedu drzadla fidici
rukojeti k ose vrtule. U modell s vice pohonnymi jednotkami se méfeni vztahne k podélné (odpfedu
dozadu) ose modelu.

Zkouska lanek (provadéna pred kazdym soutéznim letem)
a) Délka lanek se musi ovéfit pfed kazdym soutéznim letem.

b) Nejméné 15 minut a ne vice nez 30 minut pfed kazdym soutéznim letem se musi provést test
silou 10ti nasobku hmotnosti modelu bez paliva rovhomé&rnym a plynulym zatiZenim aplikovanym
na soustavu fidici rukojeti, lanek a modelu. ZatiZeni pfi této zkouSce se smi aplikovat pouze
jednou a takovym zpusobem, aby byly rovnomérné zatizeny oba/é draty/lanka béhem celé
tahové zkousky.

pokracovani/...
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4.25.

4.2.6.

Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

c) Za pokus se povaZzuje, pokud soutéZici neposkytne model k tahové zkouSce v daném Casovém
intervalu dle odstavce 4.2.4. b).

d) Pokud byly fidici lanka po tahové zkousSce pfed pfisluSnym soutéznim letem odpojeny, musi byt
fidici lanka a model letadla podrobeny novému ovéfeni délky i tahové zkouSce pfed pfislusnym
platnym letem.

Soutézni pocasi

Soutézni let nesmi byt zahajen, pokud rychlost vétru je rovna nebo vétsSi nez 9 metrd za sekundu
nepretrzité po dobu 30 sekund, méfeno ve vysce osobou stojici na zemi a drzici méfici zafizeni nad
hlavou v natazené pazi. V pfipadé, Ze se takové podminky vyskytnou béhem soutéze, feditel

soutéze F2B s hlavnim rozhod¢im se musi dohodnout na vhodném odkladu ¢asového rozvrhu a
informovat v8echny soutéZici a funkcionafe soutézZe, jakmile je to mozné.

Z bezpecnostnich dlvodd kazdému soutéZicimu, jehoZz soutézni let probihal v dobé Ilokalni
bouikové aktivity (hrom a/nebo blesk), musi byt poskytnut nahradni let. Let nesmi byt zahajen,
pokud se bourka zda byt bezprostfedni, a pokud se takové podminky vyskytuji, Feditel soutéze F2B
s hlavnim rozhod¢im se musi dohodnout na vhodném odkladu ¢asového rozvrhu a informovat
vSechny soutézici a funkcionare soutéze, jakmile je to mozné.

Méreni hluénosti

a) Hluénost kazdého modelu letadla soutéziciho musi byt oficialné zmérfena, pokud o to pozada
feditel soutéze F2B, nebo hlavni rozhodCi, nebo ¢len Jury FAIl pfitomny na soutézi. Tyto
pozadavky se vzna8i pouze, kdyz podle nazoru funkcionafe pozadujiciho zkouSku hluénosti se
zda hlu¢nost vy3Si, nez je stanoveno v bodé c) nize béhem platného letu. VSechny poZadavky na
oficialni méfeni hlu€nosti se podavaji pouze fediteli soutéze F2B.

b) Je-li vznesen poZadavek na oficidlni méfeni hluCnosti, feditel soutéze F2B to musi zafidit.
Souctasné feditel soutéZze F2B musi také okamzité ziskat od Hlavniho rozhodCiho vechny
bodovaci listky pfislusného soutézniho letu, ve kterém byl pozadavek na oficialni méfeni
hluénosti vznesen. Pokud feditel soutéze F2B neprovadi méfeni hlu¢nosti sam, musi oficialné
dohlizet na provedeni méfeni.

c) Pri oficialnim méfeni hluénosti musi byt hlukomér umistén 3 metry od podélné (vpfedu a vzadu)
osy modelu, s modelem letadla umisténym na zemi (nejlépe na betonovém nebo asfaltovém
povrchu) blizko soutézniho letového kruhu a s vnitfnim koncem kfidla modelu letadla sméfujicim
proti vétru (kdyz je model letadla ve sméru letu proti sméru hodinovych ruci¢ek). Méfeni musi byt
provedeno pod 90° zvngjsi strany drahy letu modelu letadla a s mikrofonem hlukoméru
umisténym na stojanu 30 cm nad povrchem v Urovni motoru/, s motorem bézicim pfFi bézné
nastaveném vykonu pro vzlet. Zadny hluk-odraZejici pfedmét nesmi byt blize nez 3 metry od
modelu letadla nebo od mikrofonu hlukoméru, kdyZ probiha méfeni. Pfi méfeni nad betonovym
nebo asfaltovym povrchem musi byt maximalni pfipustna hladina hluku 96 dB(A). Pokud neni
k dispozici pevny povrch, mize byt méfeni provedeno nad travnatym povrchem, ale v tomto
pfipadé nesmi byt trava deldi nez 2,5 cm. PFfi méfeni hluku nad travou musi byt maximalni
pfipustna hladina hluku 94 dB(A).

d) Oficialni méfeni hluénosti musi byt provedeno co nejdfive po pfistani modelu z letu, b&hem
kterého byl pozadavek na méreni hlu¢nosti vznesen, a kromé doplnéni paliva, zadné vymény
nebo sefizeni nebo Upravy jakéhokoliv druhu na modelu letadla nesmi byt pfed provedenim
oficialniho méfeni hluénosti provedeny.

e) Nevyhovi-li model letadla pfi prvnim oficidlnim méfeni hluénosti, musi byt soutézici ihned
informovan a model musi byt deponovan u feditele soutéZe F2B do pfineseni druhého hlukoméru
k soutéZznimu letovému kruhu. Model pak musi byt znovu oficialné pfezkouSen s pouzitim
druhého hlukoméru za pouZiti stejného postupu dle bodu c) vyse.

f) Vyhovi-li model letadla ve druhém oficialnim méfeni hlu€nosti, musi byt uznan za vyhovuijici v
oficialnim méfeni hluénosti a body, které byly udéleny pfi platném letu, ve kterém byl pozadavek
na méfeni hluénosti vznesen, se nhormalné zpracuji.

pokracovani/...
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Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

g) Je-li druhé oficialni méfeni hlu€nosti nevyhovujici, feditel soutéZe F2B vrati model letadla
soutézicimu k Upravé/sefizeni a také musi oznadit pfislusné bodovaci listky ,N, Vysledek 0“ (nula
bodu).

h) Kazdy soutézici mlze, pokud chce, pozadat feditele soutéze F2B o provedeni neoficialniho
méreni hlucnosti svého modelu letadla. Musi byt provedeno, jakmile je to vhodné, a v souladu s
postupem uvedenym v bodé c) vySe.

4.2.7. Soutézni lety

a) Kdyz registrovany soutézici provadi let, jehoz umyslem je zaznamenani vysledku v soutézi,
povazuje se za soutézni let. Soutézni let se stava platnym letem v okamziku, kdy je model letadla
vypustén k zahajeni obratu vzlet. VSechny platné lety musi mit zaznamenan vysledek u jména
soutéZiciho, s vyjimkou pfipadu poskytnuti a pfijeti nahradniho letu, jak je uvedeno v bodu h)
nize.

b) V8echny soutéZe jsou uspofadany na zakladé kol, pficemzZ kolo je dokon&eno, kdyz vSichni
registrovani soutéZici dokoncili své platné lety nebo uskutecnili dva pokusy. Na soutéZich, které
zahrnuji finale, jsou vSechny lety pfed finale povazovany za postupova kola a vSechna kola
létana po skonc&eni postupovych kol jsou povazovana za finalova.

¢) VSechna kola, ktera neni mozno dokondcit v jednom dni, musi pokracovat nasledujici den soutéze
a musi se letét na stejném soutéznim letovém kruhu se stejnym sborem rozhodcich, jaké bylo
stanoveno na zacatku (pfedeSly den) tohoto kola.

d) Kazdy registrovany soutézici ma pravo na dva pokusy v kazdém kole pro uskute€néni platného
letu. Za pokus se povazuje, kdyz:

i) soutéZici nenastoupi do soutéZniho letového kruhu do 3 minut od oficidlni vyzvy k
provedeni soutézniho letu;

ii) nebo soutéZici nepustil model letadla k obratu vzlet do 3 minut od zacatku oficialniho
méreni 7-mi minutového ¢asu;

iii) nebo soutézici sam ohlasi pokus pfed vypusténim modelu k obratu vzlet;
iv) nebo soutézici neposkytne model letadla k tahové zkouSce v daném ¢asovém intervalu.
V kazdém z vySe uvedenych pfipadli zaznamenaiji vSichni rozhod¢i pokus na bodovaci listky
pfislusného soutéziciho.
e) Po prvnim pokusu se mlze soutézici rozhodnout, Zze zlUstane v soutéznim letovém kruhu, v tom
pfipadé musi uskutec¢nit druhy pokus okamzité.

f) Nebo se soutézici mize rozhodnout, Ze opusti soutézni letovy kruh po svém pokusu, v tom
pfipadé musi byt oficialné vyzvan ke druhému pokusu na stejném soutéZnim letovém kruhu po
uplynuti 30 minut od opusténi letového kruhu po prvnim pokusu. 30-ti minutové pravidlo plati i
v pfipad&, Ze prvni pokus soutéZiciho se uskute¢nil na konci nebo tésné pfed koncem
pfisludného kola.

g) Pokud pfi jeho druhém pokusu nastane néktera z nasledujicich udalosti:

i) soutézici nenastoupi do soutézniho letového kruhu do 3 minut od oficialni vyzvy k
provedeni soutézniho letu;

i) nebo soutézici nepustil model letadla k obratu vzlet do 3 minut od zacatku oficialniho
méfeni 7-mi minutového Casu;

iii) nebo soutézici sdm ohlasi pokus pred vypusténim modelu k obratu vzlet;
zaznamenaji vSichni rozhod&i znamku O (nula) bodld do bodovaciho listku pfislusného
soutéziciho.
h) Nahradni let musi byt soutéZicimu poskytnut, kdyZ podle nazoru hlavniho rozhod€iho:
i) nastanou vétrné podminky nebo bourka (jak uvedeno ve 4.2.5.) b&éhem soutézniho letu;

ii) pusobenim pouze vlastnosti povrchu soutézniho letového kruhu se vrtule soutéZiciho
dotkne zemé a zpUsobi zastaveni motoru nebo takovy béh, ze by bylo nebezpecné letét
sestavu obratd;
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4.2.8.

4.2.9.

4.2.10.

Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

i) nastane bezpecnostni udalost mimo vliv soutéziciho v pribéhu platného letu a tato udalost
ovlivni schopnost soutéziciho proletét sestavu obratl. Pouze pro ilustraci, takova
bezpec€nostni udalost mize byt spojovana, ale nesmi byt pouze omezena, na dité bez
dozoru nebo zvife potulujici se soutéZnim letovym kruhem bé&hem platného letu.

Ve vSech vySe uvedenych pfipadech nesmi byt soutézicimu zaznamenan pokus o platny let a
nesmi dostat 0 (nula) bodd. Misto toho si rozhod¢i ponechaji plvodni bodovaci listek a Hlavni
rozhod¢&i musi soutézicimu poskytnout nahradni let. Znamky udélené pfi platném letu, pfi kterém
doSlo k udalosti, nesmi byt sdéleny soutézicimu. Proto jsou vSichni soutézici, ktefi pfijmou
nahradni let, srozuméni stim, Ze vysledek udéleny béhem platného letu, pfi kterém doSlo
k udalosti, bude zruSen a nahrazen jakymkoliv vysledkem udélenym b&hem nahradniho letu. Je-li
pfijat nahradni let, musi probéhnout co nejdfive po tom, co soutéZici nahradni let pfijal, a na
stejném soutéZnim letovém kruhu a se stejnym sborem rozhodcich jako pfi platném letu, b&hem
kterého doslo k udalosti.

Pocet kol

Soutéze se mohou konat bud na misté s jednim soutéznim letovym kruhem (dale ,jedno-kruhovy*
format soutéze), nebo na misté se dvéma soutéznimi letovymi kruhy (dale ,dvou-kruhovy“ format
soutéze).

Na vSech jedno-kruhovych soutézich pofadatelé musi naplanovat soutéz tak, aby vSichni
registrovani soutézici letéli minimalné tfi kola (3 postupova kola na soutézich zahrnujicich finale).
Na dvou-kruhovych soutézich poradatelé musi naplanovat soutéz tak, aby vSichni registrovani
soutézici letéli na kazdém kruhu minimalné dvé kola (2 postupova kola na soutézich
zahrnujicich finale). Za vyjimec€nych okolnosti maze FAI jury snizit pocet kol.

Na mistrovstvi svéta a kontinentd smi postupova kola trvat maximalné ¢tyfi dny. Na mistrovstvi
svéta a kontinentd a dalSich soutéZich s omezenou Uc€asti musi pofadatelé uspofadat navic finale
pro 15 soutézicich s nejlepSimi vysledky (plus dalSi soutézici se stejnym vysledkem jako patnacty)
po vypoc&tu umisténi po skonceni posledniho postupového kola. Findle musi mit tfi samostatna
finalova kola, ktera se vSechna leti na jednom soutéznim letovém kruhu.

Kdyz je dostateCny pocCet soutézicich juniord pro udéleni titulu juniorského mitra svéta nebo
kontinentu, musi poradatelé uspofadat navic finale pro 3 juniory s nejlepSimi vysledky (plus pro dalsi
juniory se stejnym vysledkem jako tfeti) po vypocétu umisténi po skonceni posledniho postupového
kola. Je-li néjaky junior mezi prvnimi patnacti a jiz 1éta finale, budou jeho normaini a juniorské
finalové lety ty samé.

Letové poradi v kazdém kole musi byt uréeno samostatnym losovanim. Pfi mistrovstvi svéta a
kontinentd a jinych soutézi s omezenou ucasti musi byt ¢lenové jednoho narodniho druzstva
v letovém pofadi oddéleni vzdy alespor jednim soutéZicim jiného naroda. Pokud byli dva soutézici
jednoho narodniho druzstva vylosovani za sebou v kterémkoli kole, pak dotéeny sout&zici bude
losovan znovu, aby se zajistilo splnéni poZadavku na jejich oddéleni.

Definice a pocéet pomocniki

Kazdy soutéZici ma narok na tfi pomocniky pro kazdy soutéZni let. Pfi mistrovstvich svéta a
kontinentll a jinych soutézich s omezenou uCasti mize byt pomocnikem vedouci druzstva, jiny
soutézici, nebo oficialné registrovany pomocnik.

Bodovani

Kazdy rozhodé&i musi pfidélit body kazdému registrovanému soutézicimu v prlbéhu kazdého
platného letu za kazdy obrat zalétnuty ve spravném pofadi. Rozhod¢i musi obodovat pouze kazdy
prvni pokus soutéziciho o obrat. Pocet udélenych bodd se mlze pohybovat mezi 1 a 10. VSechny
znadmky mezi nejméné 1 a nejvice 10 body musi byt déleny po miniméalné jedné desetiné bodu (0,1).
Tyto znamky se nasobi koeficientem K, ktery je zavisly na obtiZznosti obratu.

pokracovani/...

SC4_Vol_F2_Upoutané_12 Platné od 1. ledna 2012 Strana 22



4.2.11.

Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

V popisu obratl (viz 4.2.15.3. az 4.2.15.17.), prvni oznaeny bod, ,Zacatek obratu®, je bodem, ve
kterém rozhod¢i zahaji oficialni sledovani obratu za U¢elem udélovani bodd; a posledni oznaceny
bod, ,Konec obratu“ je bodem, ve kterém rozhodCi ukonéi oficialni sledovani obratu a ukongi
udélovani bod.

Poznamka: popis obratl také obsahuje neoznacené body nazvané ,Doporuceny postup zahajeni“ a
.Doporuceny postup ukonceni“. To jsou doporuceni pouzitelna pouze pro soutézici a rozhodCi
nesmi oficialné sledovat tyto postupy, nesmi udélovat zadné body za vSechny tyto postupy, bez
ohledu na to, zda jsou nebo nejsou provadény v souladu s doporucenimi.

VSichni rozhod&i musi udélit znamku 0 (nula) za:
- Obrat vynechany nebo zcela neprovedeny.
- Obrat zahdjeny, ale nedokoné&eny.
- Obrat s nespravnym poctem opakovanych figur (pfili§ malo nebo pfilis mnoho).
- Obrat letény mimo pofadi.
- Obrat letény bez vlozeni minimalné 1% okruhu po pfedchozim obratu.
- Obrat provedeny po uplynuti maximalniho letového €asu 7 minut.

Je-li obrat vynechan nebo zcela neproveden, nasledujici obraty musi byt obodovany za
predpokladu, Ze jsou provadény ve spravném poradi.

Po dokonceni obratu &tyflistek, ale pred zahajenim obratu pfistani, provadéni dalSich obratd je
povoleno. VSechny tyto obraty nesmi byt oficialné sledovany ani bodovany rozhod¢imi.

Znamka 0 (nula) musi byt udélena za obrat pfistani, kdyz startér potvrdi, ze model letadla se upiné
zastavil po pojizdéni po uplynuti 7 minut celkového €asu povoleného pro platny let. Znamka 0 (nula)
bodU musi byt udélena také za obrat pfistani, kdyz:

- model letadla havaruje;
- nebo model letadla pfistane na bficho;
- nebo model letadla pfistane na zadech;

- nebo model letadla vybaveny zatahovacim podvozkem a ten nebyl UpIné vysunut pfi prvnim
dotyku se zemi, nebo kdyZ byl zatahovaci podvozek ziejmé plné vysunut, ale zhroutil se pfi
dotyku se zemi;

- nebo se model letadla prevrati v okamziku dotyku se zemi.

Poznamka: pokud se model letadla pfevrati na zada nebo se preklopi na nos v pojizdéci fazi po
zemi, mohou byt udéleny body za pfistani, pokud, podle nazoru rozhod¢ich, pfevraceni na zada
nebo pfeklopeni nanos bylo zplsobeno nepfiznivymi povétrnostnimi podminkami nebo
Spatnymi podminkami povrchu, které ovlivnily pfedpokladané pojizdéni modelu letadla po
pfistani.
Pokud havarie prerusi platny let, pak kazdy rozhod€i musi hodnotit dokon&ené obraty az
do posledniho obratu, ktery byl dokon¢en pfed havarii. V§em ostatnim obratim v pofadi (v€etné
obratu, pfi kterém doSlo k havarii) musi byt udélena znamka 0 (nula).

V soucinnosti s feditelem soutéZe F2B, musi hlavni rozhod@i zajistit, Ze vS8echny body udélené
soutézicimu v pfisluSném platném letu jsou zruSeny a obodovany 0 (nula) body, kdyz se
vyskytne nasledujici:

- model letadla nevyhovi ve druhém oficialnim méfeni hlu¢nosti (viz odstavec 4.2.6.)

- jakakoli ¢ast modelu letadla odpadne z modelu letadla (UmysIné nebo z jiného divodu) kdykoli
od okamziku vypusténi k obratu vzlet do okamziku kdy se model letadla poprvé dotkne zemé
pfi obratu pfistani. Toto se neuplatni pro jakoukoliv ¢ast modelu letadla, ktera se oddéli pfi
havarii, pfi pfevraceni na zada &i pfi pfistani na bficho nebo na zada.

Rozhodovani

Akrobati¢ti rozhod¢i jsou odpovédni za sledovani vSech pokusl o platny let a zaznamenani jimi
udélenych bodl za kazdy obrat, jakmile je dokonen. Jakmile zapoc€al platny let, mohou rozhod¢i ze
své vile zménit své stanovisté, ale takova zména stanovisté nesmi presahnout '/; okruhu vpred
nebo vzad od plvodniho stanovisté na pocatku platného letu. Rozhod&i musi ménit pozici pouze
béhem 1%z vlozeného okruhu, Iétaného mezi obraty, a ne pfi Iétani obratu.
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Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

Pfi jedno-kruhovém formatu soutéZi musi pofadatel sestavit sbor nejméné tfi rozhod¢&ich. V pfipadé
mistrovstvi svéta a kontinentl a ostatnich soutézZich s omezenou uc¢asti musi byt sbor rozhod¢ich
zvétSen na pét.

PFi dvou-kruhovém formatu soutézi musi pofadatel sestavit sbor tfi rozhodCich pro kazdy soutézni
letovy kruh. Pro finalova kola (mistrovstvi svéta a kontinentl a ostatnich soutézi s omezenou ucasti)
musi byt sbor rozhod€ich zvétSen na 6 rozhodcich.

V kazdém sboru rozhodcich je jeden rozhod¢i vybran jako hlavni rozhod¢i.

Na mistrovstvi svéta a kontinent a na ostatnich mezinarodnich soutézich s omezenou G¢&asti, musi
byt vSichni rozhod¢&i vybrani ze seznamu osob, navrzenych narodnimi organy leteckého sportu pro
jejich znalosti a zkuSenosti a schvalenych CIAM. Na otevienych mezinarodnich soutézich musi byt
jen dva rozhod&i schvaleni CIAM pro kazdy sbor rozhod¢ich.

V pfipadé mistrovstvi svéta a kontinentl a ostatnich mezinarodnich soutézich s omezenou U¢asti,
museji byt vSichni rozhod¢i rdzné narodnosti. Na otevienych mezinarodnich soutézich museji byt
rozhod¢&i nejméné dvou narodnosti pro kazdy sbor rozhod¢ich.

Kazdy rozhod&i musi byt trvale pfidélen pro bodovani ke konkrétnimu soutéZnimu letovému kruhu
po celou dobu soutéze, s vyjimkou soutézi, které maji finale. Pfi soutézich, které maji finale
(mistrovstvi svéta a kontinent(l a ostatni mezinarodni soutéze s omezenou ucasti) musi byt rozhodgi
pfidéleni ke konkrétnimu soutéznimu letovému kruhu po celou dobu postupovych kol.

VSichni rozhod¢i, pfidéleni do sboru rozhodcich stanoveného ke konkrétnimu soutéznimu letovému
kruhu, musi bodovat kazdy soutézni let naplanovany na jejich pfislusny soutézni letovy kruh. Ale
tento pozadavek maze byt zmirnén za vyjimeénych okolnosti, jako je, ale ne jen pouze, onemocnéni
rozhod¢iho béhem soutéze. V takovém pfipadé feditel soutéze F2B a hlavni rozhod¢i se musi
poradit (také spolu s ¢lenem Jury FAI) ohledné nahrady chybéjiciho rozhod&iho.

Na mistrovstvi svéta a kontinentll a na ostatnich mezinarodnich soutézich s omezenou ucasti, se
uskute¢ni alespon jeden kalibracni let pro rozhodCi za soutézni den na kazdém soutéZnim letovém
kruhu, ktery ma byt pouZit. V8echny tyto kalibraéni lety pro rozhodé&i se musi uskutecnit pfed
planovanymi soutéznimi lety. V8echny kalibraéni lety pro rozhod&i musi zahrnovat dostatek ¢asu pro
instruktaz rozhodcCich pfed a rozbor letu rozhod¢imi po kazdém kalibraénim letu pro rozhodgi.
Instruktaze a rozboru letu se musi zucastnit kompletni sbor rozhodcich a musi se konat privatné,
bez pfitomnosti pofadateltl soutéze, funkcionafl nebo soutézicich. Zajisténi kalibracnich letl pro
rozhod¢&i na otevifenych mezinarodnich soutézich neni povinné, ale doporucené.

Vsichni pofadatelé soutéZze musi zajistit alespon jednu pfestavku na jidlo pro rozhod&i béhem
soutéZniho dne. Poz4&da-li o to sbor rozhodc&ich, musi byt vyhrazen €as pro dalSi prestavky (napf.
prestavky o délce 10 minut pfiblizné v 2 hodinovych intervalech b&éhem kazdého kola).

V jakékoli soutézi nesmi mit rozhod¢i naplanovano vice nez 50 soutéznich letd nebo vykonavat
celkem vice nez 10 hodin bodovani (podle toho co je vétsi) v ramci kazdého jednoho dne soutéze.
Tento ¢as musi zahrnovat i vySe uvedeny/é kalibracni let/y pro rozhod¢i, ale nezahrnuje prestavky.

Hodnoceni

a) Vysledek pro kazdy obrat odpovida pdavodni znamce nasobené odpovidajicim koeficientem K.
Vysledky pro kazdy obrat se pak musi secist aby poskytly celkovy vysledek jednoho rozhod¢iho.
Celkové vysledky jednotlivych rozhod¢&ich se pak sectou a vydéli poctem rozhodcich. Vysledek
se zaokrouhli dolll na dvé desetinna mista (na nejblizSi niz§i 1/100) a predstavuje konecny
vysledek soutéziciho za platny let.

Priklad: 945.9999 bude zaokrouhleno dol(l na 945.99
945.9911 bude zaokrouhleno dolti na 945.99

b) Pfiotevienych mezinarodnich soutéZich, konetné pofadi vSech registrovanych soutéZicich
(,umisténi“) musi byt zpracovano takto:

i) PFi jedno-kruhovém formatu soutézi vezmou poradatelé dva nejvysSi letové vysledky kazdého
soutéZiciho a jejich souétem ziskaji konecny vysledek pro umisténi soutéZiciho. V pfipadé
shody se musi pouZzit tfeti letovy vysledek dotéenych soutéZicich k ureni pofadi.

pokracovani/...
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i) Pfi dvou-kruhovém forméatu soutéZi vezmou porfadatelé nejvySSi vysledek kazdého
soutéZiciho z kazdého soutéZniho letového kruhu a jejich souétem ziskaji koneény vysledek
pro umisténi soutéZiciho. V pfipadé shody se musi pouzit druhy nejvySsi letovy vysledek
dot€enych soutéZicich z jakéhokoliv letového kruhu k uréeni pofadi.

iii) Kdyz se pro mimoradné podminky odlétaji pouze dvé Uplna kola, pak se musi pouzit vysledky
kazdého soutéziciho z obou uplnych kol k uréeni poradi.

c) Pfi mistrovstvi svéta a kontinentd a jinych soutézich s omezenou ucasti, vysledky vSech
registrovanych soutézicich (,umisténi“) po skonéeni posledniho postupového kola musi byt
zpracovano takto:

i) Pfijedno-kruhovém formatu soutézi vezmou pofadatelé dva nejvysSi letové vysledky kazdého
soutéZiciho a jejich soultem ziskaji konecny vysledek soutéZiciho.

i) Pfi dvou-kruhovém forméatu soutéZi vezmou porfadatelé nejvySSi vysledek kazdého
soutéZiciho z kazdého soutéZniho letového kruhu a jejich souétem ziskaji vysledek
soutéziciho.

i) Kdyz se pro mimoradné podminky odlétaji pouze dvé Uplna kola, pak se musi pouzit vysledky
kazdého soutéZiciho z obou uplnych kol.

Koneéné umisténi finalistl se zpracuje takto: dva nejvyssSi letové vysledky z finalovych kol
kazdého soutéziciho musi byt seCteny a celkovy vysledek se musi vydélit dvéma. Vysledek
musi byt zaokrouhlen dolli na dvé desetinna mista. V pfipadé shody se musi pouzit treti
finalovy vysledek dotéenych soutézicich k urCeni pofadi. KdyZz se pro mimofadné podminky
odlétaji pouze dvé uplna finalova kola, pak se musi pouzit vysledky kazdého soutéziciho
z obou uplnych finalovych kol k uréeni poradi.

Vysledky zvlastniho juniorského finale slouzi pro ureni pofadi nejlepSich junior(, ale nema
vliv na celkové vysledky.

Hodnoceni soutézicich, ktefi nepostoupili do finale, se urc¢i podle jejich vysledku po skonceni
posledniho postupoveého kola. V pfipadé shody:

- pfi jedno-kruhovém formatu mistrovstvi se musi pouzit tfeti letovy vysledek dotcenych
soutézicich k ur€eni pofadi dotéenych soutézicich;

- pfi dvou-kruhovém formatu mistrovstvi se musi pouzit druhy nejvySsi letovy vysledek
z jakéhokoliv letového kruhu k uréeni pofadi dotéenych soutézicich.

V pfipadé shody dvou na 15. misté po skondeni posledniho postupového kola je dalSi
soutézici na 17. mist&. V pfipadé shody tfi na 15. misté je nasledujici soutézici s pofadim 18.
atd.

d) Pro stanoveni narodnich vysledkd pro hodnoceni druzstev se sectou Ciselna umisténi tfi clen(
k nejvy8Simu, pficemz jsou tficlenna druzstva vzdy pfed dvouélennymi druzstvy a ta zase pred
jednodlennymi druzstvy.

e) Pfi mistrovstvi svéta a kontinentl a jinych soutézich s omezenou ucasti, kopie originalnich
bodovacich listkii od rozhodCich z kazdého platného letu musi byt pfedany pfisluSnému
vedoucimu druzstva nebo asistentovi vedouciho druzstva pfed nasledujicim letem soutéziciho,
nebo nejpozdéji na konci kazdého kola soutéze.

f) PFi vSech soutézich Svétového poharu, kopie bodovacich karet z kazdého platného letu musi byt
poskytnuty kazdému pfislusnému soutézicimu pfed dalSim soutéznim letem, nebo nejpozdéji na
konci kazdého letového kola.

pokracovani/...
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4.2.13. Startovni postup

3 minuty pro vstup,

umisténi rozhodgich 7 minut oficialni letové doby

a pfipravu na
spousténi motoru/l

Startovni postup

wovews | | | | | |

Vyzva ke Zatatek letového éasu
vstupu

Konec
bodovani

a) Kazdy soutézici ma narok na 3 minuty pfipravného €asu pro vstup na kruh, umisténi svého

modelu letadla na vybrané startovni misto, umisténi rozhod€ich a pfipravu motoru(i) na
startovani.

b) Soutézici si mize zvolit, zda nastartuje, zahfeje a zastavi motor(y) v prabéhu pfipravného ¢asu,

a musi o tomto informovat Casoméfice, pokud se tak rozhodne.

c) Ihned po pfipravném ¢ase musi byt povolen 7mi minutovy letovy ¢as na provedeni obrat(.

d) Pripravny ¢as musi zacit, kdyz je soutézici oficialné vyzvan k provedeni svého soutézniho letu.

e) Casomé¥i¢ musi dat znameni o zadatku pfipravného ¢asu soutézicimu a rozhodgim.

f) Pfipravny ¢as musi skoncit a letovy €as musi zacit kdyz:

i) Casoméfi¢ zaznamena uplynuti 3 minut pfipravného éasu.

i) Soutézici spousti motor(y), aniz by dal jasné znameni ¢asoméfici.

iv) Soutézici spousti motor(y) pro zahrati, aniz by obdrzel povoleni od Easoméfice.

g) CasoméFi¢ musi dat znameni soutéZicimu a rozhod&im, kdy zag&ina letovy &as. Nebylo-li dano

znameni rukou soutézicim pfed spousténim motoru(l), nebo spousti motor(y) pro zahfati bez
povoleni, pak musi asoméfi¢ na toto upozornit rozhodci.

h) Mé&feni Casu platného letu musi skon it v okamziku, kdyz se model letadla uplné zastavi po

pojizdéni, kdy ukonci obrat pfistani.

i) Soutézici musi odklidit svij model letadla, lanka a Fidici rukojet’ z letového kruhu bezprostfedné

poté, co dokonéi svij let.

4.2.14. Provedeni a poradi akrobatickych obratt

Poradi obrat( s odpovidajicim koeficientem K je:

1. Startovani

2. Vzlet

3. Reverzni souvraty

4. TFi nasledné normalni pfemety

5. Dva nasledné okruhy rovného letu na zadech
6. Trii nasledné obracené premety

7. Dva nasledné normalni &tvercové piemety

8. Dva nasledné obracené Ctvercové premety
9. Dva nasledné normalni trojuhelnikové pfemety
10. Dvé nasledné vodorovné osmy

11. Dvé nasledné &tvercové vodorovné osmy

12. Dvé nasledné svislé osmy

13. Prfesypaci hodiny

pokracovani/...
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4.2.15.

4.2.15.1.

Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

14. Dvé nasledné osmy nad hlavou 10
15. Ctyflistek 8
16. Pristani 5

VSechny obraty musi byt provedeny v pofadi podle seznamu.

Kazdy soutézici musi ponechat alespori 1% okruhu (zahrnujici doporuceny postu zahajeni a
ukonéeni popsany u kazdého obratu), aby vytvofil pfestavku mezi koncem jednoho obratu a
zaCatkem nasledujiciho. Tato rovna cast 1%z vlozeného okruhu musi byt leténa ve vySce mezi
1 a 3 metry. Rozhod¢i samoziejmé nesmi sledovat nic z této prestavky, ale misto toho musi vyuzit
tento ¢as pro zapis udélenych bodu za pfedchozi obrat do bodovaciho listku soutézZiciho, nez zaéne
dalSi obrat.

Popis obratt

Nakresy obratt z pohledu pilota jsou k nalezeni v pFiloze 4J. Jsou nedilnou soucasti pravidel a musi
byt cteny ve vazbé na popis obratd.

Navod pro rozhod¢i F2B je v pfiloze 4B.
Terminologie a pojmy

Formulace a frazeologie pouzité pfi popisu F2B obratl definuji drahu upoutaného modelu letadla
leticiho proti sméru hodinovych ruc€i¢ek na povrchu polokoule.

Formulace Definice

Obrat Se rozumi vSechny figury a Useky nezbytné pro dokonceni Upiného obratu
popsaného pod samostatné ocCislovanymi tuénymi nadpisy. Napfiklad
obrat vzlet, obrat tfi nasledné normalni pfemety a obrat jeden Ctyflistek
jsou v8echny uvadény jako jeden uplny obrat v celém textu.

Figura Se rozumi tvar, ktery tvofi samostatné rozpoznatelnou ucelenou &ast z
celého obratu. Napfiklad prvni pfemet z obratu tfi nasledné normalni
premety je uvadén jako figura; ale prvni pfemet tvofici prvni polovinu prvni
osmicky z obratu dvé nasledné osmy nad hlavou neni uvadén jako figura.

Usek Se rozumi konkrétné definovana ¢ast figury (nebo celého obratu), pro ktery
jsou ureny konkrétni body. Napfiklad prvni pfemet, ktery tvofi prvni
polovinu prvni celé figury osma z obratu dvé nasledné osmy nad hlavou, je
povazovan za usek.

Normalné/i Se rozumi, Zze model letadla leti v ,bézné“ normalni poloze (to je, ze
podvozek je nejblize k zemi).

Obracenély Se rozumi, ze model letadla leti v poloze, ktera je obracena k normalnimu
letu (hovorové, model letadla je ,na zadech®, je ,hlavou dold“ nebo leti
Lobraceng&®).

Letova polokoule Se rozumi pulka kulového tvaru, jejiz zakladna je rovina nad urovni zemé.

RovnobéZka Se rozumi myslena ¢ara na povrhu letové polokoule ve stejné vzdalenosti
od rovniku letové polokoule a vyznaéujici na ni ,zemépisnou Sifku®.

Zakladna Se rozumi zakladna letové polokoule. Ta lezi ve vySce 1,5 m nad stfedem
letového kruhu.

Rovnély Se rozumi kolmo na smér plisobeni gravitacni sily, jak pusobi na olovnici.

Letovy kruh Se rozumi vodorovny kruh, jehoz polomér je stejny jako letovy polomér.

Vodorovnély Se rozumi let podél nebo rovnobézné se zakladnou.

Svislely Se rozumi let v pravém uhlu k zakladné, podél mysSlené kruznice na letové
polokouli vytvarejici polednik.

PFfimoly Draha po hlavni kruznici (,meridianu®) nebo jeji ¢asti.

pokracovani/...
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Okamzité/y Se pouzivaji v tomto textu v plvodnim vyznamu podle slovniku (tedy, ze
nebo néco trva pouze velmi kratky ¢as). Tak napfiklad velmi kratky ¢asovy usek,
na okamzik po ktery ma byt model letadla v ,noZzovém® letu nad hlavou pilota

v priibéhu obratu dvé nasledné osmy nad hlavou, je v tomto textu popsan
jako ,na okamzik®.

Bocni reference Je pomysina ¢ara v pravém uhlu (90°) k vodorovné roviné pouzivana jako
referenéni Cara pfi létani a bodovani velikosti, polohy, soumérnosti a
prekryti riznych figur a manévru.

Souvratova draha Se rozumi svislé stoupani a klesani letové drahy definované jako usek
obratu reverzni souvraty.

4.2.15.2. Obrat startovani

VSichni rozhod&i musi udélit znamku 10 (deset), pokud model letadla zaéne pojizdét pro provedeni
obratu vzlet do jedné minuty od daného znameni rukou o pfipravenosti ke startu. Ruéni i motorova
startovaci zafizeni, jako jsou elektrické spoustéce, jsou pfipustna a 10 bodd musi byt udéleno
v pfipadé, kdyz je spinéna vySe uvedena 1no minutova podminka, bez ohledu na pouzity zpusob
startovani motoru.

Ale znamka 0 (nula) musi byt udélena kdyz:
- nebylo dano znameni rukou;
- nebo soutézici spousti motor(y) pfed tim, nez znameni rukou bylo potvrzeno;

- nebo pojizdéni ke vzletu bylo zahdjeno vic jak 1 minutu po tom, co znameni rukou bylo
potvrzeno.

4.2.15.3. Obrat vzlet
a) Zaclatek obratu:

Okamzik, kdy model letadla je vypustén k zahajeni pojizdéni po zemi. Model letadla musi
vzlétnout ze zemé.

b) Usek pojizdéni po zemi a odlepeni:

Pfed vzletem by mél model letadla ujet po zemi vzdalenost ne mensi nez 4,5 m a ne vétsi nez 74
okruhu. Odlepeni by mélo byt hladké bez vyznamného ,nahlého odskoceni“ do vzduchu.

c) Usek vzletu a vyrovnani:

Model letadla by mél udrzovat konstantni rychlost stoupani az do dosazeni zakladny letové
polokoule. Zakladna lezi ve vySce 1,5 m nad stfedem letového kruhu. K pfechodu ze stoupani do
rovného letu by mélo dojit pfesné nad mistem zahajeni pojizdéni po zemi ke vzletu. Pfechod do
normalniho rovného letu by mél byt hladky a jemny, bez nahlych zmén.

d) Usek dvou okruh@i normalniho rovného letu:

Po vyrovnani by mél model letadla udrZzovat rovny let ve vySce zakladny (£ 30 cm) a mél by letét
2 uplné okruhy stabilniho a hladkého bé&Zzného normalniho letu bez odchylek.

e) Konec obratu:
Na konci tfetiho okruhu, pfesné nad mistem zahajeni pojiZdéni po zemi ke vzletu.
Doporucéeny postup ukonéeni: Pokracovanim v bézném normalnim rovném letu ve vySce zakladny.
4.2.15.4. Obrat reverzni souvraty

Poznamka: VSechny zmény sméru v tomto obratu maji mit polomér mezi 1,5 a 2,1 metru.

Doporugeny postup zahajeni: Z b&Zného normainiho rovného letu ve vySce zakladny.
a) Zaclatek obratu:

Na zadatku prvni zmény sméru z béZného normalniho rovného letu ve vySce zakladny (+ 30 cm)
do svislého stoupani.

pokracovani/...
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4.2.15.5.

4.2.15.6.

b)

e)

Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

Usek prvniho svislého stoupani a klesani:

Model letadla ostie zméni smér do svislého stoupani a poté by mél udrzovat stoupani v pravém
Uhlu k z&kladné. Mé&l by projit nad pilotovou hlavou a pokraCovat do klesani, které je také
v pravém uhlu k zakladné az k druhé zméné sméru a v tomto bodé by mél model letadla ostie
zménit smér z klesani do obraceného rovného letu ve vySce zakladny (x 30 cm).

Usek obraceného vodorovného letu:

Po vyrovnani ze svislého klesani az do zacatku druhého svislého stoupani, by model letadla mél
letét Usek ustaleného obraceného letu po zakladné (+ 30 cm), bez odchylek od stanovené vysky.
Délka tohoto Useku véetné zmén smérdi by méla byt ¥ okruhu.

Usek druhého svislého stoupani a klesani:

PFi druhém svislém stoupani by model letadla mél ostfe zménit smér do svislého stoupani a poté
by mél udrZzovat stoupani v pravém uhlu k zakladn&. Mé&l by projit nad pilotovou hlavou a
pokraovat do klesani, které je také v pravém uhlu k zakladné. Pfi ¢tvrté zméné sméru by mél
model letadla ostfe zménit smér z klesani do bézného normalniho rovného letu ve vy3ce
zakladny (+ 30 cm). Bod, kde model letadla zapocal vyrovnani do bézného normalniho rovného
letu na konci celého obratu by mél byt pfesné naproti bodu kde se model letadla poprvé dostal do
druhého svislého stoupani na zacatku obratu a ve stejné vysce.

Konec obratu:
Na konci étvrté zmény sméru (vyrovnanim do bézného normalniho rovného letu).

Doporuéeny postup ukonéeni: PokraCovanim v bézném normalnim rovném letu ve vySce zakladny.

Obrat tii nasledné normalni premety

Velikost obratu: Vrcholy pfemet(l se dotykaji 45° rovnobézky.

Doporuceny postup zahajeni: Obrat zacina z b&Zného normalniho rovného letu ve vySce zakladny.

a)

b)

c)

d)

Zacatek obratu:
Na zacéatku prvniho pfemetu, jakmile model letadla opusti normalni rovny let.
Figura prvni pfemet:

Z normalniho bézného rovného letu ve vySce zakladny by mél model letadla letét nahoru po
kruhové letové draze az do dosazeni 45° rovnobézky. V tomto bodé by mél model letadla byt
obracené. Mél by pokracovat po kruhové letové draze smérem doll, az dosahne spodku pfemetu
ve vysce zakladny (x 30 cm) v normalnim letu. Kdyz se model dostane poprvé do svislé polohy,
tak tim urci bo¢ni reference pro cely obrat.

Figury druhy a tfeti pfemet:

Model letadla by mél pokradovat po letové draze, jak je popsano vySe. Druhy a tfeti pfemet by
mély byt umistény v pfesné stejné poloze jako prvni pfemet a mély by mit pfesné stejnou
velikost.

Konec obratu:
Na konci tfetiho pfemetu, jakmile model letadla dosdhne bé&éZného normalniho rovného letu.

Doporuceny postup ukonéeni: Model letadla by mél pokracovat dalSiho %2 pfemetu, €imz se dostane
na zada a sestoupi do bézného obraceného rovného letu béhem % okruhu, kde zlstava obracené
ve vySce zakladny.

Obrat dva nasledné okruhy rovného letu na zadech

Doporuceny postup zahajeni: Obrat zaina z obraceného rovného letu ve vysce zakladny.

a)

Zacatek obratu:
Na zacatku tfetiho okruhu po ukonéeni pfedchoziho obratu.

pokracovani/...
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4.2.15.7.

4.2.15.8.

Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

b) Dva okruhy letu na zadech:

Model letadla by mél udrZovat 2 celé okruhy plynuly a stabilni let na zadech ve vySce zakladny
(x 30 cm). Model by se nemél odchylovat od stanovené vysky letu.

c) Konec obratu:
Na konci ¢tvrtého okruhu po ukonéeni pfedchoziho obratu.

Doporuceny postup ukonéeni: PokraCuje v letu na zadech, kde zlstava ve vySce zakladny az do
zahajeni dalSiho obratu.

Obrat tii nasledné obracené premety
Velikost obratu: Vrcholy premetl se dotykaji 45° rovnobézky.
Doporugeny postup zahajeni: Z obraceného rovného letu ve vySce zakladny.

a) Zaclatek obratu:
Obrat zadina ve vy3ce zékladny, kdyZ model letadla zaéne prvni pfemet.
b) Figura prvni pfemet:

Z obraceného rovného letu ve vySce zakladny by mél model letadla letét nahoru po kruhové
letové draze az do dosazeni 45° rovnobézky. V tomto bodé by mél model letadla byt normainé.
Letadlo by mélo pokracovat po kruhové letové draze smérem dold, az dosahne spodku pfemetu
ve vysce zakladny (+ 30 cm) v letu na zadech. Cela draha letu by méla byt kruhova a hladka bez
odchylek nebo plochych mist. Kdyz se model dostane poprvé do svislé polohy, tak tim urci boéni
reference pro cely obrat.

c) Figury druhy a tieti pfemet:

Model letadla by mél pokradovat po letové draze, jak je popsano vySe. Druhy a tfeti pfemet by
mely byt umistény v prfesné stejné poloze jako prvni pfemet a mély by mit pfesné stejnou
velikost.

d) Konec obratu:

Na konci tfetiho pfemetu, jakmile model letadla dosdhne vySku zakladny obraceného rovného
letu.

Doporuceny postup ukonéeni: Pokracuje dalSim pul pfemetem, ¢imz se dostane do normalniho letu
a sestoupi do bézného normalniho rovného letu ve vySce zakladny.

Obrat dva nasledné normalni ¢tvercové premety

Poznamka: VSechny zmény sméru v tomto obratu maji mit polomér mezi 1,5 a 2,1 metru.
Velikost obratu: Vr$ky pfemet jsou letény po 45° rovnobézce. Sitka je '/; okruhu.
Doporugeny postup zahajeni: Z b&Zzného normalniho rovného letu po zakladné.

a) Zaclatek obratu:

Obrat za€ina v bodé, kdy model letadla zagina 1. zmé&nu sméru do svislého stoupani z béZného
normalniho rovného letu po zakladné (+ 30 cm).

b) Figura prvni pfemet — Gsek 1. zmé&na sméru a stoupani:

Model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokracovat stoupanim, které je kolmé k
z4kladné.

c) Figura prvni pfemet — Usek 2. zména sméru a vrSek:

Model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokracovat obracenym rovnym letem po 45°
rovhobézce.

d) Figura prvni pfemet — Usek 3. zména sméru a klesani:
Model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokraCovat klesanim, které je kolmé k zakladné.

pokracovani/...
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Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

e) Figura prvni pfemet — Usek 4. zména sméru a spodek:

1. pfemet je ukonlen, kdyZ model letadla prudce zméni smér a pak pokraCuje béZnym
normalnim rovnym letem po zakladné (+ 30 cm). Celkova délka spodniho useku véetné obou
zmén sméru letu by méla byt /s okruhu.

f) Figura druhy pfemet:

Model letadla by mél pokraCovat po letové draze, jak je popsano vyse. Druhy pfemet by mely byt
umistén v pfesné stejné poloze jako prvni pfemet a mél by mit pfesné stejnou velikost.

g) Konec obratu:

Obrat je dokon&en b&znym rovnym normalnim letem v bodé€, kde model letadla za¢al 1. zménu
smeéru do svislého stoupani na za¢atku celého obratu.

Doporuéeny postup ukon&eni: Pokracovanim v b&Zném normalnim rovném letu po zakladné.

4.2.15.9. Obrat dva nasledné obracené étvercové premety
Poznamka: V8echny zmény sméru v tomto obratu maji mit polomér mezi 1,5 a 2,1 metru.
Velikost obratu: Vréky pfemetu jsou letény po 45° rovnobézce. Sitka je /s okruhu.

Doporu€eny postup zahajeni: Pouzitim % okruhu kvystoupani do vysky 45° rovnobézky.
Pokracovanim po 45° rovnobézce v délce /s okruhu.

a) Zacatek obratu:

Obrat zacina v bodé, kdy model letadla zacina 1. zménu sméru do svislého klesani ze
45° rovnobézky.

b) Figura prvni pfemet — Usek 1. zména sméru a klesani:
Model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokraCovat klesanim, které je kolmé k zakladné.
c) Figura prvni pfemet — Usek 2. zména sméru a spodek:

Ve vySce zakladny, model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokra¢ovat obracenym
rovnym letem po zékladné (£ 30 cm) bez odchylek. Celkova délka spodniho useku véetné& obou
zmén sméru by méla byt '/ okruhu.

d) Figura prvni pfemet — Usek 3. zména sméru a stoupani:

Model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokralovat stoupanim, které je kolmé k
zakladné.

e) Figura prvni pfemet — Usek 4. zména sméru a vriek:

Model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokracovat normalnim rovnym letem po
45° rovnobézce.

f) Figura druhy pfemet:

Model letadla by mél pokraCovat po letové draze, jak je popsano vyse. Druhy pfemet by mely byt
umistén v pfesné stejné poloze jako prvni pfemet a mél by mit pfesné stejnou velikost.

g) Konec obratu:

Obrat je dokon&en v rovném normalnim letu na 45° rovnobézce v tom samém bodé&, kde model
letadla za¢al 1. zménu sméru na zacatku celého obratu.

Doporuéeny postup ukonéeni: Udrzovanim normalniho rovného letu po 45° rovnobézce alespon
5,0 m po ukon&eni obratu a pak sestoupenim do béZného normalniho rovného letu ve vySce
zakladny v prabéhu pfiblizné V2 okruhu.

pokraCovani/...

SC4_Vol_F2_Upoutané_12 Platné od 1. ledna 2012 Strana 31



Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

4.2.15.10. Obrat dva nasledné normalni trojuhelnikové premety

Poznamka: VSechny zmény sméru v tomto obratu maji mit polomér mezi 1,5 a 2,1 metru. Kazda
zména sméru modelu letadla by méla zménit jeho uhel podéiné osy pfiblizné o 120°.

Velikost obratu: Vrchni zména sméru se dotyka 45° rovnobézky a $itka je o néco vic nez '/s okruhu.

Doporuéeny postup zahajeni: Z bézného rovného normalniho letu po zakladné.

a)

f)

Zacatek obratu:

Obrat zacina, kdyz model letadla zacne 1. zménu sméru z bézného normalniho rovného letu po
zakladné (+ 30 cm).

Figura prvni trojuhelnik — Usek 1. zména sméru a stoupani:

Model letadla by mél rychle zménit smér do obraceného stoupani 30° od svislého sméru
vztazeného k zakladné a udrzovat tuto letovou drahu do zadatku 2. zmény sméru.

Figura prvni trojuhelnik — usek 2. zmé&na sméru a klesani:

Model letadla by pak mél prudce zménit smér do obraceného klesani v uhlu 30° od svislého
sméru. VySka dosazena béhem této 2. zmény sméru by se méla rovnat vySce 45° rovnobézky.
Po ukonéeni 2. zmény sméru by mél model letadla udrZovat tuto letovou drahu az do za¢atku 3.
zmény sméru.

Figura prvni trojuhelnik — Usek 3. zména sméru a spodek:
Letadlo by mélo rychle zménit smér do normalniho rovného letu po zakladné (x 30 cm).
Figura druhy trojuhelnikovy pfemet:

Model letadla by mél pokracovat po letové draze, pfesné jak jsou popsany tfi Useky vyse. Druhy
pfemet by mely byt umistén v pfesné stejné poloze jako prvni pfemet a mél by mit pfesné
stejnou velikost.

Konec obratu:

V bé&zném rovném normalnim letu v bodé, kde model letadla zacal prvni zménu sméru na
zaCatku celého obratu.

Doporuceny postup ukon&eni: Pokracovanim v bézném normalnim rovném letu po zakladné.

4.2.15.11. Obrat dvé nasledné vodorovné osmy

Velikost obratu: Vrsky pfemetl se dotykaji 45° rovnobézky.

Doporuceny postup zahajeni: Z bézného normalniho rovného letu ve vysce zakladny.

a)

Zacatek obratu:
Obrat zacina, kdyz model letadla prochazi prisecikem poprveé.

Poznamka: KdyZz model letadla dosahne poprvé svislého stoupani, tak tim definuje prasecik pro
cely obrat (1j. po ¥4 1. pfemetu 1. osmy jak ma byt leténa).

Figura prvni osma — usek prvni normalni pfemet:

Z bé&Zného normalniho rovného letu by mél model letadla letét nahoru po kruhové letové draze az
do dosaZeni 45° rovnobé&zky, vtomto bod& by mél byt obracené&. Model letadla by mél
pokratovat po kruhové letové draze smérem dolG, az se dostane do bézného rovného
normalniho letu ve vysce zakladny (+ 30 cm), v tomto bodé ma byt normalné. Model letadla by
mél pokracovat po kruhové letové draze jesté nasledujici Va2 pfemetu az dosahne priseciku.
Poznamka: Priise¢ik poprvé definovany modelem letadla na zacatku tohoto obratu by mél byt
dodrzen pro cely obrat. V okamziku pruletu prisecikem a pfechodu do 1. obraceného pfemetu by
model letadla mél na okamzik byt ve vertikalni poloze nosem nahoru, ale nemél by byt vidét
pohyb po svislé vzestupné letové draze.
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c)

Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

Figura prvni osma — Usek obraceny premet (vlastné jeden cely pfemet od pruseciku dale):

Po priletu prisecikem by mél model letadla pokraCovat v letu bez pferusSeni cely obraceny
premet v normalnim letu po kruhové letové draze do vysky 45° rovnobézky, a v tomto bodé by
mél byt model letadla normalné. Pak by mél pokracovat po kruhové letové draze dolt az do
dosazeni vySky zakladny (£ 30 cm) v obraceném letu. Model letadla by mél pokracovat po
kruhové letove draze jesté nasledujici 4 pfemetu dokud nedosahne priseciku, kde by mél byt na
okamzik svisle.

Figura druha cela osma:

Model letadla by mél pokraCovat po letové draze, pfesné jak je stanoveno pro jednotlivé useky
vySe. Druha figura osmy by mela byt umisténa v pfesné stejné poloze a méla by mit presné
stejnou velikost jako prvni figura osmy.

Konec obratu:

Obrat je dokoncen, kdyz model letadla dokon¢i 2. figuru osmy, kdyz prolétne prusecik ve svislé
poloze po 5. a naposledy.

Doporuceny postup ukonéeni: Po priletu priseciku naposledy pokracuje po kruhové letové draze

priblizné nasledujicich 135° oblouku, do vyrovnani do bézného normalniho rovného letu ve vySce
zakladny.

4.2.15.12. Obrat dvé nasledné vodorovné étvercové osmy

Poznamka: VSechny zmény sméru v tomto obratu maji mit polomér mezi 1,5 a 2,1 metru.

Velikost obratu: Useky vr§kd pfemettl jsou letény po 45° rovnobézce. Sitka je ¥ okruhu.

Doporuéeny postup zahajeni: Z bézného normalniho rovného letu ve vySce zakladny.

a)

c)

f)

Zacatek obratu:

S modelem letadla v b&Zném normalnim rovném letu po zakladné (+ 30 cm), z bodu, kde model
letadla zaéina poprvé prvni zménu sméru vzhuru do svislého stoupani.

Poznamka: kdyz model letadla poprvé dosahne polohu svislého stoupani, tim urci osu priseciku
pro cely obrat.

Figura prvni osma — Usek 1. vzestupna zména sméru a svislé stoupani 1. (normalniho)
Ctvercového premetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do svislého stoupani, ziskat a udrzovat letovou drahu,
ktera je kolma k zakladné.

Figura prvni osma — Usek 2. zména sméru a vrdek 1. (normalniho) ¢tvercového pfemetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do obraceného rovného letu ve vysSce 45° rovnobézky
v poloze na zadech. Usek vrSek by mél byt letén po 45° rovnobézce.

Figura prvni osma — usek 3. zmé&na sméru a svislé klesani 1. (normalniho) ¢tvercového pfemetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do svislého klesani, ziskat a udrzovat letovou drahu,
ktera je kolma k zakladné.

Figura prvni osma — Usek 4. zména sméru a spodek 1. (normalniho) ¢étvercového pfemetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do normalniho rovného letu a tento Uusek by mél byt
letén po zakladné (+ 30 cm). Délka celého spodniho Useku vEetné obou zmén sméru by méla byt
'/s okruhu.

Figura prvni osma — uUsek 1. vzestupna zména sméru a svislé stoupani 2. (obraceného)
Ctvercového premetu:

Na konci pfedchoziho Useku (odstavec e) vySe) by mél model letadla rychle zménit smér do
svislého stoupani, ziskat a udrzovat letovou drahu, ktera je v pravém uhlu k zakladné. Tato
letova drdha by méla byt v pfesné stejné pozici, jak byla uréena modelem letadla na zadatku
obratu (odstavec a) vyse).
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Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

Figura prvni osma — Usek 2. zména sméru a vriek 2. (obraceného) ¢tvercového pfemetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do normalniho rovného letu ve vySce 45° rovnobézky
v poloze rovné. Usek vrSek by mél byt letén po 45° rovnobézce.

Figura prvni osma — usek 3. zména sméru a svislé klesani 2. (obraceného) ctvercového prfemetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do svislého klesani, ziskat a udrzovat letovou drahu,
ktera je kolma k zakladné.

Figura prvni osma — Usek 4. zména sméru a spodek 2. (obraceného) ¢tvercového premetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do obraceného rovného letu a tento Usek by mél byt
letén po zakladné (x 30 cm). Délka celého spodniho Useku v€etné obou zmén sméru by méla byt
'l okruhu.

Figura druha osma:

Model letadla by mé&l pokraCovat po letové draze, pfesné jak je stanoveno pro jednotlivé useky
vySe. Druha figura osmy by mela byt umisténa v pfesné stejné poloze a méla by mit pfesné
stejnou velikost jako prvni figura osmy.

Usek zavéreéna zména sméru a ukondeni obratu poslednim svislym stoupanim:

Na konci 2. spodniho Useku 4. Pfemetu by mél model letadla jesté jednou rychle zménit smér do
svislého stoupani, ziskat a udrzovat letovou drahu, ktera je kolma k zakladné. Tato letova draha
by méla byt v pfesné stejné pozici, jak byla uréena modelem letadla na za¢atku obratu (odstavec
a) a b) vyse).

Konec obratu:

Na konci useku posledniho svislého stoupani, pfed zmé&nou sméru do bé&zného normalniho
zavéreCného letu po 45° rovnobézce.

Doporuceny postup ukonéeni: Dokon€enim nasledujici 90° zmény sméru do normalniho rovného

letu po 45° rovnobé&zce. Udrzovanim této letové drahy dokud nemine levou stranu levého pfemetu
alespon o 5,0 m, pak zménou sméru do klesani s pfiblizné 45° nosem dol{l. Vyrovnanim do bézného
normalniho rovného letu ve vySce zakladny.

4.2.15.13. Obrat dvé nasledné svislé osmy

Velikost obratu: Vyska je 90° bocni Uhel lanek k zakladné.

Doporuceny postup zahajeni: Z bézného normalniho rovného letu ve vysce zakladny, letem nahoru

po kruhové letové draze aby bylo dosazeno 45° rovnobézky. V tomto bodé by mél byt model letadla
na zadech.

a)

c)

Zacatek obratu:
Po tom, co model letadla odleti 1. polovinu normalniho pfemetu, jakmile poprvé projde prusecik.

Poznamka: prisecik pro cely obrat je ur¢en, kdyz model letadla poprvé projde obracenym
rovnym letem ve vySce 45° rovnobézky.

Figura prvni osma — 1. usek (normalni pfemet):

Jakmile model letadla proleti prasecikem poprvé, mél by pokracovat v letu kruhovym normalnim
prfemetem. Spodek tohoto pfemetu by mél byt ve vySce zakladny (+ 30 cm). Pfemet by mél byt
dokonc¢en letem po kruhové letové draze, dokud nedosahne obracené polohy ve vySce 45°
rovnobézky.

Figura prvni osma — 2. usek (obraceny premet):

Po priletu prisecikem by mél model letadla pokracovat v letu kruhovym obracenym pfemetem.
Spodek tohoto 2. pfemetu by mél byt ve vySce 45° rovnobézky a vrSek by mél byt v 90° bo¢niho
Uhlu lanek.

Poznamka: letova draha tohoto 2. pfemetu by se méla dotykat pruseciku a tento prasecik ma byt
dodrzovan po cely obrat. V okamziku praletu prisecikem a pfechodu do 2. (obraceného)
pfemetu by mél byt model letadla na okamzik v obracené rovné letové poloze, ale nemél by byt
vidét pohyb po pfimé letové draze. Model letadla by nemél stoupat ani klesat v tomto okamzZiku,
kdy leti na zadech. Kromé toho by mély byt stfedy obou pfemetl umistény na pomysiné care
kreslené vzhuru ze zakladny v pravém uhlu.
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Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

d) Figura druha osma:

Model letadla by mél pokraCovat po letové draze, pfesné jak je stanoveno pro jednotlivé useky
vySe. Druha figura osmy by mela byt umisténa v pfesné stejné poloze a méla by mit pfesné
stejnou velikost jako prvni figura osmy.

e) Konec obratu:

Jakmile model letadla dokon¢i figuru 2. osma, v okamziku kdy dosahne obraceného rovného
letu ve vysce 45°rovnobézky.

Doporuéeny postup ukonéeni: PokraCovanim dalSiho %2 normalniho pfemetu dokud model letadla
neni normalné ve vysce zakladny a pak pokratovanim v b&Zném rovném normainim letu.

4.2.15.14. Obrat presypaci hodiny
Poznamka: V8echny zmény sméru v tomto obratu maji mit polomér mezi 1,5 a 2,1 metru.
Kazda zména sméru modelu letadla by méla zménit jeho uhel podélné osy pfiblizné o 120°.
Velikost obratu: Vyska je 90° boéni uhel lanek k zakladné. Sitka je o néco vic nez '/, okruhu.
Doporuéeny postup zahajeni: Z bé&Zného normalniho rovného letu ve vySce zakladny.

a) Zacatek obratu:

Obrat za¢ina v bodé, kdy model letadla poprvé zahdji svoji 1. zménu sméru ze zakladny
(x 30 cm) do stoupani.

b) Usek prvni zmé&na sméru a stoupani:

Model letadla by mél rychle zménit smér a pak udrzovat obracené stoupani po letové draze
v uhlu asi 30° od kolmice (vztazené k zakladné). Stoupani by meélo pokraCovat, az model
dosahne souvratové letové drahy otoCené o 90° od stfedové osy celého obratu, kde model
letadla provede obracenou zménu sméru, aby pokraCoval po souvratové letové draze, a stfed
této letové drahy by mél byt umistén nad stfedem kruhu.

c) Usek had hlavou a vyklesani, 2. zmé&na sméru, souvrat a 3. zmé&na sméru:

Délka useku nad hlavou véetné obou zmén sméru by méla byt o néco vic nez '/s okruhu. Po
tomto Useku by méla nasledovat rychla obracena zména sméru az o prfiblizné 120° do
obraceného klesani, které je vedeno po letové draze pod uhlem asi 30° k zakladné.

d) Prisedik:
Prusecik stoupavé a klesavé letové drahy by mél byt ve vySce 45° rovhobézky.
e) Usek &tvrtd zména sméru spodni rovny let:

Po dokonceni sestupného uUseku by mél model letadla rychle zménit smér do bézného
normalniho rovného letu ve vySce zakladny (£ 30 cm). Spodni Uusek musi byt letén po zakladné
pfi udrZeni stanovené vysky. Délka tohoto useku v&etn& obou zmén sméru by méla byt o néco
vic nez '/ okruhu.

f) Soumérnost celého obratu:

Cely obrat by mél byt zaletén symetricky podél jeho svislé osy, ktera by méla byt kolmo
k zakladné.

g) Konec obratu ... dokoncit obrat.
Doporuceny postup ukonéeni: Pokracovanim v bézném normalnim rovném letu po zakladné.

pokracovani/...
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4.2.15.15. Obrat dvé nasledné osmy nad hlavou

Velikost obratu: Vrcholy pfemetd musi byt pfesné nad stfedem kruhu a dolni body obou pfemetl se
musi dotykat 45° rovnobézky.

Doporuéeny postup zahajeni: Z b&Zného normalniho rovného letu by mél model letadla vystoupat po
souvratoveé letové draze do bodu pfimo nad stfedem kruhu.

a) Zacatek obratu:
Kdyz model letadla poprvé proleti bodem nad hlavou.

b) Prisecik:
Prasecik celého obratu by mél byt pfimo nad stfedem kruhu a mél by byt dodrzovan pro cely
tento obrat.

c) Usek prvni (normalni premet):

Z pozice nad hlavou by mél model letadla letét kruhovy normalni pfemet s navratem do bodu nad
hlavou (priseciku). Spodek pfemetu po pravé ruce by mél byt ve vySce 45° rovnobézky. Tento
pfemet by mél byt umistén symetricky na pomysinou ¢aru na povrchu letové polokoule, ktera je
nakreslena z praseciku smérem v thlu 90° od osy modelem letadla vytvofeného souvratového
stoupani.

d) Usek pralet prasesikem a prechod do druhého (obraceného) pfemetu:

Jakmile model letadla proleti prisecikem/bodem nad hlavou, mél by hladce prejit do druhého
(obraceného) pfemetu bez plochého useku nebo odchylek. V misté letu pfimo nad stfedem kruhu
by mé&l model letadla byt na okamzik v ,nozové* pozici s lanky v Uhlu 90°.

e) Usek druhy (obraceny premet):
Z pozice nad hlavou by mél model letadla hladce pfejit do 2. kruhového (obraceného) pfemetu,
dokonc¢it tento pfemet navratem do bodu nad hlavou/pruseciku. Spodek pfemetu po levé ruce by
mél byt ve vySce 45° rovnobé&Zky. Tento pfemet by mél byt umistén symetricky na pomysinou

¢aru na povrchu letové polokoule, ktera je nakreslena z priseciku smérem v uhlu 90° od osy
modelem letadla vytvofeného souvratového stoupani.

f) Figura druha osma:

Model letadla by mél letét 2. figuru osmy prfesné, jak je stanoveno pro jednotlivé Useky vyse, a
tato 2. figura osmy by mela byt leténa ve stejné poloze a stejné velikosti jako 1. figura osmy.

Doporuceny postup ukonéeni: Pokracovanim v dokoncéeni 2. (sestupné) poloviny Sokratové letové
drahy jakou byl obrat zahajen. Vyrovnanim do bézného normalniho rovného letu ve vySce zakladny.

4.2.15.16. Obrat étyrlistek

Velikost obratu: Vyska 90° bo¢niho uhlu lanek; Sitka %4 okruhu. VSechny pfemety jsou letény jako
skute€né oblouky bez viditelnych odchylek od kruhové letové drahy.

Doporuéeny postup zahdjeni: PouZitim % okruhu k nastoupani do vysky 42° bo&niho uhlu lanek od
zékladny a udrzovanim této vysky v normalnim rovném letu po /s okruhu. Letem %4 normalniho
pfemetu do bodu zacdatku obratu.

a) Zacatek obratu:
Obrat zacina v bodé 9. hodin zahajenim Useku 1. premet.
b) Usek prvni normalni % pfemet: to je 270° kruhového oblouku.

Vrchol tohoto pfemetu by se mél dotykat Sokratové drahy umisténé o 90° od stfedové Cary
celého obratu. Model letadla by mél vyrovnat do normalniho rovného letu ve vysce 42° bo¢niho
Uhlu lanek od zakladny. Tento pfemet by mél byt umistén te€né na pomysinou svislou &aru
nakreslenou vzharu v pravém uhlu k zakladné. Boc¢ni umisténi této cary je definovano, kdyz
model letadla poprvé dosahne svislé polohy a tato pomysina ¢ara se stava bocni referenci pro
cely obrat.

pokracovani/...
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c)

f)

Kategorie F2B — Akrobaticky model letadla

Usek vodorovny normalni rovny let:

Zacina v bodé 42° boc¢niho uhlu na 1. premetu. Pfima letova draha by méla byt leténa z tohoto
bodu do bodu 42° bo¢niho thlu na 2. Pfemetu normalnim rovnym letem. Délka tohoto Useku by
méla byt rovna prdméru 1. pfemetu.

Usek druhy obraceny % pfemet:

Je letén jako skuteCny oblouk bez viditelnych odchylek od kruhové letové drahy. Spodek tohoto
premetu by mél byt ve vySce zakladny (+ 30 cm). Tento % pfemet by mél byt ukoncen, kdyz
model letadla vstupuje do svislého stoupani po bo¢ni referenci uréené prvné.

Usek prvni svislé stoupani:

Model letadla by mél svisle stoupat v pravém uhlu k zakladné. Dalka tohoto Useku by méla byt
rovna priiméru 1. pfemetu.

Usek treti obraceny % premet:

Mél by byt letén jako skute€ny oblouk bez viditelnych odchylek od kruhové letové drahy a spodek
by mél byt ve vySce 42° bo€niho uhlu lanek. Tento % pfemet by mél kon¢it, kdyz se model letadla
vyrovna do obraceného rovného letu ve vysce 42° bo¢niho uhlu lanek.

Usek obraceny vodorovny let:

Je letén s modelem letadla pokracujicim po obracené letové draze, ktera je pfimo z bodu 42°
bocniho dhlu 3. pfemetu do bodu 42° boéniho Uhlu 4. pfemetu. Délka tohoto Useku by se méla
rovnat priméru 1. pfemetu.

Usek &tvrty (normalini) % premet:

Mél by byt letén jako skute€ny oblouk bez viditelnych odchylek od kruhové letové drahy a spodek
by mél byt ve vySce zakladny (£ 30 cm). Tento % pfemet by mél koncit, kdyZ model letadla
vstupuje do svislého stoupani po &afe bo¢ni reference uréené 1. pfemetem.

Usek druhé stoupani:
Model letadla by mél svisle stoupat v pravém uhlu k zakladné.
Konec obratu:

Obrat konci na konci svislého stoupani, kdyz model letadla polétne bodem nad stfedem kruhu.

Doporuéeny postup ukonéeni: PokraCovanim po souvratové draze z posledniho svislého stoupani

do svislého klesani pfed vyrovnanim do bézného normalniho rovného letu po zakladné. DalSi obraty
po ukonceni Ctyflistku jsou dovoleny.

4.2.15.17. Obrat pristani
Doporuéeny postup zahajeni: Obrat je zahajen z bé&zného normalniho rovného letu ve vySce

z4kladny.

a)

c)

Zacatek obratu:

Jakmile model letadla opusti rovny let ve vySce zakladny (+ 30 cm) a se zastavenym/i motorem/y
a vrtuli/emi.

Poznamka: Pro Ucely tohoto pravidla slovo ,zastaven® popisuje situaci, kdy listy vrtule(i) skute¢né
stoji nebo se otaceji tak pomalu, Ze jednotlivé listy mlze pozorovatel jasné vidét.

Usek sestupu:

Model by mél letét 1 cely okruh klouzavym letem se zastavenym/i motorem/y a vrtuli/emi. Tento
okruh se méfi od zahajeni sestupu z vySky zakladny (+ 30 cm) do bodu dosednuti. Model by mél
plynule sestupovat z rovného letu do dosednuti bez odchylek od pfimé letové drahy. Dosednuti
by mélo samo osobé byt plynulé, a pfistani na ,2 body“ nebo na ,3 body“ musi byt hodnoceno
jako stejné spravné.

Konec obratu:

Obrat je ukoncen, kdyZ model letadla Uplné zastavi na konci pojiZzdéni po dosednuti, které je
jednoznacné v dopfedném sméru a v souladu s jeho normalnim smérem letu. Délka pojiZzdéni po
zemi nesmi pfesahnout jeden okruh.
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V originale byla

STRANKA UMYSLNE PONECHANA PRAZDNA
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Kategorie F2C — Model letadla pro zavod tymu

4.3. KATEGORIE F2C — MODEL LETADLA PRO ZAvVOD TYMU

Pravidla kategorie F2C nejsou dosud preloZena do ¢estiny — stranky 39 az 45 proto chybi
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V originale byla

STRANKA UMYSLNE PONECHANA PRAZDNA
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4.4.

4.41.

442,

4.4.3.

444,

4.4.5.

Kategorie F2D — Soubojovy model letadla

KATEGORIE F2D - SOUBOJOVY MODEL LETADLA
Definice soubojové soutéze

Soutéz, v niz po vyluGovacich kolech nasleduji finalova kola a v nichz Iétaji sou¢asné v jednom
kruhu dva modely dvou soutézicich ve stejnou dobu a ve stanoveném pracovnim case. Cilem je
sekat stuhu pfipojenou v podélné ose modelu soupefe. Za kazdy zasah jsou pfidélovany body.

Definice soubojového modelu letadla

a) Model letadla pohanény pistovym(i) motorem(y), na kterém vznika vztlak plasobenim
aerodynamickych sil na nosné plochy, které s vyjimkou fidicich ploch zlstavaji pevné béhem
celého letu.

b) Podélna stfedova Cara je definovana jako osa vrtule u jednomotorového modelu a jako osa
soumérnosti u vicemotorového modelu.

Plocha pro souboj

Letova plocha sestava ze tfi soustiednych kruznic, které musi byt vyznaeny na zemi.
a) Pilotni kruh: polomér 2 metry

b) Letovy kruh:  polomér 20 metr(

c) Obsluzny kruh: polomér 22 metr(

Letovy a obsluzny kruh musi byt umistény na travé. Pilotni kruh mlze byt travnaty nebo z jiného
materialu. Plocha mezi 20 a 22 metrovym kruhem se nazyva obsluzna plocha.

Béhem probihajiciho souboje, piloti, mechanici, funkcionafi, vedouci druzstev a jiné osoby, které se
pohybuji v letovém prostoru pro souboj, jsou povinny pouzivat ochrannou pfilbu upevnénou paskem
pod bradou a dostate¢né pevnou, aby odolala narazu leticiho modelu.

Pro zabranéni zachyceni protivnikovych lanek, musi byt vy€nivajici &asti pfilby pfekryté. Neni
povolen elektronicky komunikagni systém mezi pilotem, mechaniky, nebo osobami mimo kruhu.
Soutézici

Pilot, ktery je soutézicim, mdze mit nejvySe dva mechaniky v kterémkoliv kole. Za vyjimecnych
povétrnostnich podminek mokrého nebo extrémné vétrného pocasi, mize pouzit dalSiho pomocnika
pro drzeni stuhy, ktery nesmi vykonavat zadnou jinou funkci v daném souboaji.

Pro svétové a kontinentalni mistrovstvi, mechanici (pomocnici), maximalné 6 dalSich nez ¢lenové
narodniho druzstva nebo vedouci druzstva (asistent vedouciho druzstva), mohou byt registrovani
pro ne vice nez jedno narodni muzstvo, od zacatku soutéze az do jejiho konce.

Charakteristiky

a) Nejvétsi zatizeni: 100 g/dm?
Nejvétsi zdvihovy objem motoru(t): 2,5cm®
b) Délka lanek: 15,92 £0,04 m
Minimalni pramér lanek: 0,385 mm (bez zaporné tolerance)

Musi byt pouzita dvé viceZilova lanka. Nejsou povolena volna zakon&eni, ktera by mohla
zpusobit soupefi zamotani lanek ani zadné rozpletené konce. Nejsou povoleny ani oteviené
spojky lanek.

c) Motory se zhavici svickou musi mit k vyfukovému(vym) otvoru(dm) pfipojen tlumic(e), sestavajici
z jedné komory, s kruhovym vystupnim otvorem priméru 6 mm (1) nebo 4,2 mm (2) na strané
opacné ke vstupu.

Minimalni vnitfni objem vyfukového systému ma byt 12,5 cm®. V pfipadé pouziti dvou vyfuku,
objem kadého z nich ma mit vnitini objem 6 cm®.
Nejvétsi celkova délka vyfukového systému od vyfukového pfipojeni na valci motoru je 15 cm. Je

povolen maximalné jeden tlakovaci vstup pfipojeny pfimo na nadrz o priméru nejvyse 2 mm.
Zadné dalsi pfidavné otvory nebo vstupy nejsou povoleny.

pokracovani/...

SC4_Vol_F2_Upoutané_12 Platné od 1. ledna 2012 Strana 47



4.4.6.

d)

e)

f)

k)

Kategorie F2D — Soubojovy model letadla

Motor musi byt s atmosférickym sanim pfes jeden kruhovy difuzor s maximalnim efektivnim
pramérem 4 mm.

Jakakoliv mezikomora mezi vstupem vzduchu a vstfikovacim otvorem motoru musi mit
maximalni objem 1,75 cm’. Toto jednoznacné vylu€uje podpistovy vstup pro nasavani
dodate¢ného vzduchu.

Bezpecnostni lanko minimalniho prdméru 0,5 mm musi byt pfipojeno mezi fidicim systémem a
motorem(y). Motor(y) musi byt trvale pfipojeny timto lankem.

Soutézici si musi zajistit bezpecnostni upoutani rukojeti a mit ho b&éhem letu modelu pfipevnén
na ruce. Upoutani musi byt vyhotoveno tak, jako je na obrazku, tedy samoutahujici smyckou,
takZze pokud rukojet vypadne z ruky, upoutani se automaticky stdhne kolem zapésti. Bod
upevnéni na rukojet je na volbé pilota.

RIDICIRUKOJET |
DRATY POJISTNY PASEK

NAKRES RUKOJETI A BEZPECNOSTNI SMYCKY

Model nesmi byt vybaven Zadnym zafizenim, které by pomahalo pfi sekani stuhy.

Model musi byt vybaven zafizenim specialné uréenym pro upevnéni stuhy, které musi byt
uchyceno v podélné ose modelu tak pevné, aby stuha nemohla za normalnich letovych
podminek odpadnout.

Standardni palivo musi byt zajiSténo poradateli v tomto slozeni: 10% nitromethan, 20% ricinovy
olej (z prvniho lisovani), 70% metylalkohol. Palivo se micha v objemovych pomérech.

Poznamka: Palivo pro samozapalné motory neni omezeno.

Model musi byt vybaven zafizenim pro automatické zastaveni motoru, v pfipadé oddéleni lanek.
Zastavovani nemusi byt v momenté startu aktivni, pokud se aktivuje pfed zahajenim souboje.
Pokud je aktivovano, musi zustat funkéni po celou dobu letu modelu. Zafizeni smi byt pouzito
pouze k zastaveni chodu motoru(G).

Poznamka: Pravidlo 1.3.2. Oddil 4C, sportovniho radu ABR se neaplikuje na zarizeni pro

zastavovani motort v kategorii F2D, protoZze mohou byt elektronické, oviadané lanky,
nebo bezdratové.

Pravidlo B.3.1. Oddil 4B se nevztahuje na kategorii F2D.

Technicka kontrola

Pfed kazdym letem se zkontroluje:

a) Kazda sada lanek musi byt zkontrolovana na délku a pramér.

Délka lanek se méfi od vnitfni strany drzadla rukojeti k podélné ose modelu.

Tahova zkouska musi byt provedena na kompletni rukojeti s lanky a pfipojenym modelem.
ZkouSka musi byt silou odpovidajici 20 kg.

ZkuSebni funkcionafi nebo rozhod&i mohou vyzvat soutéZiciho k vyméné lanek, pokud je
pochybnost o jejich kvalité, jako jsou uzly, zvinéni, otlaeni nebo znamky odfeni.

b) Otvor vstupu vzduchu se méfi pomoci jednoduchého kalibru (pramér 4,05 mm) podle pfilozeného

nakresu:
. @ 4,05 mm
) {1y
max. 1,0 mm
S
pokracovani/...

SC4_Vol_F2_Upoutané_12 Platné od 1. ledna 2012 Strana 48
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c) Vystupni otvor tlumi¢e(l) se méfi pomoci jednoduchého kalibru (prdmér 6,05 mm pro jeden
tlumi€ a 4,25 mm pro dva tlumice) podle pfilozeného nakresu:

' '
- max 2,00 mm - max 1,5 mm
' t
@ 4,25 mm
nebo

& 6,05 mm

d) Pfedvedeni funkénosti zafizeni pro zastaveni motoru muze byt vyZzadovano rozhod&imi pred
kazdym letem.

Muze byt vyzadovano dodatecné predvedeni pro rozhod¢&i po skonceni letu.
e) Bezpecnostni smycka a bezpecnostni lanko motoru se testuje silou odpovidajici 20 kg.
4.4.7. Pocet modell letadel

a) Pouze jedna certifikaéni karta modelu letadla je potfeba pro jednotlivou konstrukci modelu letadla
prezentovanou kazdym soutézicim.

b) Kazdy soutézici mize mit pro kazdy souboj nejvice dva modely, dvé rukojeti, dva pary lanek a
dva motory. Pokud pozije nahradni model, stuha nebo jeji zbyvajici ¢ast musi byt pfemisténa na
nahradni model. Rukojet a lanka kazdého nahradniho modelu musi byt umistény vné pilotniho
kruhu.

¢) Motory, Fidici lanka a rukojeti nesmi byt béhem souboje zaméfiovany nebo nahrazovany.
44.8. Stuha

Stuha sestava z krepového papiru dvojnasobné hmotnosti (80 g/m?) nebo nahrady stejné pevnosti,
ne vice nez 2,25 m nebo méné nez 3 m dlouhé 3 £0,5 cm Siroké, upevnéné na sisalovém (nebo
nahrady stejné pevnosti) provazku o délce nejméné 3,25 m.

VSechny stuhy musi byt stejné délky.

Ve vzdalenosti 2,5 m od spojeni stuhy a provazku musi byt na provazku jasné viditelna inkoustova
znacka.

Stuha musi byt na model upevnéna tak, aby inkoustova znacka byla na urovni nebo za nejzadnéjsi
Casti modelu (viz nacrt). Upevnovaci ¢ast provazku musi mit délku minimalné 0,75 m.

Konec stuhy pro upevnéni provazku musi byt zesilen oboustranné v délce pfiblizné 2 cm, Sirokou
samolepici paskou, jejiz konce budou uhlopfiéné sefiznuté tak, aby po pfeloZeni vytvofili pravy uhel,
pficemz deldi strana bude od hrany pfeloZeni nejvyse 5 cm. Dal8i viakny/tkaninou vyztuZzena paska
Siroka 2 cm se prelepeni pres stuhu (viz detail nize).

. barevné oznacéeni
upevnéni ,ﬁ / smalovy provazek Detail A / | )
A P
l\%\ {

,
ﬁ%o’?&” 2.5 m min. AN \/\ 3:+05 cmT
/L RSP zesileni

Y

v i |
N krepovy papir

%

E|
=1

2,25 (min.) -3 m (max.) ——

3 mm otvor
Detail A SPECIFIKACE STUHY A NAPOJENI

Barva stuhy musi byt pro kazdého soutéziciho v souboji odliSna. Kazdy pilot/pomocnici dostanou
stuhu pfed zahgjenim letu od rozhodCiho, ktery je k nim pfidélen. Druh& (nahradni) stuha, pokud
bude zapotfebi, je dostupna u téhoz rozhodCiho.
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Souboj od za¢atku do konce

a) VsSechna znameni se davaji akusticky a vizualné.

b

) V prubéhu startu musi byt startovni pozice vzdaleny nejméné o ¢étvrt kruhu. Prvni vylosovany
soutézZici ma pravo si zvolit barvu stuhy a druhy vzletovou pozici.

c) Zodpovédnosti pilota/mechaniku je se pfesvédcit, zda se stuha pfed letem pIné rozvinula.

d
e

f)

) Motor(y) musi byt startovan(y) protacenim vrtule rukou.

) Prvnim znamenim hlavniho ¢asoméfiCe zacina doba 30 sekund, v niz maji mechanik(ci) nebo
pilot moznost nastartovat, zahfat a sefidit motory.

Druhé znameni hlavniho ¢asoméfi¢e znamena pocatek doby souboje a na toto znameni mohou
byt modely vypustény.

) Od momentu, kdy hlavni ¢asoméFi¢ dal povel k vypusténi modell, trva souboj maximalné 4
minuty.

) Pokud je vedouci kruhu pfesvéd&en, Zze kazdy model ukon€il dva vodorovné okruhy ve smyslu
proti sméru pohybu hodinovych ruci¢ek a Ze jsou od sebe vzdaleny pfiblizné pul okruhu, da
znameni k zahajeni souboje.

Souboj mlze zacit po opakovaném startu na znameni vedouciho kruhu nasledujicim po
preruseni, kdy jeden nebo oba modely byly na zemi. Toto znameni mize vedouci kruhu dat, az
pokud je pfesvédcen, Ze oba modely jsou od sebe vzdaleny pfiblizné pll okruhu.

Jestlize po srazce nebude na modelu stuha/provazek a zafizeni na jeji upevnéni je ohnuté nebo
chybi, je s povolenim vedouciho kruhu mozné pokraCovat v souboji i bez nahradni stuhy.

k) Mechanici/pilot mohou pfenaSet pouze stuhu/provazek kolem kruhu. Modely v obsluzné plose

1)

nesmeéji byt pfenaseny. Jediné v pfipadé zajisténi pfiblizné 5 m odstupu od pozice mechanik
soupefe. Toto muzZe byt nafizeno rozhod¢&imi, jinak je na odpovédnosti tymu ustoupit vzad bez
prodleni. Za vétrnych podminek mohou rozhod&i dovolit pfesunout modely s neb&zZicimi motory

V pfipadé pfesunu kolem kruhu, se sméji mechanici/piloti pohybovat na vnéjsi strané obsluzné
plochy. Uvnitf obsluZné plochy a letového kruhu se mechanici mohou pohybovat pouze radialné
dovnitf a ven.

m) Jestlize nasledkem srazky odpadne tlumi¢ a model zustava ve vzduchu, mulze souboj

n

(o]

p

pokracovat. Po pfistani je v kazdém pfipadé povinnost tlumi¢ vymeénit, nez bude model znovu
pouZit.

) Vedouci kruhu sleduje chovani obou pilotl a udéli Zlutou kartu, jako varovani kterémukoli
pilotovi, ktery pouziva hruby a nebezpecny zplsob létani, zplsobi zamotani lanek, nebo
vykazuje nesportovni chovani. Kazda udélena Zluta karta (maximalné 3 pro kazdého pilota v
soutézi), bude zaznamendna a registrovana pro potfeby soutéZe. Jiné pfestupky budou
penalizovany podle 4.4.12A a 4.4.12C, kazdy samostatné. Jestlize je jiz prvni pfestupek pfilis
vazny, pilot bude diskvalifikovan.

Poznémka: Zluté karty se béhem soutéZe kumuluji:
1. Zluta karta = 40 trestnych bod(
nebo diskvalifikace pro vazny pfestupek
2. Zluta karta = diskvalifikace ze souboje
3. Zluta karta = diskvalifikace ze souboje

) Vedouci kruhu musi dat obéma pilotlm znameni, aby letéli vodorovné proti sméru hodinovych
rucicek a prerusili souboj, kdyz maji oba useknuté stuhy. KdyZ jednomu z pilott zlstal pfipevnén
pouze provazek, smi pozadat vedouciho kruhu o povel k vodorovnému letu proti sméru
hodinovych ruci¢ek a zastaveni souboje.

) Vedouci kruhu dé zvukové znameni k ukonceni souboje:

i) 4 minuty po znameni k vypusténi modell (10 sec. odpocitavani)

i) kdyz ma byt souboj ukonéen pro diskvalifikaci jednoho nebo obou soutézicich nebo z
jiného duvodu.
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4.4.12.

Kategorie F2D — Soubojovy model letadla

Bodovani
a) Bodovani zacina od znameni k vypusténi modelu a pokracuje po dobu 4 minut.

b) 100 bodd se udéluje za kazdé zretelné useknuti soupefovy papirové stuhy. Useknutim se
rozumi, kdyz model, vrtule nebo Fidici lanka proleti pfes soupefovu stuhu a zpUsobi oddéleni
¢asti(i) stuhy. Odseknuti poutaciho provazku se nehodnoti.

c) Dva body musi byt udéleny za kazdou celou sekundu, kdy je model ve vzduchu béhem souboje.
Pokud dojde k odtrzeni modelu, stopky se zastavuji v momenté odtrzeni modelu.

d) Trestné body (viz. 4.4.12.) se odeditaji od vysledku soutéziciho.

e) V pripadé shody vysledku je tfeba opakovat let. Souboj je nerozhodny, pokud je rozdil vysledki
10 bodl a méné.

Opakovani letu
Opakovani letu mize byt udéleno:

a) V pfipadé zamotani lanek, kdyZ se lanko(a) pfetrhne(ou) a pouze jeden model letadla je na zemi,
coz znemozriuje lanka rozplést.

b) Jestlize béhem souboje model usekne vlastni stuhu/provazek, nebo stuha/provazek se omota
kolem modelu a/nebo lanek (pokud se nejedna o samotny provazek)

c) Podle uvazeni rozhodCich/vedouciho kruhu, pokud nastane nespravedliva situace a zadny z
pilotd/mechaniki ji nezapficinil.

Penalizace a diskvalifikace

A. Soutézici dostane penalizaci 40 bodu:
a) Pokud pilot jednou nohou vykroci z pilotniho kruhu, dokud je jeho model ve vzduchu.

b) Pokud mechanici vstoupi Sikmo do letového kruhu nebo jim Sikmo prochazi pro spadly model.
Za prestupek bude udélena pouze jedna penalizace, i kdyZ se jej dopustil vice, nez jeden
mechanik.

c) Pokud mechanik/pilot ihned nebo ihned po rozmotani lanek nevynese model do obsluzné
oblasti pfedtim, nez ho zaéne obsluhovat. Neni povoleno obsluhovat model ani odpojovat
stuhu dokud nejsou rozmotana lanka.

d) Pokud je model vypustén pfed znamenim ke startu.

e) Pokud mechanik(ci)/pilot nechaji bézet oba motory najednou v pribéhu &tyfminutovy letové
doby.

Kratké probéhnuti, ne delSi nez 10 sekund, pro zahfati motoru nebo vycisténi palivové
soustavy je povoleno. Béh motoru na palivo z nadrze neni povolen.

f) Pokud dostane pilot Zlutou kartu (dle 4.4.9.n.)
B. Soutézici obdrzi penalizaci 100 bod:
a) Pokud po startu nedojde k rozvinuti stuhy.

b) Pokud mechanici poskodi stuhu, nebo zpUsobi useknuti provazku dokud je model na zemi a
vypusti model bez stuhy

c) Pokud se stuha oddéli od modelu ve vzduchu dfive nez bude zahajen soubo;.
d) Pokud odpadne bé&hem letu tlumi¢ nebo prestane fungovat.
Ve vSech téchto pfipadech pilot na pokyn vedouciho kruhu musi okamzité pfistat a
rozmotat/nahradit stuhu, nebo vymeénit tlumi¢. Stopky musi byt zastaveny v okamziku, kdy je pilot
vyzvan k pfistani.
C. Soutézici bude diskvalifikovan:
a) Pokud leti s modelem, ktery neodpovida 4.4.5.
b) Pokud model nevzlétl do dvou minut po znameni k vypu$téni modelu.
c) Pokud se pokousi letét s modelem, ktery v okamZiku vypusténi nema:
i) plné funkéni Fidici mechanismus
ii) nema bezpecnostni upevnéni motoru

pokracovani/...
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d) Pokud umysiné uto€i na stuhu soupefe dfive, nez da vedouci kruhu znameni k zahajeni
souboje.

e) Pokud prekazi soupefi nebo se ho snazi vytladit ze stfedového kruhu.

f) Pokud, zatimco jeho model neletél a jeho protivnik je pfipraven letét, ponecha nékterou ¢ast
modelu nebo lanek v pilotnim kruhu bez jejich okamzitého odstranéni.

g) Utogi na soupefovu stuhu bez vlastni stuhy nebo jejiho zbytku pfipevnéného k modelu (s
vyjimkou 4.4.9.j).

h) Pokud neni pfitomen v uréeném letovém C&ase, pokud nema vyslovné povoleni Feditele
soutéze.

i) Pokud opusti pilotni kruh, pokud jeho model leti.

j) Pokud umysiné opusti stfedovy kruh, aniz by informoval soupefe o svém zaméru tak ucinit
kdyz je jeho model na zemi, a to z jiného divodu nez uchopeni lanek nahradniho modelu
nebo aby jeho model byl obslouzen.

k) Pokud léta takovym zplsobem, aby zabranil soupefi nebo jeho mechanikim rozmotat Fidici
lanka.

I) Pokud léta jinak nez vodorovné a proti pohybu hodinovych ruci¢ek v situaci, kdy leti jen jeho
model a lanka nejsou zamotana. NeCekané a hrubé obraty nejsou povoleny.

m) Pokud se mu nepodafi rozmotat lanka dfive pfed vzletem nahradniho modelu, pokud oba se
soupefem neoznami vedoucimu kruhu, Zze se dohodli na pokraCovani souboje bez
rozmotavani lanek. V takové situaci vedouci kruhu musi souhlasit s pokradovanim, pouze
pokud je pfesvéd&en, ze pokraCovani je bezpecéné.

n) Pokud upusti z ruky fidici rukojet a bezpeénostni smy¢ka se uvolni od rukojeti nebo ze
zapésti nebo si sunda bezpecnostni smycku z jakéhokoliv diivodu v dobé, kdy jeho model
jeste leti.

0) Pokud zplsobi umysiné havarii nebo uto€i na soupefdv model, ktery jednoznacné nema
stuhu a leti proti sméru hodinovych ruci¢ek bez obrati naznacujicich utok.

p) Pokud stuha odpadne z poutaciho zafizeni v pribéhu souboje, ale ne v dusledku kolize.

q) Pokud model pfistane bez provazku a poutaci zafizeni nechybi nebo neni poskozené v
disledku kolize.

r) Pokud pfi zamotani lanek, kdy jeden nebo oba modely leti, mechanik vstoupi do letového
kruhu.

s) Pokud se pfi utrzeni modelu neaktivuje zafizeni pro zhasnuti motoru.
t) Kdyz pilot dostane druhou nebo tfeti Zlutou kartu.
u) Za jiné zavazné poruseni pravidel.
4.413. Pouziti video zafizeni
Organizator/rozhod¢i mohou pouzit videozaznam k monitorovani pilotd a pilotniho kruhu.

Podle uvazeni rozhodc&ich/vedouciho kruhu muze byt oficialni zaznam pouzit jako pomucka pfi
rozhodovani.

4.4.14. Hodnoceni jednotlivcd a tymu

a) Soutéz musi probihat vyfazovacim zpUisobem.

b) Soutézici, ktery ziska v souboji nejvice bodu, je vit€zem souboje.

c) Soutézici musi byt vyfazen se soutéze jakmile prohraje dva souboje.

d) Kazdé kolo musi byt losovano nahodnym vybérem (dle 4.4.14.e) ze soutézZicich, ktefi zUstavaji v
soutézi.

e) Soupefi, ktefi proti sobé létali, a soutéZici stejné narodnosti se losuji pokud mozno tak, aby spolu
Iétali pouze pokud nebudou jini soupefi.

Obhajujici mistfi, ne¢lenové narodniho druZstva, jsou posuzovani jako jednotlivci bez urCeni
narodnosti.

pokracovani/...
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f)

9)

h)

k)

Kategorie F2D — Soubojovy model letadla

V pfipadé lichého soutéZiciho v kterémkoliv kole, leti lichy soutéZici v nasledném kole dvakrat,
v prvnim souboji a v poslednim souboji (pokud to dovoluje pocet soutézicich a pokud jesté
zUstava v soutézi).

Soutézici musi byt sefazeni v pofadi podle poctu vitézstvi, bez zapocteni rozlétavani, kdy
rozlétavani se pouzije k uréeni druhého a tfetiho mista, pokud je to potfeba.

V ptFipadé rovnosti bod(i na druhém nebo tfetim misté, stejné umisténi soutézici musi absolvovat
rozlétavani, béhem kterého je dovolena pouze jedna prohra. V pfipadé rovnosti bodd na tfetim
misté po rozlétavani o druhé misto, musi nasledovat rozlétavani o tfeti misto.

Specificka juniorska finalova soutéz bude uspofadana pouze pokud se juniofi umisti na stejném
misté (pofadi) v hlavni soutézi, aby se ur€ilo kdo z nich je prvni, druhy a tfeti pro individualni
hodnoceni juniord a nebude mit zadny vliv na celkové individualni umisténi (neméni umisténi
druZstev).

Pro vypocCet umisténi druzstev se scitaji vitézstvi, bez zapocteni rozlétavani, vSech ¢lend
druzstva.

Umisténi druzstev je zalozeno na vysledcich podle 4.4.14.g) vySe, ze tfi nejlepSich vysledku
vSech ¢lend druzstva jejich se¢tenim. V pfipadé shodného vysledku druzstev, tym s nizSim
souctem umisténi jeho ¢lend, brany v pofadi od vrchu, vyhrava. Pokud shoda pretrvava,
rozhoduje nejlepsi individualni umisténi. Kompletni tfi¢lenna druzstva se umistuji pred
dvouclennymi a jednoclennymi druzstvy.

Rozhodci a Easomérici

a)

b)

Organizator musi jmenovat sbor tfi rozhodCich, ktefi musi byt vybrani ze seznamu osob
navrzenych narodnimi aerokluby, pro jejich odbornost a zkuSenosti a schvalenych CIAM.
Rozhod¢&i musi mit alespori jeden spole€ny jazyk. Pro mistrovstvi svéta a kontinentu a dalSi
mezinarodni soutéZe s omezenou ucasti musi byt rozhod¢i riznych narodnosti. Pro oteviené
mezinarodni soutéZe musi byt rozhod¢&i alesport dvou narodnosti a pouze dva z nich musi byt
schvaleni CIAM. Na Svétovém Poharu a dalSich otevienych mezinarodnich soutézich jeden
rozhod¢i a vedouci kruhu mize byt jedna osoba.

Tfi CGasomeéfiCi/bodovaci musi byt pfidéleni kazdému soutézicimu pro mistrovstvi svéta a
kontinentu, dva pro oteviené mezinarodni soutéze.
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PFiloha 4A — Navod pro rozhod¢i kategorie F2A

- PRILOHA 4A -
KATEGORIE F2A — NAVOD PRO ROZHODCI

F2A je v podstaté jednoducha kategorie fidici se velmi malo pravidly. Je vSak dllezité, aby existovala
kontinuita vykladu od jednoho mistrovstvi k druhému, a to je ten dlvod pro¢ byl tento navod pro rozhodgi
napsan.
Pravidlo 4.1.1. Definice rychlostniho modelu letadla
NevyZaduje Zadné vysvétleni.
Pravidlo 4.1.2. Charakteristiky rychlostniho modelu
a) PFi méfeni plochy by mélo dojit ke geometrické projekci plochy v misté pfipojeni kfidla a vySkovky k trupu.
b) Model letadla musi byt zkontrolovan, zda je zabudovano zhasinani motoru.
c) Mechanicka funkénost zhasinani motoru musi byt zkontrolovana pfi kontrole dratu pfed kazdym pokusem.
d) P¥i kontrola funkénosti zhasinani motoru:

i) Pouzitim stlacené lahve musi byt prokazan prutok paliva z nadrze do motoru.

ii) Potom musi byt zhasinani motoru aktivovano a prekazka v pratoku paliva z nadrze do motoru pfi

pouziti stlacené lahve musi byt citelny.

e) Lahev s palivem by méla myt objem pfiblizné 100 cm3 a musi byt vybavena palivovym filtrem.
Pravidlo 4.1.3. Palivo
a) Je tfeba poznamenat, Ze stanovenym mazivem je pouze ricinovy olej.
b) Nejsou povolena zadna aditiva, takZze pouze ricinovy olej z prvniho lisovani mize byt pouzit.
c) Primyslové vyrabéné znacky jako tfeba Castrol M™, které mohou obsahovat aditiva, nesméji byt pouzity.
d) Toto je nezbytné pro dodrzeni standardné dodavaného paliva po celém svéte.
e) Slozeni palivové smési se odmérfuje podle objemu a musi byt fadné promichano.

f) Palivova smés by méla byt testovdna na pomér metanolu/oleje méfenim jeji hustoty za pomoci
standardizovaného kalibrovaného plovaku.

g) Palivova smés musi byt schvalena Jury FAI.

Pravidlo 4.1.4. Primeér fidicich drata

a) Toto pravidlo by nemélo zpUsobovat zadne problémy, ale potahovany drat neni povolen podle pravidla
4.1.7. které uvadi, ze ,Zadny kryci material nesmi byt pouzit na draty.”

b) Mikrometr, jak detailné uvadi 8.1.1. pfilohy F4 Navod pro pofadatele upoutanych soutézi, musi byt
poskytnut a pouzivan pofadatelem soutéze ke kontrole drat(.

Pravidlo 4.1.5. Délka drahy

a) Meéfena vzdalenost, kterou urazi model letadla, musi byt nejméné jeden kilometr.

b) Polomér letového kruhu musi byt 17,69 m (9 okruht = 1 km).

Pravidlo 4.1.6. Zkouska dratt

a) Zkouska tahem musi byt aplikovana na Fidici rukojet' a NE na vodorovné vahadlo.

b) Zkouska tahem bezpecénostni smycky je zkouskou pevnosti popruhu a jeho uchyceni k rukojeti. Neni to
zkouSka pevnosti fidiciho systému.

Pravidlo 4.1.7. Ridici rukojet’ a vidlice pylonu

a) Toto pravidlo stanovi, ze ,vodorovné vahadlo musi byt nepfetrzité v kontaktu s vidlici pylonu béhem
platného letu.*

b) Toto ustanoveni neznamena, Ze vahadlo musi byt za vidlici a nad ,V* &asti jak je zndzornéno v nakresu.

¢) Rozhodujicim faktorem je skutecnost, Ze vahadlo zustalo v kontaktu s vidlici po ¢as letu.

d) Vahadlo m{ize byt nad nebo pod ,V* nebo jeden konec vahadla muze byt zepfedu vidlice.

e) Jina polohy, nez je znazornéno v nakresu, to pilotovi délaji vice obtizné a proto se bude vzdy snazit
dosahnout této polohy.

f) ,V* slouzi jen jako pomoc pilotovi k dosaZeni této polohy. Z jakékoliv jiné polohy nelze ziskat Zadnou
vyhodnéjsi rychlost. Pilot nesleduje pylon a pohled na pylon by pro néj mohl byt katastrofalni.

pokracovani/...
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g) Nakres k tomuto pravidlu zobrazuje rozmér mezi dorazy vodorovného vahadla, ktery je minimalné 60 mm.
h) Maximum je 79 mm, protoZe musi byt mozné dostat vodorovné vahadlo mezi vidlice pylonu.

Pravidlo 4.1.8. Definice pokusu
a) SoutéZici ma 3 (tfi) minuty od startovniho signalu ke vzletu do umisténi rukojeti do pylonu.
b) Meérfeni ¢asu se pak provede. TakZze méfeni platného letu muze zacit a byt dokonceno vice nez 3 (tFi)
minuty po okamzZiku startovniho signalu.
Pravidlo 4.1.9. Pocet pokust
Soutézici nesméji zahdjit druhy pokus, aniz by se nejprve vratili na misto, kde se provadi kontrola drat(
v souladu s pravidly 4.1.3. a 4.1.6.
Losovani letového poradi
a) Je doporuceno, Ze vylosovani by mélo byt uspofadano tak, aby soutézici létaly v pétiminutovych
intervalech.

b) Losovani by mélo byt uspofadano tak, aby soutézici z jednoho naroda nemuseli letét do patnacti
minut po sobé.

c) Po vylosovani pofadi by mélo dojit k rozdéleni na tfi rovhocenné skupiny, A, B a C.

d) V prvnim kole leti prvni skupina A, potom skupina B a pak skupina C.

e) Ve druhém kole leti prvni skupina B, potom skupina C a pak skupina A.

f) Ve tfetim kole leti prvni skupina C, potom skupina A a pak skupina B.

g) Ve ¢tvrtém kole poleti soutéZici v opaéném poradi nez je jejich umisténi po tfetim kole, az po &tvrté
misto. Soutézici na prvnim, druhém a tfetim misté po tfetim kole poleti v pofadi prvni, druhy a tfeti.

h) Po kazdé hodiné létani by méla byt pfestavka deset minut.

i) Opravy (druhé pokusy) by meély byt na konci kazdého kola.

j)  Nahradni pokusy mohou byt na konci kazdé skupiny ve které byl naplanovan pokus nebo
v planovanych desetiminutovych pfestavkach na konci kazdé hodiny Iétani.

k) Nahradni pokusy a druhé pokusy musi byt v pdvodnim losovaném poradi.

Pravidlo 4.1.10. Definice platného letu
Jeden z Easoméficl by mél dat pilotovi zvukovy signal na konci méfeného letu.

Pravidlo 4.1.11. Pocet lett

Nevyzaduje zadné vysvétleni.

Pravidlo 4.1.12. Po¢et pomocniku

a) Je tfeba dbat, aby toto pravidlo bylo dodrzovano.

b) Pouze ¢lenové druzstev a vedouci druzstev mohou startovat a sefizovat motory.

c) V pfipadé kompletniho druzstva jsou zpravidla oba pomocnici dalsi ¢lenové druzstva, jeden z nich ale
muze byt vedouci druzstva.

d) Kromé dvou pomocniki, mizZe i vedouci druzstva do soutéZniho kruhu. Je-li tomu tak, nemize pomahat
pilotovi ani pomocnikiim, ma ale povoleno premistovat a drzet jakékoliv vybaveni, které pilot a pomocnici
potfebuji pouZzit.

e) V pfipadé nekompletnich tymu, pouze pomocnici nebo soutézici z jinych upoutanych kategorii mohou byt
registrovani, aby ucinkovali jako pomocnici, ale nesmi startovat a sefizovat motory.

f)  Mohou pomahat pouze jednomu tymu.

g) Zavodnici nesméji plsobit jako pomocnici pro soutézici z jinych narodd.

Pravidlo 4.1.13. Zahajeni méfeni €asu

a) Hlavni casoméfic by meél urdit, kdy ma pilot umisténu rukojet v pylonu — NE rozhod¢i, ktery ma sledovat
chovani pilota.

b) Hlavni asoméfi¢ musi oznamit, kdyz pilot umisti rukojet’ do pylonu.

c) P¥i ruénim méfeni ¢asu musi zvolat ,dva“, kdyz potom co pilot umisti rukojet do pylonu, model letadla
poprvé proleti vyskovou znackou. Musi zvolat ,jedna“, kdyz model letadla znovu proleti vysSkovou

znackou.
d) Casoméfi¢i zahaji méfeni Gasu pfi dal$im préletu modelu letadla vy$kovou znagkou.

e) Casoméfici by mély byt pfednostn& umisténi za sebou, ne vedle sebe.

pokracovani/...
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f)  Je-li pouzit elektronicky systém méreni €asu, hlavni Casoméfi¢ spusti primarni Casomérné zafizeni, kdyz
zpozoruje, ze pilot umistil rukojet’ do pylonu. Jakmile to bude délat zvola ,v* a zalozni €asoméfi¢ spusti
zélozni systém.

g) Rozhod¢i sledujici pilota musi oznamit, jakmile pilot vynda rukojet z pylonu.

h) Casomé¥igi a rozhod&i musi projit praktickym tréninkem k procvigeni jejich individualnich a kolektivnich
povinnosti.

Pravidlo 4.1.14. Vyska letu

a) Dva rozhod¢i musi byt na tento ukol; kazdy na jednu vySkovou znacku.

b) Vyska jejich o€i musi odpovidat pfisludné vySkové znalce.

c) Vyskova omezeni se aplikuji jen béhem méreni asu.

Pravidlo 4.1.15. Anulovani letu

NevyZaduje Zadné vysvétleni.

Pravidlo 4.1.16. Pocet casoméric¢u a rozhodéich

NevyZaduje Zadné vysvétleni.

Pravidlo 4.1.17. Hodnoceni

Nevyzaduje zadné vysvétleni.

Trénink/Nacvik

a) Oficialni trénink/prakticky nacvik by mél probihat na zakladé rozlosovani, které je pravé pouzivano, a
kazdy soutézici by mél mit pfidélen desetiminutovy interval.

b) Kruh by nemél byt pro trénink k dispozici béhem kola (umoznéni tréninku, feknéme, béhem obéda by
mohlo poskytnout nespravedlivou vyhodu soutézicim rozlosovanym k letu po obédé).

c) Trénink ve volnych dnech a po kolech by mél byt na zakladé rozlosovani.

d) Rychlostni soutéZici se naudili pouzivat kruh samoregulaci tak, Ze se stfidaji po jednom letu. Tento
systém umoznuje mnohem vice tréninkovych letd za hodinu nezli trénink uréeny rozlosovanim. Vsichni
soutéZici pak maji Sanci provést zkusebni let, odejit a provést upravy, pfemyslet o tom co je potieba a
vratit se na dalSi zkouSku.
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4.BA1.

4.B.2.

4.B.3.

PFiloha 4B — Navod pro rozhod¢i kategorie F2B

- PRILOHA 4B -
KATEGORIE F2B — NAVOD PRO ROZHODCI

Ucel

Tento navod pro rozhod¢i pomaha pfi rozhodovani a znamkovani FAI soutézi kategorie F2B. Mél by
byt pouzit pro Skoleni potencialnich rozhod¢ich F2B a pro udrZovani odborné zpUsobilosti
rozhodcich, ktefi jiz rozhoduji soutéZe F2B. Tento navod pro rozhodCi je nedilnou soucasti
Sportovniho Ffadu FAl, ¢asti IV, svazku F2, vztahujiciho se na kategorii F2B.

Kvalifikace rozhod¢&ich a vybér rozhodéich na soutéze

Narodni aeroklub (NAC) kazdé zemé& maijici rozhod¢i F2B, ktefi jsou (nebo ktefi by chtéli byt) ve
sboru rozhod€ich na mezinarodnich soutézich F2B by mély zajistit, Ze definovany standard znalosti
pro rozhodovani je dosazen a udrzovan kazdym rozhod&im, za které je zodpovédny. Kazdy takovy
NAC by tedy mél:

a) Zajistit preklad do svého jazyka aktualniho Sportovniho fadu FAI svazku F2 vztahujiciho se na
F2B (to je cely odstavec 4.2) a tohoto celého navodu pro rozhodci.

b) Stanovit vhodné prostfedky a postupy které zajisti, ze kazdy rozhodcCi je pIné vyskolen. To
znamena poradani vzdélavacich kurzu, které zahrnuji pravidelné a opakované skupinové
systémové Skoleni jak teoretické (v uéebné) tak praktické (letové), kde kazdé hledisko aktualniho
Sportovniho fadu a tohoto navodu pro rozhod¢i mize byt prozkoumano a detailné procviceno.

c) Zajistit vhodné prostfedky pro zaznamenani kazdého takového Skoleni navstiveného kazdym
rozhod&im v ramci své narodni odpovédnosti. Takovy zaznam by mél obsahovat datum, dobu
trvani, pocet sledovanych letd pfi takovém S$koleni a mél by obsahovat samostatny seznam
v8ech narodnich a mezinarodnich soutéZi F2B, pfi které byl kazdy rozhod&i ¢lenem sboru
rozhod¢ich.

d) Stanovit vybérové kritérium, které jasné definuje minimalni dobu takovéhoto Skoleni a sou¢asné
vysokou kvalitu posuzovani letd F2B na narodni Urovni pfed tim, nez budou rozhod¢i zpusobili
byt nominovano nebo pozvani k u€asti ve sboru rozhod&ich na mezinarodnich soutéZich F2B.

Vy8e uvedené podminky zajisti, aby rozhodovani vdech mezinarodnich soutézi F2B bylo provadéno
na stejném zakladnim standardu. Tato opatfeni také umozni pofadateli mezinarodni soutéze, aby si
byl jisty, ze vSichni rozhod&i pozvani anebo nominovani do sboru rozhod€ich skutec¢né spliuji
pozadované standardy kvalifikace a praxe. Pofadatelé vSech mistrovstvi svéta a kontinentd by proto
méli pfedlozit jmenny seznam navrhovanych rozhod€ich spolu s jejich NAC kvalifikaénimi detaily
podle bodu c) vySe, jejich vlastnimu NAC a podkomisi F2 pfi CIAM.

Pro zajisténi trvalého fondu mezinarodnich rozhod&ich F2B s pfisluSnou kvalifikaci je rovnéz
doporuc¢eno, aby kazdy NAC, s vhodnymi Upravami, pouZival kritéria a postupy uvedené v bodech
a) az d) vy3e, véetné vybéru a Skoleni rozhod¢ich F2B pro soutéZe na narodni drovni.

Sportovni fad a znalost obratti F2B

Zakladnimi poZadavky spravedlivého, pfesného a odpovédného rozhodovani jsou:

a) Jasné porozuméni vSech platnych pfedpisu a definic v celé €asti VI Sportovniho fadu FAI.
b) Dudkladna a uplna detailni znalost vSech aktualnich F2B pravidel a popisu obrat(.

c) UplIna detailni znalost tohoto celého navodu pro rozhodéi.

Je tfeba samostudium vSech vysSe uvedenych bodu stejné jako pravidelné detailni skupinové Skoleni
v u€ebnach i letové. Pro vysoce kvalitni rozhodovani soutéznich letd F2B by takové Skoleni mélo
zahrnovat praktické uplatnéni vSech vySe uvedenych bodu. Je tfeba zdlraznit, Ze individualni
»vyklad“ smyslu nebo vyznamu popisli obratll F2B nebo pravidel se jednoznaéné nedoporucuje —
ucelem tohoto navodu pro rozhod¢&i a novych pravidel je odstranit pfipadnou potiebu takovéhoto
individualniho ,vykladu®.
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Ohnisko hodnoceni

S cilem ziskat Uplny pfehled o kazdém obratu by rozhod¢i méli zaméfit svoji pozornost na Ctyfi
hlavni aspekty:

a)

Tvar

Jedna se o podobu nebo obrys celého obratu, ale tvar se tyka také umisténi jednotlivych figur,
které tvofi cely obrat. V obratech, skladajicich se z nékolika opakovanych figur (napf. tfi nasledné
normalni pfemety), je dllezitym kritériem, ze tvar kazdé jednotlivé figury pfemetu je stale stejny
v kazdém opakovani, a Ze nasledné obraty by meély byt pro druhy a nasledné obraty umistény
vSechny na pfesné stejném misté jako prvni (se pfekryvaji). VSechny obraty by mély mit tvar
definovany v jednotlivych pravidlech pro obraty — Ze kulaté pfemety by mély byt kulaté bez
plochych mist; Etvercové obraty by mély mit jasné definované rohy propojené pfimou letovou
drahou (viz bod 4.2.15.1. pravidel F2B).

Velikost

Velikosti obratl jsou Casto definovany v popisech obratli uvedenim uhlu lanek (v uhlovych
stupnich nad béznou 1,5 m normalnim pfimou letovou vySkou). Rozhod¢&i by mély sledovat létani
obratll v€etné jejich vrcholl a spodkl stanovenych 45°, 42° a 90° uhlu lanek — a jako disledek
téchto chyb, by rozhod¢i proto méli rozpoznat na celych obratech, které jsou bud vétsi nebo
mensi nez je specifikovano v pfislusném pravidlu. VSechny tyto chyby by mély snizit znamku
udélovanou rozhod¢&imi. Doporu€uje se pouzivat pevné viditelné terénni referenéni body, coz
pomaha rozhod&im ,zafixovat si v paméti“ vy8ku 1,5 m bé&zného normalniho i obraceného
rovného letu a 45° boc¢niho uhlu (/s okruhu). Pofadatelé soutézi se také vyzivaji k umisténi
vhodnych znacek pro rozhod¢i na soutéZnich plochach, zvlasté v mistech, kde vhodné pfirodni
pevné prvky chybi. Rozhod¢i by si méli prakticky vyzkouSet pouzivani dostupnych terénnich
prvkd a umisténych znacek na kazdé soutézni ploSe béhem kalibracniho letu konaného pred
zahajenim kazdé jednotlivé soutéze (viz téz bod 4.B.15. nize).

Priseciky

Hodnoceni (a tedy i bodovani) praseciki mezi rGznymi prvky slozitych obratl je také snazsi,
pokud rozhodg&i pouzivaji pevné terénni referenéni znaky a nebo umisténé znacky k ,zafixovani
si do paméti“ vizualni polohy modelu, kdyz poprvé v obratu prolétne prisecikem. Poté,
porovnanim ,uzamc¢eného” bodu s polohou modelu, kdyz jde o ten samy prisecik v dalSich
fazich obratu, rozhod¢i budou moci jednoduseji odhadnout jak pfesné pilot prekryl praseciky. Jak
jiz bylo uvedeno, umisténi vhodnych znaCek se doporucuje, aby pomahaly v této praxi na
mistech, které nemaji vhodné pevné terénni referenéni body (viz téz bod 4.B.15.).

Spodni ¢asti

Bézny normalni rovny let a obraceny rovny let je specifikovan v popisech obratli s povinnosti letét
ho ve vySce 1,5 m s povolenou toleranci plus/minus 30 cm. Toto je jasné popsano pro kazdy
obrat a rozhod¢i by méli bodovat zplsobem, jako podle 4.B.7. a 4. B.10. nize, a dale také

vénovat pozornost pozndmkam o hodnotach a tolerancich, které jsou uvedeny v 4.2.15. pravidel
F2B.

Obecné pripominky k bodovani obratu

Pfestoze upoutané modely letadel ve skuteénosti Iétaji po povrchu polokoule, pfi pohledu z pozice
pilota jsou vSechny obraty létany ve dvourozmérné rovinné geometrii. Jinymi slovy, protoze vSechny
body na povrchu polokoule jsou ve stejné vzdalenosti od pilota (tato vzdalenost je délka lanek), pilot
vodi v8echny obraty, jako by byly nakresleny na plochy list papiru. Rozhod¢&i, z jejich umisténi mimo
kruh, nejsou v idealni pozici pro sledovani obratl. Proto bodovani rozhod¢&ich obsahuje velkou ¢ast
osobni analyzy a situaéniho povédomi, Ze musi zohlednit vlastni (hor$i nez idealni) polohu
sledovani v Gvahu pfi udélovani bodu. Existuje vSak nékolik pfesnych definic a hodnot v ramci
popisu obratl, které musi rozhodCi presné posoudit, maji-li udélovat body spravedlivé a shodné.
Jedna se o:

a)

Rozpoznavani hladiny letové vySky 1,5 m, plus/minus 30 cm.

pokracovani/...

SC4_Vol_F2_Upoutané_12 Platné od 1. ledna 2012 Strana 60



4.B.6.

4.B.7.

PFiloha 4B — Navod pro rozhod¢i kategorie F2B

b) Rozpoznavani vysky pfi bodovani 45° bo&niho thlu lanek.
¢) Rozpoznavani vysky pfi bodovani 42° bo¢niho thlu lanek.

d) Rozpoznavani mista pfimo nad stfedem letového kruhu (to je nad stfedem pilotova téla a hlavou,
kdyz stoji vzpfimené).

e) Rozpoznavani ,svislé” stoupajici a klesajici letové drahy (kolmo k zemi).
f) Rozpoznavani ,vodorovné® letové drahy (rovhobézné se zemi).

g) Rozpoznavani ,maximalniho poloméru 2,1 metrd“ nahlé zmény sméru jak je pozadovano pro let
modelu nejuzsich (nejostfejSich) moznych rohd (viz také 4.B.8.).

h) Rozpoznavani ,pocatecnich a ,koncovych* bodl uvedenych v pravidlech F2B pro kazdy obrat
(jak to zdlraznuji v kazdém popisu obratl body a) ,Zacatek obratu:“ a x) ,Konec obratu®).

i) Uvédoménim si skute€nosti, Ze vSechny vy3e uvedené provedené odhady jsou stanoveny jako
by byly méfené z mista pohledu pilota, tak musi rozhod¢i provést korekce pro modely riznych
velikosti, létajicich na rdznych délkach lanek, a pro rozdily mezi umisténim pilota a mistem
vyhledu rozhodg¢ich.

j) Rozhodc¢i by si méli povS§imnou pozadavkl pravidla 4.2.11., ktery nejen omezuje hodnotu, o
kterou rozhod¢i mohou ménit svou pavodni pozici (aby se zohlednily zmény sméru vétru) béhem
jednoho platného letu (x'/s okruhu), ale ktera také omezuje dobu, kdy mohou byt tyto zmény
provadény.

Hodnoceni objektivnich chyb

Systematické odecitani bodu poskytne vétsi jednotnost standardu hodnoceni soutézi F2B. Tento
systém je mozné uplatnit na vSechny obraty nasledujicim zpisobem:

a) Jako priklad vezméme normalni rovny let, rozhod¢i je pfipraven pfidélit maximum bodl za
pfedpokladu, Ze model je neustale hodnot a toleranci definovanych pravidly po vSechny
hodnocené okruhy, a za pfedpokladu, Ze dréha je hladka bez jakychkoliv viditelnych zmén vysky
(to je: bez trhané nebo nahlé zmény vySky nebo pozice béhem celého obratu).

b) Ale rovny let po trati, ktery mirné prevySuje uvedené tolerance (napfiklad létani o 40 cm mimo
letovou drahu, kdy pravidlo pozaduje plus/minus 30 cm), by mél byt povazovana za ,mensi*
chybu. Takova mensi chyba by méla nejspi$ zpusobit, ze rozhod¢&i udéli znamku snizenou o asi
0,5 az 1 bod.

c) Ale pokud je trat rovného letu mimo definovanou letovou drahu vice jak dvojnasobek povolené
tolerance, mélo by to byt povazovano za ,stfedni“ chybu, a mélo by to nejspi$ vést k udéleni
znamky snizené o 1,0 a vice bodu.

d) A odchylka rovného letu v trojnasobku povolené tolerance od definované letové drahy by méla
byt povaZzovana za ,velkou® chybu, ktera by méla nejspi$ vést k udéleni zndmky snizené o 1,5 az
2 body.

Aby bylo mozné pouzivat tento systém uspé&dné&, musi byt rozhod¢&i vyskoleni rozpoznat odchylky
v letové draze o 30 cm a 60 cm pfi pozorovani ze vzdalenosti pfiblizné 45 metr(l. To vyzaduje
odpovidajici a opakované ukazky k nacviku rozhodcich, aby byli schopni pohotové ur€it tento
rozmér. Tento nacvik je vysoce doporu¢ovan pro vSechny rozhodé&i a toto Skoleni by mélo rovnéz
zddraznit rizné povolené tolerance definované v kazdém popisu obratu. Viz také v 4.B.9. nize.

Hodnoceni subjektivnich chyb
a) ,Hladce®, atd.

Fraze jako ,letét hladce® je subjektivni, a do jaké miry Iéta model hladce nelze zméfit. Podobné
pravidla specifikovana jako ,... model by mél letét dva hladké a stabilni okruhy ...% je obtizné
pouzitelny, kdyz jisty nedostatek hladkosti je tfeba pfevést do skutené znamky, kterd ma byt
udélena soutéZicimu. Jako zakladni voditko by mél rozhod&i povaZovat hlediska, jako je stabilita
a plynulost vymezenych podminkami ,kolisani“ a ,trhani“. Proto jsou ,kolisani“ a ,trhani“ chyby, a
kazdy rozhodCi by mél vyhodnotit miru kazdé takové zahlédnuté chyby pfidélenim sniZzené
znamky podle zavaznosti kazdé z téchto chyb, které zaznamenal; viz také 4.B.10.

pokracovani/...
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Poloméry zmén smér

Podobné by si rozhod¢i méli uvédomit, ze smyslem popisu obratl tykajicich se polomérd roht
v obratech, jako je ¢tvercovy pfemet, Ctvercova osma, trojuhelnik, atd., Ze modely by mély zménit
smér tak rychle (ostfe), jak je to jen mozné. Proto, ackoliv to neni pro rozhod¢i mozné, presné
zmeéfit, zda model udélal nebo neudélal zménu sméru s polomérem mezi 1,5 a 2,1 metru, je
jasné, ze modely by mély zménit smér co nejostfeji, jakmile délaji zménu sméru. Rozhod¢&i by
méli proto hodnotit nejvy$Simi znamkami modely zatacejici nejostfeji (nejrychleji) rohy (za
predpokladu, Ze pozadovanych boénich uhli lanek a/nebo poZadovanych sméri poloh modelu

4.B.8. Vyhodnoceni chyby

a)

Kazdy popis obratu jednoznacné definuje Ciselné hodnoty, velikost, tvar a polohu. Proto si mohou
rozhod¢&i v8imnout chyby (nedodrzeni stanoveného poZadavku, feknéme, hodnoty vySky lanek).
Ale pravidla neposkytuji rozhod€im navod o relativnim vyznamu téchto chyb. TakZe ukol
rozhod€ich je vtomto vyznamu dvoji — zaprvé musi spocitat celkovy pocet udélanych chyb —
zadruhé musi také rozhodnout o vyznamu odchylky kazdé z téchto chyb od specifikovaného
standardu v pfisluSném popisu obratu. Obecny princip je, ze obrat letény s velkym poctem
velkych chyb by mél byt rozhod&im ohodnocen nizSi znamkou, nez by bylo hodnoceni obratu
leténého jen s nékolika chybami, pokud v§echny jsou jen drobné chyby.

Nicméné, rozhodC€i by meély vénovat pozornost situaci, kdy je obrat letén s velmi velkym
mnozstvim chyb, dokonce kdyz kazda z téchto chyb muize byt povaZovana za samostatnou,
pouze s malymi odchylkami od popisu obratu, bylo by docela opravnéné udélit niz§i hodnoceni
pro tento obrat, neZli pro jiny obrat letény jen s nékolika chybami (i kdyZz kaZzda z téchto
samostatnych chyb je povaZzovana za velkou odchylku od popisu obratu). To je pravé jedna ze
schopnosti, ktera jsou pfedpokladem pro rozvoj a uplatnéni rozhodgich; viz také 4.B.10.

4.B.9. Udélovani znamek (bodovani)

a)

Clené&né a nasobné obraty

Rada obrattl je popsana jako sloZzena z nékolika figur a mnoho z t&chto figur se postupné dale
rozpada na podrobnéjsi ¢asti do samostatnych usek(. Ale vSechny tyto Useky a figury by mély
byt sluCovany k udéleni pouze jedné znamky za cely obrat. Navic, mnoho obratl rozvedenych
v samostatnych popisech obratl se sklada z nasobnych (opakovanych) figur. Rozhod¢i by méli
znovu udélit pouze jednu znamku pro takovy obrat (napfiklad obrat tfi navazné normalni pfemety,
obrat dvé vodorovné &tvercové osmy a obrat Ctyflistek by vSechny mély dostat pouze jednu
znamku od kazdého rozhod¢&iho).

Princip znadmkovani

Rozhod¢&i by mél bodovat (znamkovat) obraty pouze b&hem letu mezi ,Zacatkem obratu:* a
,Koncem obratu:“, jak je uvedeno v kazdém popisu obratd. KdyZz se model dostane do bodu
.ZacCatek obratu:“ kazdého obratu, by mél kazdy rozhod¢&i povaZzovat za samozfejmé, Ze obrat
bude letén se vSemi hodnotami a tolerancemi a dalSimi pozadavky definovanymi v pFisluSném
popisu obratd. (Pokud by nastalo, Zze nebyly vidét zadné chyby do doby ukonceni obratu,
znamenalo by to, ze rozhod¢i by mél udélit pinych maximalné dostupnych 10 bod). Ale jak
model postupné proléta obratem, kazdy rozhod¢i (vétSinou!) néjaké odchylky od pozadavku
pravidel na obrat, takze by pak mél zpaméti odecist bod/y z mozného maxima 10 bodu, kdykoliv
zahlédne odchylku. Pocet bodl, ktery se odecitd za kazdou chybu kazdym rozhod¢im bude
zaviset na jeho rozhodnuti, zda kazda z téchto pozorovanych odchylek je "mensSi" chyba,
"stfedni" chyba nebo "velkd" chyba, jak je popsano v 4.B.7. A jakmile se model dostane do mista
.Konec obratu:“ daného obratu, ma rozhod¢i za ukol seCist vdechny body v duchu odedcitané
b&hem obratu; a vysledna znamka, ktera bude uvedena do bodovaci tabulky, je prosté dostupné
maximum 10 bodd minus soucet vS§ech bodu odectenych v duchu rozhod€im béhem letu obratu.
Tato metoda odpoctu, kterou neni snadné se naucit, a kterd zarovef vyZzaduje znaéné mnozstvi
tréninku a praxe, nabizi vyhodny pfistup k produkci velmi presnych opakovatelnych vysledku
pouzivajici odpovidajici vyvazené znamkovani kazdé shliédnuté chyby.

pokracovani/...
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Rozsah znamkovani

Nasledujici stupnice znamkovani je uvedena jako prakticky nastroj pro rozhod¢i k aplikaci na
vySe uvedené principy.

Pozorovani rozhodd&iho: Udélena znamka:

Neviditelné odchylky od vSech hodnot a dalSich Znamka 10 bodl

pozadavku: ...

Vidéno jen velmi malo a/nebo jen malé chyby: Rozsah: asi 9,5 az 7,5 bodu

(Poznamka 1)

Vidéno malo a/nebo malé chyby: Rozsah: asi 7,5 az 4,5 bodu
(Poznamka 2)

Vidéno vic a/nebo stfedni chyby: Rozsah: asi 4,5 az 2,5 bodu
(Poznamka 2)

Vidéno hodné a/nebo velké chyby: Rozsah: asi 2,5 az 1 bod
(Poznamka 3)

Poznamky k tabulce rozsaht znamek:

Poznamka 1: skute¢né udéleny pocet bodll za kazdy obrat bude zaviset na celkovém poctu
zaznamenanych chyb kazdym rozhod¢im, a na tom, jak kazdy rozhod¢i posoudi,
zda v8echny chyby jsou jen malé.

Poznamka 2: skute¢né udéleny pocet bodll za kazdy obrat bude zaviset na celkovém poctu
zaznamenanych chyb kazdym rozhod¢im, a do jaké miry kazdy rozhoddi
posoudi, Ze jednotliva chyba je bud malou, stfedni nebo velkou chybou.

Poznamka 3: viz poznamka 2 vySe, znamka 0 (nula) bodU je vyhrazena pouze pro pfipady
uvedené v odstavcich 4.2.10. a 4.2.15.2 pravidel F2B.

Rozhod¢&i by mély vyuZzivat cely rozsah znamek, ktery maji k dispozici, jak je uvedeno vySe. Tim
se mysli udéleni znamky 10 bodl za kazdy obrat, kdyz rozhod¢i nezaznamena vibec zadné
chyby (napfiklad obrat let na zadech, kdy je model skuteéné stabilni a bez ,cukani“ v ramci
povolené vySkové tolerance plus/minus 30 cm pribéhu vSech hodnocenych kol). A jako pfiklad
opacného extrému muze byt za obrat dvé nasledné vodorovné Ctvercové osmy zaletény s Uhlem
lanek nad 60°, s ,kulatymi“ hranami, se Sikmymi stranami, se Sikmymi vrsky, s vyrovnanimi, ktera
jsou obé pfilis vysoko nebo pfili§ nizko a s pruseciky, které se rozchazeji o nékolik metrd — tedy
obrat, ktery ve skute¢nosti nejde vibec celkové porovnat — by méla byt udélena znamka okolo 1
bodu, mozna i méné.

Je tfeba také uvést, ze vzhledem k tomu, Ze v celém sportovnim fadu FAI nejsou nikde uvedeny
pojmy jako ,celkovy dojem® nebo ,styl Iétani“, je pfesné a opakovatelné znadmkovani zavislé jen
na celkovém poctu chyb zaznamenanych rozhod&im a mirou odchylky, do jaké se chyba projevi
od popisu obratu. To zahrnuje subjektivni hodnotici prvky, kde (kromé stability, kterou Ize
znamkovat, jak je uvedeno ve 4.B.8) je skuteCnosti, Ze vysledek kazdého soutéZiciho by mél
zaviset jen a pouze na celkovém poctu v8ech zaznamenanych chyb kazdym rozhod&im ve
spojeni s vlastnim rozhodnutim kazdého rozhod¢iho o tom, jak zavazna kazda z téchto chyb
byla.

Zohlednéni vnéjsich faktort

a)

Ve znamkach od rozhod¢ich neni dovoleno zohledfiovat vliv vétru pfi bodovani jakékoliv faze
jakéhokoliv obratu. Odstavec 4.2.5 pravidel F2B poskytuje jasny vyklad pro rozhod&i a
poradatele soutéze, jaké presné limity vétru a pocasi jiz nejsou pfijatelné pro platné lety, coz
znamena, ze turbulentni nebo bouflivy/narazovy vitr by nemél mit vliv na znamky udélené
rozhodc&imi, pokud nejsou pfekro€eny limity uvedené v odstavci 4.2.5 pravidel F2B. Pokud vitr
prekraCuje limit dle odstavce 4.2.5, pak odstavec 4.2.5 dava rozhod¢im a vSem ostatnim
pofadatelim soutéZe pokyny, jak postupovat. Jinymi slovy, at uz je nebo neni ,letové” pocasi, a
pokud je ,letové“ podle odstavce 4.2.5, pak rozhod&i musi obodovat vSechny platné lety pfesné
stejnym zplsobem, jako by vitr viibec nebyl.

Obdobné, boufky se povazuji za nebezpecné podminky pro létani upoutanych akrobatickych
modell, a stejné jako u nadlimitni rychlosti vétru, odstavec 4.2.5 poskytuje také pokyny
rozhod¢im a vSem ostatnim organizatordm soutéze, jak postupovat v pfipadé vyskytu hromi a
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bleskl nebo jejich hrozby v pribéhu soutéze. V dalSich pfipadech nez nadlimitni vitr a bourka,
pravidla F2B davaji najevo, zZe soutéz F2B je udalost konana za kazdého pocasi, i kdyz to maze
byt pro vSechny zulastnéné nepfijemné, zamérem je, aby soutéZ normalné pokracovala.
Rozhod¢i by proto rozhodné neméli uzpisobovat své bodovani podle nepfiznivosti pocasi.

c) V ojedinélych pfipadech ale nékteré faktory, které neni schopen soutézici ovlivnit, mohou mit
vliv na schopnost soutéziciho letét podle popisu obratu. Napfiklad, kdyz se soutéz leti na misté
s jednim nebo vice travnatymi kruhy, nerovnosti povrchu mohou nepfiznivé ovlivnit pojizdéni pfi
vzletu a/nebo vzlet konkrétniho soutéziciho, nebo mohou ovlivnit pojizdéni pfi dokon&ovani
obratu pfistani. Odchylky od popsanych postupt pro pojizdéni pfi vzletu (a vzlet) nebo pojizdéni
pfi pfistani, nesmi byt penalizovany, pokud rozhod¢i jsou toho nazoru, Ze tyto odchylky byly
zpUsobeny pouze vadami povrchu letového kruhu. Obdobné odstavec 4.2.7, h) bod iii) pravidel
F2B dava jako pfiklad (vb&hnuti ditéte nebo zvifete do letového kruhu), ale nelze olekavat
soubor pravidel, ktery by byl kompletni pro tyto oblasti. TakZe rozhod¢&i by vzdy mély zbystfit pfi
"mimoradné udalosti", ktera je zaroven nadhodné povahy i mimo vliv soutéZiciho, a ktera by
mohla ovlivnit vykon soutéZiciho pfi plathém letu. Pokud podle nazoru rozhodé&ich doslo
k incidentu, méli by byt pfipraveni vyuzit své postfehy a uvahy, aby se uijistili (prostfednictvim
hlavniho rozhod¢&iho), Ze feditel soutéze F2B si je védom udalosti a pfiznali proto nahradni let.

Bodovani a zpracovani obratu/a, ktery/é rozhod¢i nevidél

Pokud rozhod¢i z jakéhokoli diivodu nesleduje obrat, pak by nemél zapsat znamku odhadem
"typické" znamky obratu, ktery nevidél. Misto toho by rozhod¢i, ktery obrat nevidél, mél jednoznaéné
zaznamenat zkratku "N.O." (anglického Not Observed) do bodovaciho listku v misté pro znamku
daného obratu, ktery zmeskal. Tato zkratka by pak méla upozornit vypoctafe vysledkl na postup
vyuzivajici vypocteny primeér znamek tohoto obratu udélenych vSemi ostatnimi rozhod&imi. Tato
vypoétena primérna znamka by poté méla byt zapsana namisto zkratky ("X") vypoctarem vysledku
pfed zahajenim zpracovani vSech zbyvajicich znamek z tohoto letu.

Povédomi o vysledcich

Aby se zabranilo jakémukoliv druhu vlivu, zadny rozhodCi by se nemél podivat na prabézné
vysledky a/nebo na umisténi soutézicich pfed ukonéenim soutéze. Rozhod¢i by ani neméli
diskutovat o jednotlivych platnych letech, ani o provedeni obratl; nebo udilenych znamkach, ani
prubézném pofadi (umisténi) nebo vysledcich, vibec s nikym v pribéhu celé soutéze. To zahrnuje i
diskusi s dal$imi rozhod€imi, s jakymkoliv soutéZicim, s jakymkoliv vedoucim druZstva, a se viemi
divdky. Hlavni rozhodCi musi zajistit, aby vSichni &lenové sboru rozhod€ich si byli védomi této
povinnosti a Zze vSichni dodrzuji tyto pozadavky po celou dobu soutéze.

Priprava rozhod¢€ich pred za¢atkem soutéze

Vzdy pfed zahajenim jakychkoliv platnych letd, hlavni rozhod¢i by mél pfed FAI Jury, pofadateli
soutéZe a feditelem soutéZe F2B stanovit/potvrdit/ovéfit:

a) Odpovédnosti hlavniho rozhod¢iho; feditele soutéze F2B.

b) Dostatek pevnych pfirodnich orientacnich bodl a/nebo instalaci znacek. (viz 4.B.5 vyse).
c) Dostate€nost a naplanovani kalibra¢nich letd pro rozhodgci.

d) Letové poradi soutézicich.

e) Postup zkousky tahem soutézicich a metodu zaznamu o provedeni tahové zkousky.

f) Postup vyvolavani soutézicich k letu.

g) Jmenované ¢asoméfie a jak budou oznamovany €asy sboru rozhod&im.

h) Dostate¢nost a zplisob sbéru bodovacich listkd.

i) Dobu trvani a naplanovani kol.

j)  Postup zpracovani vysledku.

k) Postupy oznaCovani a tfidéni soutézicich.

I) Prestavky na jidlo, zasedaci poradek, slune¢niky, destniky, blizkost toalet, atd.

SC4_Vol_F2_Upoutané_12 Platné od 1. ledna 2012 Strana 64



4.B.14.

4.B.15.

4.B.16.

4.B.17.

4.B.18.

PFiloha 4B — Navod pro rozhod¢i kategorie F2B

Kalibraéni lety pro rozhod¢i

Po kazdém z kalibraénich letd uspofadanych organizatory, by rozhod¢i neméli diskutovat o
znamkach, jaké by individualné udélili. Misto toho by mély prodiskutovat obrat od obratu, porovnat a
probrat vSechny jimi individualné zaznamenané chyby (v€etné zavaznosti chyb), které zahlédli v
kazdém segmentu kazdého prvku z kazdého odleténého obratu. Ve snaze vyhnout se rozhodné
nezadoucimu "vyrovnani" znamek udélenych kazdym rozhod¢im, skuteCné znamky (vysledky)
udilené kazdym rozhod¢im by nemély byt projednavany. Ostatné, organizatordm soutéze neni
dovoleno vydat bodovaci listky rozhod&im pro kalibracni lety. Spise by se diskuse rozhod€ich méla
zaméfit na pocet, rozsah a stupefl zavaznosti jednotlivych zaznamenanych chyb za pouziti kopie
nakresu obratd v pravidlech F2B jako zakladu rozhovoru. Je tfeba také peclivé poznamenat, Ze cely
obsah diskusi o kalibracnich letech pro rozhod¢&i by nemél byt zvefejnén.

Zamérovaci pomucky a prirodni referenéni body

PFiru¢ni zaméfovaci pomicky by nemély byt pouzivany. Pokud je to mozné, mély by se pouzivat
pevné terénni referenéni body k uréeni priseciku, ,vertikal“, uhlu lanek, a '/s okruhu (45°) spodku a
délek obratll a/nebo segmentu. Jak je uvedeno v 4.B.4, pofadatelim soutéze se durazné
doporucuje postavit vhodné znacky (napfiklad po 45° uhlu podle v pfislusnych popisd obratu),
zejména, kdyz urcita ¢ast soutézniho prostoru postrada pfirodni pevné referencni body. Doporuduije
se, aby tyto referenéni body a/nebo znacky byly znovu kalibrovany pro kazdy jednotlivy soutézni
prostor u pfilezitosti kazdé soutéze konané na tomto misté, a mély by byt soukromé prodiskutovany
rozhod¢imi pfed zahajenim kalibraénich letd pro rozhod¢i. Koneéné dohody o vyuzitelnych
pfirodnich referen¢nich bodech a/nebo instalovanych znackach by mélo byt dosazeno vSemi ¢leny
sboru rozhod¢ich pfed zahajenim platnych let.

Méreni ¢asu

Je béZnou praxi Ze povinnost méfit oficialné ¢as ma vedouci kruhu (a je to urcité pozadovano pfi
mistrovstvi Svéta a kontinentd a jinych omezenych mezinarodnich soutézich). Na dalSich soutézich,
by mély rozhod¢i potvrdit, kdo je odpovédny za tento ukol pfed zahajenim platnych letll, a na vSech
soutézich rozhodc¢i by mély také potvrdit metoduly signalizace vysledkl oficialniho méfeni Casu
rozhodéim. Casy zaznamenané stanovenym oficidlnim asoméfiéem jsou zavazné, ale pro kontrolu
se doporucuje, aby hlavni rozhod¢i spustil vlastni stopky soubézné s oficialnim ¢asoméfiCem. Pokud
soutézici pfi platném letu prekro¢i povolenych 7 minut, pak by naméfeny ¢as mél byt zaznamenan
do bodovacich listkl. V pFipadé nesouladu ¢asli hlavniho rozhodéiho a oficialniho ¢asoméfice,
hlavni rozhod¢&i by mél kontaktovat oficialniho ¢asoméfice, aby feditel soutéze F2B odpovidajicim
zpusobem rozhodl.

Jednotnost

Rozhod€&i by méli pouZzit jednotnou stupnici udélovani znamek po v8echna kola soutéZe. Tato
stupnice by méla byt osobnim néastrojem zaloZzenym na poétu spatfenych chyb, plus osobnim
ohodnocenim zavaznosti jednotlivych chyb rozhod&im. Tato osobni stupnice by méla byt vysledkem
peclivého studia souasného Sportovniho fadu FAI (zejména odpovidajici bodu 4.2.15 popis obratd
F2B), a studiem tohoto navodu pro rozhod¢i a ziskanych praktickych zkuSenosti pfi bodovani.
Jakmile jiz za€nou oficialni lety, osobni stupnice kazdého rozhod&iho by méla zlstat pevna a
neménna a nemélo by byt (napfiklad) ovlivnéna faktory, jako diskusi s ostatnimi (v€éetné ostatnich
rozhodg¢ich), po¢asim, modelem, rychlosti modelu, typem modelu, velikosti, barvou, zvukem motoru,
nebo povédomim dobrého jména nebo dosazZenych vysledkl jiz ¢asteéné obodovanych konkrétnich
soutézicich.

Provedeni obratt

a) ,... minimalné 1%z okruhu*

Soutézici se mlze rozhodnout letét vice nez, ale nesmi letét méné nez, 1% okruhu mezi
jednotlivymi obraty (v€etné doporucenych postupu zahajeni a ukonceni, u vSech jak je uvedeno
v bodu 4.2.14 pravidel F2B). Pokud je novy obrat zahajen po uplynuti méné nez 1%z odleténého
okruhu (plus doporu€ené postupy zahajeni a ukonceni), obrat by mél byt ohodnocen znamkou 0
(nula) bodl a 0 (nula) bodd by mélo byt udéleno ke kazdému dalSimu obratu, kde je odleténo
min nez 1% okruhu (plus doporucené postupy zahajeni a ukonceni) mezi obraty. Toto ma
poskytnout rozhod¢im dostatek ¢asu pIné posoudit (a zapsat) body za pfedchozi obrat pred
zahajenim dalSiho obratu.
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Ptiloha 4B — Navod pro rozhod¢i kategorie F2B

b) Bodovani vysky vkladanych okruh

Vyska okruhu leténych mezi obraty je Cisté doporucena, a proto by neméla byt bodovana nebo
znamkovana, je ale tfeba poznamenat, Ze pravidla F2B (bod 4.2.14) specifikuji rozsah vysky, ve
kterém by mél kazdy soutézZici letét vkladané okruhy. Toto ma také zajistit, Ze soutéZici nepoleti
tak vysoko, aby €as potfebny k dokonéeni vkladanych okruht nebyl pfili§ kratky pro rozhod¢&i k
zaznamenani vysledku pfedchoziho obratu.

c) Bodovani pokusu o obrat(y)

Pokud soutézici déla vice nez jeden pokus o jeden obrat béhem platného letu, rozhod¢i by méli
znamkovat prvni pokus. Jakykoliv dal$i pokus(y) o stejny obrat v jednom platném letu by nemél
byt znamkovan vibec. Podobné, pokud soutéZici zacne obrat, ale jednoznaéné neni dokoncen
(napfiklad vzhledem nahlé ztraty vykonu motoru, €imz pfinuti soutéZiciho okamzité klesnout a
pak letét vodorovné okruhy), za obrat, ktery soutéZici nedokazal dokongit, by mél obdrzet
znamku nula (0) bodu.
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PFiloha 4C — Navod pro sbor rozhodcich kategorie F2C

- PRILOHA 4C -
KATEGORIE F2C - NAVOD PRO ROZHODCIi ZAvODU TYMU
VERZE 6 ZNENI 2009

Navod pro sbor rozhodcich F2C neni dosud preloZen do cestiny — stranky 67 az 74 proto chybi
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PFiloha 4C — Navod pro sbor rozhod¢ich kategorie F2C
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Pfiloha 4D — Navod pro rozhod¢i kategorie F2D

- PRILOHA 4D -
KATEGORIE F2D — NAVOD PRO ROZHODCI

Navod pro rozhod¢i F2D neni dosud pfeloZen do ¢estiny — stranky 75 az 78 proto chybi.
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Pfiloha 4D — Navod pro rozhod¢i kategorie F2D
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4.E1.

4.E.2.

4.E.3.

4.EA4.

PFiloha 4E — Pravidla Svétového poharu upoutancl

- PRILOHA 4E -
PRAVIDLA SVETOVEHO POHARU UPOUTANCU

Kategorie

Tyto jednotlivé kategorie jsou uznany pro soutéze Svétového poharu spoutancl: F2A (Rychlostni),
F2B (Akrobaticke), F2C (Zavod tymu) a F2D (Souboj).

Soutézici

Vsichni soutézici dle specifikaci otevienych mezinarodnich soutézi jsou zpusobili pro Svétovy
pohar.

Soutéze

SoutézZe zafazené do Svétového poharu musi byt v kalendafi soutézi FAIl a musi byt pofadany podle
Sportovniho fadu FAI. Soutéze, které maji byt zapocitavany do Svétového poharu v daném roce,
jsou nominovany na zasedani pfedsednictva CIAM na konci pfedchazejiciho roku a musi byt
oznacCeny v kalendafi soutézi FAI. Vybér soutéZi pro jednotlivé kategorie by mél byt v souladu s
témito pokyny:

a) maximalné dvé soutéZe v kazdé kategorii mohou byt vybrany pro jakykoliv jeden stat, pokud
dany stat se rozklada ve tfech nebo vice ¢asovych pasmech, mohou se uspofadat a konat dvé
soutéze v kazdém Casovém pasmui;

b) kazdy soutézici (F2C tym) si mize zapocitat pouze jednu soutéz z kazdého statu v Evropé (s
lepSim vysledkem pro kazdy evropsky stat, v némz se Ucastnil ve dvou soutézich). Byli-li
usporadany dvé soutéze v Casovém pasmu, zapocitava se lepsi vysledek z ¢asového pasma.

Pridélovani bodu
Z kazdé soutéze budou body za kategorii udéleny pouze, pokud zavodnici, ktefi absolvovali let v
této kategorii, budou nejméné ze dvou riznych statu.
Soutézici (F2C tym) absolvuje let, kdyZ:
e v F2A zaznamena rychlost, ktera neni rovna nule (0).
e v F2B zaznamena vysledek, ktery neni roven nule (0).
e v F2C zaznamena Cas, ktery neni roven nule (0).
e v F2D odleti soubo;.

V F2A budou kazdému soutéZicimu pFidéleny body stejné, jako je vysledna dosaZena rychlost v
km/h.

V F2B, F2C a F2D budou soutézicimu (F2C tymu) pfidéleny body v zavislosti na poc¢tu (N)
soutézicich (F2C tymu), ktefi absolvuji alespon jeden let v soutézi.

Soutézicim (F2C tymm), ktefi absolvuji alespon jeden let v soutézi, jsou pfidélovany body podle
jejich umisténi ve vysledkové listiné podle nasledujicich tabulek:

a) N>20

Umisténi 1 2 3 4 5 6 20 21”’
a vyssi

Body 20 19 18 17 16 15 1 0

Prvni obdrzi navic bonus 8 bodd, druhy 5 bodu a tfeti 3 body.

b) N<20neboN=20

Umisténi 1 2 3 4 5 6 N-1 N”,
a vyssi

Body N N -1 N-2 N-3 N -4 N-5 2 1

Bonus je definovan na druhé strané
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4.E.5.

4.E.6.

4.E.7.

4.E.8.

4.E.9.

4.E.10.

Pfiloha 4E — Pravidla Svétového poharu upoutanct

Bonus je definovan nasledovné:
e pro prvniho: N/3 zaokrouheno nahoru na nejblizsi celé Cislo bod(l, maximalné 7 bod(;
e pro druhého: N/5 zaokrouheno nahoru na nejblizsi celé ¢islo bod(, maximalné 4 body;
e pro tfetiho: N/7 zaokrouheno nahoru na nejblizsi celé Cislo bod(i, maximalné 3 body.

V pfipadé soutéZe se shodou vysledku na jakémkoliv misté, soutéZici (F2C tymy), které se takto
umisti, se podéli o body, které by byly poskytnuty za umisténi obsazena shodnym vysledkem
(vysledek se zaokrouhli nahoru na nejblizsi celé €islo bodu).

Hodnoceni

Vysledky Svétového poharu se ur€i podle souctu bodl ziskanych kazdym zavodnikem (F2C tymem)
na soutézich Svétového poharu. Az tfi soutéze mohou byt zapocteny, vybérem nejlepsich vysledku
kazdého soutéziciho (F2C tymu) z priibéhu roku. Vitézem Svétového poharu je soutézici (F2C tym)
s nejvyssim souctem.

V pfipadé nerozhodného vysledku na prvnim, druhém a tfetim misté, umisténi se stanovi podle
nasledujiciho schématu. Pocet zapocitanych soutézi se zvysuje ze tfi, vzdy o jeden, dokud neni o
umisténi rozhodnuto. Pokud toto neur&i poradi soutézicich se shodou vysledku, pak vitéz bude
uréen s ohledem na vysledky tfi nejlepSich soutézi:

e u F2B a F2D se body ziskané v jednotlivych soutéZich vynasobi poltem soutéZicich, ktefi
absolvovali alespori jeden let, vitézem je ten s nejvétsi takto vypoltenym vysledkem.

e U F2A nejvySSi rychlost a u F2C nejlepsi Cas.
Ocenéni

Vitéz ziska titul vitéze Svétového poharu. Pfipadné medaile, trofeje nebo diplomy mohou byt
udéleny podkomisi F2 CIAM, jsou-li k dispozici.

Organizace

Podkomise F2 odpovida za usporadani Svétového poharu a mlze uréit odpovédnou osobu, nebo
zvlastni podkomisi pro vyhodnoceni vysledkd.

Hromadné sdélovaci prostiedky

Podkomise F2 by méla obdrzet vysledky kazdého zavodu Svétového poharu a poté vypocitat a
publikovat aktualni umisténi ve Svétovém poharu. Tyto by mély byt distribuovany tiskovym
agenturam a mély by byt k dispozici, za pfedplatné, kazdé zainteresované pravnické nebo fyzickeé
osobé. Konecné vysledky Svétového poharu je tfeba zaslat i na FAI, narodnim aeroklubim a
modelarskému tisku.

Odpovédnosti poradatelii soutézi

Pofadatelé soutéZi musi navrhnout svou soutéZ k zafazeni do Svétového poharu, kdyz navrhuji
soutéze do Mezinarodniho sportovniho kalendare FAI. Kone€ny vybér soutézi z téchto navrhl déla
prezidium CIAM ve smyslu odstavce 3. Bezprostiedné po soutéZi, musi pofadatel soutéze zaslat
vysledky poradateli Svétového poharu, a to nejpozdéji do jednoho mésice podle poZadavku B.5.5.
Sportovniho fadu. VSechna selhani v€asnosti zasilani vysledk( bude pfezkoumana prezidiem CIAM
pfi posuzovani kalendaie soutézi pro nasledujici rok.

Sbor rozhod¢ich

Podkomise F2 CIAM jmenuje sbor rozhod¢ich ze tfi odpovédnych osob, ktery rozhoduje o kazdém
protestu tykajiciho se Svétového poharu v pribéhu roku. Kazdy protest musi byt podan pisemné
predsedovi podkomise F2 a musi byt doprovozen poplatkem 35 Euro. V pfipadé, Ze sbor rozhodg&ich
protest uzna, bude poplatek vracen.

U soutéze Svétového poharu, jakékoli poruseni pravidel Sportovniho fadu, tykajici se slozeni sboru
rozhod¢ich, povede ke zruSeni vysledkl soutéZe v kategorii, které se to tyka. Jedinou vyjimkou,
kterou je moZno zvazit, je ptipad jednoznaéného odstoupeni rozhodgiho na posledni chvili. Clen FAI
Jury zapojeny ve sboru rozhodg&ich, musi byt pro danou kategorii nahrazen (jako ¢len FAI Jury) jinou
zpusobilou osobou.
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PFiloha 4F — Navod pro poradatele upoutancl

- PRILOHA 4F -
NAVOD PRO PORADATELE UPOUTANCU

Navod pro porfadatele upoutanci neni dosud preloZen do ¢estiny — stranky 81 az 101 proto chybi.
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V originale byla

STRANKA UMYSLNE PONECHANA PRAZDNA
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4.GA1.

4.G.2.

4.G.3.

4.GA4.

4.G.5.

4.G.6.

4.G.7.

4.G.8.

4.G.9.

PFiloha 4G — Kategorie F2E Soubojovy model letadla s detonaénim motorem

- PRILOHA 4G -

KATEGORIE F2E - SOQBQJOVY MODEL LETADLA
S DETONACNIM MOTOREM

Pravidla pro F2E jsou stejna jako pro F2D s vyjimkou odchylek, jak je uvedeno.

Definice soubojové soutéze
Viz4.4.1.
Definice soubojového modelu letadla

a) Model Iletadla pohanény pistovym motorem, na kterém vznika vztlak plsobenim
aerodynamickych sil na nosné plochy, které s vyjimkou fidicich ploch zlistavaji pevné béhem
celého letu.

b) Podélna stfedova ¢ara je definovana jako osa vrtule.
Plocha pro souboj

Viz 4.4.3.

Soutézici

Viz4.4.4.

Charakteristiky

Viz 4.4.5 s vyjimkou nasledujicich odchylek:

¢) Motor musi béZet pouze se sanim paliva, s palivovou nadrzi umisténou tak, Zze cela nadrz je vné
podélné osy.

d) Motor musi byt s atmosférickym sanim pfes jeden kruhovy difuzor s maximalnim efektivnim
primérem 3,5 mm.

j) Palivo neni omezeno.

k) Vrtule musi mit minimalni prdmér 190 mm a 150 mm stoupani od poloméru 40 mm listu ke
SpiCce a vyrobena z termoplastického materialu (sklenéna vyplni je povolena).

Technicka kontrola
Pfed kazdym letem se zkontroluje:
a) Kazda sada lanek musi byt zkontrolovana na délku a prameér.
Délka lanek se méfi od vnitfni strany drzadla rukojeti k podélné ose modelu.

Tahova zkouSka musi byt provedena na kompletni rukojeti s lanky a pfipojenym modelem.
Zkouska musi byt silou odpovidajici 15 kg.

ZkuSebni funkcionafi nebo rozhod&i mohou vyzvat soutéZiciho k vyméné lanek, pokud je
pochybnost o jejich kvalité, jako jsou uzly, zvinéni, otlaeni nebo znamky odfeni.

b) Otvor vstupu vzduchu se méfi pomoci jednoduchého kalibru o prdméru 3,55 mm.
c) Bezpecnostni smycka a bezpecnostni lanko motoru se testuje silou odpovidajici 15 kg.
Pocet modelt letadel

a) Pouze jedna certifikani karta modelu letadla je potfeba pro jednotlivou konstrukci modelu
letadla prezentovanou kazdym soutézicim.

b) Kazdy soutézici ma povolen jeden model letadla, jednu rukojet, jeden par lanek a jeden motory
pro jeden souboj.

Stuha

Viz 4.4.8.

Souboj od za¢atku do konce

Viz 4.4.9 s vyjimkou nasledujicich odchylek:

e) Prvnim znamenim hlavniho ¢asoméfi€e za€ina doba 60 sekund, v niZ maji mechanik(ci) nebo
pilot moZnost nastartovat, zahfat a sefidit motory.

Pravidlo 4.4.9 m) se pro kategorii F2E nepouzije.
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4.G.10.

4.G.11.

4.G.12.

4.G.13.

4.G.14.

4.G.15.

PFiloha 4G — Kategorie F2E Soubojovy model letadla s detonaénim motorem

Bodovani
Viz 4.4.10 s vyjimkou nasledujicich odchylek:

a) Bodovani zacina od znameni k vypusténi modelu a pokracuje po dobu souboje (maximalné 4
minuty).

Opakovani letu
Viz 4.4.11 s nasledujicim doplrikem:

d) V pfipadé utrzeni modelu v disledku poruSeni lanek modelem soupefe nebo v disledku
zamotani lanek.

Penalizace a diskvalifikace
Viz 4.4.12 s vyjimkou nasledujicich odchylek:
A. Soutézici dostane penalizaci 40 bodu:

c) Pokud mechanik/pilot ihned nebo ihned po rozmotani lanek nevynese model do obsluzné
oblasti pfedtim, nez ho za¢ne obsluhovat.

e) Pokud dostane pilot prvni Zlutou kartu (dle 4.4.9.n.)
B. Soutézici obdrzi penalizaci 100 bod:

Viz 4.4.12 B s vyjimkou, Ze se pravidlo pro tlumi¢ neuplatni.
C. Soutézici bude diskvalifikovan:

Viz 4.4.12 C s vyjimkou, ze se 4.4.12 C m) a s) neuplatni.
Pouziti video zafizeni
Viz 4.4.13.
Hodnoceni jednotlivcii a tymu
Viz 4.4.14.

a) Organizator musi jmenovat sbor tfi rozhodCich schvalenych CIAM (pro oteviené soutéze je
potfeba jen jeden schvaleny CIAM) a ktery bude alespon ze dvou rdznych narodnosti. Rozhod¢i
musi mit alespori jeden spoleény jazyk.

b) Dva Casoméfici/bodovaci musi byt pfidéleni kazdému soutézicimu.
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Pfiloha 4H — Kategorie F2F Dieselovy stinovy soubojovy model letadla

- PRILOHA 4H -
KATEGORIE F2F — DIESELOVY STiINOVY MODEL LETADLA PRO ZAVOD TYMU

Pravidla kategorie F2F nejsou dosud prelozena do ¢estiny — stranky 105 az 109 proto chybi.
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V originale byla

STRANKA UMYSLNE PONECHANA PRAZDNA
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PFiloha 4K — Kategorie F2G Rychlostni (elektricky) model letadla

- PRILOHA 4H -
KATEGORIE F2G — RYCHLOSTNI (ELEKTRICKY) MODEL LETADLA

Pravidlo B.3.1. a) Oddilu 4B se nevztahuje na kategorii F2G.

4 K1.

4 K2.

4 K.3.

4. K4

4 K.5.

Definice rychlostniho modelu letadla

Model letadla, jehoz pohon zajiStuje elektricky motor, a jehoz vztlak vznika pusobenim
aerodynamickych sil na nosné plochy, které kromé kormidel zlstavaiji za letu nepohyblivé.

Charakteristiky elektrického rychlostniho modelu

a) Maximalni napéti nezatizeného zdroje 42 voltl

b) Nejmensi nosna plocha: 5,0 dm?

c) Maximalni zatiZeni: 100 g/dm?

d) Maximalni hmotnost: 600 g

e) Model letadla musi vzlétat ze zemé.

f) Model letadla musi byt vybaven podvozkem s koly pro pfistani. Minimalni pramér kola 25 mm.

g) Maximalni doba letu nesmi pfekrocit 3 minuty od vzletu.

Prameér fidicich dratd

a) gf(i)qﬂstné je pouze dvou-dratové fizeni, nejmensi pramér Fidiciho dratu je 0,40 mm s toleranci -
, mm.

b) Ridici draty musi byt kruhového prifezu a jejich povrch nesmi byt oSetfen zadnou kapalinou
nebo natérovou hmotou. Rozpoustédla smi byt pouZita pouze na jejich Cisténi.

c) UmyslIné krouceni a/nebo spojovani fidicich dratd dohromady od jejich vyusténi z modelu az po
fidici rukojet neni pfipustné. Ridici draty musi byt od sebe vzdaleny minimalné 5 mm v misté
jejich vyusténi z modelu a 25 mm u fidici rukojeti.

Délka drahy

a) Mé&fena vzdalenost prolétnutd modelem musi byt nejméné jeden kilometr.
b) Polomér letového kruhu musi byt 17,69 m (9 okruhd = 1 km).

Zkouska dratt

a) Zkouska dratl musi byt provedena pfed kazdym pokusem o platny let.

b) Polomér se méfi od osy otaceni pylonu k ose vrtule. V pfipadé pouziti dvou vrtuli, se jako
podklad pro méfeni bere osa soumérnosti.

c) P¥i kontrole délky se pouziva zatizeni, které pouze odstrani provéSeni dratu.

d) Zkouska tahem se uskute€riuje na kompletni Fidici rukojeti, dratech a modelu 50ti nasobkem
hmotnosti modelu a této zkouSce tahem se podrobi samostatné bezpec€nostni smy¢ka, kdyz je
pfipevnéna k zapésti soutéziciho.

e) V kazdém pfipadé se zkouSka tahem provadi tfikrat (3 x) pomalym zvétSovanim do maximalniho
zatiZzeni a rychlym uvolnénim. Zkouska tahem by se méla provést na rukojeti, nikoli blizko mista
upevneéni dratu (podle obrazku v pravidle 4.1.7).

f) Pramér dratd musi byt kontrolovan v nejméné tfech namatkou vybranych mistech délky
kazdého dratu.

g) Soutézici musi mit vlastni bezpecnostni smycku, ktera spojuje jeho zapésti s fidici rukojeti a
pouzivat ji béhem letu.
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4 K.6.

4.K.7.

4.K8.

4.K9.

4 K.10.

4 K11,

4. K12

4.KA13.

4 K.14.

4 K.15.

4 K.16.

PFiloha 4K — Kategorie F2G Rychlostni (elektricky) model letadla

Ridici rukojet’ a vidlice pylonu

Viz F2A pravidlo 4.1.7.

Definice pokusu

Za pokus se povaZzuje, pokud pilot nevlozi rukojet do pylonu b&éhem 3 minut po znameni ke startu.
Pocet pokust

V pfipadé neuspésného prvniho pokusu o platny let ma soutézici pravo na druhy pokus.
Definice platného letu

Let je platny, jakmile je zahdjeno méFeni Casu.

Pocet leta

Kazdy soutézici ma pravo na tfi platné lety.

Pomocnici

V soutéZnim kruhu mohou byt dva pomocnici.

Zahajeni méreni ¢asu

Méfeni Casu oficialné zacina, jakmile soutézici vlozi rukojet do vidlice pylonu a model dokongi
2 uplné okruhy a pak znovu projde elektronickym snimacem nebo mine vySkovou znacku na
protilehlé strané kruhu pfesné proti Casomeéricam.

Vyska letu

Bé&hem méreni Casu platného letu nesmi byt vySka letu menSi nez jeden metr nebo vétsi nez
3 metry.

Anulovani letu

Let se anuluje, jestlize:

a) Pilot vyviji jakékoliv fyzické usili ke zvySeni rychlosti modelu b&éhem platného letu.

b) Kdykoli béhem méfené trati model prekroCi vysku Sesti metrd nebo prolétne vice nez jeden
okruh ve vySce nad tfi metry nebo pod jeden metr.

c) Je preruSen styk s vidlici béhem platného letu.

d) Béhem platného letu odpadne ¢ast modelu.

Pocet casoméfricli a rozhodcich

a) Cas se musi méfit bud nejméné tremi asoméfici s digitalnimi stopkami o presnosti nejméné
1/100 s nebo optickym elektronickym systémem se stejnou nebo lepsi presnosti. Pro zalohovani
optického systému muize byt pouzito jiné elektronické zafizeni nebo dva ¢asomérici.

b) Nejméné dva rozhod&i musi sledovat chovani pilota a vySku letu.

Méreni ¢asu

a) Jednotlivé ¢asy naméfené kazdym CasoméfiCem nebo optickym elektronickym systémem musi
byt zaznamenany v pisemné formé& a uchovavany hlavnim rozhod€im nebo jinym pofadatelem.

b) Nahradni pokusy se musi konat do jedné hodiny od pavodniho pokusu.

Ruéni ¢asomira

(i) Prameérny Cas ze tfi stopek musi byt pouzit k vypoctu vysledku.

(ii) V pfipadé, kdy jedny stopky se liSi od blizS§iho ¢asu z dalSich dvou o vice nez 12/100
sekundy, nebo byla oficialné oznamena chyba ¢asoméfice, pak se primérny ¢as pocita z
¢asu dalSich dvou stopek.

(i) V pfipadé, kdy se dvoje stopky liSi o vice nez 12/100 sekundy od stfednich, nebo byla
oficialné oznamena chyba dvou ¢asoméficl, pak toto musi byt oznameno soutézicimu
nebo jeho vedoucimu druzstva. Soutézici pak ma moznost zvolit pouziti Casu ze

zbyvajicich stopek pro vypocet vysledku, nebo si muze zvolit nahradni pokus. Své
rozhodnuti, které je neodvolatelné, musi sdélit vedoucimu kruhu F2A bez prodleni.
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(iv)
(v)

PFiloha 4K — Kategorie F2G Rychlostni (elektricky) model letadla

PFi vypocltu primérného asu se nesmi zaokrouhlovat desetinna mista. Takto ziskany Cas
pro vypocet rychlosti musi byt zaznamenan a uchovan.

Rychlost se vypocita vydélenim 3600 ¢asem podle a) a zaokrouhli se na nejblizSi nizsi
1/10 km/h.

Elektronicka ¢asomira s ruénim zalohovanim

(1)
(i)
(i)
(iv)

Zaznamenana rychlost vkm/h z Electronic Official Speed“ (Eoff sloupce systému
TransiTrace) elektronického systému se musi brat jako vysledek.

Hlavni rozhod¢i musi zkontrolovat vysledek prohlédnutim zaznamenanych ¢asl
jednotlivych kol platného letu, jakoz i kol pfed a po platném letu.

V pfipadé, kdy elektronicky systém nezaznamena spravny €as a rychlost, pak se prGmér
ze dvou zaloznich stopek pouzije pro vypocet vysledku.

V pfipadé, kdy se dvoje zaloZni stopky lisi o vice nez 12/100 sekundy, pak toto musi byt
oznameno soutéZicimu nebo jeho vedoucimu druZstva. SoutéZici pak ma moznost zvolit
pouziti pomalejSiho Casu stopek pro vypocet vysledku, nebo si mize zvolit nahradni
pokus. Své rozhodnuti, které je neodvolatelné, musi sdélit vedoucimu kruhu F2A bez
prodleni.

Elektronicka ¢asomira s elektronickym zalohovanim (primarni a sekundarni systém)

()
(i)

(iii)

Zaznamenana rychlost v km/h z Electronic Official Speed“ (Eoff sloupce systému
TransiTrace) elektronického systému se musi brat jako vysledek.

V pfipadé, kdy primarni systém nezaznamena spravny €as a rychlost, pak zaznamenana
rychlost vkm/h z ,Electronic Official Speed® (Eoff sloupce systému TransiTrace)
sekundarniho systému se musi brat jako vysledek.

V pfipadé, kdy primarni a sekundarni systémy nezaznamenaji spravny ¢as a rychlost, pak
soutézicimu musi byt poskytnut nahradni pokus.

4. K.17. Individualni hodnoceni

a)

b)

NejvysSi rychlost dosazena béhem tfi soutéZnich letd se pouzije pro hodnoceni. V pfipadé
shody se pro rozliSeni pofadi pouzije druha nejvySSi rychlost, a pokud to nestaci, i treti
dosazend rychlost.

Prvni tfi mista jsou pfedmétem ovéfeni pfedepsanych charakteristik modelu.
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- PRILOHA 4L -
4.4 KATEGORIE F2D — SOUBOJOVY MODEL LETADLA

Tuény, podtrzeny text, se tyka pozadavku ,,zhasinani na pokyn“ a toto pravidlo bylo schvaleno na
plenarnim zasedani 2010 a je u€inné od 1. Ledna 2013.

VSimnéte si, ze pavodni pravidlo 4.4.9. p) bylo za¢lenéno do upraveného pravidla 4.4.9. o) nize.

449. Soubojod za¢atku do konce
0) Vedouci kruhu da zvukové znameni k ukon&eni souboje:
i) 4 minuty po znameni k vypusténi modell (10 sekund odpogitavani)

ii) pokud byly useknuty obé stuhy a piloti byli vyzvani k vodorovnému letu proti sméru
hodinovych rucicek a zastaveni souboje (10 sekund odpogcitavani).

iii) pokud jeden pilot ma pouze useknuty provazek a pozada o ukonceni souboje,
vedouci kruhu vyzve oba piloty k vodorovnému letu proti sméru hodinovych ruci¢ek
(10 sekund odpogcitavani).

iv) kdyZ ma byt souboj ukoncen pro diskvalifikaci jednoho nebo obou soutézicich nebo z
jiného davodu.
Piloti musi zastavit motor(y) a pristat, poté, co je souboj ukonéen.
4.410. Bodovani

a) Bodovani zaCina od znameni k vypus$téni modelu a pokraCuje po dobu trvani_souboje
(maximalné 4 minuty).

4.4.11. Opakovani letu
c) podle uvazeni rozhod¢&ich/vedouciho kruhu, pokud nastane nespravedliva situace a zadny z
pilotd/mechaniku ji nezapficinil.
Pokud leti, pilot(i) musi zastavit motor(y) a pristat poté, co je rozhodnuto o opakovani letu.

- PRILOHA 4G -
KATEGORIE F2E - SOUBOJOVY MODEL LETADLA S DETONACNIM MOTOREM

Jedina souvisejici zména pravidel kategorie F2E od 2013 souvisejici s implementaci pravidla F2D
»Zzhasinani na pokyn“ je nize.

4.G.11. Opakovani letu

Posledni véta F2D pravidla 4.4.11 ,,Pokud leti, pilot(i) musi zastavit motor(y) a pristat poté, co
je rozhodnuto o opakovani letu“ se pro F2E nepouzije.

---000---
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