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PRAVA K MEZINARODNIM
SPORTOVNIM AKCIM FAI

VSechny sportovni akce, pofadané byt jen Casteéné podle pravidel Sportovniho fadu Mezinarodni
letecké federace (FAI)! se nazyvaji Mezinarodni sportovni akci FAI?. Podle Statutu FAI®, FAI drzi a
zachazi se véemi pravy, vztahujicimi se k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI. Clenové FAI' jsou na
Uzemi svych stat(? povinni vykonavat vlastnictvi FAl Mezinarodnich sportovnich akci FAI a vyzadovat je
zarazenim do Sportovniho kalendare FAI°.

Opravnéni a pravomoc pro uzivani prav ke komercnim aktivitam na takovych akcich, v€etné (ale nejen)
reklamy na nebo pro takou akci, uziti nazvu akce nebo loga pro obchodni ucely a uziti zvuku a/nebo
obrazu, zaznamenaného elektronicky i jinak nebo vysilaného v realném Case, je podminéno
pfedchozim souhlasem FAIl. To se tyka predevS§im vSech prav na uziti materiall, hmotnych,
elektronickych ¢&i jinych podob &asti zpusobu €i systémUl pro rozhodovani, hodnoceni, vyhodnocovani
nebo informovani na Mezinarodnich sportovnich akci FAI*.

Kazda sportovni komise FAI1 je opravnéna v zastoupeni FAI udélit Eleniim FAI nebo dalSim subjektim
pfednostné souhlas na pfeneseni vSech nebo ¢asti prav k Mezinarodni sportovni akci FAI (vyjma
Svétovych leteckych her?) které jsou organizovany zcela &i ¢asteéné podle asti Sportovniho fadu®, za
kterou je sportovni komise odpovédna. Pfevod prav se musi uskutecnit podle Ujednani s pofadatelem5
jak je upfesnéno v platném Nafrizeni FAIl, kapitola 1, odstavec 1.2. Pravidla pro pfevod prav k
Mezinarodnim sportovnim akcim FAl.

Osoba nebo pravni subjekt, ktery souhlasil s odpovédnosti za pofadani sportovni akce FAl, at jiz
pisemné&, nebo ne, zaroven souhlasil s pfednostnimi pravy FAI uvedenymi vySe. Pokud nedoslo k
formalnimu pfevodu prav, vSechna prava k akci drzi FAI. Bez ohledu na ujednani &i pfevod prav, FAI
musi mit z archivnich a propagacnich diavodd volny a bezplatny pfistup k jakémukoli zvuku a/nebo
obrazu z jakékoli sportovni akce FAI, a vzdy si vyhrazuje pravo bezplatné vSechno a jakoukoli ¢ast akce
nahravat, filmovat a/nebo fotografovat pro takové ucely.

! FAI Statutes, Chapter 1, para. 1.6

% FAI Sporting Code, General Section, Chapter 3, para 3.1.3.
% FAI Statutes, Chapter 1, para 1.8.1

* FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1.2; 5.5; 5.6 and 5.6.1.6
® FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.1

® FAI Statutes, Chapter 2, para 2.3.2.2.5,

" FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.3

® FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1.2; 5.5; 5.6, 5.6.1.6

° FAI Sporting Code, General Section, Chapter 3, para 3.1.7
19 FAI Sporting Code, General Section, Chapter 1, paras 1.2. and 1.4
1 FA| Statutes, Chapter 5, para 5.6.3

2 FAl Bylaws, Chapter 1, para 1.2.2
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Pfeklad ing. Tomas Bartovsky
Aktualizace 2010 ing. Jifi Havel
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Svazek F3D

ODDIL 4C — MODELY LETADEL — F3D — ZAVODY KOLEM PYLONU

Cast pata — Technicka pravidla pro soutéze fizené radiem
5.2. Kategorie F3D Modely pro zavody kolem pylon(
Pfiloha 5P — Pravidla pro méfeni hluénosti

Pfiloha 5Q — Smérnice pro usporadani letisté, bezpecné a nebezpelné prostory, mozné
pfistavaci prostory

Pfiloha 5R — Smérnice pro povinnosti Jury FAI, feditele soutéze, rozhodCich a ostatnich
funkcionaru

Pfiloha 5S — Smérnice pro technické vybaveni
Pfiloha 5T — Smérnice pro losovani zavod(
Pfiloha 5U — Smérnice pro tréninkoveé létani

Pfiloha 5V — Smérnice pro poradatele
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TOTO VYDANI 2010 OBSAHUJE NASLEDUJICi ZMENY OPROTI ZNENi 2009

Tyto zmény jsou vyznaceny dvojitou ¢arou na pravém okraji textu

Schvaleno
Paragraf plenarnim Struény popis zmény Zménu vlozill
zasedanim
Pfiloha 5P 2007 Platné od 2010 — pfemisténo na pfislusné misto
A.5P.2.2 Upraveno zruSenim prvni radky
A.5P.3 Pfidana poznamka
Nepodléha Souvisejici zména ve vazbé na ABR B.3.1.a) o
5.22.b) schvaleni predislovani Technicky
sekretariat za
5.2.8,5.2.14, Roberta
5.2.20.2, A.5R.3 b) Souvisejici zmény ve vazbé na pFecislovani v ABR Metkemeijera,
A.5V.2 e), A5V.3, predsedu F3D
A.5V.8 h) subkomise
523 Platné od 2010 —odstavec tlumice pfemistén
o (a) Vyjasnéni obsahu a referenci
Platné od 2010 — pfesunuto na spravné misto a precis-
A5S.6 2007 lovany souvisejici odstavce
A5V.9h) Platné od 2010 — pfemisténo na spravné misto
Stranky 5, 6 a 37 Upraveny titulek na F3 pylonové modely
A.5Q.4, A5R.12,
A.5V.2d), A5P.1, Nepodiéha Aktualizované reference pro F3D subkomisi Technicky
schvaleni sekretariat
A.5P.2, A5P.3
Priloha 5Q: A.5Q.6 Opravené postaveni ¢asoméricl v nakresu letisté
Ctyrleté postupné zmény, pro informaci
Schvaleno
Paragraf plenarnim Struény popis zmény Zménu vlozill
zasedanim
5.2ab.21lla Cela ¢ast zménéna s dalSim pfidavnym textem,
prilohy 5Q - 5V souvisejicimi zménami a Upravou anglictiny. Plati od
1.1.2010
T - " - Bob Brown,
523 Rozsitena pravidla pro hlu¢nost. Plati od 1.1.2010 predseda F3D s/c
PRILOHA 5P 2007 Pravidla pro hlu¢nost a specifikace tlumig(. Plati od a ;[10 I;a_lmgn,
1.1.2010 echnicka
A5S.6 Novy odstavec méFen hiucnosti. Plati od 1.1.2010 sekretarka
A5V.9 h) iv) Novy odstavec pro kontrolu vyfuk. Systému. Plati od
1.1.2010
521 ZruSeni véty o neobvyklych moznostech. Bob Brown,
2007 predseda F3D s/c
Predchozi 4-leté cirkulacni dodatky jsou nyni neplatné.

ZMRAZENI PRAVIDEL TOHOTO SVAZKU:

S odvolanim na odst.A. 12 Svazku ABR:

Ve vSech kategoriich musi byt pfisné dodrzovano pravidlo neménnosti charakteristik modelli, sestav obratd a
soutéznich pravidel v souladu s cyklem pofadani mistrovstvi svéta pfislusné kategorie. To znamena, Ze ve Svazku
F3D:

(@) zmeény mohou byt schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI v roce 2009 s platnosti od ledna 2010.

(b) prozatimni kategorie nepodléhaji tomuto omezeni
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Vyjimky z tohoto pravidla jsou povoleny pro pfipady opravdu naléhavych otazek bezpecnosti, nezbytnych
vyjasnéni pravidel a otazek hluku.
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SVAZEK F3D

PATY DIL - TECHNICKA PRAVIDLA PRO SOUTEZE RADIEM RiZENYCH MODELU

5.2.

5.2.1.

5.2.2.

5.23.

Poznamka:

5.2.4.

5.2.5.
5.25.1.

5.2.5.2.

KATEGORIE F3D - ZAVOD MODELU LETADEL KOLEM PYLONU

Pozn.. Zamér. Kategorie je definovana takovym zpusobem, aby pfinaSela nejvy$si droveri vyvoje
aerodynamiky modeld, jejich konstrukce, pohonu, vrtuli atd. a nejvy$Si droveri pilotovani,
s maximalni bezpecnosti.

Strategie kontroly rychlosti: Technicka pravidla budou vyvijena tak, aby prumérna rychlost na
okruhu byla omezena na 65 m/s (234 km/h) pro udrZeni bezpecnosti a fiditelnosti modelt
v soucasnosti i v budoucnosti.

Primérna rychlost na okruhu je definovana jako jmenovita vzdalenost na zavodni draze (4000
metri) délena kombinovanymi primérnymi Casy (tj. vysledek v sekundach déleny poctem leti
zapocitanych pro hodnoceni jednotlive() péti nejlepSich zavodnik( predchazejicich mistrovstvi
svéta.

Definice radiem fizeného modelu pro zavod kolem pylona

Model letadla pohanéného pistovym motorem, u kterého vztlak vznika pasobenim aerodynamickych sil na
nosné plochy, které vyjma fidicich ¢asti, musi zlistat za letu nepohyblivé.

Technické specifikace modelu pro zavod kolem pylona

(@) Model musi mit konvenéni usporadani, s kfidlem vpfedu, a jeho vzhled musi v zakladnich rysech
odpovidat skuteénému letadlu.

(b) ABR B.3.1a) (stavitel modelu) neplati pro kategorii F3D.

(c) Model v€etné motoru a vyfukového systému nesmi byt pouzit vice nez jednim zavodnim druzstvem.
(d) Kazdy soutézZici smi mit pfejaty a pouzit maximalné tfi modely v soutéZi.

Pravidla pro hluénost

(&) Motor(y) musi byt vybaveny homologovanym vyfukovym systémem popsanym v pfiloze 5P.

(b) Soutézici muze pouzit odliSny sekundarni tlumic. V takovém pfipadé ale bude jeho vyfukovy systém
testovan pfi pfejimce modelu a nebo na poZadavek technického &inovnika po skon&eni letu.

Pfiloha 5P obsahuje detaily pro méfeni hluénosti a testovani.

Hmotnost

Hmotnost bez paliva, ale v€etné veSkerého vybaveni nezbytného pro let, smi byt minimalné 2250 g a
maximalné 3000 g. Pfipadna zatéz musi byt trvale a bezpecné upevnéna.

Trup
Prafez trupu

Trup musi mit vySku nejméné 175 mm a Sifku nejméné 85 mm, méfi se téleso trupu, s vylou€enim
jakychkoli vystupku, pfistavkt ¢i podlozek. Oba minimalni rozméry musi byt v ttémzZe kolmém fezu trupu.
Trup v tomto misté musi plochu prifezu nejméné 100 cm? kromé prechodd do kfidla, a soutézici jsou
povinni poskytnout $ablony pro ovéfeni prafezu. Pfechody do kfidla nejsou povazovany ani za soucast
trupu, ani za souc¢ast nosnych ploch.

Prekryt motoru

Motor(y) musi byt zakryt(y), kromé tlumi€e, hlavy valce a ovladacich prvk( motoru, které se pohybuiji pfi
chodu motoru. Hlava valce motoru je pro tento ucel definovana jako horni (nebo vnéjsi) 1 cm vysoka ¢ast
motoru, mimo zapalovaci svi¢ky ¢i kompresniho Sroubu.
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5.2.5.3.

5.2.6.
5.2.6.1.

5.2.6.2.

5.2.6.3.

5.2.7.

5.2.8.

5.2.9.

5.2.10.

5.2.11.

Pilotni prostor

Pilotni prostor nebo kabina musi byt zietelné, a mély by pojmout hlavu pilota vysokou 50 mm od brady po
vr$ek hlavy. Kabina nemusi byt priihledna a hlava pilota nemusi byt instalovana.

Nosné plochy

Velikost ploch

Celkova promitnuta plocha nosnych ¢asti (kfidla a vodorovné ocasni plochy) musi byt nejméné 34 dm? U
dvouplo$nikl musi mit mensi kfidlo nejméné 2/3 plochy vétsiho kfidla. Nejsou povolena letadla typu delta
nebo typu létajici kFidlo.

Rozpéti kridla

Nejmensi rozpéti mize byt u jednoplosniku 1150 mm a u dvouplo$niku vétsi kfidlo 750 mm. Maximalni
rozpéti je 1800mm.

Tloustka kridla

Tloustka kfidla u kofene musi byt nejméné 22 mm u jednoploSniku a 18 mm u dvouplo$niku.
U dvouploSniku s rozdilnymi rozméry kfidel musi mit mensi kfidlo u kofene tloustku nejméné 13 mm.
Tloustka kridel se mize smérem od kofene ke konci kfidel linedarné zmensovat, pfi pohledu od nabézné
nebo odtokové hrany kfidla.

Poznamka: Koren kfidla je definovan jako c¢ast nejblize stfedu kfidla, ktera neni kryta pfechodem a
tloustka zde muze byt mérena, aniz by bylo nutné demontovat kfidlo od trupu.

Na dplné odkrytych kridlech, jako u parasolového jednoplosniku nebo u vrchniho kfidla
vétsiny dvouplosniku, je kofenem kridla ta ¢ast, kam se promita padorysny obrys trupu.
Znamena to, Ze ma-li takovyto typ modelu trup o $ifce 100 mm, je koren kfidla 50 mm od
stfedu kridla.

Motor(y)

Motor(y) musi byt pistovy(¢€), s maximalnim zdvihovym objemem 6.6 cm®. Vrtule se musi otadet rychlosti
klikového hridele. Celkovy svétly prifez vstupu vzduchu je omezen na 114 mm?Z.

Vrtule a kuzely

Smi byt pouzity pouze pevné vrtule. Mohou to byt dvoulisté dfevéné vrtule nebo dvou ¢&i vicelisté
laminatové vrtule s pradbéznymi vliakny. Musi byt pouzit kuzel o prdméru nejméné 25 mm se zaoblenou
§pi¢kou o poloméru nejméné 5 mm (ABR B.19.4).

Zhasinani motoru

Pilot musi byt schopen zastavit motor radiovym fizenim, at' je model na zemi nebo ve vzduchu, do péti
sekund od vydani pfikazu, bez ohledu na vySku modelu.

Radiovy systém pouzity pro Fizeni letadla musi byt vybaven systémem fail-safe. Tento systém musi byt
nastaven tak, aby se vypnul motor pfi ztraté radiového signalu.

Podvozek

Podvozek muze byt dvoukoly nebo tfikoly, hlavni kola musi mit rozchod nejméné 150 mm. NejmensSi
primér hlavnich kol musi byt 57 mm. Soutézici musi poradateli umoznit kontrolu téchto rozméra. Misto
ostruhového kola muze byt pouzita jen kluzna ostruha. Musi byt zajisténo smérové ovladani modelu na
zemi; Fizeni smérovym kormidlem je pfipustné. Je povolen zatahovaci podvozek.

Technicka kontrola a bezpecnostni pozadavky

(a) Pri registraci modeld, motorl a vyfukovych systéma muze technicky komisaf, bud ze své vile, nebo
na zadost soutéZiciho, zkontrolovat, zda model vyhovuje technickym specifikacim. Ale po celou dobu
soutéze odpovida soutézici za to, ze model vyhovuje pozadavkim technické specifikace v 5.2.1 —
5.2.11.
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(b) Béhem soutéze maji byt vSechna méfici zafizeni k dispozici soutézicim pro kontrolu svych modeld,
jestlize se k ni rozhodnou.

(c) Po zavodé muze technicky komisaf vzit kterykoliv model ke kontrole (ABR B.16.13). Technicky
komisaf mUze pozadat soutéziciho o vyprazdnéni nadrze kvuli kontrole hmotnosti a analyze paliva.
Pokud se déla analyza paliva, odebere se i vzorek soutézniho paliva pro porovnani. Je-li pfi analyze
shledan rozdil mezi palivem z nadrze a soutéznim palivem, je soutézici diskvalifikovan ze soutéze.
Neni-li vysledek analyzy k dispozici béhem soutéze, uplatni se diskvalifikace zpétné.

(d) Nesplauje-li model technické specifikace podle 5.2.2 az 5.2.11, je soutézici diskvalifikovan ze
soutéze.

(e) Reditel soutéZe méa pravo pozadat soutéziciho o predvadéci let pro dikaz letuschopnosti modelu.

(f) Bezpecnostni inspekce modelu pfed, nebo pfi registraci a nahodné pfi predletové kontrole béhem
soutéze musi byt provedena soutézicim pod dohledem technického komisare.

Seznam bezpecénostnich kontrol by mél zahrnovat nasledujici body:

i)  Tahla nebo bowdeny, paky a pfivody k servim musi byt provedeny tak, aby se nemohly odpojit
zaletu. Vidlicky musi byt zajistény kratkym kouskem palivové hadicky nebo podobnym
materialem. Kovové vidlicky musi byt chranény proti poSkozeni zavitu vibracemi pojistnou matici,
prostfedkem Loctite ® nebo Vibra-tite ®, nebo podobnym zplsobem. Kulové ¢epy musi byt
tésné.

i)  V8echny Srouby upevnéni motoru k lozi a loze k motorové pfepazce musi byt na misté a
utazené.

iii) Prijima¢ a baterie musi byt obaleny mékkou pénovou pryzi nebo jinym materialem tlumicim
vibrace a pfiméfené chranény proti znecisténi vyfukovymi zplodinami, palivem nebo zbytky
z paliva.

iv) Baterie musi mit kapacitu odpovidajici velikosti a po¢tu pouzitych serv. Minimalni kapacita
baterie musi byt 500 miliampérhodin (mAh).

v) Serva vySkovky a kfidélek musi byt dostate¢né silna, odpovidat hmotnosti a rychlosti modelu.
Kdykoliv je pro fizeni téchto funkci pouzito jediné servo musi mit moznost upevnéni Ctyfmi
Srouby. Jsou-li pro Fizeni jedné funkce pouzita dvé serva, nebo vice serv, jako v pfipadé dvou
kfidélkovych serv nebo pohyblivych ocasnich ploch tvaru ,V* mize byt kazdé servo v provedeni
pro dva upeviiovaci Srouby.

vi) Ridici plochy musi byt pevn& uchyceny na zavésech, bez zbyteéné ville. Bezpe&nostni komisaf
musi dat pozor na nadmérnou vuli v pfipadech, kdy je pouzito elektronické zmenseni zdvihu
v kombinaci s mechanicky malo Gu€innymi pakovymi pfevody.

vii) VS8echny Srouby upevriujici serva k ramu nebo ram k draku musi byt na misté a utazeny.
PryZzové podlozky musi byt na vSech servech, ktera jsou k tomu uzplUsobena, Jsou-li hlavy
Sroubl tak malé, ze by mohly projit pryzovou podlozkou, musi byt pouzity kovové podlozky, které
tomu zabrani.

viii) Tahla smi mit pouze jeden konec dovolujici volné otaeni zavitu. Druhy konec musi mit budto
zahnuti do ,Z“ nebo zahnuti do ,I“ s prstencem nebo krouzkem a pfipajenou kovovou vidli¢kou,
nebo zavitové kulové spojeni, které je pfilepeno, nebo jinak zajisténo proti ota€eni.

ix) KrFidla, pokud jsou odnimatelna, musi byt spolehlivé pfipevnéna k trupu svorniky nebo Srouby.
X) Kola musi byt spolehlivé uchycena a musi se volné otacet.

xi) Model nesmi mit trhliny ani jiné znamky poruseni konstrukce.

xii) Spravna funkce zastaveni motoru pfi funkci fail-safe.

Kdyz neni model v souladu s bezpe€nostnimi pozadavky pfFi predletové kontrole, nepfipusti ho
technicky komisaf k zavodu.

5.2.12. Soutézici

(@) Tym pro zavod kolem pylon sestava z pilota a mechanika. Z bezpecnostnich divodd musi mit
vsichni piloti mechanika. Funkci mechanika muze vykonavat vedouci druzstva, jiny soutézici stejného
druzstva nebo tfeti osoba. V kazdém pfipadé musi byt mechanik drzitelem FAI licence, ktera nemusi
byt vydana narodnim aeroklubem pilota a musi zaplatit soutéZni vklad.

(b) Kazdy pilot a mechanik jsou registrovani jako tym od zacatku do konce soutéze.
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5.2.13.

5.2.14,

5.2.15.

5.2.16.

(c) Pfi nesplnéni bodu (b)muaze pilot nebo mechanik z jednoho druzstva plsobit jako mechanik v jedné
nebo jiné znejvySe tfi zavodnich druzstev povolenych v narodnim druzstvu. Ale je-li jednou
registrovan, nesmi pilot/mechanik zménit roli ani vyménén v zavodnim druzstvu ani nesmi mechanik
registrovany v jednom narodnim druzstvu délat mechaniky v jiném narodnim druzstvu.

(d) V kazdém zavodé musi mechanik vypustit model na startu a podavat pilotovi Ustni informace o letové
draze jeho modelu a vSech oficialnich signalech.

(f) Elektronicka komunikace s pilotem je zakazana.
(9) Zadny pomocnik pilota nesmi byt u zadného pylonu.

(h) Reditel soutéZe ma pravo pozadat soutéziciho, aby ptedved| svou schopnost letét s modelem po
draze.

Prilby

(@) VSichni funkcionafi, soutézici a mechanici na zavodni draze musi nosit pfilbu spravné upevnénou
paskem pod bradou. Pfilby musi byt noSeny pfi tréninku a béhem soutéze.

(b) Pfi soutézi bude druzstvo, v némz pilot nebo mechanik nenosi pfilbu, diskvalifikovano z daného kola.

(c) Pri tréninku nebude pilotovi nebo mechanikovi, ktery nenosi vhodnou pfilbu povolen let, a pokud uz
leti, bude mu pfikazano okamZité pfistani a nebude smét znovu letét, dokud oba &lenové druzstva
nebudou nosit pfilby.

Vysila¢ a kontrola frekvenci

(@) Pro vysila¢ a kontrolu frekvenci viz ABR B.11.4. Smi byt pouzita technika rozlozeného spektra
(2.4 GHz) a pro tento pfipad neplati paragraf 5.2.14 (b) a (c).

(b) Letové skupiny musi byt usporadany podle radiovych frekvenci tak, aby byly umoznény soucasné
lety, pfiemz je nutno vzit Uvahu, Ze stejné frekvence nemaji nasledovat za sebou.

(c) Kazdy soutézici musi poskytnout dvé rozdilné frekvence, s odstupem 20 kHz, a ob& musi byt
pouzitelné ve vSech jeho modelech, které pfihlasil do soutéze.

Palivo

(a) Poradatel poskytne palivo standardniho sloZzeni pro motory se Zhavici &i jiskfivou svi¢kou. SlozZeni
musi byt 80 % obj. metanolu a 20 % obj. ricinového oleje z prvniho lisu.

(b) viztéz A.5V.5.3.
Zavodni draha, vzdalenost a pocet kol

(@) Zavodni draha je trojuhelnik se stranami 40 metrd, 180 metrd a 180 metr(i, vyznacena tfemi pylony.
V tomto trojuhelniku je kruh o prdméru 20 metrt, v némz, z davodu bezpecénosti, musi béhem zavodu
zUstat vSichni piloti, mechanici a startér.

(b) Pro uspofadani zavodni drahy viz graf na nasledujici strance. Specifikace zavodni drahy muze byt
upravena v zajmu bezpec¢nosti, nebo aby se pfizpUsobila mistnim podminkam, pokud neni snizena
bezpecnost a pfesné odpovida pravidlu 5.2.16.(a).

(c) Vpriloze 5R je smérnice pro uspofadani letist€ a jeho organizaci, pro dosazeni maximalni
bezpecnosti soutézicich, rozhod¢ich i divaku.

(d) Pylony by mély byt vysoké nejméné 4 m a nejvySe 5 m.

(e) Pylony musi byt z pevného materialu o priméru minimalné 70 mm v kterémkoliv misté. Pylony musi
byt natfeny jasnou barvou pro zlep3eni viditelnosti.

(f) Zavodi se na 10 okruhl se jmenovitou délkou 400 m a celkovou jmenovitou délkou letu 4000 m.

(g) Zavod zacina na startovni/cilové ¢afe. Zavod skonci na startovni/cilové ¢afe po deseti okruzich.

(h) Pocet oznami poradatel pfed zahajenim soutéze s minimem 3 a maximem 15. Kvlli povétrnostnim
podminkam nebo zjinych zavaznych divodi muze byt pocet kol v prubéhu soutéze snizen, ale
pouze po poradé s vedoucimi druzstev nebo soutézicimi, tak brzo, jak jen mozno. Viz také A.5V.5 a
A.5V.6.

SC_Vol_F3 Pylon_10 Plati od 1. ledna 2010 Strana 11



Usporadani drahy F3D

—
r 2

.45

Rozhod¢i
< postranni ¢ary

= — P T e e [
Rozhodgi £ . Casomafici/ RozhodCi Rozhodgi
pylonu 2 e 5 e positadi okruhu pylonu 3 pylonu 1

Depo Toto uspofadani plati pouze, je-li depo a prostor pro

divaky na strané pylonu 1 a 3. Pokud vitr nebo mistni

¥ Divaci musi byt podminky vyzaduji depo a prostor pro divaky na opaéné

v bezpeéné vzdalenosti  strané, plati stejné vzdalenosti pro zrcadlovy obraz.

5.2.17. Zavod od startu do cile
(a) Priloha 5R popisuje povinnosti feditele soutéze, startéra, rozhodZich a dalSich osob.
(b) Priloha 3 popisuje losovani zavodu.
(c) V jedné letové skupiné smi letét maximalné tfi modely.

(d) VSichni piloti a mechanici (i startér) musi stat uvnitf 20 m kruhu (viz zavodni draha v 5.2.7.2). ProtoZe je
startovni ¢ara vné tohoto kruhu, musi se mechanik vratit do kruhu ihned po vypusténi modelu. Pokud
pilot nebo mechanik vystoupi umysiné obéma nohama z kruhu (posuzuje startér), bude to potrestano
jako jedno poruseni (cut). Startér pec€uje o to, aby byli piloti navzajem dostateéné vzdaleni a zasahne
preventivné, kdyz hrozi kolize mezi piloty nebo jejich anténami.

(e) Startovni misto se ve vSech zavodech urCi losem, pfiCemz misto €. 1 je nejblize pylonu €. 2.

() Startér Fidi kazdy let skupin. Startér se ujisti, ze soutézici i funkcionafi zavodu jsou pfipraveni zadit.
Kazdy ¢asoméfi€¢ a rozhod&i na pylonu ma signal jiné barvy. Startér zafidi pro kazdy model, Ze bude
identifikovan ¢asoméficem a pylonovymi rozhod&imi pfed startem letu skupiny. Kontrolu funkce radia

provede startér u kazdého soutéziciho pfed spusténim motoru(U).

(g) Pro spusténi a sefizeni motoru(u) je povolen jednominutovy interval. Zavod zacne ihned po ubéhnuti
jedné minuty. Soutézici, jehoz motor nebézi na konci jednominutového intervalu je diskvalifikovan
z letu skupiny. Zadny soutéZici nesmi vzlétnout poté, co prvni model protnul startovni/cilovou &aru pfi
letu od pylonu €. 1 k pylonu €. 2 pfi prvnim obletu a soutézici nedostane zadny €as pro tento let
skupiny.

(h) V8echny vzlety musi byt uskute€nény ze zemé&. Modely musi byt vypustény ze startovni &ary na signal
ke startu (mavnuti praporkem nebo signal svétlem) v jednosekundovych intervalech, pfi€¢emz méfeni
Casu zacina pfi signalu pro vzlet daného modelu. Ke vzletu nesmi byt pouzity Zadné mechanické
pomlcky, ale postréeni modelu je dovoleno.

(i) Kola kazdého modelu musi zUstat za startovni ¢arou az do vzletového signalu, jinak bude soutézici
potrestan za jedno.poruseni (cut).

() Predcasny start je posuzovan jako jedno poruseni (cut).

(k) Neni-li draha pro vzlet modelu volna, nemavne startér praporkem pro dany model a feditel soutéZe da
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5.2.18.

o

soutézicimu dalSi pfilezitost pro zaznamenani vysledku v daném kole.

Jakmile je dan povel ke vzletu (praporkem nebo svétlem), je jakykoli kontakt mezi modely povazovan
za srazku a dotéené modely museji okamzité pristat.

(m) Pri takové udalosti (I) da Feditel soutéze soutézicim dalSi moznost zapsat vysledek v tomto kole, za

(n)
(0)
()
(@)

(n)

(s)

(®)

(u)

v)

(w)

x)

V)

pfedpokladu, ze podle jeho nazoru, jsou modely letuschopné, nebo Ze soutézici maji jiny nahradni
letuschopny model.

VSechny oblety se uskute¢ni proti sméru hodinovych rucicek s levymi zatackami.
Trvalé létani pod urovni pylon(l je nutno povazovat za nebezpecné.
Pfelet postranni ¢ary je nutno povazovat za nebezpecny.

Po dosazeni prvniho pylonu v prvnim obletu se létani pod urovni vrcholkd pylon (posouzeno
pylonovymi rozhod€imi nebo rozhod¢&im na postranni ¢are) tresta jako poruseni (cut).

Neoblétnuti pylonu (posouzeno pylonovymi rozhod¢imi nebo rozhod€im na postranni ¢are) tresta jako
poruseni (cut).

V pfipadé poruchy méreni ¢asu, pocitani okruh(, svételné signalizace nebo poruchy jiného takového
zafizeni, za néz zodpovidd poradatel, dostane soutézici postizeny timto selhanim nahradni let a
moznost zapsat vysledek v daném kole.

Usoudi-li v pribéhu zavodu startér nebo rozhodg&i postranni ¢ary, Ze model leti zmatené, nebezpecné
nebo je tak Spatné fizen, ze ohrozuje piloty, mechaniky nebo funkcionafe na draze, da soutézicimu
pfikaz k okamzitému pfistani. Soutézici musi byt diskvalifikovan z daného letu skupiny nebo ho Feditel
soutéze mize diskvalifikovat ze soutéze.

Po ukoncéeni deseti obletl musi dat startér soutézicimu pfikaz k odstranéni modelu z drahy a
k vypnuti modelu do 10 sekund. Nezastavi-li se motor do 10 sekund od startérova povelu (posuzuje
startér) musi byt soutézici diskvalifikovan z daného letu. Za ur€itych okolnosti mlze startér dovolit
soutézicimu pokra€ovat v letu po kratkou dobu.

Po ukonéeni letu skupiny musi v8echny modely pfistat v prostoru stanoveném feditelem soutéZe.
Zadny pilot ani mechanik nesmi vstoupit do stanoveného pfistavaciho prostoru, dokud se vdechny
modely Uplné nezastavi. PoruSeni tohoto pravidla posuzuje startér a musi nasledovat diskvalifikace
Z letu skupiny.

Poté co se zastavi vSechny motory, opusti piloti a mechanici 20 metrovy kruh a pfemisti se na misto
(které urcil startér pfed startem zavodu) blizko, ale vné stanoveného pfistavaciho prostoru, odkud
mohou fidit pfistani modelu.

Po startovnim signalu (mavnutim nebo svétlem) a pfed zastavenim motoru, znamend ztrata kterékoli
Céasti modelu, s vyjimkou nasledku srazky, kdy plati 5.2.17 (1), diskvalifikaci soutéZiciho z daného letu.

Zavod kondi, kdyz vSechny modely pfistély a zcela se zastavily.

Méreni ¢asu a rozhodovani

(@)
0

(b)

(©)

Pfiloha 5R popisuje povinnosti asoméricu a rozhodcich.

Casoméfiéi a poéitadi okruht: Kazdému soutézicimu je pro kazdy let zavodu uréen jeden Sasoméfic,
ktery méfi ¢as modelu na poZzadovanych deset okruhud. Pocita jednotlivé okruhy a upozorni pilota, kdyz
pozadovanych 10 okruh(l dokon¢i. Zméfeny ¢as ponecha na stopkach a pod dohledem startéra jej
zaznamena na vysledkovou kartu.

Na startovni €afe jsou pro kazdého soutézZiciho elektronicky ovladana signalizaéni zafizeni. Tato
zafizeni ovladaji rozhod¢i pylonu &. 1. Tito rozhod¢&i signalizuji soutézicimu, Ze jeho model prolétnul
rovinou pylonu €. 1. Pylonovi rozhod¢i jsou umisténi mimo zavodni trat, jak je uvedeno na obrazku
(5.2.16 (b). Kazdy rozhod¢i ma pfidélenou vyraznou barvu a startér zajisti pro rozhod¢i pred zacatkem
kazdého letu identifikaci kazdého modelu.

Rozhod¢&i maji signal vypnuty nejpozdéji, kdyz je model v poloviné mezi pylonem €. 3 a pylonem €. 1. V
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okamziku, kdy model dosahne urovné pylonu €. 1, da rozhod¢&i signal. Kdyz model miji pylon &. 1
v opacném smeéru, rozhod¢&i signal vypne. Kdyz model nedoleti k pylonu (cut) signal blikne 5 krat,
nebo je soutézici jinym signalem informovan o tom, Ze k pylonu nedoletél (cut).

(d) U pylonu €. 2 a &. 3 jsou rozhod¢i umisténi podle obrazku uspofadani zavodniho okruhu (5.2.16 (b).
(e) Rozhod¢i u pylonu €. 2 a €. 3 zaznamenavaiji poruseni, kdyz model nedoleti k pylonu (cut).

() Dva rozhod¢i postranni ¢ary se umisti blizko pylonu €. 1 na divacké strané zavodni traté. Rozhod¢i
postranni ¢ary zaznamenaji kazdy prelet postranni ¢ary a létani pod arovni vysky pylonu.

(g) Rozhod&i postranni &ary se umisti pfed plochu depa na divacké stran& z&vodni drahy. Rozhodci
postranni ¢ary zaznamenaji kazdy pfelet depa nebo prostoru pro divaky.

(h) Na konci kazdého zavodu informuji rozhod¢i postranni ¢ary a pylonu startéra o kazdém poruseni
kazdého soutéziciho.

5.2.19. Poruseni a tresty

(2) Z davodu jasnosti jsou v8echna poruseni zminéna v pravidlech shrnuta, v€éetné rozhod¢ich, ktefi o nich
rozhoduji, v tabulce na nasledujici strané.

(b) Viz paragraf 5.2.20 (d) Hodnoceni a poradi pro vliv diskvalifikace a poruseni na vysledek soutéziciho.

(c) Pouze feditel soutéZze muze diskvalifikovat soutéZiciho ze soutéze.
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Tabulka poruseni a trestu

Paragraf Predmét Rozhodg¢i a kym uplatnén Trest

Pfi kontrole po zavodu model | Technicky komisaf

5.2.11 (c) nesplfiuje technické specifikace | . . Diskv. ze soutéze
521-5211 Reditel soutéze

5.2.11 (e) | Nemuze prokazat letuschopnost | » . s . .

5.2.12 (h) modelu nebo schopnost pilota Reditel soutéze Diskv. ze soutéze

i % Technicky komisaf

5.2.11 (f Modelv nePrOJde predletovou ) Yy Diskv. 7 letu
bezpecnostni kontrolou Reditel soutéze

5.2.13 Nema  pfilbu — na hlavé | g e Diskv. z letu
(pilot/mechanik)

5.2.14 (¢) Nema” vice frekvenci  (pokud Reditel soutéze Diskv. ze soutéze
nepouziva 2.4 GHz)

3 Diskv. ze soutéze
5.2.15 Nepouziva oficialni soutézni palivo | Reditel soutéze (mGze byt uplatnéna
Zpétné)
5.2.16 (a ’ & i ob&
(@) Umysiné vystoupi obéma nohama Startér 1 porugeni (cut)

5.2.17 (a) Zz 20 m kruhu

5.2.17 (g) Motor = nebézi  pfi — mavnutl | o e, Diskv. z letu
praporkem nebo pozdni vzlet

5.2.17 (i) Kola nejsou za startovni ¢arou Startér 1 poru$eni (cut)

5.2.17 (j) PfedCasny vzlet Startér 1 poruseni (cut)

5217 (0) ] . . Rozhodci postranni ¢ary L
Let pod urovni pylon( 1 poruSeni (cut

5.2.17 (q) P Py Rozhodgi pylonu P (e

ggg ©) (@) Let vné bezpecnostni &ary Rozhod¢i postranni &ary 1 poruseni (cut)

5.2.17 (1) Nedoleti k pylonu (cut) Rozhod¢i pylonu 1 poruseni (cut)

2.17 (1) erlgteny, nebezpecny nebo | Startér . - Diskv. z letu
nefizeny let Rozhod¢i postranni &ary

5.2.17 (1) erlgten)’/, nebezpecny nebo Reditel soutéze Diskv. ze soutéze
nefizeny let

5.2.17 (u) Nezastavi m9tor do 10ti sekund po Startér Diskv. 7 letu
pokynu startéra

5.2.17 (V) PFistani mimo uréenou pfistavaci Startér Diskv. 7 letu
plochu
Pilot nebo mechanik vstoupi do

5.2.17 (v) pfistavaci plochy pfed pfistdnim a | Startér Diskv. z letu
zastavenim vSech modell

5.2.17 (x) Ztrata kterékoli ¢asti modelu g;?;ter’ rozhodci postranni Diskv. z letu

5.2.13. Pridélovani boda a poradi
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(@)

(b)

(©)

(d)

(€)

(f)

(9)

Let kazdého modelu musi méfit asoméfiCi/pocitaci okruhli ¢asomérnym zafizenim, které méFi
alespon 1/100 s. Méfeni musi zacit se signalem ke vzletu danym pfislusnému soutézicimu.

Casoméfi¢/poditad okruht zastavi ¢asomérné zafizeni po ukonéeni desiti oblettl a pod dohledem
startéra zaznamena ¢as z Casomeérného zafizeni na vysledkovy list soutéziciho.

Po dokoncéeni kazdého letu skupiny musi rozhod¢i pylonl a postranni ¢ary oznamit startérovi, ktery
model zaznamenal poruseni. Startér pak informuje ¢asoméfice/pocitace okruhu pfislusného modelu,
ktery zaznamena celkovy pocet poruseni pro kazdého soutéziciho do jeho vysledkového listu.

Vysledkovy list pak zpracuje vypoctar, ktery:
i) za jedno poruseni pfipoc¢te 1/10 letového ¢asu z deseti okruht pro ziskani korigovaného ¢asu;
ii) za dveé poruSeni pfidéli vysledek 200

Body se udéli za kazdy zavod nasledovné: Vysledek soutézZiciho je jeho korigovany vysledny Cas
v sekundach a setinach sekund. Kdyz soutézici nedokonéi let, nebo je diskvalifikovan ma vysledek
200.

Vitézem soutéze je soutézici, ktery ma nejmensi soucet bodli po dokon&eni vSech letd skupin. Leti-li
se Ctyfi nebo vic kol, Skrta se kazdému soutézicimu jeho nejhorsi (nejvyssi) vysledek. Leti-li se osm
nebo vice kol, Skrtaji se kazdému soutézicimu dva nejhorSi (nejvyssi) vysledky. Leti-li se dvanact a
vice kol, Skrtaji se kazdému soutézicimu tfi nejhorsi (nejvyssi) vysledky.

Pokud je to z ¢asovych dlivodli mozné a neni konflikt frekvenci, rozhodne pfi shodé vysledkl
rozlétavaci zavod. V opacném pfipadé rozhodne pfi shodé nejlepsi vysledek z jednoho zavodu.

5.2.20.1. Hodnoceni druzstev

Pro vysledek v mezinarodni soutézi druzstev se sectou jednotlivé vysledky ¢lenll druzstva. Poradi
druzstev je pak od nejmenSiho soutu az po nejvétsi, pficemz ftfi¢lenna druzstva jsou vzdy pred
dvouclennymi a ta zase pred jednoclennymi. PFi shodé vysledkd druzstev vitézi druzstvo s niz§im souctem
poradi jednotlivcu. Pfi trvajici shodé rozhoduje nejlepsi umisténi jednotlivce.

5.2.20.2. Ceny

Ceny se udéluji v souladu s ABR B.15. Mechanici dostanou jen diplomy.
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A.5P.1

—_—
\ Tésnéni nebo O-ring
x, |

PRILOHA 5P
PRAVIDLA PRO HLUCNOST

Motory musi byt vybaveny vyfukovym tlumicim systémem sestavajicim z primarniho a sekundarniho
tlumi¢e. Primarni tlumi¢ musi mit pramér nejméné 30 mm a délku 100mm a musi mit celkovou plochu

priifezu vyfukové trubky nejvyse 80 mm?. MuzZe to byt ladény vyfuk s expansni komorou.

Standardni sekundarni tlumi¢ neresonanéniho absorbéniho typu musi byt dopInén. Tlumiz mlze byt
standardniho typu schvaleného F3D subkomisi v souladu s homologaénim postupem popsanym
v odstavci A.5P.3. Musi byt pfipojen na vystup z primarniho tlumiCe a nebo integrovan s primarnim
tlumiCem jak je principialné znazornéno na obrazcich A.5P.1 (a) and (b).

Pozn.: Znazornéné tlumic¢e mohou byt lehce zvétSené a urcité budou fungovat, ale jsou to jen priklady.
Naznacené rozméry jsou jen obecnym voditkem.

Zpusob dérovani vnitini trubky (maze byt pouzita i kovova draténka)se muze ménit.Zpisob ohnuti vnitini
trubky a jeji umisténi (nemusi byt v ose) se muze ménit.DoporuCuje se ale ohnuti vnitfni perforované
nejméné o 30°pro lepsi tlumeni vySSich frekvenci a snizeni ,,ostrosti“ zvuku.

Ohnuti vyfukového systému (primarniho a sekundarniho tlumic¢e) za u¢elem jeho pfizptisoben pro zastavéni
do modelu nema obykle Zadny podstatny vliv na jeho funkci.

Seznam schvalenych a obchodné dostupnych sekundarnich tlumic (nebo kombinovanych primarnich
a sekundarnich tlumic¢u) CIAM kazdoro¢né zvefejni

A.5P.1 (a) PRINCIP F3D SEKUNDARNIHO TLUMICE
V8echny oznacené miry jsou vnitfni

=1 exnansni tlumic¢

Primami _komorovy I Perforovana trubka < 150 dér d=2mm

TTETTTEN

Sekundarni neresonancéni n
tlumi¢ absorpéniho typu Trubicka pro
odtok oleje

Objem > 65 cm®

Délka 70 — 90 mm
Vyfuk plynti 50 — 60 mm?

(prdmér 8 —9 mm)

Externi sekundarni tlumic pro F3D

Obrazek A.1.1(b) na dalsi strané
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A.5P.1 (b) PRINCIP INTEGROVANEHO F3D TLUMICE
VSechny oznacené miry jsou vnitfni miry

Perforovano

> 50 %

Primarni expansni tlumi¢

T T 7T

Dérovana trubka > 150 dér, d = 2 mm

Trubi¢ka na
odtok oleie

Sekundarni neresonanéni tlumic »

Celkovy objem >70 cm®

Celkova délka 90 — 110 mm

Primér 30 — 35 mm

Integrovany sekundarni tlumic¢ pro F3D

A.5P.2 Soutézici mize pouzit odliSny vyfukovy systém nez ten popsany v A.5P.1. V takovém pfipadé se test
hluénosti provadi pfi technické pfejimce modell a na pozadavek technického &inovnika kdykoliv po
skonéeni letu. Pro tento test pouZije technicky €inovnik jednu z metod popsanych v A.5P.2.1 nebo A.P.2.2

Test hluénosti se provadi s ovéfenym méficem hlu¢nosti podle IEC61672-1:2002 T¥idy 1 s ochrannym
navlekem proti vétru. V kazdém pfipadé se méfi s frekvencni kfivkou “A”.

A.5P.2.1  Test hluénosti s bézicim motorem
Uroven hluénosti nesmi prekrogit 96 dB(A) na 3 m s toleranci +2 dB(A) na pfesnost méfidla.

Test se provadi nasledovné:

a) Motor bézi s pistovou rychlosti 12+/- 1 m/s (to je pro vétsinu bé&znych 6,6 cm® motortl se
zdvihem 20+/-2 mm ekvivalent odpovidajici 17 000 — 19 000 ota¢kam/min.) Aby se dosahla
takova pistni rychlost musi soutéZici dodat a namontovat vhodnou vrtuli.

b) Model bude drzen ve vysi 1,50 m +/-0,2 m nad travnatym povrchem. Model je v normalni
pozici s kfidlem vodorovné.

c) Méfi¢ hluénosti bude drzen:
ve vzdalenosti 3 m od konce vyfukové trubky;

v Uhlu 45° k podélné ose modelu za zadi modelu;
ve vysce 1,50 +/- 0,2 m s vyfukem viditelnym od mikrofonu méfi¢e hluénosti.
d) V okruhu 10 m od modelu nebo mikrofonu nesmi byt Zadné zvuk odrazejici plochy.

e) Pokud je rychlost vétru vy88i nez 5 m/s musi byt smér vétru kolmy na spojnici modelu a
méfice hlu€nosti.
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Pozn. Urovné hluénosti mérené touto metodou jsou jen pro srovnéni vyfukovych systémiu
zhotovenych soutéZicim a standardnich vyfukovych systémd. Hodnoty hluénosti nerepresentuji
skutec¢nou hluénost za letu se zavodni vrtuli a pri zavodnich otackach motoru.

Davod pro tuto metodu méfeni , ktery je zalozen na obvyklé praksi pouZivané v motocyklovém
sportu (www.fim.com ) je dostate¢né zredukovat viiv hluénosti vrtule a neprehfivat a nepretézovat
motor v pribéhu testu.

A5P.2.2  Test vyfukového systému 1]

a) Funkce vyfukového systému muze byt také méfena s pouzitim elektroakustického zdroje ({j.
v prabéhu prejimky modell pfed anebo v prlibéhu soutéze).

b) Zdrojem mize byt 1” houkacka vybavena adaptérem na vstup primarniho tlumice. Zdroj je napajen
bilym Sumem s omezenym rozsahem 500 — 4000 Hz a elektrickym zdrojem s pfikonem pfiblizné 1
Watt.

c) Akusticky zdroj je umistén svisle na stojanek ve vysi pfiblizné 1,5 m a vyfukovy systém se umisti na
jeho vrchni ¢ast.

d) Meéfeni se provede ve vzdalenosti 1 m a ve vysi vyfuku plynd z vyfukového systému.

e) Meé&feni uri rozdil urovné zvuku v dB(A) mezi vyfukovym systémem schvalenym F3D subkomisi a
vyfukovym systémem predloZzenym soutézicim s tim, Ze oba systémy se napoji na zdroj stejnym
zptsobem. Uroveri zvuku méFena s vyfukovym systémem soutéziciho musi byt stejna a nebo nizsi
nez urovef zméfena se schvalenym systémem.

f)  Alternativné muze byt méfeni provadéno na zakladé ,vsunuté ztraty” sekundarniho tlumice
v pfipadé, kdy primarni a sekundarni tlumi€ se daji oddélit a da se tak méfit u€innost samotného
primarniho tlumi€e. Vsunuta ztrata je definovana jako redukce urovné zvuku v dB(A) pfi okolni
teploté 10 — 35° C.

Pozn.: Vsunuta ztrata pfi teploté vyfukovych plynt 400° C bude obecné o 2 — 3 dB(A) nizsi.

A.5P.3 Homologace vyfukovych systému bude provadét subkomise F3D pro jakykoliv vyfukovy systém, ktery
vyrobce predstavi a bude odpovidat pravidlim. Certifikat s homologa¢nim kdédem bude pak spolu se
systémem odeslan zpét. Vyrobce bude vyrobené vyfuky oznacovat pridélenym kédem. Nedovoluje se jiz
homologované systémy modifikovat. Modifikovany systém musi projit postupem v bodu A.1.2.

Pozn.:Seznam homologovanych systému a vice informaci mlzete najit na web strance F3D subkomise
na strankach CIAM.
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PRILOHA 5Q

SMERNICE PRO USPORADAN:I LETISTE, BEZPECNE A NEBEZPECNE PROSTORY A

A5Q.1

A5Q.2

A5Q.3

A5Q.4

A.5Q.5

A5Q.6

MOZNE PRISTAVACI PLOCHY

UCEL
a) Tato smérnice slouzi jako doporuceni pro organizaci mezinarodnich soutézi F3D, ku prospéchu

poradatelll i soutézicich. ZdUraznujeme, Ze se jedna o doporuéeni a ze nemaiji takovou silu jako
zavazna ustanoveni Sportovniho fadu FAI, pokud nejde o pravidla uvedena ve Sportovnim Fadu.

b) Protoze tato smérnice bude Siroce distribuovana a méla by byt normou pro mezinarodni soutéze F3D,
méli by pofadatelé, aby zabranili nedorozuméni, pfedem oznamit vSechny odchylky od této smérnice,
které jsou nezbytné kvili mistnim podminkam, pokud tyto Upravy nejsou v rozporu s pravidly
uvedenymi ve Sportovnim fadu FAL.

Obrazky 1 a 2 ukazuji idealni usporfadani soutézni plochy F3D pro dosazeni maximalni bezpecnosti
soutéZicich, funkcionard na zavodni draze i divakd.

Mistni situace muze vyzadovat pouziti odliSného usporadani, které vS8ak musi zajiStovat maximalni
moznou bezpecnost a musi byt v pfisném souladu s pravidlem 5.2.16. Jsou nakresleny dvé orientace
letist€, jedna s pylonem €. 1 na pravé strané v pohledu od depa a druha s pylonem €. 1 na levé strané.

Obrazek je ¢aste¢né zaloZen na zkuSenostech z mnoho velkych soutézi F3D. Sbér zkuSenosti by mél
pokracovat a mélo by byt standardnim postupem informovat subkomisi F3D, ktera by pro zvyseni
bezpecénosti mohla v budoucnosti modifikovat doporu¢ené usporadani letisté.

Reditel soutéZe urdi pfistavaci prostor. SoutéZici musi byt o pfistdvacim prostoru informovani pred
zahajenim soutéze a je-li to nutné (napf. pfi zméné smeéru vétru), startérem pfed zacatkem zavodu.
Pfistavaci prostor by mél byt v kazdém pfipadé dostatecné daleko od depa a rozhoddich.

Obrazky 1 a 2 na nasledujici strané ukazuji, jak mlze byt pfistavaci prostor uréen.

V pfipadé, Ze plocha kolem zavodni drahy ma nevyhovuijici kvalitu pro pfistavani a existuje asfaltovy pas
uvnitf trojuhelnikové zavodni drahy, mlze se pfistavat na tento asfaltovy pas. V tomto pfipadé musi vSichni
piloti a mechanici pfejit na bezpecné misto urené startérem, vné trojuhelniku, pfed pfistanim prvniho
modelu.
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Obrazek 1 — Usporadani letisté F3D — 1

Pylon &. 1 na levé strané v pohledu z depa

Bezpecny prostor - bez preletl, bez pristavani

Nebezpecny prostor - potencialni pfistavaci plocha

P3 20 m kruh
P1

P2

/|

Nebezpectny prostor//gez pilistévéni

Test P PJ#2 TKLC PJ#3
motoru
Pripravny
prostor
Depo a parkovidté
Rizeni
provozu

Obrazek 2 — Usporadani letisté F3D - 2

Pylon €. 1 na pravé strané v pohledu z depa

Bezpecény prostor - bez preletll, bez pristavani
Nebezpelny prostor - potencialni pfistavaci plocha
20 m kruh P2
P3
/ Nebezpedny prostor - bez pfistayani
PU#2 TKLC PU#3 PJ#1 Test
motoru
Pripravny
prostor
Depo a parkovisté
Rizeni
provozu

PRILOHA 5R




SMERNICE PRO POVINNOSTI JURY FAI, REDITELE SOUTEZE, ROZHODCICH A

A5R.1

A.5R.2

A.5R.3

A.5R.4

OSTATNICH FUNKCIONARU

UCEL

a)

b)

c)

Tato smérnice slouzi jako doporu€eni pro organizaci mezinarodnich soutézi F3D, ku
prospéchu poradatelll i soutézicich. Zdurazriujeme, Ze se jedna o doporu€eni a Ze nemaji
takovou silu jako zavazna ustanoveni Sportovniho fadu FAIl, pokud nejde o pravidla
uvedena ve Sportovnim fadu.

ProtoZze tato smérnice bude Siroce distribuovana a méla by byt normou pro mezinarodni
soutéze F3D, méli by poradatelé, aby zabranili nedorozuméni, pfedem oznamit vSechny
odchylky od této smérnice, které jsou nezbytné kvili mistnim podminkam, pokud tyto
Upravy nejsou v rozporu s pravidly uvedenymi ve Sportovnim fadu FAI.

Tato smérnice slouzi pfedevSim pro mistrovstvi svéta a kontinentu, ale jeji ¢ast mize byt
vhodna i pro oteviené mezinarodni soutéze.

Mezinarodni jury FAI

a)
b)

c)

Sleduje soutéz obecné, v€etné kvality rozhodovani a projednava oficialni protesty.
Pro jmenovani a zvlastni povinnosti mezinarodni jury FAI viz ABR 4.1.4.4.

Clenové jury FAI jsou zvani a by méli byt pfitomni na kazdé schizce vedoucich druZstev,
pouceni rozhodgich, slavnostnim zahajeni a udélovani cen.

Reditel soutéze (CD) (1)

a)

b)

c)
d)

Reditel soutéZe je ,hlavni manazer* soutéZe. V prGb&hu zavodd mohou vznikat
nepiedvidané situace, které vyzaduji bezprostfedni akci. Proto je feditel soutéze opravnén
pfijmout zvlastni opatfeni nutna pro napravu situace, jez by mohla byt nebezpecna.

Kazdy protest se predava fediteli soutéze. Projednani protestu je popsano v ABR B.16.7.
Reditel sout&Ze urdi pristavaci plochu.

Reditel soutéZe zodpovida za losovani let(i skupin. Jury FAI nebo jeji &len jsou pitomni pfi
losovani.

Startér (1) (+ asistent startéra, je-li nutno (1))

a)

b)

c)
d)

Startér zastupuje feditele soutéze ve vSech zalezitost, které se vyskytnou na zavodni draze.
Pokud feditel soutéze nerozhodne jinak, je rozhodnuti startéra ve véci startu, ukonceni a
pribéhu kazdého letu skupiny konecné.

Zakladni povinnosti startéra je signalizace zalatku a konce kazdého letu skupiny,
koordinace c¢innosti ostatnich pracovnikl na zavodni draze a prenos vysledkd a ¢asu
z kazdého letu skupiny k asistentovi startéra nebo vypodtafi. Startér by mél byt vybaven
nasledovné:

(i) deskou s rozlosovanim letl
(i) signalizacnim praporkem, nejlépe klasickym kostkovanym
(iii) vysilaCkou nebo nahlavni soupravou
Uzite€nou pomuckou jsou velké startovaci hodiny s dobfe viditelnou rucickou.

Startér by mél stat vpravo pred startovni ¢arou, v pohledu z mista pilotd ve sméru k pylonu
€. 1. Kdyz piloti zaujali své pozice na startovni ¢afe, mél by startér pfikazat pilotdm nebo
mechanikim, jednomu po druhém, aby zvedli svij model tak, aby ho vSichni pracovnici na
zavodni draze zfetelné vidéli a rozpoznali. Startér pak sdéli (bud barevnym praporkem,
nebo vysilackou) identifikani barvu pro kazdy model.

Startér zkontroluje, zda maji vSichni piloti a mechanici na hlavé pfilbu.

Po identifikaci modell by mél startér pozadat piloty o ujiSténi, Ze vysilace a pfijimace jsou
zapnuté a funguji spravné. Mél by pozadat u kazdého modelu o pfedvedeni pohybu nékteré
z fidicich ploch pro potvrzeni.



A.5R.5

A.5R.6

)
h)

0)

p)

Potom oznami startér zacatek jednominutového intervalu pro spusténi a sefizeni motoru.

Nejbliz§i model startuje prvni. Startér dava signaly ke startu (mavnutim praporkem nebo
svételnym signalem) v jednosekundovych intervalech pfiCemz ukaze vzdy prstem na model,
ktery ma startovat. Model, ktery neni pfipraven ke vzletu v okamziku startovniho signalu,
neovliviuje poradi akci startéra.

Startér rozhoduje, zda jsou kola modelu za startovni ¢arou v okamziku startovniho signalu.
Pokud nejsou, je tato skutec¢nost posouzena jako poruseni (cut).

Béhem zavodu sleduje startér, zda piloti a mechanici stoji uvnitf 20 m kruhu. Pokud pilot
nebo mechanik vystoupi umysiné z kruhu, udéli mu startér trest.

Startér se stara o to, aby piloti byli dostate¢né daleko od sebe, a zaplisobi preventivné,
kdyby hrozila sréZka mezi piloty nebo jejich anténami.

Startér by mél zavolat barvu nebo &islo soutéziciho a ,nahoru a ven* pro kazdého pilota,
ktery mél zfejmeé dvoijité poruSeni (cut) nebo je jinak diskvalifikovan.

Po skonceni kazdého modelu informuje startér soutéziciho, Ze jeho zavod skonCil. To
znamena, ze pilotovi byl dan pokyn k vypnuti motoru a ten na to ma 10 sekund. Nevypne-li
pilot motor do 10 sekund a nedostal pfi tom okamzité povoleni startéra k pokraCovani letu,
je diskvalifikovan z letu skupiny.

Startér posuzuje pfistavaci postup a diskvalifikuje soutéziciho, ktery pfistane mimo uréenou
pfistavaci plochu a také pilota nebo mechanika, ktery vstoupi do pfistavaciho prostoru pied
zastavenim posledniho modelu.

Na konci zavodu shromazdi startér vysledky, vSdechna poruseni a ¢asy od funkcionar a
preda je vypoctafi. VSechny namitky ohledné poctu okruh(, ¢asu, poruseni (cutd) atd., by
mély byt vyfeSeny okamzité na konci letu skupiny.

ProtoZze ma startér mnoho povinnosti, mize potfebovat asistenta. Asistent plné podléha
fizeni startéra. Jeho povinnosti urCi startér.

Casoméficilpoéitaéi okruhui (3)

a)

b)

d)

e)

)

)

h)

Ukolem kazdého &asoméfice/po&itade okruht je sledovani jednoho modelu, bez ohledu na
jiné, po dobu letu skupiny a pfesné zaznamenani ubéhlého ¢asu a okruhd dokonéenych
timto modelem. V idealnim pfipadé by ¢asoméfi¢/pocitac¢ okruhll nemél spustit model z oéi,
od okamziku, kdy je model zdviZzen pro identifikaci na startovni &afe, do okamzZiku mavnuti
kostkovanym praporkem na konci letu skupiny.

Béznym vybavenim casoméfi¢e/pocitate okruhl jsou stopky a ruéni pocitadlo, nebo
podobné zafizeni na méfeni poctu okruhl. Alespon jeden z Easoméfici/pocitach okruhu by
mél mit také vysilacku, nahlavni soupravu nebo jiné zafizeni pro spojeni se startérem na
zavodni draze.

Kazdy ¢asoméfic/pocitac okruhl spusti své stopky pro jemu pfidéleny model pfi startovacim
signalu startéra.

Kazdy ¢asoméri¢/pocitac okruhl by mél zaznamenat kazdy okruh pfi pruletu svého modelu
startovni/cilovou €arou.

PFi poslednim okruhu pilota by mél casoméfic/pocitac okruhl sledovat, kdy model prolétne
startovni/cilovou ¢arou a zastavit méfeni ¢asu v tomto okamziku.

Jsou-li stopky schopny registrovat mezicasy, je vhodné ziskat vSechny ¢asy okruhd. To
muze pomoci v pfipadé protestu kvuli chybé v méfeni ¢asu.

Je-li k dispozici elektronicky systém pro méfeni a pocitani okruhl, muze byt pouzit misto
vySe popsaného manualniho zplsobu.

Rozhod¢éi pylonu €. 1 (3)

a

b)

c)

Podobné jako ¢asomeéfici/pocitaci okruhl sleduji rozhod¢i pylonu €. 1 pfidéleny model, bez
ohledu na dalSi modely, po celou dobu letu skupiny.

Zakladnim ukolem rozhodg¢iho pylonu €. 1 je signalizovat pilotovi, kdyz dosahl pozadované
vzdalenosti k pylonu €. 1 a muze proto zatocit aniz by pylon minul.

DalSim ukolem rozhod¢&iho pylonu €. 1 je informovat hlavniho rozhodCiho pylonu 1, kdyz



A.5R.7

A.5R.8

d)

)

h)

)

model zato€i pfed dosazenim pylonu.

Rozhod¢i pylonu €.1 maji misto na postranni ¢afe, s vyhledem pfimo (ij. kolmo k postranni
¢are) na pylon €. 1.

Vybaveni rozhod¢ich pylonu &. 1 je:

i) barevné signalni svétlo a klapku, pficemz ob& musi mit dostate¢né rychlou reakci (<0,05 s),
nebo praporek, kterym signalizuje otoceni;

ii) néjaka forma ukazatele, kterym signalizuje Fiznuti (cut).

Pfi pohledu od postranni ¢ary neni mozné, aby model dokoncil vzdalenost k pylonu ¢&.1
a soucasné fiznul pfi téze otacce. Proto, kdyz rozhod¢i signalizoval pilotovi, Ze dokondil
vzdalenost, nemUze byt oznameno fiznuti.

Kdyz je model zvednuty pro identifikaci pfed zahajenim letu skupiny, mél by rozhod&i pylonu
€. 1 zablikat nebo zakyvat signalem pro oto€eni, jako potvrzeni, Ze model vidi.

Po vzletu a poté, co model protnul startovni/cilovou ¢&aru v kazdém nasledujicim okruhu,
mél by rozhod¢i pylonu €. 1 ucinit nasleduijici:

i) je-li signalizacnim zafizenim praporek, drzi praporek zvednuty tak, aby byl zfetelné viditelny,
kdyz se model blizi, pak ho razné spusti v okamziku, kdy model protne pomysinou svislou
rovinu prochazejici mezi mistem rozhod¢ich pylonu €. 1 a 2 na postranni ¢are (viz uspofadani
zavodni drahy, 5.2.16(b).

ii)  Je-li signalizaénim zafizenim klapka nebo svétlo, zapina se jasné ve stejném okamziku a drzi
se oteviena nebo zapnuté a zavira se €i vypina znovu, kdyZz model protne pomysinou svislou
rovinu prochazejici mezi mistem rozhod¢ich pylonu €. 1 a 2 v opaéném sméru.

Kdyz je indikatorem fiznuti trvalé blikani nebo mavani signalizacniho zafizeni, musi si byt
rozhodCi pylonu ¢&. 1 jisty, ze blika nebo mava spravné alespon nékolik sekund a oznami
fiznuti hlavnimu rozhod¢&imu pylonu €. 1. Kdyz ten potvrdi, Ze to bylo opravdu fiznuti, pak
upozorni startéra. Signalizace pokracuje jako pfedtim.

Otocka je spravna (to znamena, Ze neni Fiznuti), kdyz kterakoli ¢ast modelu projde za
pylonem. Je-li pochybnost o fiznuti, pfiznava se pilotovi vyhoda pochybnosti.

Hlavni rozhod¢i pylonu €. 1 (1)

a)

b)

Hlavni rozhod&i pylonu €. 1 se nachazi u rozhod€&ich pylonu €. 1 a mél by byt vybaven
vysilatkou nebo nahlavni soupravou. Hlavni rozhod&i pfedavé informace pro identifikaci
model{l rozhod¢&im pylonu €. 1 na zacatku kazdého letu skupiny, potvrzuje Fiznuti oznamena
rozhodCimi pylonu €. 1 a pfenasi informace o Fiznuti startérovi.

Kromé startéra by mél hlavni rozhod&i pylonu &. 1 byt nejzkuSenéjSim pracovnikem na
zavodni draze.

Rozhod¢i pylonu €. 2a 3 (3 +3)

a)

b)

d)

e)

Zakladnim ukolem rozhod¢ich Fiznuti pylonu 2 a 3 je sledovani pfidélenych modeld
v kazdém letu skupiny a pfedavani informaci o fiznuti startérovi.

Béznym vybavenim rozhodc&ich Fiznuti je kfeslo a slune¢nik; vysilatka nebo nahlavni
souprava; poznamkovy blok nebo mazatelna tabulka, na kterou si poznamenavaji barevné
schéma a jiné identifikaéni informace pro kazdy let skupiny.

Kazdy z rozhod¢ich fiznuti mGze byt také vybaven normalni vysilaci anténou, rybarskym
prutem nebo tenkou ty€kou upevnénou svisle na stojanu nebo tyci pfed kifeslem, aby mohl
Iépe posoudit, zda model zUstal vné pomysiné svislé roviny prodlouzené nad pylon.

Rozhod¢i pylonu €. 2 a 3 se nachazeji na postranni ¢are, s vyhledem na svuj pylon, pod
Uhlem dostate¢nym k tomu, aby vidéli, zda model fiznul pylon. (Viz uspofadani drahy F3D,
5.2.16.(b).)

Kdyz je model zvednuty pro identifikaci pfed zacatkem letu skupiny, méli by rozhodci
pylont €. 2 a 3 kazdé trasy ukazat, ze rozeznali svUj pfidéleny model.

Rozhod¢i mlze jednoduSe udélat poznamku do svého zapisniku nebo na mazatelnou
tabulku béhem zavodu a pak oznamit startérovi celkovy poCet zaznamenanych fiznuti pro
pfidéleny model na konci letu skupiny.



A.5R.9

A.5R.10

A5R.11

A.5R.12

A.5R.13

A.5R.14

g) Je-li pouZito elektronické zafizeni pro rozhodovani o Fiznuti, zaznamenavé se informace
automaticky pocitaCovym systémem.

h) Otocka je spravna (tj. neni’i fiznuta), kdyz kterakoli ¢ast modelu projde vné a kolem pylonu.
i)  Je-li pochybnost 0 mozném fiznuti, dava se pilotovi vyhoda pochybnosti.
Rozhodg¢i postranni €ary (3)

a) Kazdy rozhod¢i postranni ¢ary sleduje svij pfidéleny model a je povéren hlidanim nizkého
letu a kazdého preletu postranni Cary.

b) Navic ke svému ukolu by mohl rozhodovat, zda model leti zmatené nebo nebezpecné a
informovat startéra, takze ten mlze prikazat pilotovi, aby s modelem pfistal.

c) Protoze tento typ rozhodovani je silné subjektivni a rozhodnuti téchto rozhod&ich vedou
k trestdm nebo diskvalifikaci, je nezbytné, aby tito rozhod¢i byli Skoleni a zkuSeni, méli
stanoveny normy rozhodovani a shodli se pfed zahgjenim soutéZe na pfistupu
k rozhodovani.

Vypoctar (1)

a) Vypoctar shromazduje zaznamy letovych ¢&asl, poruseni a diskvalifikace. Vypocitava
vysledky a zapisuje je do hlavniho seznamu, vysledkové tabule nebo pocitace v priibéhu
soutéze.

b) Vypocétaf by mél byt vybaven vysilackou nebo jinym druhem spojeni, kterym muze
komunikovat se startérem.

c) Vypoctar mlze byt tatdz osoba, ktera pomaha fediteli soutéze s losovanim letovych skupin.
Technicky a hlukovy komisafr (1)
a) Komisar (a jeho asistent(i)) zodpovida za povinnosti popsané v paragrafu 5.2.3.

b) Shleda-li, Ze model neodpovida technické specifikaci, oznami to fediteli soutéze, ktery
rozhodne, zda ma byt soutézici diskvalifikovan ze soutéze. Neprojde-li model predletovou
bezpecnostni kontrolou, nesmi letét v daném zavodé, nez jsou, ke spokojenosti technického
komisafe, provedeny potfebné Upravy pfed pfisti letovou skupinou. BEéhem predletové nebo
nasledné kontroly kontroluje technicky komisaf také nalepky a razitka FAI na modelu, ktery
letél nebo poleti vletové skupiné. NapiSe identifikacni Cisla na startovni listinu. Také
zkontroluje identifikacni znacky na motorech a tlumi€ich. Chybi-li &isla a znacky nebo se
neshoduji s €isly a znackami soutéZiciho, nedovoli soutéZicimu v dané letové skupiné letét
a oznami tuto skute€nost fediteli soutéze.

Bezpecénostni komisar (1)

a) Povinnosti tohoto komisafe je hlidat bezpeCnost a zaznamenat kazdou nehodu, havarii
nebo jinou situaci, ktera je potencialné nebezpecna a oznamit tyto udalosti subkomisi CIAM
F3D.

b) Muze také asistovat fediteli soutéze ve vécech bezpecnosti.
Vedouci depa (1)

a) Vedouci depa vyvolava piloty podle letovych skupin k pInéni paliva a pfineseni modell do
pfipravného prostoru (Ready Area). Mistni rozhlas je vhodnym prostfedkem pro tento ucel.
Vedouci depa by mél byt, podle mozZnosti, vybaven vysilackou pro komunikaci se startérem,

Vedouci palivové stanice (3)

a) Tato osoba provozuje plnici stanici. Mél by zajistit, Ze kazdy pilot, ktery pfinese model do
pfipravného prostoru, vypusti palivo z nadrZze a naplni ji oficialnim palivem. Po naplnéni by
mél byt model umistén do pfipravného prostoru a nemél by byt odnesen zpét do depa. Aby
mohlo plnéni nerusené probihat, mél by byt k dispozici alespon 5 metrovy stal. Pro urychleni
plniciho procesu se ddrazné doporucuje, aby byly modely vybaveny plnicim systémem,
ktery umozni pInéni bez otevieni modelu.



A.5R.15

A.5R.16

A.5R.17

Vedouci uschovy vysilact (1)

a)

b)

c)

d)

e)

)

Tato osoba by méla mit velky regal nebo skladaci stul chranény pred sluncem a de$tém, na
ktery uklada a hlida vysilace soutézicich.

Vysilace by mély byt pfedany pouze tém pilotim, ktefi pfichazeji k pfipravnému prostoru.
Kdyz se vraceji do uschovy, mély by byt vysilace zkontrolovany, zda jsou vypnuty.

Vedouci Uschovy vysilaclli musi provozovat spektralni analyzator nebo podobné
monitorovaci zafizeni pro zji§téni pfipadného ruseni.

Musi byt vybaven vysilackou nebo nahlavni soupravou, ktera mu dovoli komunikaci se
startérem a vedoucim depa.

V pfipadé zjisténi mozného rudeni musi ihned upozornit (vysilaCkou nebo nahlavni
soupravou) vedouciho depa i startéra.

Vedouci Uschovy vysilaci mlize byt také jednim z lidi, ktefi pomahaiji s registraci, dohledem
nebo pfipravou startovni listiny.

Prvni pomoc (1)

Na misté by mél byt vzdy alespon jeden kvalifikovany zdravotnik, dostupny kdykoli je
povoleno létat. Musi byt k dispozici sanitka s posadkou.

Kombinace funkci

a)

b)

c)

Celkovy pocet funkcionart v seznamu je 29. Pro mnohé organizace je obtizné zajistit tolik
rozhod¢ich a pomocnikd.

Je mozné kombinovat nékteré z téchto funkci na mensich soutézich. Napf.:

i) Je pfijatelné, aby bylo po jednom rozhod&im na pylonech &. 2 a 3. V tomto pfipadé
budou tito rozhodci potfebovat zapisnik, do kterého zapiSou Fiznuti pylonu a pfisludné
zbarveni modeld.

i) Pocet rozhod¢ich postranni ¢ary Ize redukovat na jednoho, ktery bude pozorovat prelety
postranni Cary a sledovat nebezpetné nebo zmatené Iétani kteréhokoli ze tfi
soutézicich. Nizké létani v blizkosti pyloni mohou posuzovat pylonovi rozhod€ich.

iif) Technicky komisaf mize byt sou€asné bezpe€nostnim komisarem.
iv) Vypoctafem muize byt jeden z Gasoméricu.
v) Hlavnim rozhod¢&im pylonu €. 1 miize byt jeden z rozhod¢ich pylonu €. 1.

vi) Dozor¢im depa mulze byt také vypoctaf, vedouci Uschovy vysilacli a/nebo vedouci
palivové stanice.

Minimalini po€et osob pfi kombinovani funkci je 17 az 19.



PRILOHA 5S
TECHNICKE VYBAVENI

A5S.1  UCEL

a)

b)

c)

Tato smérnice slouzi jako doporu€eni pro organizaci mezinarodnich soutézi F3D, ku
prospéchu poradatelll i soutézicich. ZdUrazriujeme, Ze se jedna o doporuceni a Ze nemaji
takovou silu jako zavazna ustanoveni Sportovniho Ffadu FAIl, pokud nejde o pravidla
uvedena ve Sportovnim fadu.

ProtoZze tato smérnice bude Siroce distribuovana a méla by byt normou pro mezinarodni
soutéze F3D, méli by pofadatelé, aby zabranili nedorozuméni, pfedem oznamit vSechny
odchylky od této smérnice, které jsou nezbytné kvili mistnim podminkam, pokud tyto
Upravy nejsou v rozporu s pravidly uvedenymi ve Sportovnim fadu FAI.

Tato smérnice slouzi pfedevsim pro mistrovstvi svéta a kontinentu, ale jeji ¢ast mize byt
vhodna i pro oteviené mezinarodni soutéze.

Kromé vybaveni vyslovné pozZadovaného sportovnim fadem FAI se pofadateli dirazné doporuéuje
nasledujici technické vybaveni

A.5S.2 Spektralni analyzator

a)
b)

Viz ABR 11.4 pro zafizeni k detekci radiového ruseni.

PFi soutézi musi byt spektralni analyzator obsluhovan vedoucim tuschovy vysilact a béhem
tréninku bezpe€nostnim komisarem.

A.5S.3 Mistni rozhlas

Mistni rozhlas muze byt pouzit pro osloveni jak soutézicich (vyzvy k letu apod.) tak divaka.
A5S5.4 Prejimka modelt

a)
b)

c)

d)

e)

Prostfedky pro u¢inné oznaceni registrovanych modeld, motord a vyfukovych systéma.
Nahradni certifikaty modelt FAI a nalepky FAI
Sablony pro kontrolu:
i) Rozmérl trupu, 175 mm a 85 mm
i)  TlousStky kfidla, 22 mm
i)  Primeéru kol, 57 mm
iv)  Poloméru Spicky vrtulového kuzelu, 5 mm
Pravitko pro kontrolu linearity zeslabeni kfidla.

Vybaveni pro pfesné vazeni modell, méfeni modell a vypocet promitnuté plochy na letisti i
mimo né&j. Doporuduje se pocita¢ s vhodnym programem pro druhé méfeni.

A.5S.5 Prejimka motort

a)

Vybava pro méfeni motort

i) Pro méfeni vrtani by mél byt pouzit alespon tfidotekovy dutinomér s minimalnim
délenim 0,005 mm a pfesnosti £0.002 mm. K pfistroji musi byt k dispozici také
kalibrani krouzek vyrobeny podle odpovidajici normy DIN pro kontrolu dutinoméru
pfed méfenim.

ii)  Pro méfeni zdvihu by se mél pouzit Ciselnikovy uchylkomér se zdvihem minimalné
25 mm, minimalnim délenim 0,01 mm a pfesnosti £0,020 mm, vybaveny vhodnou
zarazkou pro usazeni na vrcholu valce.

iii) Pro méfeni zdvihu motoru, ktery je t€sné na hranice méficiho rozsahu, by se mél
pouzivat hloubkovy mikrometr s minimalnim délenim 0,005 mm a presnosti +0.002
mm.

Pozn.: Ciselnikovému tchylkoméru se davé pfi méreni zdvihu prednost, protoZe se snadno pouZiva.

b)

Zpusob pouziti



A.5S.6

A.5S8.7

A.5S.8

A.5S.9

i) Motory s odnimatelnou hlavou valce:
Vrtani se ma méfit u horni Uvrati nebo v jeji blizkosti

Zdvih se ma méfit Ciselnikovym uchylkomérem ve vhodném stojanku a usazeném
na vrcholu klikové skfiné nebo valce.

i)  Motory s integralni hlavou valce:

Vrtani se musi méfit ode dna valce. Primér by mél byt méfen v misté, kde se pist
styka s valcem. Neni-li to mozné pak se ma vrtani méfit 3,5 mm pod korunou pistu
v horni Uvrati. Tento bod by mél byt pod karbonovym paskem, ktery by mohl
zmenS§it zdanlivé vrtani valce.

Nahradné je mozno meéfit prGmér pistu. Pist se ma méfit v misté nejvétsiho
praméru.

Pro mérfeni zdvihu musi soutéZici poskytnout pomlcky, které dovoli otaceni
klikového hridele spojeného s ojnici a pistem o 360 stuprili a je-li potfebny,
i falesny valec. Ciselnikovy tuchylkomér se pak muzZe pouzit stejné jako u motoru
s odnimatelnou hlavou.

c) Zafizeni pro méfeni vstupniho otvoru

Pro méfeni plochy kruhového vstupniho otvoru poskytne pofadatel kolik 50 mm dlouhy
s Siftkou 12,00 mm (s toleranci -0, + 0,05 mm) a tloustkou 1 mm. Neprojde-li tato mérka
Venturiho trubici pod Zadnym uhlem, povazuje se vstup za vyhovujici. Je-li vstupni otvor
jiného tvaru, nebo je vstupu vic, musi soutézici dodat mérky, vykresy, vlastni nastroje nebo
jiné prostfedky, spolu s pfislusnymi vypoéty celkového prafezu vstupni plochy, aby umoznil
kontrolu pouzitim bé&znych mérek nebo mikrometru.

Méreni hluénosti

Kalibrovany méFi¢ hlu€nosti je specifikovan v A.5P.2

Zavodni vybaveni

1 startovni praporek

1 stopky pro startéra

1 jednominutové hodiny dobfe viditelné piloty a mechaniky a pfednostné i ¢asoméfi€i, pro ukazovani
jednominutového intervalu spousténi motor(.

Praporky nebo jiné prostfedky pro identifikaci jednotlivcd pfed zavodem na startovnich pozicich a na
mistech ¢asoméficl a pylonovych rozhodg¢ich.

Systém pro informaci soutézicich o poc¢tu uleténych okruh(, ktery je dobfe viditelny druzstvy i divaky.

3 sady ukazatelll Fiznuti, zfetelné viditelnych soutézicimi a startérem a prednostné i ¢asoméfici a
rozhod&imi pylonu i postranni ¢ary.

Méfeni €asu a rozhodovani

3 stopky + 2 rezervni stopky ukazujici alespori 1/100 s.

3 ruéné ovladana podcitadla okruh(ll + 2 rezervni pocitadla
Vysledkové listky

Celé vybaveni pro méfeni Casu, pocitani okruhi a rozhodovani mize byt nahrazeno elekironickym
pocitaCovym systémem s vicemistnymi displeji, jaké byly pouzity v roce 2003 (Mélnik, CR), 2005 (Tours,
Francie) a 2007 (Muncie, USA) s vyhodou pro soutézici i vefejnost.

Sekretariat

Sekretariat by mél byt v budové nebo karavanu, ale pokud mozno ne ve stanu.

Pocita¢ s vysledkovym programem a tiskarnou nebo elektronické kalkulatory.

Nahradni stopky.

Vysledkova tabule s fixy, nebo zafizeni pro zobrazeni vysledku pro soutézici i vefejnost.
Platny sportovni fad pro bézny rok.

Pravidla vystavena v feci FAI (anglicky) a v narodnim jazyku.



A5T.1

A.5T.2
A.5T.3

A.5T.4

PRILOHA 5T
SMERNICE PRO LOSOVANIi ZzAvoDU

UCEL

a)

b)

c)

Tato smérnice slouzi jako doporu€eni pro organizaci mezinarodnich soutézi F3D, ku
prospéchu poradatelll i soutézicich. ZdUrazriujeme, Ze se jedna o doporuceni a Ze nemaji
takovou silu jako zavazna ustanoveni Sportovniho Ffadu FAIl, pokud nejde o pravidla
uvedena ve Sportovnim fadu.

ProtoZe tato smérnice bude Siroce distribuovana a méla by byt normou pro mezinarodni
soutéze F3D, méli by pofadatelé, aby zabranili nedorozuméni, pfedem oznamit vSechny
odchylky od této smérnice, které jsou nezbytné kvili mistnim podminkam, pokud tyto
Upravy nejsou v rozporu s pravidly uvedenymi ve Sportovnim fadu FAI.

Tato smérnice slouzi pfedevSim pro mistrovstvi svéta a kontinentu, ale jeji ¢ast mize byt
vhodna i pro oteviené mezinarodni soutéze.

Hlavni principy losovani jsou stanoveny v ABR B.11.4.

Pfi losovani je nutno brat v dvahu, Ze piloti nebo mechanici mohou byt mechaniky v jiném
zavodnim druzstvu.

PFi pouziti pocitacového programu pro losovani je vhodné brat v ivahu omezeni v tomto pofadi:

a)
b)

c)
d)

e)

g)

Pozadovany frekvencni odstup 20 kHz.

Ze jedna osoba muzZe plsobit ve dvou narodnich zavodnich druzstvech. Neni-li mozno
tomu zabranit v uréitém letu skupiny, mlze byt pilotovi povoleno pouzit jiného mechanika
pro tento let skupiny, ale pouze tehdy, byl-li tento mechanik registrovan jako ¢len narodniho
druzstva pfed zaCatkem soutéze.

Ze v letu skupiny maji byt rizné narodnosti (pokud mozno).

Ze sloZeni letovych skupin ma byt co nejriizngjsi. To znamena, Ze pilot m& mit technicky co
nejvétsi pocet jinych pilotl, se kterymi Iéta v soutézi. Systém pocitacové pfipravy matic
NMPRA takto losuje.

Ze skupinovy let pouze s jednim nebo dvéma piloty poskytuje pilotovi jistou vyhodu a proto
by pocet letovych skupin s jednim nebo dvéma piloty mél byt minimalizovan a takové lety by
mély byt rovnomérné rozdéleny mezi soutézici. Systém losovani by mél mit dostatecnou
pruznost pro doplnéni skupin pfi nahradnich letech, aby se minimalizoval pocet letovych
skupin s jednim nebo dvéma piloty.

Kdyz neni pocet soutéZicich délitelny tfemi, je potfeba losovat tak, aby v poslednim z&dvodé
bylo jedno nebo dvé volnd mista. Nahradni lety mohou byt vyuZity pro doplnéni, pokud to
frekvence dovoli. Je-li v poslednim zavodé jeden pilot a Zadny nahradni let skupinu
nedoplni, pak se posledni dvé letové skupiny musi letét po dvojicich.

Mezi jednotlivymi letovymi skupinami musi byt kazdému soutéZicimu poskytnut pfiméreny
Cas.

Kompletni vylosovani (mimo Uprav spojenych s nahradnimi lety) musi byt provedeno pred
zahajenim soutéze (ABR B.11.4). Pokud ma feditel soutéze d{ivody k podstatnym zménam, musi
o tom podat zpravu na schiizce vedoucich druzstev.



A.5U.1

A.5U.2

A.5U.3
A.5U.4

A.5U.5

A.5U.6

PRILOHA 5U
SMERNICE PRO TRENINKOVE LETANI
UCEL
a) Tato smérnice slouzi jako doporu€eni pro organizaci mezinarodnich soutézi F3D, ku
prospéchu poradatelll i soutézicich. ZdUrazriujeme, Ze se jedna o doporuceni a Ze nemaji

takovou silu jako zavazna ustanoveni Sportovniho fadu FAIl, pokud nejde o pravidla
uvedena ve Sportovnim fadu.

b) Protoze tato smérnice bude Siroce distribuovana a méla by byt normou pro mezinarodni
soutéze F3D, méli by pofadatelé, aby zabranili nedorozuméni, pfedem oznamit vSechny
odchylky od této smérnice, které jsou nezbytné kvili mistnim podminkam, pokud tyto
Upravy nejsou v rozporu s pravidly uvedenymi ve Sportovnim fadu FAI.

c) Tato smérnice slouzi pfedevs§im pro mistrovstvi svéta a kontinentd, ale jeji ¢ast mize byt
vhodna i pro oteviené mezinarodni soutéze.

V souladu s ABR B.8.4, musi byt v programu pfed soutézi jeden tréninkovy den. Béhem tréninku
smi byt, z bezpeénostnich divodl, na zavodni draze nejvySe Gtyfi modely a osm, nebo nékdy
devét lidi (pilotd, mechanikl, a nékdy bezpecnostni komisar tréninku). Dva modely smi byt
soucasné ve vzduchu.

Dlirazné se doporucuje, aby na neoficialni tréninky dohlizel bezpe¢nostni komisafr.

Tento komisaf mlze pouzit systém pro pfidélovani tréninkovych letl pro zajisténi spravedlivého
rozdéleni tréninkového €asu, ktery je k dispozici, vS§em pfitomnym pilotam.

Bezpecnostni komisarf zajisti, aby na zavodni drahu $li vzdy nejvySe 4 piloti a 4 mechanici, ale
radéji ne méné, aby se urychlila vymeéna pilotd. Musi zajistit, aby ve vzduchu byly sou¢asné jen
dva modely.

Viz také A.5V 4.



A.5V.1

A.5V.2

PRILOHA 5V
SMERNICE PRO PORADATELE

UCEL

a)

b)

c)

Tato smérnice slouZi jako doporuceni pro organizaci mezinarodnich soutézi F3D, ku prospéchu
poradatelll i soutéZicich. ZdUrazfiujeme, Ze se jedna o doporuceni a Ze nemaiji takovou silu jako
zavazna ustanoveni Sportovniho fadu FAI, pokud nejde o pravidla uvedena ve Sportovnim fadu.

Protoze tato smérnice bude Siroce distribuovana a méla by byt normou pro mezinarodni soutéze F3D,
méli by pofadatelé, aby zabranili nedorozuméni, pfedem oznamit vSechny odchylky od této smérnice,
které jsou nezbytné kvuli mistnim podminkam, pokud tyto Upravy nejsou v rozporu s pravidly
uvedenymi ve Sportovnim fadu FAL.

Tato smérnice slouzi pfedevSim pro mistrovstvi svéta a kontinentd, ale jeji ¢ast maze byt vhodna i pro
oteviené mezinarodni soutéze.

PLOCHA

a)
b)

c)

d)

e)

g)

Pro usporadani zavodni drahy viz 5.2.7.2; pro usporadani leti§té viz Pfiloha 5Q.
Jiné aspekty ovliviiujici vhodnost leti§té zahrnuji (nejsou v porfadi dulezitosti):

a) Snadny pfistup pro soutézici pfijizdéjici po silnici, vefejnou dopravou nebo pfes mezinarodni
pfistavy a letisté.

b) Dosazitelnost pfiméfeného oficialniho ubytovani pro vSechny soutézici, vedouci druzstev,
funkcionare a alespon nékteré doprovazejici osoby a pomocniky.

c) Cas nutny pro cestu mezi oficialnim ubytovanim a leti§tém (v idealnim p¥ipadé by to mélo byt
méné nez 30 minut pfi normalnim (v daném misté) dopravnim provozu).

d) Dostupnost mistnich hotelli a kempu pro dal$i doprovazejici osoby.
e) Moznost parkovani vozidel na letisti.
f) Mistni tréninkové moznosti, neni-li letisté pristupné pfed zahajenim oficialniho tréninku.

g) Porfadatel musi sledovat letisté pfi vSech planovanych sout&zich, aby urcil mozné pfipady
ruSeni, které by mohlo postihnout kteréhokoli soutézZiciho. VSechny takové moznosti musi byt
oznameny co nejdfive CIAM a NAC (narodnimu aeroklubu). Frekvenéni pasma nebo urcité
frekvence, které byly shledany na letisti prakticky bez ruSeni maji byt také oznameny.

Pfi navrhu letisté v nabidce poradani CIAM, musi NAC podat podrobny popis vSech vySe uvedenych
aspekt.

Pro zastupce CIAM z jiné zemé by méla byt umoznéna navstéva letisté a zazemi (pfednostné ve
stejnou ro¢ni dobu, v jakou bude pofadano mistrovstvi). Tato osoba mlze byt ¢len predsednictva
CIAM, pfedseda nebo ¢len subkomise F3D, delegat CIAM nebo ¢len Jury FAlI na nedavném
mistrovstvi F3D. PFipadny delegat CIAM nebo ¢len pfedsednictva CIAM by mél mit nedavnou znalost
F3D. Zastupce CIAM by mél diskutovat o letisti s mezinarodné znamymi a uznavanymi modelafi, ktefi
|étaji kategorii F3D a méli pfilezitost pravidelné Iétat na navrhovaném letisti.

Musi byt popsany ubytovaci moznosti a stanovené soutézni vklady musi byt rozdéleny na povinnou
Cast a Casti za stravu a ubytovani (ABR B.7.2).. Tyto poplatky by mély byt schvaleny CIAM vcetné
odhadnutého rozpoétu pFijmu a nakladt mistrovstvi (ABR Pfiloha 1).

CIAM by meély byt poskytnuty podrobné souhrny meteorologickych podminek v ase a misté
navrhovaného mistrovstvi, shromazdéné oficialni meteorologickou organizaci hostitelské zemé a
pokryvajici takové skute€nosti, jako rychlost a smér vétru béhem dne, rozsah teplot, slunecni svit a
srazky. Pritom se rozhodnuti o pfidéleni mistrovstvi normalné pfijima na plenarnim zasedani CIAM
dva roky pfed pofadanim mistrovstvi (ABR B.6).

Dostatec¢né vcas, ale ne pred schvalenim piredsednictvem CIAM v listopadu/prosinci
pred mistrovstvim, by mél poradatel odeslat informaci (bulletin & 1) kancelafi FAI
s pozadavkem na distribuci NAC a ¢lendm predsednictva CIAM. Bulletin €. 1 by mél byt
pofadatelem zaslan jury tohoto mistrovstvi pfimo. Informace by méla obsahovat popis letisté
se v§emi zvlastnostmi, mapku s umisténim letisté, ubytovani a mista registrace po pfijezdu,
pfijezdovymi silnicemi a blizkymi mésty a podrobnou mapku letisté s vyznacenim vstupu a
zakazanych ploch.



A.5V.3 Palivo (ABR pfiloha B.3 a F3D, 5.2.15)

A.5V.4

A.5V.5

a)

b)

Poradatel musi poskytnout standardni palivo FAI pro pouZziti pfi soutéZzi a navic za
pfiméfenou cenu az 20 litrd paliva na soutéziciho pro trénink. O tréninkové palivo musi
soutézici pozadat pfedem ( v dobé pfihlaSky a na pfislusném objednavkovém formulafi
poskytnutém pofadatelem spolu s pfihlaSovacim formulafem v pfisluSném bulletinu) a palivo
musi byt k dispozici nékolik dni pfed oficialni dnem pfijezdu, pro pfipad dfivéjSiho pfijezdu
soutézicich. Tato informace se soutézicim sdéli prostfednictvim bulletinu.

Palivo dodané pofadatelem musi byt namichano ze surovin Spi¢kové kvality. Metanol musi
byt alespori komercni, bez pfisad. Ricinovy olej musi mit alespon kvalitu jako Castrol M.

Trénink (ABR B.8.4, pfiloha B.3)

a) Je nutno vzit v ivahu, Ze néktera druzstva pfijedou radéji nékolik dni pfedem pro moznost
tréninku. DoporucCuje se, aby bylo otevieno pro trénink leti$té nebo vhodna plocha v blizkosti
a bylo k dispozici objednané palivo.

b) Beéhem soutéze by mélo byt mozno provadét tréninkové lety na soutéznim letidti nebo na
jiném vhodném misté v blizkosti. Kdykoli neni leti§té uzivano pro soutézni lety meélo by byt
otevieno pro trénink pod dohledem bezpefnostniho komisare.

Program

a) Rocni doba pro soutéz by méla byt vybrana tak, aby letové podminky, teplota a pocasi
vyhovovaly vétsiné soutézicich.

b) Je Zzadouci, aby byly dva neoficialni tréninkové dny pfed zacatkem soutéZze navic
k oficialnimu tréninkovému dni.

c) Doporuceny program mistrovstvi svéta a kontinentu vypada takto:

i) Pred oficialnim dnem registrace az +3 dny neoficialniho tréninku Fizeného
bezpecnostnim komisafem, aby zajistil bezpecné lety a spravedlivé vyuziti zavodni
drahy (Viz také pfilohy 5Q a 5U). Tento trénink by meél byt vyuzit pro zacvik
pylonovych rozhodcich, rozhod&ich postranni &ary ( pro ziskani shody v posuzovani
nebezpetného a zmateného létani) a Casoméfich. Tyto tréninkové dny by mély
slouzit také k tomu, aby letisté bylo pfivedeno k piné funkénosti, coz ale mize
zpusobit pferuseni neoficialniho a volného tréninku.

i) Prvni oficidlni den mistrovstvi je ur€en pro pfijezd a registraci druzstev jejich
vedoucimi. V tento den miiZze pokraCovat neoficialni trénink. Umisténi registracni
kancelafe by mélo byt oznateno smérovkami a také vyznaceno na mapce v jednom
Z bulletind. Pfi registraci by mél vedouci druzstva dostat vSechny podstatné materialy
pro Cleny druzstva, jako jsou startovni Cisla, identifikacni prikazky, stravenky,
vstupenky na banket, podrobnosti ubytovani s mapkami, program v¢etné intervall pro
prejimku a oficialni trénink, seznam uc€astniku a tasky se suvenyry a jiné informacni
materialy, které mohou byt k dispozici.

iii) Druhy den je ur€en pro oficialni trénink a pfejimku model. Béhem oficialniho tréninku
se doporucuje, aby byla na misté a pouZila se plna organizace zavodu, véetné viech
funkcionar(, veSkerého zavodniho a ¢asomérného vybaveni. Startér a bezpecnostni
komisai se staraji o bezpe€nost oficialniho tréninku. Program oficialniho tréninku
s vyznacenymi intervaly pro jednotliva druzstva usnadni hladky pribéh.

iv) Pak nasleduji 3 dny soutéZnich letd, se 3 az 6 koly za den, se zavéreCnym
ceremonialem a banketem posledni den.

v) DoporuCuje se, aby pocet kol na mistrovstvi svéta a Evropy nebyl vétSi nez 15. P¥i
mezinarodnich soutézich by pocet kol nemél byt mensi nez 6. Pocet kol musi byt
oznamen poradatelem na schlizce vedoucich druzstev pfed zahajenim soutéze.
Pokud povétrnostni, nebo jiné podminky vyzaduji zmenSeni poctu kol za den, mlze
byt pfidan jeden den, nebo se svola schizka vedoucich druzstev, aby souhlasili se
snizenym podtem kol. Takové rozhodnuti ma byt pfijato co nejdfive, ale po tomto
rozhodnuti by se mélo letét jesté minimalné pét dalSich kol, protoZe pozdni
rozhodnuti mdze ovlivnit spravedinost soutéze.



vi) Zvefejnény program by mél obsahovat Casy zahdjeni a ukonceni kol. Stejné jako
program let(l by mél celkovy program obsahovat ¢as a misto:

e schlzky pofadateld s vedoucimi druzstev (Team Managers Meeting) po
pfijezdu;
¢ slavnostniho zahajeni, které nekoliduje s pfejimkou modell nebo tréninkem;

e slavnostniho pfedani medaili FAI nebo CIAM, pfisluSnych trofeji, diplomt FAI a
jinych cen poradatele vitéztim.

vii) Kopie programu obsazeného v bulletinu (distribuovaného alespori dva mésice
pfedem, postupem popsanym v A.5.2 (g)) by mély byt poskytnuty prostfednictvim
vedoucich druzstev vSem ucastnikiim pfi pfijezdu na mistrovstvi.

A.5V.6 Schiizky vedoucich druzstev

A.5V.7

A.5V.8

a) Obvykle se vecer v den oficialni registrace svola schiizka vedoucich druzZstev s pofadateli,
jury FAI a rozhod€imi, s nasledujicim programem (minimalné):

i) PFivitani druzstev feditelem soutéze.

i) Predstaveni jury FAI, startéra, rozhod¢ich a jinych funkcionara.

iii) Neodkladné problémy spojené s ubytovanim, dopravou nebo stravovanim
soutézicich.

iv) Losovani letového poradi.

v) Mistni pravidla.

vi) Komentarf predsedy jury FAI k pravidlim nebo letovym postupim, o kterych se jury
domniva, Ze maji byt zddraznény.

vii) Komentare ostatnich rozhod¢ich nebo ¢lend jury k vykladu pravidel, nebo obecnému
postupu pfi soutézi.

viii) Casovy program

ix) Dotazy vedoucich druzstev.

b) Na pozadani Jury FAI, poradatele nebo alespon tfi vedoucich druzstev mize byt svolana
dal$i schiizka vedoucich druzstev, podle pozadavku, nebo v pfedvecer kazdého soutézniho
dne.

Tlumocnici

a) Lze doporudit, aby byli kdispozici tlumocCnici pfi vSech stadiich mistrovstvi svéta a
kontinentd a umoznili komunikaci mezi hlavnimi funkcionafi, vedoucimi druzstva a jury FAI.
Minimalné by mély byt tyto tfi kategorie osob schopny vzajemné komunikovat v angli¢tiné
nebo druhé oficialni FeCi mistrovstvi. Hladkému prdbéhu mistrovstvi mize napomoci
poskytnuti tlumoc¢nika tém druzstvim, kterd nejsou schopna komunikovat v nékterém
z oficialnich jazyku.

Ceremonie

a) Je zadouci drzet vSechny ceremonie kratké a snadno srozumitelné.

b) Slavnostni zahajeni

i)

Klicovym prvkem slavnostniho zahajeni je uvedeni druZstev a uvitaci poznamky
poradatelt a pfedsedy jury FAI. Podle poc¢tu druzstev nebyva vhodné hrat hymnu kazdé
zemé. Je-li to ale poZadovano, méli by vedouci druzstev pfivézt své narodni hymny. Pro
kazdy stat, jehoz druZstvo nedodalo hymnu, nebo pro souté&Zici ze zemi, které jsou
pouze doCasnymi ¢leny FAI, se zahraje hymna FAI.

Na zacatku slavnostniho zahdjeni, poté co druzstva zaujmou sva mista, zahraje se
hymna FAIl a vztyCi vlajka FAI. Na konci zahajeni prohlasi pfedseda jury FAI mistrovstvi
za zahajené a zahraje se hymna pofradajici zemé.

c) Udilenicen (B.14.4)

i)

Udileni cen by mélo byt oddéleno od zavére€ného banketu, aby mohli byt pfitomni
vSichni Uc¢astnici, bez ohledu na to, zda se zu&astni banketu.



i) Zakladem pfipravy na udileni cen je shromazdéni vSech trofeji, medaili a diploma uréenych
k pfedani, a diplomy s vyplnénymi jmény vitéz({.

i) Pro pfedani vitézm v jednotlivcich i druzstvech by mély byt k dispozici stupné nebo jiny stfedovy
prostor &i podium, aby fotografové méli dobry vyhled.

d) Slavnostni zakon&eni

i) Po udileni cen nasleduje slavnostni zakonc¢eni, které zahrnuje zavére¢né poznamky poradatell a
predsedy jury FAL.

i) Na konci této ceremonie se zahraje hymna FAI a vlajka FAI se symbolicky pfeda vedoucimu
druzstva nebo zastupci zemé, ktera ma poradat pristi mistrovstvi.

e) Zavérecny banket

PFi pfipravé zavére¢ného banketu je nutno mit na paméti, ze hlavnim potéSenim ucastnikl je setkani
s ostatnimi a vzajemné debaty. Aby to bylo umozZnéno, je Zadouci nezjednavat velké zvlastni umélce
nebo fe¢niky &i hlasitou hudbu k vecefi.

A.5V.9 Postup piejimky modelt
a) Prejimka modeld musi probéhnout podle ABR B.16.

b)  Prejimka ma tfi faze:

prvni faze - pfed zahajenim soutéze;
druha faze - nahodné kontroly b&hem soutéze
treti faze - po predbé&znych vysledcich.

c) Prvni faze pfejimky — pfed zahajenim soutéze
Kontroluji se:

Certifikat modelu
Plochy kfidel a ocasnich ploch
Tloustka kofen( kfidel
Rozpéti
Vyska, Sitka a prafez trupu
Kryt motoru
Polomeér $picky kuzelu
Hmotnost modelu (sucha)
Fail-safe
Zavirani paliva
Saci otvory
Vyfukovy systém
Oznaceni vyfuku
Zdvihovy objem motoru
Oznaceni motoru
Olympijské identifikaCni znaky
Identifikacni kéd modelu
Nalepka FAI

Poznamky:

i) Potvrzenim kontroly nalepky FAI by méla byt znacka pres okraj nalepky a model
predstavovana nesmazatelnym zvlastnim symbolem nebo razitkem organizace. Pouzije-li
se razitko, je dulezité, aby razitkova barva odolavala desti palivu i mazadIim.

ii) ldentifikaéni pismena nebo &isla (jedine€ny kéd) na modelu kazdého soutéziciho by méla
byt identifikovana pfi kazdém zavodé a zapsana s letovymi Casy soutéziciho. Je-li
soutézici ze zemé, ktera je doCasnym clenem FAI, musi byt na vSech pfihlaskach,
letovych a vysledkovych listinach pouzita misto tfipismenové zkratky jeho zemé pismena
SFAIY

iif) V8echny motory a tlumice, které se mohou pouzit v soutézi, musi byt oznaeny snadno
viditelnou identifikacni znackou. Zkontrolované motory a zapsané timto zplsobem nesmi
byt vyménény s jinym soutézicim. (B.16.11)



d)

9)

h)

Pro snadny a hladky pribéh prvni faze prejimky by mél byt sestaven program se stejnymi intervaly pro
kazdého soutéziciho.

Chce-li soutézici registrovat dalSi model, (ABR B.16.1 a B.16.12) musi pfedloZit pofadateli
odpovidajici certifikat pro novy model. Cas a misto kontroly dalS§iho modelu, kterou soutézici
pozaduje, by mu meély byt jasné sdéleny prostfednictvim vedouciho druzstva.

Druha faze: namatkova kontrola modelu v prabéhu soutéze

i)

i)

Modely ke kontrole by meély byt vybirany nahodné, takovym zplsobem, aby neobtéZoval a
nepfekazel soutézicim. Model by mél byt vzat do uschovy ihned po letu a zkontrolovan co
nejdfive. Vysledky téchto kontrol by mély byt zapsany. Upozornéni na kontrolu by nemélo byt
davano pfedem.

Tyto kontroly se délaji navic k zakladni kontrole, kterou technicky komisaf provadi pfed kazdym
letem.

Treti a kone€na faze — po predbéznych vysledcich

i)

i)

ii)

Pro kontrolu charakteristik v§ech model(, které pouzili soutézici na prvnim, druhém a tfetim misté
(ABR B.16.14) je proziravé prevzit do Uschovy alespon i modely &tvrtého, aby mohly byt
zkontrolovany v pfipadé diskvalifikace nékterého z prvnich tfi.

Je mozné udélat opétovnou kontrolu na letisti, pokud jsou tam podminky pro pfesna mérfeni. Jinak
by mély byt modely prevzaty na letisti a pfevezeny na jiné misto pro provedeni kontroly. V tomto
pfipadé muze pilot doprovazet své modely, s tim, Ze nikdy nezlistane u modelll sam bez dohledu.

Celkovy zdvihovy objem motoru

1. Pro ur€eni celkového zdvihového objemu motoru musi byt pfesné zméfen zdvih a vrtani
motoru(t) presnymi méfidly v souladu s A.5S.5.

2. Zdvihovy objem se ziska vynasobenim plochy pistu zdvihem. PFi vypoctu zdvihového objemu
se musi pouzit namérené rozméry s plnou presnosti. Pokud je pouzito vic motort, vypocita
se celkovy zdvihovy objem souétem namérenych zdvihovych objem( v§ech motord s plnou
presnosti. Pak se vypoéteny zdvihovy objem zaokrouhli dolli na dvé desetinna mista. To
znamena, Ze Cislice na tfetim a dalSich desetinnych mistech se vymaZou a vysledek se
porovna s dovolenou maximalni hodnotou 6,6 cm®.

3. Nasledujici pfiklady jsou uvedeny pro ilustraci postupu:

Vypocteny objem 6,596 6,604 6,608 6,612

Zaokrouhleny objem 6,59 6,60 6,60 6,61

V toleranci? ano ano ano ne
Vyfukovy systém

Postup pro kontrolu a schvaleni vyfukového systému je dan v Pfiloze 5



