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VS8echna prava vyhrazena. Autorska prava na tento dokument viastni Mezinarodni letecka federace (FAI).
Jakakoli osoba jednajici jménem FAI nebo nékterého z jejich €lend je timto opravnéna kopirovat, tisknout a
distribuovat tento dokument za nasledujicich podminek:

1. Dokument miize byt pouzit pouze pro informaci a nesmi byt vyuzivan ke komercnim
uceltim.

2. Kazda kopie tohoto dokumentu nebo jeho ¢asti musi obsahovat toto upozornéni o
autorskych pravech.

3. Predpisy platné pro letecké pravo, letovy provoz a fizeni v pfislusnych zemich jsou v

kazdém pripadé vyhrazeny. Musi byt dodrzovany a pripadné maji prednost pred jakymikoli
sportovnimi predpisy.

Upozorfiujeme, Ze jakykoli produkt, proces nebo technologie popsana v tomto dokumentu muze byt

predmétem jinych prav duSevniho vlastnictvi vyhrazenych FAI nebo jinym subjektim a neni podle této
smlouvy licencovan.
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PRAVA NA ORGANIZOVANI MEZINARODNICH
SPORTOVNICH AKCI FAl

VSechny sportovni akce, pofadané byt jen ¢aste¢né, podle pravidel Sportovniho Fadu Mezinarodni letecké
federace (FAI)! se nazyvaji Mezinarodnimi sportovnimi akcemi FAI 2. Podle Statutu FAI3, FAIl vlastni vSechna
prava, vztahujici se k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI. Clenové FAI* jsou na Gzemi svych statds povinni
prosazovat vlastnictvi FAl Mezinarodnich sportovnich akci FAI a vyZzadovat jejich zafazeni do Sportovniho
kalendare FAI®S.

Opravnéni a pravomoc pro uzivani prav ke komerénim aktivitam na takovych akcich, véetné (ale nejen)
reklamy na nebo pro takou akci, uziti nazvu akce nebo loga pro obchodni U&ely a uziti zvuku nebo obrazu,
zaznamenaného elektronicky i jinak nebo vysilaného v realnim ase, je podminéno pfedchozim souhlasem
FAI. To se tyka pfedevsim vSech prav na uziti material(, hmotnych, elektronickych nebo jinych podob ¢asti
zpusobu nebo systému pro rozhodovani, hodnoceni, vyhodnocovani nebo informovani na Mezinarodnich
sportovnich akcich FAI.

Kazda sportovni komise FAI® je opravnéna v zastoupeni FAI udélit ¢lenim FAI nebo dalSim subjektim
pfednostné souhlas na pfeneseni vSech nebo ¢asti prav k Mezinarodni sportovni akci FAI (vyjma Svétovych
leteckych her®) které jsou organizovany zcela nebo ¢astecné podle €asti Sportovniho fadu'®, za kterou je
sportovni komise odpovédna'l. Pfevod prav se musi uskutecnit podle Ujednani s pofadatelem??, jak je
upfesnéno v platné Smérnici FAI, kapitola 1, odstavec 1.2. Pravidla pro pfevod prav k Mezinarodnim
sportovnim akcim FAI.

Osoba nebo pravni subjekt, ktery souhlasil s odpovédnosti za pofadani sportovni akce FAl, at' jiz pisemné,
nebo ne, zaroven souhlasil s pfednostnimi pravy FAI uvedenymi vySe. Pokud nedoslo k formalnimu pfevodu
prav, vdechna prava k akci drzi FAI. Bez ohledu na ujednani nebo pfevod prav, FAl musi mit z archivnich a
propagacnich dlvodu volny a bezplatny pfistup k jakémukoli zvuku nebo obrazu z jakékoli sportovni akce
FAI, a vzdy si vyhrazuje pravo bezplatné vSechno a jakoukoli ¢ast akce nahravat, filmovat nebo fotografovat
pro takové ucely.

FAI Statut, Kapitola 1, odstavec. 1.6.

FAIl Sportovni fad, Obecna ¢€ast, Kapitola 3, odstavec 3.1.3.
FAIl Statut, Kapitola 1, odstavec 1.8.1.

FAIl Statut, Kapitola 5, odstavec 5.1.1.2; 5.5; 5.6 a 5.6.1.6.
FAI Smérnice, Kapitola 1, odstavec 1.2.1.

FAI Statut, Kapitola 2, odstavec 2.3.2.2.5.

FAI Smérnice, Kapitola 1, odstavec 1.2.3.

FAIl Statut, Kapitola 5, odstavec 5.1.1.2; 5.5; 5.6, 5.6.1.6.

© 0 N OO 0o b~ W N P

FAI Sportovni fad, General Section, Kapitola 3, odstavec 3.1.7.

10 FAI Sportovni fad, General Section, Kapitola 1, odstavce 1.2. a 1.4.
11 FAI Statut, Kapitola 5, odstavec 5.6.3.

12 FAI Smérnice, Kapitola 1, odstavec 1.2.2.
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CAST 4C - MODELY LETADEL

F4B - UPOUTANE MAKETY; F4C - RADIEM RiZENE MAKETY; F4H - RADIEM RiZENE POLOMAKETY

Sesty dil - technicka pravidla pro soutéze maket.

6.1. Obecna pravidla a standardy pro statické hodnoceni.
6.2. Kategorie F4B, Upoutané makety.

6.3. Kategorie F4C, Radiem fizené makety.

6.9. Kategorie F4H, Radiem fizené polomakety.

Pfiloha 6A — Navod pro rozhod¢i — Statické hodnoceni.

Pfiloha 6B — Navod pro rozhod¢&i — F4B Upoutané makety — Letové hodnoceni.
Pfiloha 6C — Navod pro rozhod¢i — FAC Radiem fizené makety — Letové hodnoceni.
Pfiloha 6E — Prohlaseni soutéziciho

Pfiloha 6F - Navod pro rozhod¢&i — FAH — Statické hodnoceni.

Prozatimni pravidla:

6.4. Kategorie F4A - VoIné létajici motorové makety.

6.5. Kategorie FAE - Halové volné létajici makety pohanéné motory CO2 nebo elektromotory.
6.6. Kategorie F4D - Halové volné létajici makety pohanéné pruznymi motory.

6.7. Kategorie F4F - Halové volné |étajici makety kategorie “ofiSek”.

6.8. Kategorie FAG - Velké radiem Fizené makety.

6.10. Kategorie F4J - Radiem fizené makety, soutéz dvojic.

6.11. Kategorie FAK - Radiem fizené makety vrtulnikd.

Pfiloha 6D — Navod pro rozhod¢i — F4A Volné l1étajici motorové makety — Letové hodnoceni.

Pfiloha 6G — Navod pro rozhod¢&i — Radiem Fizené makety vrtulniki — Letové hodnoceni.
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TOTO VYDANI Z ROKU 2022 OBSAHUJE NASLEDUJICi ZMENY PROVEDENE V ROCE
2021. Zmény oznacené dvo

jitou €arou na pravém okraji tohoto vydani jsou z roku 2019.

Zmeéna schvalena

Odstavec plenarnim Strucény popis zmény Zménu vlozil
zasedanim
Na plenarnim zasedani v roce 2021 nedoslo k zadnym zménam
Zména schvalena
Odstavec plenarnim Strucény popis zmény Zménu vlozil
zasedanim
Na plenarnim zasedani v roce 2020 nedoslo k zadnym zménam
Zména schvalena
Odstavec plenarnim Struény popis zmény Zménu viozil
zasedanim
6.3.1 Termin implementace: 1. ervna 2019
o Vyjasnéni ohledné& pouziti gyroskopd a dalSich zafizeni.
F4H
692 Termin implementace: 1. éervna 2019
o Objasnéni povolenych modeld v F4H.
6.9.3 Nasledné upfesnéni pronovy formular Prohlaseni.
6.9.4.2 Termin implementace: 1. éervna 2019
o Vysvétleni rozdilu mezi F4C a F4H.
6.9.4.3 Nasledné upfesnéni z 6.9.5
6.9.4.4 Nasledné upfesnéni z 6.9.5 Pal Anthonisen
T in iml tace: 1. & 2019 Pfedseda subkomise
695 2019 ermin implementace: 1. ervna 2
Upresnéni, ze staticky vysledek v F4H je 50 % letového. Kevin Dodd
Prirucka Technicky sekretar
rozhodcich
. Termin implementace: 1. ¢ervna 2019
Pfiloha 6A.1.9 L i i
Upresnéni preferovaného formatu dokumentace.
Termin implementace: 1. ¢ervna 2019
Pfiloha 6E.1.2 Nasledny novy formulaf Prohlaseni F4H s naslednymi zménami
formulafe prohlaseni F4C (6E.1.1) a Cislovani nasledujicich
formulard.
Termin implementace: 1. éervna 2019
Pfiloha 6EF.3 Vyjasnéni rozdilu v pozadavcich na stavbu mezi F4H a F4C.
' Dlsledek 6.9.4.2 vySe. Pfidan navod, jak by mély byt body
udélovany, aby nedoslo k zaméné.
Zména schvalena
Odstavec plenarnim Strucény popis zmény Zménu viozil
zasedanim
6.1.6. Dodatek tykajici se kuzeld na podporu pravidla 6.1.6. d)
6.1.9.2. Pfrepsany odstavec, aby bylo objasnéno a opraveno stavajici.
6.1.9.2& Nasledné odstranéni odkazu na neakrobaticka letadla podle
Formulare 6.3.6.11 (bez zapisu).
6.1.9.3. Na listu letového hodnoceni je nutné zadat méfitko.
6.1.9.4. Objasnéni dokumentace pro cestovni rychlost.
F4C .
Zménite kategorii a) v Realismu letu ze ,Zvuk motoru“ na ,Letova . Pal Anthonlsen.
6.3.6.11. prezentace*. Nasledné zmény v FAG, F4H a F4K a souvisejicich Predseda subkomise
dokumentech. &
6.3.7 Nasledna zména vyplyvajici z pfedislovani seznamu se zafazenim Kevin Dodd
T 2018 variaci kubanské osmicky. Technicky sekretar
6.3.7. Nasledna zména vyplyvajici ze zmény 6.3.6.11.
6.3.7 Doplnék k vy€tu manévra variant obratu Kubanska osmicka. Zbytek
T seznamu precislovan.
Priloha Nasledna uprava Pfiru¢ky pro rozhod¢i vysvétlujici poloZzku ,Letova
6C.3.6.11. prezentace".
Pfiloha 6C.3.7. Nasledné doplnéni a pfecislovani v Pfiru¢ce rozhod¢ich -

objasnéni variaci Kubanské osmicky.
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F4K

2018 Vysvétleni: ¢asti modelu vrtulniku, které jsou vylouceny ze

Priloha 6G.1 statického hodnoceni.
Ctyileté prubézné doplnky
Zména schvalena
Odstavec plenarnim Struény popis zmény Zménu viozil
zasedanim
F4C
6.3.1 Termin implementace — od 1. ¢ervna 2017 Vyjasnéni ohledné
e povolenych a nepovolenych technologii. Pal Anthonisen
FAK 2017 Predseda ;ubkomise
;SIZT fé; Termin implementace — od 1. éervna 2017 Zmény provedené za Kevin Dodd
4C’ 4[’) 4|_’| U§elem objasnéni matoucich podrgbnosti mezi popisem, Technicky sekretar
a1 ’43 o diagramem a seznamem chyb v pfiloze 6G.
Pfiloha 6E n/a Formulare pro pouziti v soutézich jsou k dispozici ke stazeni.

Poznamka: V anglickém originale slovo ,engine” znamena spalovaci motory a ,motor” znamena elektrické motory, motory na
CO2 a pruzné motory.
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PRAVIDLO ZMRAZENI PRO TENTO SVAZEK
S odkazem na odstavec A.10.3. svazku VSeobecna pravidla CIAM:

Ve vSech kategoriich bude pfisné dodrzovano dvouleté pravidlo pro zadné zmény ve specifikacich
modell letadel/vesmirnych model(, rozvrh(i obratl a soutéznich pravidel. Pro kategorie, kde se |étaji
mistrovstvi, mohou byt navrzeny zmény v roce pofadani mistrovstvi svéta kazdé kategorie.

Pro oficiélni kategorie bez statutu mistrovstvi za€ina dvoulety cyklus v roce, kdy plenarni zasedani
schvalilo oficialni status kategorie. Pro oficialni kategorie mohou byt zmény navrzeny ve druhém
roCniku dvouletého cyklu.

To znamena, Ze ve svazku F4:

(a) zmény mohou byt dale provedeny na plenarnim zasedani v roce 2022 pro aplikaci od ledna 2023; "
(b) prozatimni tfidy tomuto omezeni nepodiéhaiji.

Jedinymi povolenymi vyjimkami ze zmrazeni dvouletého pravidla jsou skuteéné a naléhavé
zalezitosti tykajici se bezpec€nosti, nezbytna objasnéni pravidel, pravidla tykajici se hluku a zmény
prozatimnich kategorii.
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General Rules & Standards for Judging Static Scale Model Aircraft

SVAZEK F4
CAST SESTA - TECHNICKA PRAVIDLA PRO SOUTEZE LETAJICICH MAKET LETADEL

6.1 VSEOBECNA PRAVIDLA A NORMY PRO STATICKE POSUZOVANi MAKET
LETADEL

6.1.1. Definice makety letadla

Model letadla je zmenSeninou letadla tézSiho vzduchu, které neslo na palubé clovéka.
Kategorie F/A/B/C/D/E/FIG/HIJ! jsou uréeny pro letadla s pevnymi kFidly; tfida F4K je kategorie
pro vrtulniky. Cilem soutéze make je znovu vytvofit pfesnou podobu a realistiCnost skute¢ného
letadla tak, jak to nejlépe odpovida kazdé kategorii. To plati stejné pro statické hodnoceni a
letovou ¢ast.

Poznamka: K oznaceni skuteéného letadla v pIné velikosti Ize pouZit slovo ,pfedloha“.
6.1.2. Rozdéleni pravidel
Pravidla jsou €islovana takto:
6.1. Obecna pravidla a standarty pro posuzovani maketové pfesnosti
6.2. Upoutané makety letadel

6.3. Radiem Fizené makety letadel
6.1.3. Program soutéze:

Soutézni program pro danou soutéz sestava z ¢asti 6.1. a predpist pro pfislusnou kategorii.
Pravidla pro soutéz upoutanych maket tedy sestavaji z ¢asti 6.1. a 6.2., pro soutéz RC maket
z Casti6.1.a 6.3.

Soutéz kategorie F4B je zahajena statickym hodnocenim, po jeho skonéeni nasleduje letova
Cést.

Soutéz RC maket je zahajena letovou ¢asti a statické hodnoceni je zahajeno po odlétani
prvniho modelu letadla. Statické a letové hodnoceni pak probiha sou¢asné, model letadla
nejdfive splni letovy program a pak je teprve staticky hodnocen. Pfed statickym hodnocenim
provede kazdy soutézici pouze jeden let.

Pokud je po oficialni uzavérce pfihlasek svétového nebo kontinentalniho mistrovstvi pfihlaseno
vice nez 45 soutézicich, mlze organizator jmenovat dvé skupiny rozhod¢ich pro statické
hodnoceni. Prvni skupina hodnoti maketovou pfesnost (6.1.10.1 — pohled z boku, pohled
zpfedu a zezadu a pohled shora a zdola). Po skonceni hodnoti druha skupina rozhodcich
zbyvajici polozky (6.1.10.2. — 6.). Za téchto okolnosti je soutéz kategorie FAC je zahajena
statickym hodnocenim. Letové hodnoceni je zahajeno az po statickém hodnoceni prvnich 10
modeld. V tomto pfipadé absolvuji vSichni soutézici statické hodnoceni pfed prvnim letem.

6.1.4. Bodovaci

Pofadatel Mistrovstvi svéta RC maket nebo mistrovstvi kontinentu (F4C) jmenuije tfi (nebo &tyfi
pro dvé skupiny) rozhod¢i, ktefi budou provadét statické hodnoceni, plus samostatnou skupinu
tfi rozhoddich, ktefi budou posuzovat Iétani. Pokud je na mistrovstvi svéta vice nez 45
zavodnik{, mohou organizatofi pouzit dvé skupiny po dvou rozhod¢ich pro sttaické hodnoceni
a také dveé skupiny se tfemi rozhod¢imi na kazdém startovisti.

Pro mistrovstvi s méné nez 45 zavodniky v kategorii mGze poradatel pouzit dvé skupiny po
dvou statickych rozhod€ich, misto jedné sady tfi rozhod€&ich pro urychleni statického
hodnoceni.

V kazdé tfidé (F4C a F4H) musi byt vSichni rozhodci (statiti a létajici) jiné narodnosti a musi
byt vybrani ze seznamu pfedloZzeného NAC pro doporuceni a schvaleného pfedsednictvem
CIAM.

V pfipadé mistrovstvi svéta a kontinentd musi kupiny letovych a statickych rozhod¢ich
obsahovat alespor jednoho €¢lena podkomise Scale CIAM. Pfed mistrovstvim svéta nebo
kontinentu musi pfedsednictvo CIAM schvalit dvé skupiny rozhodg¢ich.

V kazdém skupiné rozhodgich (statickych a létajicich) musi existovat spole¢ny jazyk. Pofadatel
muze pouzit dva rozhodg¢i stejné narodnosti, jednoho v kazdé tfide, F4C a F4H.

Pro mistrovstvi svéta by skupina rozhod&ich méla byt slozena z rozhodcich alespon ze ftfi
kontinent(.
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General Rules & Standards for Judging Static Scale Model Aircraft

6.1.5. Bodovani

Je-li uveden koeficient (K), budou body udéleny v rozsahu od 0 do 10 vcetné, s pouzitim
poloviny bodu pro letové hodnoceni a desetiny bodu pro statické hodnoceni. Skoére se pak
vypocita vynasobenim udélenych bodu koeficientem (K).

6.1.6. Poznamky
a) VSechny modely letadel musi vzlétat stejnym zplsobem jako jejich pfediohy.

b) U modell hydroplant vSech druht je pro vzlet povoleno pouzivat kola nebo odhazovaci
podvozek, neni li k dispozici vhodna vodni plocha. Uvolnéni nebo odhozeni podvozku neni
v tomto pfipadé penalizovano. Odchylky od pfedlohy, jako napf. pevné pfipevnény kolovy
podvozek, lyze nebo podobna zafizeni, které pfedloha neméla, se tomto pfipadé pfi
hodnoceni shodnosti se vzorem a zpracovani, neberou v Gvahu.

c) Zadna &ast modelu letadla kromé vrtule a kuZelu nesmi byt odstranéna a nic kromé figurky
pilota a antény nesmi byt pfidano vné modelu letadla mezi statickym hodnocenim a
Iétanim. Bomby, odhazovaci nadrze atd. musi byt pfedlozeny ke statickému hodnoceni,
pfed letem mohou byt nahrazeny jednodusSimi a opravitelnymi stejného tvaru, barvy a
hmotnosti. PoruSeni tohoto pravidla znamena diskvalifikaci. Jsou povoleny pfidavné
vstupy vzduchu pro chlazeni, za pfedpokladu, ze jsou pro statické hodnoceni zakryty
pohyblivymi kryty. Tyto kryty mohou byt pfesunuty nebo ruéné otevieny pred letem, nebo
mohou byt otevieny za letu radiem. Opravy zplisobené poskozenim za letu jsou povoleny,
ale nesmi byt pfekroCen limit hmotnosti. Vzhled modelu letadla za letu nesmi byt vyrazné
ovlivnén.

d) Pro let mize maketovou vrtuli nahradit vrtule jakéhokoli tvaru nebo priméru. Rozméry,
tvar a barva kuzelu nesmi byt zménény a letovy kuzel musi byt pfedloZzen ke statickému
hodnoceni.

Poznamka: Vyména vrtuli je pfipustnd pouze v pfipadé pohonnych vrtuli. Pokud jsou na
modelu letadla vicemotorové predlohy pouzity vrtule, které nevyvozuji tah, nesmi byt tyto
vrtule po statickém hodnoceni vyménény. U zafizeni, jako je generator s malou vrtuli v
pridi pfedlohy, jako napf. Me163 nelze tuto vrtuli vyménit za letovou vrtuli.

e) Letové vrtule s kovovymi listy jsou zakazany.

f) Nesmi byt odhazovany vybusniny.

g) Pokud je pilot pfedlohy viditelny za letu pfi pohledu zpfedu nebo z boku, musi byt za letu
modelu letadla stejné viditelna figurka pilota v odpovidajicim méfitku a tvaru. Pokud za

letu chybi figurka pilota, je celkové letové hodnoceni snizeno o 10% Figurka pilota muze
byt pfi statickém hodnoceni umisténa v modelu letadla, ale nema vliv na hodnoceni.

h) Kontrola hmotnosti musi byt provedena ihned po prvnim letu kazdého model letadla.
Z&dna uprava modelu letadla neni povolena, kromé od&erpani paliva a o&i$téni modelu
letadla. Pokud je pfekroCena povolend hmotnost, je tento let hodnocen nulou a model
letadla musi byt znovu po kazdém letu pfevazen. Oficialni kontrolni vahy a jejich
pofadatelem povéfend obsluha musi byt kazdému soutéZicimu k disposici pfed prvnim
soutéznim letem. Povolena hmotnost pfi kontrole mize byt vy§§i maximalné o povolenou
toleranci, napf. u modelu F4B je hmotnostni limit 6 kg a tolerance 15 g, maximalni
hmotnost nesmi byt vétSi nez 6.015kg.

i) Kazdy model letadla, ktery je podle ndzoru hlavniho rozhod€iho nebo startéra hlu¢ny, musi
byt po letu podroben kontrole hlu¢nosti. Modely letadel pohanéné turbinovymi motory jsou
od kontroly hlu¢nosti osvobozeny. Podrobnéji viz 6.2.1. (F4B) a 6.3.2. (F4C). Pofadatel
musi umoznit pfed soutézi vdem sout&Zicim, ktefi to vyZaduji, moznost kontroly hluénosti
pred soutézi.

i) Soutéz by méla byt pferusena nebo start odlozen feditelem soutéze v pfipadé, ze vitr je
nepretrzité silnéjSi nez 9 m/s, méfeno ve dvou (2) metrech nad zemi na letové Care, po
dobu alesporni jedné minuty.

6.1.7. Pocet modelli

Soutézici mize soutézit pouze s jednim modelem letadla v kazdé kategorii, upoutanych nebo
radiem fizenych maket.
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6.1.8. Pomocnici

Kazdy soutézici ma béhem letu povolen jednoho (1) pomocnika. Dal§i pomocnik m{ize pomoci
se startovanim motoru a predletovou pFipravou, pokud to soutéZici pozaduje. VSichni
pomocnici az na jednoho se musi vzdalit z letového prostoru pfed ohlasenim vzletu. U soutézi
s radiovym ovladanim se zadny pomocnik nesmi dotknout vysilace béhem oficialniho letu.

Casoméfi¢ zodpovida za to, aby se pomocnici nedotykali vysilage po ohlaeni prvniho obratu.
Pokud se pomocnik dotkne vysilacCe, let je hodnocen nulou.

6.1.9. Dokumentace (Dlikaz shodnosti s predlohou - podklady)
6.1.9.1. Za shodnost makety letadla s pfedlohou zodpovida soutézici

6.1.9.2. Presny nazev a oznaleni pfedlohy musi byt zapsan na vysledkovych listech, na
doklumetaci k hodnoceni v Prohlaseni soutéziciho.

6.1.9.3. Model letadla mize byt postaven v libovolném méfitku, ale méfitko musi byt uvedeno
v tabulce letového hodnoceni.

6.1.9.4. Aby bylo mozné ziskat body za statické hodnoceni, je tfeba pfedloZzit rozhod€im minimalni
pozadovanou dokumentaci.
(Doporuc¢ené podoba dokumentace - viz pfiloha A — 6A.1.9.):

a) Fotodokumentace:
Pozaduje se predlozit alespon tfi fotografie nebo jejich tisténé reprodukce predliohy,
vCetné alespon jedné, kde je zobrazena konkrétni letadlo, jez bude hodnoceno. Kazda z
téchto fotografii nebo tisténych reprodukci musi zobrazovat kompletni letadlo, nejlépe z
riznych pohledd a nesmi byt mensi nez A5. Tyto hlavni fotografie musi byt pfedlozeny ve
tfech vyhotovenich, druhé a tfeti vyhotoveni mohou byt fotokopie. Fotografie modelu
nejsou povoleny, pokud model neni umistén vedle pfedlohy ve skutecné velikosti a
fotografie neni pouzita jako dikaz barvy. PouzZiti fotografii vychazejicich z digitalnich
soubor(, kde je patrné, Ze byly vylepSeny nebo upraveny, ma za nasledek diskvalifikaci.
Fotografie jsou hlavnim prostfedkem k posouzeni pfesnosti makety proti pfedloze.

b) Trfipohledovy vykres:
Pfesny vykres nebo vykresy skuteéného letadla, ktery zobrazuje alespon 3 hlavni pohledy
— boéni pohled, pohled z pudorysu a ¢elni pohled. Tyto vykresy musi byt ve spoleéném
méfitku s minimalnim rozpétim 250 mm a maximalnim rozpétim 500 mm. Pokud je trup
del§i nez rozpéti kfidel, Mé&fi se délka trupu. Vykresy musi byt pfedloZzeny v trojim
vyhotoveni. Nepublikované nakresy soutéziciho nebo jiného kreslife nejsou pfijatelné,
pokud nebyly pfedem prfed soutézi ovéfeny autorizovanou instituci, jako je narodni
komise pro makety, muszeum, stavitel plvodniho letadla nebo jina autorita.

c) Ovéfeni zbarveni:
Spravny odstin barev Ize ur€it z barevnych fotografii, z publikovanych popist, pokud jsou
doplnény vzorky barev certifikovanymi kompetentnim ufadem, ze vzorkd originalniho
natéru nebo z publikovanych barevnych nakresu, napf. publikaci typu ,Profile®.

d) Rychlost pfedlohy:
Cestovni rychlost pfedmétného letadla musi byt uvedena na formulafi prohlaseni
soutéZiciho (pfiloha 6.E1) a také zapsana do v8ech letovych tabulek pro rozhod&i pfedtim,
nez jsou listy pfedany letovym rozhod¢im. V pfipadé letadel z ranného obdobi letectvi,
kde budou pravdépodobné uvedeny pouze maximalni rychlosti, mize byt uvedena
samotna maximalni rychlost. SoutéZici musi byt pfipraven tyto informace v pfipadé
potfeby doloZit.

e) Deklarace soutéziciho:
SoutézZici musi do své dokumentace zahrnout podepsané prohlaseni, Ze jeho model
odpovida pozadavkim a pravidlim odpovidajicim dané soutézni kategorie. Prohlaseni
soutéziciho obsahuje také dotaznik, ktery rozhod&i pouzivaji k ur€eni ptivodu navrhu
modelu a jeho konstrukce a rozsahu pouziti komeréné dostupnych komponenta.

FormulaFe prohlaseni jsou v PRILOZE 6E.

Pokr./...
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6.1.10. Hodnoceni shodnosti se vzorem a zpracovani

1.

Maketova presnost
a. Boc¢ni pohled
b. Pohled zepredu
c. Pddorysny pohled
Zbarveni
a. Presnost
b. Slozitost
Marking
a. Presnost
b. Slozitost
Struktura a realismus povrchu
a. Struktura povrchu
b. Realismus

Zpracovani
a. Kvalita
b. Slozitost

Maketové detaily
a. Shodnost
b. Slozitost

Soucet koeficientt

Koeficient:

13
13
13

9
5

K=100

Polozky 1 se posuzuji v minimalni vzdalenosti 3 m v F4B a 5 m v F4C od osy modelu
letadla. RozhodCi se nesmi dotykat modelu letadla.

6.1.11. Staticky vysledek

Pro soutéZe létajicich maket se znamky za shodnost se vzorem a zpracovani stanovi
settenim zndmek udélenych tfemi rozhod&imi. Pro kone&né hodnoceni se toto hodnoceni

muze pouzit jen tehdy, pokud model letadla dokon&i platny let.

Pfrepocet:

Celkovy staticky vysledek soutézicich bude pfepoc¢ten na 1000 bodu takto:
Statické hodnocenix = Sx/Sw x 1000

Kdy:

Statické hodnocenix = Pfepoctené statické hodnoceniy
Sx = Statické hodnoceni soutézicihoy

Sw = NejvysSi statické hodnoceni

6.1.12 Organizace soutéze maket

Pro manipulaci s vysilaci a frekvence plati Obecna pravidla, oddil C, odstavec C.16.2

Letové a statické poradi jednotlivych zemi a soutézicich bude stanoveno losovanim pred
zaCatkem soutéze. Vedouci tymu urci pofadi svych jednotlivych €lent tymu jako prvniho,
druhého nebo tfetiho.
Letové poradi soutézicich se nezméni, pokud to v pfipadé RC soutézi nebudou muset
pofadatelé udélat, aby se vyhnuli kolizi mezi frekvencemi. Musi byt zajiSténa dostate¢na
flexibilita ve frekven&nim sekvenovani, aby soutézici mohl pouzivat svuj vysila¢ nejpozdéji v

dobé, kdy vstoupi do pfipravného (ready) boxu ¢&.

. Nesmi byt provedena Za&dna

nahrada/vyména startovniho pofadi jednoho €lena tymu za jiného ¢lena tymu.

Druhé letové kolo za€ne o jednu tfetinu niZze v pofadi. Finalové kolo se poleti ve vzestupném
pofadi s ohledem na pfedbé&zné umisténi po dvou letovych kolech a statickém hodnoceni.
Soutézici musi byt vyzvani alespofi sedm minut pro F4B a pét minut pro F4C, nez nastoupi
na startovni plochu (viz 6.2.4 letovy ¢as F4B).

SC4 _Vol_F4_Scale_22
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6.1.13 Stavitel modelu

Makety musi byt vyrobeny a dokon&eny vyhradné soutéZicim. Jediné vyjimky z tohoto pravidla
jsou pro modely pfihlasené do tfidy F4H a pro pfihlasené tymy zafazené do tfidy F4J.
Poznamka: PouZiti slova ,constructed - konstruktér® v tomto kontextu znamena, Ze soutézici je
osoba, ktera provedla veSkerou praci na modelu.

Soutézici musi také pfipravit model k letu, i kdyz jsou povoleni pomocnici (viz odstavec 6.1.8).

PFi stavbé zmenSenych modell Ize pouzit komeréné dostupné soucasti, opracované dily, dily
vyfezavané lisovanim nebo laserem a prefabrikované nebo lisované soucasti draku letadla,
které jsou vyrabény tfeti stranou, at uz specidln& pro model nebo dodavané jako soucast
stavebnice.

Podrobnosti o téchto polozkach (kromé upevnéni, tj. Sroubl, matic a Sroubl atd.) v8ak musi
byt zapsany do formulafe prohlaseni soutéziciho, a pokud ovliviuji viditelnou maketovou
pfesnost nebo femesiné zpracovani modelu, povede to ke snizeni bod( udélenych béhem
statického hodnoceni.

Pokud byly nékteré komer&né dostupné dily upraveny soutézicim za ucCelem zlepSeni
maketovosti, musi byt pfedloZzen dlikaz o této Upravé (pfilozeny k prohlaseni), aby rozhodgi
mohli posoudit zpracovani.

V pripadé zjisténi poruseni tohoto pravidla muze byt soutézici ze soutéze vyloucen.

Kopie formulard prohlaseni v8ech soutéZicich budou dany k dispozici véem soutéZicim k
nahlédnuti. Pokud soutézici nebo fada soutézicich nesouhlasi s tim, co soutézici tvrdil, mize
podat oficialni protest béZnym postupem spolu s jasnym dikazem svého naroku do 24 hodin
od zvefejnéni formular. Protest pak projedna jury béZnym postupem a rozhodne o platnosti
protestu a vhodné sankci.

6.1.14 Ukazka maketovych detail( pfi statickém hodnoceni

Model by mél byt pfedlozen ke statickému hodnoceni pouze s pfipadnou podporou podvozku
nebo normalnich pomacek pro vzlet a pfistani. Pokud je to mozné, skladaci kfidla mohou byt
rozlozena a uzamcéena pro let jako u letadla pIné velikosti. S vyjimkou zatazeni podvozku je
povoleno predvedeni funkénich detaild kterékoli ¢asti modelu za pfedpokladu, Ze takova
funk&nost je normalné ovladatelna pouze pilotem nebo posadkou skute¢ného letadla z pozice
posadky.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

Class F4B — Control Line Scale Model Aeroplanes

KATEGORIE F4B — UPOUTANE MAKETY
Obecné charakteristiky:

Nejvyssi hmotnost: Hmotnost Uplného modelu letadla pfipraveného k letu, véetné figurky pilota, bez
paliva nesmi prekrocit 7 kg.

ZpUsob pohonu: a) Raketové a pulsa&ni motory nesmi byt pouzity.
b) Nejveétsi pfipustny tah proudového motoru nesmi piekrocit 6 kg (nebo 60N)
Poznamka: Dal$i specifikace viz svazek VSEOBECNA PRAVIDLA, ODDIL B.

Pokud je model letadla pfi letu hluény, mohou rozhod¢i, feditel soutéZe nebo feditel kruhu nafidit
méfeni hluku. Model letadla a ovladal je bezprostfedné& po letu vzat do uschovy povéfenym
technikem. Na modelu letadla nejsou povoleny zadné uUpravy nebo zmény nastaveni s vyjimkou
doplnéni paliva. Jestlize ma model letadla stavitelnou vrtuli, musi byt méfeni provedeno v celém
rozsahu nastaveni vrtule. Hlu¢nost je méfena prislusSnym technikem. Je li pfekroCen pfipustny
hlukovy limit, opakuje mé&feni druhy technik s druhym méficim pfistrojem. Pokud je i druhé méfeni
nevyhovujici, je pfedchazejici let hodnocen nulou. Hlukomér musi byt kvalitni s kalibraénim
systémem (referencni ton).

Maximalni pfipustna uroven hluku je 96 dB(A), méfena ve vzdalenosti 3 m od podélné osy modelu
letadla, ktery je umistén na zemi na betonovém nebo asfaltovém povrchu vzletové drahy. Méfeni se
uskute€ni za béhu motoru na plny vykon na kolmici k podélné ose modelu, na strané zvolené
soutézicim a po vétru. Mikrofon je umistén na stojanu 30 cm nad povrchem drahy na Grovni motoru.
Blize nez 3 m od modelu nebo mikrofonu se nesmi vyskytovat zadné pfedmeéty odrazejici zvuk.
Pokud neni k dispozici betonovy nebo asfaltovy povrch, méfi se na holé zemi nebo na kratce
ostfihaném travnatém povrchu, v tomto pfipadé je maximalni droven hluku 94 dB(A). U modeld
vicemotorovych letadel se méfeni uskuteéni ve vzdalenosti 3 m od nejblizSiho motoru, maximalni
pfipustna uroven hluku je stejna, jako u jednomotorovych modelll letadel. Modely s turbinovymi
motory nepodléhaji méfeni hluénosti.

Ridici mechanismus:

a) Upoutany model letadla musi byt béhem letu trvale upoutan dvéma nebo vice nepritaznymi
draty nebo lanky.

b) Primarni Fidici funkce:

Letova draha modelu letadla mlze byt fizena pouze ru€nim ovladanim mechanického fidiciho
mechanismu. Ten musi byt ovladan Fidici rukojeti, se kterou manipuluje pilot stojici na zemi ve stfedu
pilotniho kruhu. Neni povoleno Zadné automatické ovladani primarni fidici funkce.

¢) Sekundarni fidici funkce:

Tyto mohou zahrnovat (ale nejsou omezeny na) ovladani motoru/t, podvozku, vztlakovych
klapek. Ridici funkce mlze pilot ovladat prostfednictvim drati/lanek nebo elektromagnetickymi
impulsy s frekvenci niZsi nez 30 KHz prochazejicimi draty/lanky.

d) Neni povolen zadny jiny zpasob ovladani primarni fidici funkce nebo sekundarni fidici funkce
nez prostfednictvim dratd/lanek.

e) Pred kazdym letem se fidici mechanismus v€etné lanek, jejich pfipojeni k modelu letadla a Fidici
rukojet podrobi zkouSce tahem, ktery se rovna pétinasobku hmotnosti modelu letadla,
zaznamenaneé pfi pfejimce, nejvyse v3ak 25 kg. Délka fidicich lanek (od stfedové osy drzadla
rukojeti ke svislé stfedové ose modelu letadla) nesmi byt méné nez 15 m a vice nez 21,5 m.

f)  Bezpelnostni pasek spojujici zadpésti s rukojeti musi byt
upevnén po cely let. Startér se musi ujistit, ze tento
poZadavek je splnén a jakykoliv pokus o sejmuti a poruSeni
tohoto ustanoveni znamena diskvalifikaci v tomto letu.

Lanko Rididici Bezpe&nostni

rukojet  reminek
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6.2.3. Oficialni let.

a) Kazdy soutézici je tfikrat vyzvan k provedeni letu. Aby bylo udéleno letové hodnoceni, musi byt
uskutecnén platny let v pozadovaném ¢asovém limitu (viz 6.2.4).

b) Pokud neni model letadla schopen vzlétnout, nebo let dokoncit a pfi€ina neni podle nazoru feditele
soutéze/startéra ovlivnéna soutézicim, muze feditel soutéze/startér podle svého rozhodnuti povolit
opakovani letu. Reditel soutéze/startér také urci, kdy bude opakovany let proveden.

¢) Platny let zahajen okamzikem, ktery nastane dfive:

if) Dvé minuty po vyzvani soutéziciho k zahajeni letu (viz. 6.2.4).
iii) Platny let je ukonéen, kdyz model letadla pfistane a zastavi, s vyjimkou volitelného obratu 6.2.7.J.
(mezipfistani a pfedvedeni pojizdéni po pfistani).
6.2.4. Letovy Cas.

Soutézici musi byt vyzvan nejméné 7 minut pred letem k nastupu na startovni plochu. Kazdy
soutézici ma 9 minut na splnéni letového programu. Cas se za¢ina méfit od okamziku, kdy soutézici
zacne startovat motor, nebo 2 minuty po nastupu na letovou plochu, podle okamziku, ktery nastane
dfive. Model letadla musi vzlétnout do 5 minut (plus 1 minuta za kazdy dalSi motor kromé& prvniho).
Obraty provedené po skonceni vymezeného ¢asového limitu (9 minut plus 1 minuta za kazdy dalSi
motor) nejsou hodnoceny.

6.2.5. Startovni cas.

a) Pokud model letadla neodstartuje v limitu 5 minut plus 1 minuta za kazdy dal$i motor, musi
soutézici ihned uvolnit prostor pro dalSiho soutéziciho. Pokud se po ohlaeni vzletu, jesté nez
model letadla odstartoval, zastavi motor/y, mize byt motor/y pfed skonéenim tohoto limitu znovu
nastartovan(y).

b) Je povolen pouze jeden pokus o opakovani vzletu. V pfipadé opakovaného pokusu nejsou
udéleny zadné body za obrat taxi & vzlet. Poznamka: V tomto pfipadé stale plati pravidlo 6.2.5.a.

6.2.6. Let.
Letové obraty musi byt provedeny v dale uvedeném poradi. Mezi koncem jednoho obratu a za¢atkem

dalSiho musi soutézici s modelem letadla prolétnout nejméné dva kruhy. Pokud jsou prolétnuty méné
nez dva kruhy, je nasledujici obrat hodnocen nulou.

6.2.6.1. Taxi & vzlet (Taxi & take-off) ......ooeeiiiiiiiii e, K= 14
6.2.6.2. 5 okruhd v normalni letové vysce
(Five laps of straight level flight) ............cccccoooiis K= 8
6.2.6.3. Vybérovy obrat (Optional demonstration) ............ccccceeeeeenn. K= 12
6.2.6.4. Vybérovy obrat (Optional demonstration) .............ccccceeeeeeen. K= 12
6.2.6.5. Vybérovy obrat (Optional demonstration) ............ccccceeevene. K= 12
6.2.6.6. Vybérovy obrat (Optional demonstration) .............cccceeeeeeeen. K= 12
6.2.6.7. Pfistani & taxi (Landing & taxi) ..........cccoeeiinieneiiniiieeenee K= 14
6.2.6.8. Realismus letu (Realism in flight)
a) Zvuk motoru (Engine noise, realisticky zvuk vyladéni).......K =
b) Rychlost modelu letadla (Speed of the Model aircraft)....... K= 6
c) Elegance letu (Smoothness of flight ) .......ccccccviiiiiiiniinnn, K= 6
Celkovy K - KOEFICIENT ..ccoeiiiiie e K= 100

Poznamka: V bodovacich tabulkach musi byt uvedena cestovni nebo maximalni rychlost pfedlohy,
a meéfitko zmenseni.

6.2.7. Vybérové obraty.

Soutézici musi byt pfipraven prokazat, ze zvolené letové obraty jsou typické a odpovidaji
schopnostem letadla, které je pfedlohou modelu letadla. Hlavni letovy rozhod¢i F4B musi pfed letem
schvalit vybér volitelnych letovych obratd.

Seznam vybranych vybérovych obratd musi byt pfedan pred letem rozhod¢im v pisemné formé.
Vybérové obraty mohou byt provedeny v libovolném poradi, ale soutéZici musi toto poradi oznadit
pfed letem v bodovacich tabulkach. Kazdy obrat provedeny mimo dané poradi je hodnocen NULOU.
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Jakékoliv pfedvedeni otvirani a zavirani nakladovych nebo pumovnicovych dvefi musi byt provedeno spolu s
odhozenim nakladu nebo bomb, pokud neni odhozen naklad nebo bomby, je obrat hodnocen NULOU.

Je mozné vybrat pouze jeden (1) odhoz.

Pokud model letadla leti s vytaZzenym podvozkem, zatimco pfedloha byla vybavena zatahovacim podvozkem,
snizi se celkové letové hodnoceni o0 25 %.

Pro kazdy obrat je povolen pouze jeden pokus, jedinou vyjimkou je vzlet podle odstavce 6.2.5.b. VSechny
vybérové obraty maji K =12

CTYRI volitelné obraty se vybiraji z nasledujiciho seznamu.

A

I @ m m O O @

=S

N

Vicemotorové feSeni - Pro plné hodnoceni tohoto obratu museji byt vSechny motory v chodu béhem
celého letu. Pokud se néktery z motor(i predéasné zastavi, bude pfislusné snizeno hodnoceni.

Poznamka: K = 12 se vztahuje na vSechny vicemotorové modely letadel, neudéluji se znamky za
kazdy motor zvlast.

Zatazeni a vytaZeni podvozku (Retract and extend landing gear).

Zatazeni a vytazeni klapek (Retract and extend flaps).

Odhoz bomb nebo pfidavnych nadrzi (Drop bombs or fuel tanks).

Let v urovni nad 30° (High flight over 30° line angle).

Jeden normalni premet (One inside loop).

Tfi kruhy v letu na zadech (Three inverted laps).

Souvrat (Wingover).

Osmicka (Figure eight).
Mezipfistani (Touch and go).
Viny (Lina osma, Lazy Eight).
Odhoz padaku (Parachute drop).

Letova funkce dle pfedlohy (Flight function by subject aircraft).

Soutézici mlGze predvést jeden letovy obrat dle vlastniho vybéru, ale musi byt pfipraven
dokazat, ze tento obrat mohla provést i pfedloha. Soutézici musi dokazat letvym rozhod¢im
podstatu tohoto letového obratu pfed vstupem na startovisté.

Prilet (Overshoot).

6.2.8. Hodnoceni (letové body).

Kazdy obrat je hodnocen znamkou od 0 do 10 bodu véetné, mohou byt pouzity poloviny bodd. Vysledek
je potom vynasoben koeficientem, ktery se méni v zavislosti na sloZitosti obratu.

6.2.9. Letové hodnoceni.

Letové hodnoceni je dano sou¢tem bodd udélenych vSemi tfemi rozhod&imi dle 6.2.6.

6.2.10. Celkové hodnoceni.

Je dano souctem bodl ziskanych v 6.1.10. a primérem ze dvou lepSich letovych hodnoceni dle 6.2.9.
Pokud soutéZici provedl pouze jeden jeden let, jsou body udélené za tento let déleny dvéma.

Jestlize se z jakéhokoliv divodu, ktery nemohl pofadatel ovlivnit (napf. B.11.1.) uskutecni méng, nez tfi
letova kola je celkovy vysledek uren nasledovné:

a)

b)
<)

Pokud se uskutecnila dvé letova kola, zapocte se prdmeér z téchto uskutecnénych dvou kol jako dle
6.2.9.

Pokud se uskutecnilo jedno letové kolo, zapodte se vysledek tohoto kola.

Vysledky letového kola Ize zapodist pouze v pfipadég, Ze vSichni soutéZici méli v tomto kole stejnou
moznost k uskutecnéni letu.

Pofadi narodnich druzstev pro Mistrovstvi svéta nebo kontinentu se stanovi po skon€eni mistrovstvi
sectenim vysledk( tfi ¢lend tymu, pokud neni Etvrty €len tymu (ktery musi byt vzdy junior). V takovém
pfipadé se pocitaji tfi nejlépe bodujici ¢lenové druzstva.

V pfipadé bodové remizy narodnich druzstev vyhrava druzstvo s niZzSim soucétem &isel umisténi v pofadi
odshora. Pokud je pofadi stale stejné, rozhoduje nejlepsi umisténi jednotlivce.
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6.2.11. Letova plocha.

Pofadatel soutéZe by mél na povrchu zfetelné vyznadcit nasledujici kruhy:
1) Pilotni kruh (Pilot’s circle) — polomér 1.5 m
Vymezeny kruh, ve kterém by se mél pohybovat béhem letu pilot. Reditel kruhu varuje pilota pfi
vystoupeni z tohoto ,pilotova kruhu®, penalizace se neudéluje.
2) Trestny kruh (Penalty circle) — polomér 3 m.
Pokud soutézici béhem letu vystoupi z tohoto kruhu, je obrat hodnocen NULOU.
3) Letovy kruh (Flying area circle) — polomér 26 m.
Letova oblast, kde se mlUze pohybovati model letadla pfi pouziti nejdelSich lanek, je li pilot uvnitf
trestného kruhu.
4) Bezpecnostni kruh (Safety area circle) — polomér 29 m.
Oblast letového kruhu zvétSena o 3 m bezpeénostni pasmo.
Organizator by mél vymezit minimalné jednu (v idealnim pfipadé dvé) pfipravné manipulaéni oblasti (Ready
Boxes) a jednu vystupni (Exit Box). Tyto oblasti by mély pfiléhat k letovému kruhu. VSechny tyto oblasti
vCetné letového kruhu by mély byt jasné vyznaceny na zemi a ohrani¢eny od publika, kazda z téchto oblasti
musi mit dostate¢nou délku pro jeden model letadla v€etné pIné rozvinuté délky lanek.

Viz obrazek:

Exit Box

e Weight and sound

Reference pole - Measuring area
6 metres Entrance / Exit

‘ W

gy

—

Pilot’s Circle

radius 1.5 metres

Penalty Cirkle

radius 3.0 metres
-

/ 2 Flying area circle,
7 radius 26 metres

Ready Boxes

Safety area circle
radius 29 metres

Pieklad: F4B CONTEST SITE = usporadani prostoru pro soutéz F4B
JUDGES = rozhod¢i
REFERENCE POLE 6 METERS = referenéni sloup 6 m pro kontrolu vysky letu
LINE TESTING = tahova zkous$ka lanek
ENTRANCE = vstup
EXIT = vychod

WEIGHT AND SOUND MEASURING AREA = prostor pro méfeni hmotnosti a hluku
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6.3.
6.3.1.

6.3.1.1

6.3.2.

6.3.3.

Class F4C — Radio Controlled Flying Scale Model Aircraft

KATEGORIE F4C — RADIEM RiZENE MAKETY LETADEL

Obecna charakteristika

Maximalni hmotnost kompletniho modelu letadla bez paliva v letovém stavu v&etné figuriny
pilota: 15 kg (=150 Newton().

Modely letadel vyuzivajici jako zdroj energie elektromotory se musi vazit bez baterii pouzitych
pro tyto motory.

Reaktivni pohon: Raketové nebo pulzni proudové motory nejsou povoleny.

Poznamka: VSechny ostatni specifikace modelll letadel viz svazek; VSeobecna pravidla CIAM,
oddil B, odstavec B.1.3 Obecné vlastnosti modell letadel.

Zarizeni pro dalkové ovladani

Povoleno:

a) Radiové ovladaci zafizeni musi byt typu s otevienou smyckou; tj. neni mozna zadna
elektronicka zpétna vazba od modelu letadla k zemi s vyjimkou telemetrickych systémd,
které monitoruji baterie, motory a palivo.

b) Pouziti jakéhokoli elektronického stabilizaéniho zafizeni pro 3 zakladni osy Fizeni letu.

Neni povoleno:

a) Pouzivani zafizeni/dat GPS nebo jakéhokoli jiného satelitniho systému

b) Pouziti jakychkoli naviga¢nich polohovacich senzor(, které poskytuji udaje o poloze,
nadmofiské vysce nebo k udrzeni kurzu.

¢) Predprogramovatelna zafizeni pro letové manévry.

DULEZITA POZNAMKA: Kromé vysilade neni na startovisti povoleno Zzadné zafizeni, které
Ize pouzit k programovani, napf. notebook, tablet a jakékoli dalSi zafizeni.

Hluénost

Pokud je model letadla pfi letu hluény, mize hlavni rozhodg¢i, startér, nebo feditel soutéze

nafidit méfeni hluku. Vysila¢ a model letadla jsou bezprostfedné po letu vzaty do uschovy povéienym
technikem. Na modelu nejsou povoleny zadné Upravy nebo zmény nastaveni s vyjimkou doplnéni paliva.
Jestlize ma model stavitelnou vrtuli, musi méfeni probéhnout v celém rozsahu nastaveni vrtule. Hluénost
je méfena pfislusnym technikem. Je-li pfekro€en pfipustny hlukovy limit, opakuje méfeni druhy technik s
druhym méficim pfistrojem. Pokud je i druhé méfeni nevyhovujici, je pfedchazejici let hodnocen nulou.
To je kone¢né rozhodnuti. Hlukomér musi byt kvalitni s kalibraénim systémem (referenéni ton).

Maximalni pfipustna uroven hluku je 96 dB(A), méFfena ve vzdalenosti 3 m od podélné osy modelu letadla,
ktery je umistén na zemi na betonovém nebo asfaltovém povrchu vzletové drahy. Méfeni se uskutecni
za béhu motoru na piny vykon na kolmici k podélné ose modelu na strané zvolené soutézicim a po vétru.
Mikrofon je umistén na stojanu 30 cm nad povrchem drahy na drovni motoru. BliZze neZz 3 m od modelu
nebo mikrofonu se nesmi vyskytovat Zadné prfedméty odraZejici zvuk. Pokud neni k dispozici betonovy
nebo asfaltovy povrch, méfi se na holé zemi nebo na kratce ostfihaném travnatém povrchu, v tomto
pfipadé je maximalni aroven hluku 94 dB(A). U modell vicemotorovych letadel se méfeni uskutecni ve
vzdalenosti 3 m od nejblizZs§iho motoru, maximaini pfipustnd udroveri hluku je stejna, jako u
jednomotorovych modell letadel. Modely s turbinovymi motory nepodléhaji méfeni hluénosti.

Oficialni lety

a) Kazdy soutézici je tfikrat vyzvan k provedeni letu. Aby bylo udéleno letové hodnoceni, musi byt
uskuteénén platny let v poZadovaném &asovém limitu (viz 6.3.4.) a musi byt splnény pro hodnoceni
letu. V pfipadé ureni dvou startovist vykona soutéZici celkem &tyfi lety, dva na kaZzdém startovisti.
NiZ8i letové hodnoceni z kazdého startovisté je vymazano.

b) Pokud neni model letadla schopen vzlétnout, nebo let dokonéit a pfi€ina neni podle nazoru feditele
soutéZe/startéra ovlivnéna soutézicim, mlze Feditel soutéze/startér podle svého rozhodnuti povolit
opakovani letu. Reditel soutéze/startér také uréi, kdy bude opakovany let proveden.

c) Platny let zahajen okamzikem, ktery nastane dfive:

i)  Soutézici oznami Casoméfici, Zze zacina startovat motor(y).

i)  Dvé minuty po vyzvani soutéziciho k zahajeni letu.

i) Platny let je ukonCen, kdyz model letadla pfistane a zastavi, s vyjimkou volitelného obratu
6.3.7.M. (Mezipfistani).
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6.3.4.

6.3.5.

6.3.6.

6.3.7.

Class F4, Annex 6A — Judges’ Guide for Static Judging

Letovy Cas

a) Soutézici musi byt vyzvan nejméné 5 minut pfed letem k nastupu na startovni plochu.

b) Soutézici je vyzvan k zahajeni letu

c) Cas letu je méfen od zahajeni oficialniho letu (viz 6.3.3.c.).

d) Soutézici ma 17 minut na provedeni letu.

e) V pfipadé modelu vicemotorovych letadel je letovy ¢as dle (d) prodlouzen o 1 minutu za kazdy dalsi
motor.

f) Za obraty, které nebyly ukon€eny v povoleném letovém &ase, se neudé@li Zadné body.

Startovni ¢as
a) Pokud model letadla nevzlétl béhem 7 minut + 1 minuta za kazdy dal$i samostatny motor po zacatku
mérfeni letového Casu, je platny let ukon€en a Zadné hodnoceni za let se neudéli.

b) Zastavi-li se v pfipadé uziti pistového motoru motor po zahajeni obratu pojizdéni, pfed okamzikem,
nez model letadla vzlétl, mUze byt motor(y) znovu nastartovan(y). Je povolen pouze jeden pokus
opakovani vzletu. V pfipadé opakovaného pokusu se za pferuseny obrat neudéli zadné body.

Poznamka: V tomto pfipadé stéle plati pravidlo 6.3.5.a.

Let
6.3.6.1. VZIEt ..oooeiieie K= 11
6.3.6.2. Vybérovyobrat 1 .........ccceovvviiiiniiinnnn, K= 7
6.3.6.3. Vybérovyobrat 2 .........cccoocviiiiiiiinenn, K= 7
6.3.6.4. Vybérovy obrat 3 .........cccooiiiiiiiiiie, K= 7
6.3.6.5. Vybérovy obrat 4 .........c.cooviiiiiiiiinnnn, K= 7
6.3.6.6. Vybérovy obrat 5 .......ccccoevviiiiiiinnnnnnn, K= 7
6.3.6.7. Vybérovy obrat 6 .........cccceeeeviiiiineennnnn. K= 7
6.3.6.8. Vybérovy obrat 7 ........ccccoeeiiiiiinnnnnnnn. K= 7
6.3.6.9. Vybérovy obrat 8 .........cccceeeeiiiiinnnnnnn. K= 7
6.3.6.10. Priblizeni a pfistani ...........ccccceevvvvnnnn. K= 11
6.3.6.11. Realismus letu

a) Pfedvedeniletu ..............cccrinnnnnns K= 4

b) Rychlost modelu ...............cccvviviiieens K= 9

c) Plynulost letu ........eeceveeeiiiiiiiii, K= 9
Celkem Koeficient ........cccceeveeiiiiiiiiiiieiieee e K= 100

Poznamky: Letova sestava musi obsahovat dva obraty ,Vodorovna osma“ a ,Sestupny kruh 360°“, aby
byla povazovana za Uplnou.

Mé&fitko modelu letadla a cestovni nebo maximaini rychlost pfedlohy musi byt uvedeny na bodovaci karté
pro soutézni let (Pfiloha 6E.2.)

Pro kazdy obrat je povolen pouze jeden pokus, jedinou vyjimkou je vzlet, jak je definovano v 6.3.5.b.
Vybérové obraty

Obraty ,Vodorovna osma“ a ,Sestupny kruh 360°“ jsou povinné obraty, které musi byt zahrnuty do
kazdého letu a umistény do letového sestavy podle uvazeni soutéziciho.

Soutézici musi byt pfipraveni, bude-li to rozhod¢imi poZadovano, podat dukaz, Ze zvolené obraty jsou
typické a proveditelné v ramci normalnich schopnosti skute¢ného letadla.

Pouze jeden obrat zahrnujici pfedvedeni mechanické funkce miize byt zahrnut do soutézni sestavy. Patfi
mezi né obrat D (odhoz bomby/palivové nadrze), O (odhoz padéku) a pfipadné S nebo T (letové funkce
podle pfedmétného letadla).

Obraty je mozno letét v libovolném pofadi, ale pofadi musi byt uvedeno na bodovaci listiné pro let a musi
byt pfedano rozhod¢&im pfed zahajenim letu.
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SoutéZici nesmi zvolit obrat ,C*“ (ZataZeni a vysunuti vztlakovych klapek), pokud byl vybran také obrat ,B*
(Zatazeni a vysunuti podvozku).

Poradi, ve kterém maji byt provedeny vSechny obraty, musi byt vyzna¢eno na startovni listiné a jakykoli obrat

6.3.8.

mimo pofadi bude ohodnocen nulou.

A Svicka Chandelle K=7
B Zatazeni a vysunuti podvozku Retract and extend landing gear K=7
C Zatazeni a vysunuti klapek Retract and extend flaps K=7
D Odhozeni bomb nebo palivovych nadrzi Dropping of bombs or fuel tanks K=7
E Souvrat Stall turn K=7
F Prekrut Immelmann turn K=7
G Pfemet One loop K=7
H Kubanska osma Cuban eight K=7
I Obracena kubanska osma Reverse Cuban Eight K=7
J Polovina kubanské osmy Half Cuban Eight K=7
K Polovina obraceni kubanské osmy Half Reverse Cuban Eight K=7
L Zvrat Split S (Reversal) K=7
M Vyvrtka (3 otocky) Normal spin (three turns) K=7
N Vykrut Roll K=7
O Padak Paraschute K=7
P Mezipfistani Touch and Go K=7
Q Prilet Overshoot K=7
R Skluz po kfidle vlevo nebo vpravo Side slip to left or right K=7
S Prvni letova funkce pfedliohy 1st Flight function by subject aircraft K=7
T Druha letova funkce pfedlohy 23t Flight function by subject aircraft K=7

Soutézici mohou predvést az dvé rizné letové funkce dle viastniho vybéru, ale musi prokazat, Ze kazdou letovou
funkci vykonavala pfedloha. Soutézici musi na deklaracnim formulafi a hlavnimu letovému rozhod¢imu popsat
povahu letové funkce predtim, nez odejdou na startovisté.

U Let po trojuhelnikovém okruhu Flight in triangular circuit K=7
\% Let po obdélnikovém okruhu Flight in rectangular circuit K=
Let v pfimém sméru a stalé vySce (max. vyska  Flight in a straight line at constatnt height (max. _
w - K=7
6 m) height 6 metres)
Let v pfimé linii s jednim seSkrcenym motorem  Flight in a straight line with one engine throttled _
X , . N : K=7
(pouze pro vicemotorové modely letadel) (for multiengined model aircraft only)
Y Lina osma Lazy Eight K=7
4 Souvratova zatacka Wingower K=7
AA  Let na zadech Inverted flight K=7
AB  Derryho zatacka Derry Turn K=7
AC  Postupova zatacka Procedure Turn K=7
AD  PFimy let nizkou rychlosti Straight flight at low speed K=7

Znamkovani (letové hodnoceni)

Kazdy obrat hodnoti kazdy rozhod&i béhem letu znamkami od 0 do 10 odstupriované po poloviné. Tyto znamky
se nasobi odpovidajicim K-koeficientem.

Obraty musi byt pfedvedeny v takové vzdalenosti a vySce, aby je rozhoddi zfetelné vidéli. NedodrZeni tohoto
pravidla je penalizovano snizenim hodnoceni.
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6.3.10.

6.3.11.

Class F4, Annex 6A — Judges’ Guide for Static Judging

Letovy vysledek

VSechny vysledky letd budou zaznamenany do vysledkové listiny. Je odpovédnosti soutéziciho zajistit,
aby jeho osobni udaje, podrobnosti 0 modelu a zvolené moznosti byly spravné zapsany do vysledkové
listiny, a aby bylo rozhod¢im pfedloZzeno dostate€né mnozstvi kopii pfed zahajenim kazdého oficialniho
letu.

Do kone¢ného skore se zapocitavaji body vSech tfi rozhodcich.

Letové skore je souctem bodl udélenych vSemi tfemi rozhod&imi v 6.3.6.

Prepocet:

Celkovy letovy vysledek soutézicich bude v kazdém letovém kole pfepocten na 1000 bodu takto:
Letové hodnocenix = Sx/Sw x 1000

Kdy:
Letové hodnocenix = Pfepoétené letové hodnoceniy
Sx = Letové hodnoceni soutézicihox

Sw = NejvysSi letové hodnoceni v jednotlivém kole
Celkovy vysledek

Je dan soucétem prepopcéteného hodnoceni ziskaného podle 6.1.10 a primérného pfepocéteného vysledku
ze dvou lepsich letl podle 6.3.9. Pokud soutézici odlétal pouze jeden let, potom se ziskané hodnoceni z
tohoto letu déli dvéma.

Pokud se z jakéhokoliv dlivodu, ktery nemohl pofadatel ovlivnit uskuteéni méné, nez tfi letova kola (napf.
B.11.1.), urCi se letovy vysledek nasledovné:

a) Uskutecni-li se dvé letova kola, pouzije se primér ze dvou letll podle 6.3.9.

b) Uskutecni-li se pouze jedno letové kolo, pouzije se letovy vysledek tohoto kola.

c) Vysledky letového kola Ize zapocist pouze v pfipadé, Ze vSichni soutézici méli v tomto kole
stejnou moznost k uskutecnéni letu.

Pofadi narodnich druzstev pro Mistrovstvi svéta nebo kontinentu se stanovi po skonéeni mistrovstvi
sectenim vysledk( tfi ¢lend tymu, pokud neni Etvrty ¢len tymu (ktery musi byt vzdy junior). V takovém
pfipadé se pocitaji tfi nejlépe bodujici Elenové druzstva.

V pfipadé bodové remizy narodnich druzstev vyhrava druzstvo s niz8§im souctem Cisel umisténi v poradi
odshora. Pokud je pofadi stale stejné, rozhoduje nejlepSi umisténi jednotlivce.

Bezpecnost

a) Vsechny obraty musi byt provedeny rovnobézné s linii rozhodcich, jestlize jakakoliv ¢ast obratu prekrodi
tuto linii, je obrat hodnocen NULOU.

b) Vyjimkou z tohoto pravidla jsou obraty 6.3.1. Vzlet, 6.3.6.10. Pfistani a 6.3.7.M. Mezipfistani. Tyto
obraty mohou byt provedeny ve sméru vétru, tak, aby se nepfelétly vyznacené oblasti pro divaky,
pofadatele, a ostatni soutézici a pomocniky.

¢) Pokud neni model podle minéni hlavniho rozhodc¢iho nebo startéra ovladatelny, nebo I|éta
nebezpecnym zpusobem, muze byt pilot vyzvan k pfistani.
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Class F4H —Radio Controlled Stand-Off Scale Aeroplanes

6.9. KATEGORIE F4H — RADIEM RiZENE MAKETY LETADEL

6.9.1

6.9.2.

6.9.3

6.9.4

6.9.4.1

6.9.4.2

6.9.4.3

6.9.4.4

6.9.4.5

Obecna charakteristika

Obecné charakteristiky modelu musi byt stejné jako u F4C. (Odkaz 6.3).

Pristup

Jakykoli model, ktery se dfive umistil mezi prvnimi péti (5) v soutéZi kontinentalniho nebo svétového
Sampionatu F4C béhem poslednich 6 let, véetné pfebarveni a pfestaveb, NEBUDE v F4H povolen.

Pozadavek, aby si soutézici postavil svij vlastni model (pravidlo 6.1.9.4.e), se nevztahuje na
polomakety.

Deklarace

SoutéZici musi vypinit a podepsat FormulaF prohlaseni v PRILOZE 6E.1. Prohladeni také obsahuje
dotaznik, ktery pouzivaji stati¢ti rozhod¢&i k posouzeni, jak moc soutézici pfispél k pfesnosti méfitka.
Pokud bude nasledné odhaleno nespravné prohlaseni, mize byt soutézici ze soutéze vyloucen.
Soutézici muze na podporu prohlaseni pouzit také fotografie nebo vzorovy material.

Poznamka: Aby bylo prohlaseni platné, musi byt zaslano Narodnim aeroklubem (NAC) soutéziciho.

Statické hodnoceni

a) Jmenovani statickych rozhod¢ich je uvedeno v 6.1.4. KoneCny vysledek statického hodnoceni je

souctem znamek jednotlivych rozhodcich.

b) VesSkeré statické hodnoceni se provadi na vzdalenost 5 metr(. Méfi od stfedové osy modelu k pozici

rozhodciho.

c) Kazda z nasledujicich polozek bude ocenéna znamkou 0 az 10 kazdym rozhod&im s moznym
pouzitim desetiny znamky.

Maketova presnost

Jedna se o posouzeni pfesnosti obrysu modelu ve srovnani s pfedlohou, jak je vidét ze tfi pohledd (bocni,
zepfedu a horni pldorys), posuzovano srovnanim s predlozenou dokumentaci.

Originalita navrhu modelu

Hodnoti se usili, které musel soutézici vynalozit pro dosazeni maketovosti. Maximalni pocet bodll bude
udélen modelu, ktery je cely navrzen, postaven, potazen a zbarven soutézicim (napf. vlastni navrh, z
vykresu nebo tradiéni stavebnice). Model, ktery je potaZeny a nabarvenybude ohodnocen bodovat o
néco niz. Model ARTF bude mit vysledek blizky nule (pokud nebudou pfedloZeny dlkazy o rozsahlych
Upravach soutézicim).

Presnost a slozitost vybarveni

Jedna se o posouzeni spravnosti barev, jak co se tyka barevného schématu, tak oznaceni modelu v
porovnani s pfedlozenou dokumentaci.

Barevna slozitost souvisi s po&tem barev, rozloZzenim barev a hranici mezi barvami.
Presnost a slozitost oznaceni (markingu)

Pfesnost oznaceni je posouzeni polohy, orientace a velikosti ozna€eni véetné kamuflaZzniho schématu
v porovnani s dokumentaci.

Slozitost oznaceni se tyka poctu a rozsahu znaceni a zpUsobu jejich rozmisténi na modelu.
Realismus

Jedna se o subjektivni hodnoceni toho, jak dobfe model zachycuje charakter pfedlohy dle dokumentace;
s pfihlédnutim k povrchové Upravé, naznaceni plisobeni povétrnostnich vlivi (patina) a veSkerym detailum,

které jsou patrné na 5 m.

Pokr./...
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Statické hodnoceni

Polozka Koeficient K
Maketova presnost:

Bocni pohled K= 7

Pohled zpfedu K= 7

Pohled shora K= 7
Zbarveni:

Pfresnost K= 4

Slozitost K= 2
Oznaceni:

Pfesnost K= 7

Slozitost K= 3
Realismus: K= 7
Originalita navrhu modelu: K= 6
Celkem K=50

Prepocet:

Celkovy staticky vysledek soutézicich bude pfepoéten na 500 bodu takto:
Statické hodnocenix = Sx/Sw x 500

Kdy:
Statické hodnocenix = Pfepoctené statické hodnocenix
Sx = Statické hodnoceni soutézicihoy

Sw = Nejvyssi statické hodnoceni
Dokumentace

a) Pozadavky na dokumentaci jsou minimum povazované za nezbytné pro Uplné posouzeni obrysu ze 3
pohled(, barvy, znaéeni a realismu. Stejné jako u vSech statickych hodnoceni letadel v méFitku jsou
dobré fotografie hlavnim prostfedkem k posouzeni maketovosti. Fotografie a reprodukce by mély mit
pfiméfenou velikost (minimalné pfiblizné A5) a mély by byt prezentovany na samostatnych listech
nebo jako sloZka ne vétsi nez A2. Kniha se vyznagenim stranek neni pfijatelna.

b) Za chybéjici nebo nedostatecnou dokumentaci nejsou pfedepsany zadné sankce, ale rozhod¢i mohou
udélovat znamky pouze na zakladé dostupné dokumentace. Spatna dokumentace se odrazi ve
snizeni skore, a jakakoli polozka statického hodnoceni, pro kterou neexistuje zadna dokumentace,
bude mit za nasledek udéleni znamky 0 pro tuto polozZku.

Fotodokumentace:

Minimalné jedna (1) fotografie nebo tisténa reprodukce a maximalné pét (5) fotografii nebo tisténych

reprodukci pfedlohy, z nichZ alespor jedna nebo vice musi zobrazovat konkrétni letadlo. Alespori jedna

fotografie musi zobrazovat celé letadlo. Fotografie modelu nejsou povoleny, pokud neni umistén vedle
skutecné predlohy pro kontrolu barvy. Pouziti fotografii vychazejicich z digitalnich soubor(, kde je patrné,

Ze byly vylepSeny nebo upraveny, ma za nasledek diskvalifikaci. Nejsou pozadovany fotografie detaill

nebo vnitfku, ale pokud je tfeba doloZit jejich obrysy, I1ze pouzit dal8i fotografie (maximalné 5 celkem).

Vykresy:

Je vyZadovan tfipohledovy vykres, které rozhodCi pouZije jako zaklad pro hodnoceni tvarové shodnosti.

Vykresy musi odpovidat pozadavkim pravidla 6.1.9.4(b). Fotografie maji pfednost, pokud existuji
nesrovnalosti mezi vykresem a fotografii.

Presnost zbarveni a oznaceni:

Muze byt dolozeno v podobé barevnych policek nebo vzorkd originalnich barev, barevnych fotografii
(mohou byt stejné jako pro hodnoceni obrysu) nebo barevnych ilustraci publikovanych v knihach,
Casopisech nebo na krabicich. Publikované popisy jsou také pfijatelné, pokud jsou doplnény pfiklady
podobnych barev pouZivanych na jinych typech letadel. Ovéfené barevné vzorky nejsou poZzadovany.

Pokr./...
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6.9.7 Letova sestava
Letova sestava musi byt stejna jako u FAC (odstavec 6.3.)
Prepocet:
Celkovy letovy vysledek soutézicich bude v kazdém letovém kole pfepocten na 1000 bodu takto:
Letové hodnocenix = Sx/Sw x 1000

Kdy:
Letové hodnocenix = Pfepoctené letové hodnoceniy
Sx = Letové hodnoceni soutézicihoy

Sw = NejvysSi letové hodnoceni v jednotlivém kole
6.9.8 Celkovy vysledek

Je dan souctem prepocteného hodnoceni ziskaného podle 6.9.5 a primérného prepocteného vysledku ze
dvou lepsich letl podle 6.9.7. Pokud soutéZici odlétal pouze jeden let, potom se ziskané hodnoceni z
tohoto letu déli dvéma.

Pokud se z jakéhokoliv dlivodu, ktery nemohl pofadatel ovlivnit uskuteéni méné, nez tfi letova kola
(napf.B.11.1.), uréi se letovy vysledek nasledovné:

a) Uskutecni-li se dvé letova kola, pouzije se primér ze dvou letl podle 6.9.7.

b) Uskute€ni-li se pouze jedno letové kolo, pouZije se letovy vysledek tohoto kola.

c) Vysledky letového kola Ize zapocist pouze v pfipadée, ze vSichni soutézici méli v tomto kole
stejnou moznost k uskutecnéni letu.

Pofadi narodnich druzstev pro Mistrovstvi svéta nebo kontinentu se stanovi po skonéeni mistrovstvi
sectenim vysledk( tfi ¢lend tymu, pokud neni Etvrty €len tymu (ktery musi byt vzdy junior). V takovém
pfipadé se pocitaji tfi nejlépe bodujici ¢lenové druzstva.

V pfipadé bodové remizy narodnich druzstev vyhrava druzstvo s niz8im souctem Cisel umisténi v pofadi
odshora. Pokud je pofadi stale stejné, rozhoduje nejlepsi umisténi jednotlivce.
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PRILOHA 6A
TRIDA F4B, C a G - NAVOD PRO ROZHODCIi — STATICKE HODNOCENI
Obecné

a) Pred zahajenim hodnoceni by méli rozhod¢&i prohlédnout vSechny pfihlaSené modely letadel, aby
ziskali pfedbézny pfehled pro odstupfiovani znamek, které budou udélovat. Modely by mély byt
nejdfive zhruba vzajemné porovnany, nez budou podrobeny detailnimu hodnoceni. Hlavni rozhodgi
pro statiku by mél pfi této pfilezitosti provéfit, zda ostatni rozhod¢i maji shodné nazory na vSeobecné
hodnoceni predevsim s ohledem na hodnoceni slozitosti.

b) PFed zahajenim soutéZe by mél byt zkuSebné ohodnocen jeden nebo vice modelu letadel, které se
nezuc€astni vlastni soutéze, aby rozhod¢&i mohli sjednotit svoje nazory na hodnoceni.

¢) Hlavnirozhod¢i je mluvéim rozhodc¢ich pro statiku. Pokud hodnoti dvé skupiny rozhod¢ich, je v druhé
skupiné urCen zastupce hlavniho rozhod¢&iho, ktery spolupracuje s hlavnim rozhod¢im. Hlavni
rozhod€i nebo jeho zastupce navrhuje hodnoceni a méli by prodiskutovat s ostatnimi rozhod¢imi
v8echny podstatné a kritické aspekty hodnocenych polozek a jejich navrhy na vysi hodnoceni.

d) Hodnoceni je rozdéleno do Sesti polozek, tak, jak je uvedeno v 6.1.10. Rozhod¢i musi spole¢né jako
tym prodiskutovat kazdou poloZzku a pokusit se dojit k jednomysinému hodnoceni kazdé polozky, i
kdyz kazdy rozhod¢&i ma pravo na vlastni odliSné hodnoceni. Rozdily v hodnoceni by nemély byt pfilis
velké.

e) Hlavni rozhod¢&i by mél projednat s ostatnimi rozhod¢imi klady a nedostatky kazdé polozky a
nvrhnout udéleni bodl jako zaklad pro dalSi diskusi. Pokud je zaznamenan koeficient (K), znamky
se udéluji od 0 do 10 v€etné s pouzitim desetiny znamky pro statické hodnoceni. Skoére se pak
vypocita vynasobenim znamek koeficientem K (viz 6.1.5.). Pouziti zlomkd znamky je dllezité pfi
posuzovani Spickovych modelll letadel. Mohou nastat pfipady, kdy by napfiklad 9 byla pfili§ nizka a
10 pfili§ vysoka a vhodné skére by mohlo byt feknéme 9,5.

f) Bez ohledu na aktualni udélené hodnoceni je nezbytné nutné dosahnout v zajmu presného a
spravedlivého porovnani pfesného a spravedlivého porovnani véech zucastnénych modelu letadel.
K tomu je vhodné relativni vzajemné porovnani hodnocenych polozek u jednotlivych modell letadel.
Rozhod¢im se doporuéuje pouziti analytickych tabulek a elektronickych nebo jinych pomucek.

g) Po dokonceni statického hodnoceni kazdého modelu letadla musi hlavni rozhod¢&i prekontrolovat
Uplnost vSech bodovacich tabulek pfed odevzdanim k vypoctim. Rozhod&i maji pravo upravit
znamky, které jsou prokazatelné chybné (napfiklad odchylky pfi hodnoceni prvniho modelu letadla,
ohodnoceni detailll bez porovnani s dokumentaci, pfehlédnuti casti modelu letadla které byly
zakoupeny atd.). Pofadatelé soutéze musi rozhod¢im pro uskutecnéni této procedury poskytnout
dostatek €asu.

Hodnoceni by mélo byt zvefejnéno teprve po provedeni této procedury a po podpisu hlavniho
rozhodciho.

h) Pokud jsou modely letadel hodnoceny staticky po letové &asti (viz 6.3.1.) musi rozhod¢i ignorovat
jakékoliv poSkozeni, k némuz doslo béhem pfedchoziho soutézniho letu.

6.A.1.9. Dokumentace pro posouzeni shodnosti se vzorem.

K hodnoceni musi byt pfedloZzena minimalni dokumentace poZadovana pravidly dle 6.1.9.4. Pokud neni
splnén tento poZadavek, je mozné zndmky za statické hodnoceni nasledné penalizovat:

a) Méné nez 3 uplné snimky predlohy:NULA bodul za polozku ,Maketova pfesnost” ............. (6.1.10.1))
Penalizace pol. ,Struktura a realizmus povrchu® ......... (6.1.10.4))
Penalizace pol. ,Zpracovani® .........ccccccocvvvveeiieeennnn, (6.1.10.5.)
Penalizace pol. ,Maketove detaily” .............ccvvrrnnnnn. (6.1.10.6.)
b) Chybéjici nebo neautorizované vykresy: NULA bodu za polozku ,Maketova pfesnost” ..... (6.1.10.1))
c) Chybéjici snimek aktualni pfedlohy: NULA bodul za polozku ,Marking® .............ccuueee.. (6.1.10.2))
Penalizace pol. ,Struktura a realizmus povrchu® ......... (6.1.10.4.)
Penalizace pol. ,Maketovée detaily ..............ccccceen (6.1.10.6.)
d) Neuplna dokumentace k vybarveni: NULA bodU za polozku ,Zbarveni® ............cccccoevvveeeenne (6.1.10.3))

Shora uvedena dokumentace je nezbytné absolutni minimum pro G€ast v soutézi. Je zapotifebi dosahnout
co nejlepsi porovnani modelu letadla s pfedlohou. Vzhledem k tomu, Ze k tomu neni mozné presentovat
realnou pfedlohu, je pro dosaZeni nejvy$8iho hodnoceni nezbytné, aby predloZzena fotograficka
dokumentace umoznila co nejlépe srovnani se vzorem.
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dokumentace by méla co nejvice odpovidat aktualni predloze, vdechny odchylky, pokud nejsou

zfejme, by mély byt jasné oznaceny. VesSkeré podstatné poznamky k odchylkam od dokumentace by mély
byt v anglickém jazyce.

6.A.1.10.

Rozhod¢&i maji obtizny ukol, ktery musi spinit v kratkém Case. Proto je tfeba, aby pfedloZzena
dokumentace byla tak uspofadana, aby mohla byt rychle a pfesné presentovana. Mélo by se
zamezit nadbyte¢nym anebo protikladnym dokladim. Dokumentace by méla byt predloZena
na samostatnych listech, aby rozhod¢i nemuseli v dokumentaci listovat. Nejvétsi velikost listt
s ohledem na snadnou manipulaci je format velikosti A2. Rozhod&im pomUlze v hodnoceni
usporadani dokumentace v posloupnosti dané pofadim hodnoceni napf. Pohled z boku, Pohled
zpfedu, Pohled shora, Zbarveni, Oznaceni, atd. Je-li vyzadovana konkrétni fotografie k
dokumentaci vice nez jedné polozky hodnoceni, musi se opakovat na pfislusné strance, aby
se zabranilo tomu, Ze rozhod¢&i musi neustale obracet stranky tam a zpét.

Statické hodnoceni.

Polozky 6.1.10.1 musi byt hodnoceny ze vzdalenosti nejméné 3 m v kategorii F4B a 5 m v kategorii
F4C od stfedu modelu letadla. Mél by byt pfipraven pomocnik, ktery ustavuje model letadla do
polohy podle pokyn( rozhod¢ich. Nic se neméFi a rozhod&i nesmi s modelem letadla manipulovat.

Model letadla musi byt hodnocen vyhradné podle predlozené dokumentace. Uroveri hodnoceni by
méla ovlivnit kvalita pfedloZzené dokumentace. Pro udéleni vysokého hodnoceni je nutna pfesna a
jasna dokumentace. Rozhod¢&i se musi ujistit, zda soutézici nepfedklada neuplnou nebo chybnou
dokumentaci.

Rozhod¢i musi posoudit ze vSech ohledu pfesnost a Uplnost predlozené dokumentace.

6.A.1.10.1. Maketova presnost.

Vykresy a fotografie se pouzivaji k ur€eni pfesnosti modelu vzhledem k predloze.
Poté pomoci nakresu a fotografii zkontroluijte:

Boc¢ni pohled - mlze byt vlevo nebo vpravo v zavislosti na dodanych vykresech. Je tfeba
zkontrolovat obrys trupu, tvar kabiny nebo pfekrytu kabiny, tvar otvoru v kokpitu, tvar krytu motoru
a kuzele, obrys kormidla a smérovky, kfidla a ocasnich ploch. Také tvar, uhel a poloha
podvozkovych nohou a ocasniho kole¢ka nebo ostruhy, velikost kol a pneumatik. U viceplo$nik
by se mélo zkontrolovat rozloZeni kfidel, mezera mezi kfidly a tvar a usporadani vzpér a
vyztuznych lanek.

Pohled zeptedu - tloustku a zUzeni kfidla, vzpéry kfidla, vyztuhy a mezery u vicplosSnik(. Dale
tloustka vySkovky, smérovky a ocasnich ploch, priifezy trupu a kapotaze motoru, tvar a vyfezy
kapotaze, velikost a tvar vrtule, tvar pfekrytu kabiny nebo Celnich skel; velikost, tvar, poloha a
Uhel podvozku, rozchod kol, tloustky pneumatik.

Horni pohled - obrys kfidla a aerodynamickych krytu, velikost a tvar kfidélek, vztlakovych klapek;
velikost a obrys ocasnich ploch; velikost, tvar a vyfezy vySkovky, ozdobné liSty, tvary a zuzeni
trupu, tvar kokpitu nebo prekrytu kabiny, tvar krytu motoru.

6.A.1.10.2. Zbarveni.

Presnost zbarveni:

Spravné zbarveni muze byt uréeno podle barevnych fotografii, z ovéfenych publikovanych popis(
pokud je doloZeno ovéfenymi vzorky barev, podle vzorkd originalnich barev nebo z uznavanych
publikovanych barevnych vykresu. Kontroluji se také barvy vysostnych znak(, pismen a znacek.
Barevné kamuflazni schéma by mélo mit spravny stupen pfechodd mezi jednotlivymi barvami.

Slozitost zbarveni:

Mélo by se vzit v vahu vétsi Usili pfi znazornéni vicebarevnych povrchi ve srovnani s modely
letadel jedno nebo dvoubarevnymi. Zplsob hodnoceni slozitosti zbarveni by mél byt rozhod¢&imi
sjednocen pfed zahajenim vlastniho hodnoceni. Za kazdou barvu, ktera pokryva podstatnou &ast
letadla |ze udélit aZ dva body za sloZitost zbarveni. Za kazdou dal8i barvu, ktera je pouZita napf.
oznaceni, vzpérach, vyzbroji, bombach atd. Ize udélit nejvySe jeden bod. Zakladni barvy bila a
¢erna by mély byt hodnoceny zlomky bodu za slozitost zbarveni. Pro udéleni nejvysSiho hodnoceni
sloZitosti zbarveni by méla byt pfedloZena co nejpfesnéjsSi dokumentace.
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6.A.1.10.3. Oznaéeni, marking.

Pokud hodnoti pouze 3 rozhoddi, je tfeba tuto polozku hodnotit spolu s poloZkou ,Maketova
presnost®. Relativni poloha a tvar oznageni ¢asto dobfe ukazuje na maketovou pfesnost, protoze
zvyrazni chybné tvary a obrysy. Prilezitosti ke kontrole oznaceni na spodni strané modelu letadla
je také kontrola pohledu zdola.

Presnost oznaceni:

Zkontrolovat rozmeéry a umisténi vSech oznaceni a znakd.

Zkontrolovat typ a Sifku v8ech pismen a Cislic. Zvlastni pozornost by se méla vénovat vzajemné
poloze &asti markingu s ohledem na tvar letadla. Zkontrolovat, zda je spravny styl a velikost vSech
pismen a znacek. Zkontrolovat vSechny ozdobné prouzky, zda maji spravny rozmér a zda jsou
spravné umistény. Zkontrolovat kamuflazni schéma.

Slozitost oznaceni:

Pfed zahajenim vlastniho hodnoceni by rozhod¢i méli sjednotit nazory na zptsob hodnoceni. Pro
udeéleni vysokych nerozhoduje pouze pocet obratl markingu, ale i obtiznost nutna k dosazeni
pozadovaného efektu. Slozité popisy obzvlast na velkych plochach nebo relativni polohy obratt
markingu na trupu by meély byt vice hodnoceny, nez strohy marking nebo jednoduché tvary.
hodnoceno s ohledem nepravidelné vzory a splyvajici hrany. Pro vysoké hodnoceni této polozky
je nezbytné nutné vycerpavajicim zplisobem dokumentovat cely povrch prediohy.

6.A.1.10.4. Struktura a maketovy realizmus povrchu.

Realizmus vyjadfuje, jak ma model letadla realisticky napodobenou strukturu povrchu. Rozhod&i
by méli posoudit, zda model letadla opravdu plsobi dojmem zmensené predlohy nebo jen jako
model.

Uprava a vzhled povrchu modelu letadla by mély dobfe napodobovat predlohu. Platnem potazené
typy by mély byt potazeny odpovidajicim materidlem a musi byt viditeIné obrysy Zzeber a vyztuh.
Makety preklizkou potazenych nebo difevénych pFedloh by mély mit spravné znazornény
nerovnosti mezi Zebry nebo pfepazkami a musi byt viditelné, pokud tomu tak bylo u pfediohy.
Makety pfedloh s kovovym potahem by mély mit znazornény platy a nytovani. Ve vSech pfipadech
by mél byt spravné napodoben leskly, opryskany nebo matovy povrch.

Pokud je pfedlohou musejni exponat, povrch makety by mél odpovidat povrchu vystaveného
letadla. Pokud je pfedlohou opotifebeny letoun v operagnich podminkach, mélo by byt znazornéno
odpovidajici opotfebeni pfedlohy.

PfedloZena dokumentace by méla tyto skute&nosti a rozhod¢&i by méli tuto poloZku odpovidajicim
zpusobem hodnotit.

6.A.1.10.5. Zpracovani.
V této sekci je hodnocena zruc€nost, divtip a obratnost uzita pfi stavbé modelu letadla.
Kvalita zpracovani:

Na modelu letadla by méla byt zkontrolovana kvalita zpracovani, zejména s ohledem na vytmeleni
povrchu; Cisté a ostré hrany zejména u odtokovych hran kfidel a ocasnich ploch; spravné mezery
v misté zavésu Fidicich ploch; spoje slouzici pro montaz a demontaz a pristupoveé kryty pro obsluhu
modelu letadlu.

.Nemaketové“ detaily, jako vypinale, palivové jehly, tlumi€e, Fidici vahadla atd. by nemély byt
viditelné.

Slozitost zpracovani:

Hodnoceni se tyka celkové sloZitosti konstrukce; vy3$8i znamky je tfeba udélit za sloZité tvary a
konstrukci. V této sekci je tfeba dale ohodnotit pouziti nestandardnich detailli. Rozhod¢i by méli
posoudit pfi hodnoceni uvedenych aspektl ,ProhlaSeni soutéziciho® a provéfit vSechny detaily,
které soutézici nezhotovil, (viz 6.1.9.4e) a dle této skute¢nosti upravit pfiméfenym zpusobem
hodnoceni.

Udélené hodnoceni musi respektovat uroven predlozené dokumentace.
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6.A.1.10.6. Maketové detaily.

Je tfeba pfekontrolovat, zda jsou na modelu letadla realizovany vSechny podobné detaily, jako jsou
napf. uvedeny v pfilozeném seznamu a zda jsou pfesné zhotoveny a spravné umistény.

Uzavéry

Rukojeti
Stupacky

Dvefe

Vyzbroj

Pumové zavésy
Lanka Fizeni
Zavésy Fizeni
Aerodynamické kryty
Vyztuhy
Napinaky
Vzpéry
ProSivani
Antény
Venturiho trubice

Brzdové hadice
Odpruzeni podvozku

Vzorek pneumatik

Sloty kridel

Navigacéni a pfistavaci svétla
Pitotova trubice

Ochozy

Nadrze

Chladice

Plnici uzavéry

Zaluzie

Chladici otvory

Vyvazovaci zavazi
Pfistrojova deska

Detaily pilotniho prostoru nebo kabiny

Udélené znamky by mély ohodnotit jak pfesnost, tak mnozZstvi zpracovanych detail(.

Presnost maketovych detailt

Pfedlozena dokumentace by méla jasné dokumentovat vSechny detaily, které budou hodnoceny.
VyS8Simi znamkami je hodnocena maketa, na které jsou tyto detaily pfesné reprodukovany.

Slozitost maketovych detailti

Model letadla s mnozstvim dobfe dokumentovanych detaild by mél byt hodnocen imérné vyssi
znamkou oproti modelu letadla s malo detaily i v pfipadé, ze pfedloha je na detaily chuda. Rozhod¢i
by se pfi hodnoceni této polozky méli pfesvéddit, zda hodnocené detaily jsou na maketé skute¢né
realizovany a ne pouze udélit znamky za detaily, které by mély byt realizovany na modelu letadla.
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PRILOHA 6B
KATEGORIE F4B NAVOD PRO ROZHODCI - LETOVE HODNOCENI
Obecné.

V$echny letové obraty musi byt hodnoceny se zietelem na moznosti skuteéného letadla. Ugelem
letového programu je predvedeni letovych vlastnosti a realizmu letu s ohledem na omezeni dana
letem upoutaného modelu. Rozhod¢i nesmi zamérovat soutéz maket F4B se soutézi v akrobacii
F2B.

Chyby uvedené u jednotlivych obratli nepostihuji vSechny moznosti. Maji pfedev§im poukazat na
nedostatky, k nimz muze béhem obratu dojit. Chyby je tfeba posuzovat ze tfi hledisek:

1. Vzhled, velikost a technické pozadavky pfislusného obratu.
2. Umisténi obratu vzhledem k rozhod&im nebo prostoru.

3. Jak je pilot schopen s ohledem na omezené moznosti upoutaného modelu pfedvést
realizmus letu.

Povinnosti rozhodgich je, aby na zakladé svych zkuSenosti posoudili zavaznost kazdé chyby a
udélit letové hodnoceni v souladu s charakteristikami pfediohy.

Kazdy obrat musi byt pfed provedenim ohladen a jeho zahajeni musi byt ohlaSeno ohlasen slovem
NOW (ted). UkonCeni obratu je ohlaSeno slovem FINISH (konec). Pokud neni toto ohlaseni hlasité
a srozumitelné, nejsou za pfedvedeny obrat udéleny zadné znamky.

Rozhod¢i sedi uspofadani vné soutézniho kruhu na misté, dohodnutém s feditelem soutéze.
Pokud se podle nazoru feditele soutéze trvale zméni smér vétru o vice nez 30° od pfedchoziho
sméru, upravi se odpovidajicim zplisobem umisténi rozhodcich.

Soutézici si mdze vybrat misto, z kterého zahaji vzlet a kde ukonéi vyjezd po pfistani. Muze si také
zvolit, kde bude pfedvadét obraty, ale musi si byt védom, Ze pro udéleni dobrého hodnoceni musi
byt obrat umistén tak, aby byl pro rozhod¢i dobfe viditelny.

S ohledem na bezpecnost je pfi kazdém obratu, pfi kterém vystoupi soutézici z pilotniho kruhu o
poloméru 1.5m pilot varovan letovym feditelem, neudéluje se zadna penalizace. Pokud soutézici
vystoupi z varovného kruhu o poloméru 3m je obrat hodnocen NULOU.

Pred zahajenim soutéznich letd, obvykle pfi statickém hodnoceni musi dojit ke shodé mezi hlavnim
rozhod¢€im a vedoucim druzstva o pfesném charakteru obratu “M“, pokud si tento obrat soutézici
vybere. Tato diskuse nesmi prob&hnout na letové ploSe.

Polozka 6.2.6.8. "Realizmus letu" by méla byt konzultovana po ukonéeni kazdého letu spole¢né
vSemi rozhod¢&imi, ktefi by méli dojit ke shodnému nazoru na jeho hodnoceni. Po ukon&eni
kazdého letu musi hlavni rozhod¢&i zkontrolovat Uplnost v§ech bodovacich tabulek.

Na konci kazdého letu zaznamena hlavni rozhod¢i vSechny nestandardni udalosti, které mély za
nasledek snizeni nebo nulové hodnoceni. Napf. chybéjici obraty, obraty mimo poradi, pfekroCeni
letového Casu, vystoupeni z varovného kruhu, chybé&jici maketovy pilot, havarie pfi pfistani atd.

Pokr/
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Definice:
Jsou definovany tfi zakladni letové hladiny:
. nizka letova hladina pfiblizné ve 2 m
. normailni letova hladina pfiblizné v 6 m

*  vysoka letova hladina s uhlem lanek 30° az 45°
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l e e i —— —_
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& \_/ / | 7 A
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Pilot's Circle
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6 m
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Sewws Line leagth gy, 31 5 n
- min, |5y _~
r e
—~— / I -
S eflies e
—_\_7/_%—4——'_7___.‘—/
f
L 8
Judges
Preklad : PILOT'S CIRCLE = pilotni kruh *),
PENALTY CIRCLE = varovny kruh *),
REF. POLE 6 M = kontrolni ty¢,
LINE LENGTH = délka lanek,
LOW FLIGHT LEVEL 2 M = nizka letova hladina,
NORMAL FLIGHT LEVEL 6M = normalni letova hladina,
JUDGES = rozhod¢i,
HIGH FLIGHT LEVEL 30, 45° = vysoka letova hladina 30°, 45°

*) v anglickém originale nejsou tyto kruhy naznaceny
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6.B.2.7.1. Pojizdéni a vzlet:

Model letadla by mél pojizdét realistickym zplsobem a rychlosti nejméné 15 m, na konci
pojizdéni se zastavi. Mél by zlstat stat s bézicim motorem(y) v klidu, bez drzeni. Pro piné
hodnoceni musi byt v chodu vSechny motory. Pokud dojde po ohlaSeni zacatku obratu ,NOW*
k dotyku s modelem letadla, bude tento obrat hodnocen NULOU.

Model letadla by mél realistickou rychlosti zrychlit, hladce se odlepit a pravidelné pod stalym
Uhlem odpovidajicim predloze plynule stoupat a vyrovnat v normalni letové hladiné. Obrat maze
byt podle typu predlohy i delSi nez jeden okruh.

Finish
/ - .-| -: :‘:“.—-_. —_ Normal flight level
Taxi ! -~y ~
-~ Min 15 m -~

Take-off run /'\
corresponding
to prototype

corresponding
to prototype

Preklad: TAKE-OFF RUN CORRESPONDING TO PROTOTYPE = rozjezd odpovidajici pfedloze,

TAKE-OFF = vzlet
NORMAL FLIGHT LEVEL 6M = normalni letova hladina,
CLIMB CORRESPONDING TO PROTOTYPE = stoupani odpovidajici pfedloze
Chyby:

1. Pojizdéni neni 15 m.

2. PojiZzdéni neni realistické vzhledem k pfedloze.

3. Nepracuji vSechny motory.

4, Pokud se kdokoliv dotkne nebo drzi model letadla béhem obratu je obrat hodnocen
obratu NULA.

5. Dotkne li se kdokoliv modelu letadla po ohlaseni za¢atku obratu, je obrat hodnocen
NULA.

6. Stoupani neni rovhomérné.

7. Stoupani neodpovida predloze.

8. Konec stoupani neni plynuly.

9. Konec stoupani neni v normalni letové hladiné.
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6.B.2.6.2. Pét kruhtl v normalni letové hladiné.

Tento obrat by mél prokazat letové schopnosti model letadla. Mélo by byt prolétnuto 5 hladkych
stabilnich okruh(l normaini letové hladiné. Pro pIné hodnoceni by méla byt letova vyska po
celou dobu obratu konstantni.

Normal Flight Level\ - -}‘ Ty
|
|
|
|

- —
—_—
—_—

- Start and finish

Preklad: NORMAL FLIGHT LEVEL = normalni letova hladina

Chyby:
1. Méné nez pét kol — hodnoceni nula. Vice nez pét kol neni chyba.
2. Let nad nebo pod normalni letovou hladinou (asi 6 m) — odpovidajici sniZeni
hodnoceni.
3. Draha letu neni hladka a ustalena
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6.B.2.7. Vybérové obraty — obecné.

Preklad:

Vybérové obraty a poradi, v jakém budou létany, musi byt pfedany rozhod¢im pisemné na
bodovacich tabulkach pfed kazdym letem. Pofadi vybérovych obratll musi byt zachovano, kazdy
obrat mimo pofadi je hodnocen NULOU.

Vice motort:

Pro splnéni tohoto obratu musi byt vSechny motory v chodu nejméné po dobu péti okruhd. Pro
nejvyssi hodnoceni by mély byt motory v chodu od vzletu az do pfistani. Jestlize se néktery motor
(nebo motory) zastavi pfed€asné, hodnoceni se Umérné snizuje.

Zasunuti a vysunuti podvozku:
Zasunuti a vysunuti klapek:
(Obrazek a chyby plati pro oba obraty, pokud neni stanoveno jinak).

Obrat by mél zahajen v normalni letové hlading, model letadla klesa nizké letové hladiny (pfiblizné
2 m), kde je pfedvedeno plné vysunuti podvozku nebo klapek po dobu nejméné tfi nasledujicich
kruht. Pak béhem stoupani do normalni letové hladiny, kde je obrat ukonéen, je zasunut zpét
podvozek nebo klapky.

Normal Flight Level ‘ At least three consecutive laps
i Fligh
Low Flight Level at Low Flight Level

Landing gear/flaps retracted

Extend landing gear/flaps
during climb out

during descent

NORMAL FLIGHT LEVEL normalni letova hladina
LOW FLIGHT LEVEL nizka letova hladina
AT LEAST THREE CONSECUTIVE LAPS AT LOW FLIGHT LEVEL= nejméné tfi nasledujici kruhy v nizké letové hladiné

EXTEND LANDING GEAR/FLAPS DURING DESCENT = vysunuti podvozku nebo klapek béhem klesani

LANDING GEAR/FLAPS RETRACTED CLIMB OUT = zasunuti podvozku nebo klapek béhem stoupani
Chyby:

1 Obrat nezacina se v normalni letové hladiné.

2 Rozhod¢i nevidi celé vysunuti nebo zasunuti.

3 P¥ili§ vysoka rychlost pro vysunuti podvozku nebo klapek.

4. Model letadla neprolétne tfi navazujici okruhy s vysunutymi klapkami nebo podvozkem.

5 Nerealisticka rychlost nebo postup vysouvani a zasouvani.

6 Po vysunuti klapek se nezménila poloha modelu letadla.

7 Obrat neni ukon&en v normalni letové hladiné.
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D Odhoz bomb nebo palivovych nadrzi.

Jsou-li pumy umistény uvnitf, musi se otevfit dvefe pumovnice a po shozeni pum opét zavfit.
Pokud jsou pumy nebo palivové nadrze umistény, by mély byt umistény ve spravné poloze a
odpovidajicim zplsobem. Zplisob odhozeni musi odpovidat pfedloze. Oblast dopadu ma byt
umisténa pfed rozhod¢&imi jako kruh o poloméru 5 m a ma byt zfetelné oznacena barvou nebo
paskou.*) Jakékoliv zvlastnosti obratu by mély byt rozhod&im oznameny pfedem.

*) V originale chybi jakéakoliv blizsi specifikace.

T "Normal Flight Level
—_ o~ Bomb run att constant height

.,
T — 7l~_---.-./"/

Release of bombs Low Flight Level
Preklad: DIVE BOMBING = hloubkové bombardovani,
TOSS BOMBING = odhoz bomb ve stoupani,

BOMB RUN AT CONSTANT HEIGHT
RELEASE OF BOMBS

NORMAL FLIGHT LEVEL normailni letova hladina,
LOW FLIGHT LEVEL nizka letova hladina,

HIGH FLIGHT LEVEL 30° OR MORE = letova hladina 30° nebo vySe

odhoz bomb ve vodorovném letu,
uvolnéni bomb,

Chyby:
1 Nerealistické uvolnéni pum.
2 Nerealistické otevirani dvefi pumovnice.
3. Pad pum do cilové oblasti neni realisticky.
4 Pumy nedopadnou do cilové oblasti.
5 Odhozeni nadrzi je nerealistické.
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Vyskovy let pfi thlu lanek nad 30°.

V prubéhu tfi po sobé nasledujicich kruht musi svirat fidici lanka se zemi Uhel nejméné 30°. Stfed
kruhu, ktery model letadla opisuje, musi byt pfimo nad hlavou soutéziciho.

Nejvyssi znamky se udéli, kdyz fidici lanka neklesnou pod 45° a letova hladina je stala. Nizsi
znamky se udéli za let mezi 45° a 30°, nebo kdyz se v priibéhu tfi okruhl letova hladina méni.
Pokud model letadla kdykoli béhem tfi okruht klesne pod urover 30°, hodnoti se obrat NULOU.

Three complete
AN consecutive laps

s\ |
/ \\ I / \ 30° minimum
= |

Preklad: THREE COMPLETE CONSECUTIVE LAPS = tfi UpIlné po sobé nasleduijici kruhy

Chyby:
1. Nejsou predvedeny tfi navazujici okruhy
2. Obrat se neuskuteCnil mezi 30° a 45°.
3. Velké zmény vySky béhem letu.
4. Nedodrzeni stfedu kruht béhem obratu.
5. Kdykoliv béhem obratu pokles pod urover 30° - hodnoceni NULA.
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Jeden normalni pfemet.

Obrat zac¢ina z nizké letové hladiny, model letadla pfitazenim pfedvede pfemet, z néhoz vylétne ve
stejné letové hladiné. Jako u pfedlohy mlze byt na vrcholu pfemetu stazen plyn. U pfedlohy s nepfilis
vykonnym motorem je mozné ziskat potfebnou rychlost pro obrat mirnym potlaCenim a letem na plny
plyn.

Finish

Preklad: LOW FLIGHT LEVEL = nizka letova hladina
Chyby:
1. Obrat nezacina v nizké letové hladiné.
2. Draha pfemetu neni svisla.
3. Pfemet neni jako u predliohy.
4. Nevhodna manipulace s plynem.
5. Pfemet nekondi v nizké letové hladiné.
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G T¥i okruhy v letu na zadech.

Model letadla musi ulétnout tfi plynulé, stabilni kruhy v letu na zadech v nizké letové hladiné. Pro
dosazeni nejvy$siho hodnoceni by méla zustat vySka letu po dobu trvani obratu stejna.

‘ Three smoth stable laps
in an inverted position

Low Flight Level\ ’_.__._-7—-—- — iy
oy o

~
L R

Pfeklad: LOW FLIGHT LEVEL
THREE SMOOTH STABLE LAPS IN AN INVERTED POSITION

nizka letova hladina,
tfi plynulé stabilni kruhy v letu na zadech

Chyby:
1 Méné nez tfi okruhy znamenaji hodnoceni NULA.
2 VySka neodpovida nizké letové hladiné.
3. Let neni plynuly a stabilni.
4 Zmeény vysky.
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Souvrat.

Obrat zac¢ina z nizké letové hladiny témérf svislym stoupanim, pfeletem nad hlavou pilota, pokracuje
témeér svislym klesanim a vybranim do nizké letové hladiny. Pro udéleni piného hodnoceni by mély
byt stejné poloméry obloukU pfi pfechodu do stoupani a ukon&eni klesani. U pfedlohy s nepfilis
vykonnym motorem je mozné ziskat potfebnou rychlost pro obrat mirnym potlaenim a letem na

piny plyn.

Low flight leve\1>/ o —_

Pfeklad: LOW FLIGHT LEVEL = nizka letova hladina,
CLIMB stoupani,
DIVE klesani

Obrat nezacina v nizké letové hladiné.
Nedostate€ny uhel stoupani (méné nez 60° znamena hodnoceni NULA).

1
2
3. Nedostate€ny uhel klesani (méné nez 60° znamena hodnoceni NULA).
4 Vstup a vystup z obratu nemaji stejnou drahu.

5

Obrat nekondéi v nizké letové hladiné.
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| Osma.

Obrat zadina z nizké letové hladiny, model letadla pfitaZzenim provede témérf kruhovy pfemet, az
do polohy pod Uhlem 45° doll. V tomto sméru pokracuje v letu na zadech az do nizké letové
hladiny, dale pokracuje obracenym premetem, dokud nemifi pod Uhlem 45° k zemi. Potom
pfitazenim prejde do letu v nizké letové hladiné. Pro nejvy$si hodnoceni by mél prasecik obou
klesavych letll rozdélit obrat na dvé shodné ¢asti.

Preklad: LOW FLIGHT LEVEL = nizka letova hladina

Obrat nezacina v nizké letové hladiné.
Pfemety nejsou kruhové.

1
2
3. Spojovaci lety nejsou pod uhlem 45°.
4 Pfemety nejsou stejné veliké.

5

Obrat nekon¢éi v nizké letové hladiné.
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Mezipfristani.

V letu v normaini letové hladiné model letadla klesa snizenou rychlosti, vysune podvozek a klapky
(pokud to odpovida pfedloze), dotkne se zemé a pojizdi bez zastaveni. Kola hlavniho podvozku
musi jet po zemi po draze nejméné 5 m. Potom model letadla normalné vzlétne a dokon¢i obrat v
normalni letové hladiné. Klesani pfed pfistanim mze byt del$i nez jeden okruh.

Minimum
5 metres

Touch down
LI
Preklad : NORMAL FLIGHT LEVEL = normalni letova hladina
DESCENDING = klesani
TOUCH DOWN = dotek se zemi
TAKE-OFF =vzlet
MINIMUM 5 METERS = minimalné pétinasobek délky model letadla

(chyba v anglickém popisu obrazku)

Chyby:
1. Klesani nezacina v normalni letové hladiné.
2. Plyn, podvozek a klapky nefunguji plynule béhem sestupu.
3. Model letadla narazi do zemé a pokracuje pojizdénim.
4. Pojizdéni po zemi je kratSi nez pétinasobek délky modelu letadla.
5. Vzlet neni normalni nebo stoupani nekonéi v normalni letové hladiné.
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Vinovky (Lazy Eight, lina osma).

V letu v nizké letové hladiné, pfed rozhod¢imi vystoupa model letadla do vysoké letové hladiny a opét
sestoupi do nizké letové hladiny na druhé strané letového kruhu, proti rozhod&im. Stoupani a klesani

je opakovano v druhé poloviné kruhu a ukonéeno pfed rozhod&imi v nizké letové hladiné. Obrat je
uréen pro vSechny druhy letadel.

High fight level 30°

Preklad: HIGHT FLIGHT LEVEL 30° = vysoka letova hladina
LOW FLIGHT LEVEL = nizka letova hladina

Klesani nezacina v normalni letové hladiné.

Model letadla nevystoupi do vysoké letové hladiny.

1

2

3. Druha polovina obratu neni kopii prvni.

4 Obrat neni ukon€en v nizké letové hladiné.
5

Obrat neni spravné umistén vzhledem k rozhod&im.
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L Odhozeni padaku.

Odhozeni nebo vytazeni padaku by mélo byt v souladu s pfedlohou. Naklad by mél byt vyhozen
poklopem nebo z pumovnice. Figurka by méla byt vyhozena dvefmi, poklopem, nebo pfi letu na
zadech. Pokud predloha pouziva padak pfi pfistani, mGze byt pfedvedeno totéz. Oblast dopadu

ma byt umisténa pfed rozhod¢imi jako kruh o poloméru 5 m a ma byt zfetelné oznaCena barvou
nebo paskou. *)

*) V originale chybi jakakoliv blizsi specifikace.

N

— ! — ~—

~ Normal flight level

Preklad: NORMAL FLIGHT LEVEL = normalini letova hladina,
DROP = odhoz,
OPEN DOORS = otevieni dvefi,
CLOSE DOORS = zavieni dvefi
Chyby:
1. Nerealistické odhozeni nebo vymraténi padaku.
2. Padak neni odhozen ve spravném misté nebo prostoru.
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M Letova funkce prediohy.

V kazdém letovém kole mulze soutézici predvést jednu letovou funkci pfedlohy podle svého vybéru.
Funkce musi byt prodiskutovana a schvalena pfed zahajenim letové ¢asti.

Poznamka: Nesmi byt zafazena vice neZ jedna letova funkce s odhazovanim.

Letova funkce by mély byt snadno pochopitelna rozhodé&imi. Cisté mechanické funkce, které
mohou byt pfedvedeny na zemi nelze povazovat za letové funkce.

N Pralet.

Model letadla plynule klesa z normalni letové hladiny sniZzenou rychlosti s vysunutym podvozkem
a klapkami, pokud to odpovida pfredloze. Kdyz model letadla dosahne vySky méné nez jeden metr,
a prolétne v této vySce nejméné 15 m, zvysi rychlost, zaCne stoupat a ukonci obrat v normalni
letové hladiné. Klesani do jednoho metru muze byt delSi nez jeden okruh.

Preklad: NORMAL FLIGHT LEVEL = normalni letova hladina,
DESCENDING = klesani,
STRAIGHT FLIGHT AT 1 M = pfimy let ve vySce 1 m,

CLIMB = stoupani

Sestup nezacina v normalini letové hladiné.
Plyn, podvozek a klapky nepracuji plynule b&hem sestupu.
Model letadla plynule nezrychli pfed stoupanim.

P won P

Obrat neskonéi v normalni letové hladiné.
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6.B.2.6.7. Pristani a pojizdéni.
Model letadla plynule klesa se stazenym plynem z normailni letové hladiny a vysunutim klapek a
podvozku (pokud to odpovida pfedloze), pfiblizuje se na pfistani v naklonu odpovidajicim predloze,
bez odskoceni pfistane a pojizdi po zemi az do zastaveni. Pfistani mize byt dokonéeno béhem
vice nez jednoho okruhu. Model letadla by mél potom realistickym zplisobem a rychlosti pojizdét
nejméné 15 m az do uplného zastaveni. Pro udéleni plného hodnoceni musi pracovat vSechny
motory az do ukonéeni obratu.

Preklad:

(@)
>
‘é

© ©® N o gk wDdRE

=
= o

Min 15 m

NORMAL FLIGHT LEVEL = normalni letova hladina
DESCENDING = klesani

TOUCH DOWN = dosednuti

TAXI MIN 15 M = pojizdéni min. 15 m

Pfistani nezacina z normalni letové hladiny.

Sestup do dotyku se zemi neni plynuly.

Podvozek nebo klapky nejsou vysunuty do spravné polohy.

Nadmérné pfidani plynu ve finale.

Model letadla je pfilis rychly, zaujima pfi pfiblizeni nespravnou polohu.
Model letadla narazi do zemé.

Model letadla plynule nezpomaluje po dotyku se zemi, plynule nezastavi.
Model letadla se pFeklopi na pfid (snizeni hodnoceni o 30 %, NULA za pfeklopeni na zada).
Motor (motory) se zastavi pfed dokon&enim obratu.

Pojizdéni neni 15 metrd

Nerealistické pojizdéni ve srovnani s originalem
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6.B.2.6.8. Realizmus letu.

Po ukonceni kazdého letu by méli rozhod¢i dospét ke shodnému nazoru na hodnoceni kazdée
polozZky realizmu. PFi hodnoceni letu se bere v Uvahu cely let v€etn& pohybu modelu letadla mezi
obraty. Rozhod¢&i udéluji body za realizmus podle nasledujicich kritérii, pfi ¢emz vzdy berou v
uvahu charakteristiku predlohy.

Zvuk motoru (t6n a vylad@ni) ........ceeeeieiiiiiiiii e K=4
Ton je charakter zvuku motoru v porovnani s pfedlohou pfi vSech rezimech.
Vyladéni je plynulost chodu motoru ve vSech reZimech.

Hodnoceni by mélo postihnout obé charakteristiky.

Rychlost modelu letadla ........ccccceeveeeiiiiiiee e, K=6

Rozhodujici je maketova rychlost, vypocCitana z rychlosti predlohy, uvedené v bodovacich
tabulkach a v dokumentaci, délend méfitkem zmenSeni. Model letadla letici rychleji, by mél byt
hodnocen odpovidajicim snizenim bodd. Napfiklad model letadla, letici dvojnasobnou nez
maketovou rychlosti, by nemél ziskat dostat vice nez polovinu moznych bodu, model letadla letici
tfikrat nebo jesté rychleji, by mél byt hodnocen NULOU.

PlyNUIOST TETU oo K=6

Model letadla by mél byt spravné vytrimovan a nemél jevit znamky nestability. Rozhod¢&i by méli
pfihlizet k hladkosti letu s ohledem na vliv povétrnostnich podminek. Méli by vzit v

Uvahu letovou polohu modelu letadla, tj. zda ma model letadla snahu se vzpinat nebo
klesat.

Poznamky: Pokud byla pfedloha vybavena zatahovacim podvozkem a model letadla léta s
vytazenym podvozkem, snizuje se celkové letové hodnoceni 0 25 %.

Pokud byl pilot pfedlohy b&éhem letu zepfedu nebo ze stran viditelny, musi byt v
modelu letadla umistnéna figurka pilota odpovidajici velikosti a tvaru, viditelna béhem
letu modelu letadla. Pokud tato figurka chybi, sniZuje se letové hodnoceni o 10 %.
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PRILOHA 6C
KATEGORIE F4C NAVOD - PRO ROZHODCIi — LETOVE HODNOCENI

6.C.1. Obecné

Pfi hodnoceni letovych obratll musi mit rozhod¢i neustale na zfeteli letové vlastnosti pfediohy.
Cilem letového programu je napodobeni letovych charakteristik a realizmu predlohy. Rozhod¢i
nesmi zaménovat soutéZz maket za soutéz v akrobacii.

Chyby, uvedené u obratu, nepostihuji v8echny moznosti. Maji poukazat na druhy nedostatkd, k
nimz muze béhem obratu dojit. Chyby je tfeba posuzovat ze tfi hledisek:

1. Obrys, velikost a technické pozadavky pFislusného obratu.
2. Umisténi obratu vi¢&i rozhodéim a prostoru.
3. Dosazeny maketovy realizmus v poméru k pfedloze.

Je véci zodpovédnosti rozhod€ich, aby podle svych zkusenosti posoudili zavaznost kazdé chyby a
snizili hodnoceni také s ohledem na soulad s charakteristikou pfedlohy.

Kazdy obrat musi byt pfed jeho zahajenim ohlasen a jeho zahajeni musi byt oznameno slovem
NOW (ted). Ukon&eni obratu je oznameno slovem FINISHED (konec).

Letovi rozhod¢i sedi vedle sebe podél vzletového pasu v linii rovhobézné se smérem vétru. Tato
linie je oznadena jako linie rozhodgich. Reditel kruhu je odpov&dny za méfeni sméru vétru. Pokud
se smér vétru trvale odchyluje o vice nez 30° od linie rozhod¢&ich, musi byt tato linie odpovidajicim
zpusobem natoc¢ena.

Pokud nedojde k ohrozeni bezpecnosti, mélo by byt pilotovi kdykoliv s ohledem na neoCekavanou
zménu smeéru vétru umoznéno vybrat smér pojizdéni, vzletu a pfistani. Tato moznost plati také pro
obrat 6.3.7.M. (mezipfistani), nebot se sklada z pfistani a vzletu.

Kromé shora uvedenych obratd musi byt vSechny letové obraty provedeny rovnobézné s linii
rozhodg€ich; v pfipadé, Ze jakakoliv ast obratu zasahne za tuto linii, je cely obrat hodnocen NULOU.

V zajmu bezpec&nosti je kazdy obrat, pfi kterém jsou pFelétnuty linie rozhod&ich, ochranné linie
divaku, pofadateld, soutézicich a pomocniku je cely obrat hodnocen NULOU.

VysSka a umisténi jednotlivych obratll by mély imérné odpovidat obratim, létanym pfedlohou.
Pokud neni pozadovano jinak, mély by obraty, pfedvadéné v jedné letové hladiné (pfimy let,
vodorovna osmicka, let po trojuhelnikové trati), méla byt vySka letu odpovidat pfiblizné uhlu 60° z
pohledu rozhod¢ich. Obraty jako sestupna spirala a vyvrtka by mély zacinat ve vétSi vysce.
Rozhod¢&i by méli snizit hodnoceni, pokud jsou obraty pfedvedeny pfilis vysoko, nizko, pfili§ daleko
nebo naopak blizko.

Na konci kazdého letu zaznamenaji letovi rozhod¢&i vSechny nestandardni udalosti, které maji za
nasledek snizeni nebo nulové hodnoceni. Rozhodgi, ktery znamku udélil, musi sam iniciovat
opravu nebo zménu letového hodnoceni. Hlavni letovy rozhodCi pak zkontroluje vSechny bodovaci
tabulky s ohledem na odchylky v bodovani a udélené nuly pfed odevzdanim k vyhodnoceni, napf.
chybéjici obraty, obraty mimo poradi, pfekroCeni letového Casu, prelétnuti linie rozhodcich,
chybéjici maketovy pilot, havarie pfi pfistani atd. Pfed predanim letovych listl ke zpracovani je
musi hlavni letovy rozhod¢i podepsat.
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6.C.3.6.1. Vzlet.

Model letadla by mél stat s b&Zicim motorem v klidu na zemi, aniz by byl drZzen pilotem nebo
mechanikem, a vzlétnout proti vétru nebo podle volby soutéZiciho, aby mohl pfedveést co nejdelsi
vzlet (proudové predlohy). Pokud se po ohlaseni zacatku obratu ("ted") kdokoliv dotkne modelu
letadla, znamena to NULU za vzlet. Vzlet by mél byt pfimy, model letadla by mél realistickou
rychlosti akcelerovat po hladkém vzletu od zemé stoupat pod uhlem, ktery odpovida stoupani
predlohy. Obrat by mél byt ukoncen zatackou o 90°.

Pokud predloha pouziva pro vzlet klapek, model letadla by je mél také pouzit. Rozhodnuti zalezi
na soutézicim, zda je s ohledem na rychlost vétru pouzije. Vzlet bez klapek za vétru musi byt
ohlaSen rozhod&im pred vzletem. Klapky by mély byt zasunuty béhem stoupani po vzletu. Pokud
je pouzit zatahovaci podvozek, mél by byt zasunut béhem stoupani po vzletu.

"Finished"

Flaps / retracts
raised if applicable

Smooth acceleration

Preklad: FLAPS /RETRACT RAISED IF APPLICABLE = klapky /podvozek zasunuty, pokud Ize aplikovat,
SMOOTH ACCELERATION = plynulé zrychlovani
Chyby:
1. Dotknuti se modelu letadla po ohlaseni vzletu, NULA bodu.
2. Model letadla vybocCuje pfi startu ze strany na stranu (mirné vybocovani je vS§ak povoleno u
modelu letadla s jinym nez tfikolovym podvozkem, kdyZ je zvednuty ocas).
3. Rozjezd je pfili§ dlouhy nebo kratky.
4, Nerealisticka rychlost/pfilis velké zrychleni.
5. Poloha modelu letadla pfi odlepeni neodpovida uspofadani podvozku.
6. Odlepeni neni plynulé.
7. Uhel stoupani po vzletu neodpovida predloze (pfili§ strmy nebo naopak nedostateény).
8. Poloha modelu letadla pfi stoupani Spatna (mifi pfili§ vzhiru nebo naopak dol().
9. Nejsou pouzity, klapky pokud je jimi model letadla vybaven.
10. Neni zatazen podvozek (pokud jim byla vybavena pfedloha).
11. Model letadla ,visi“ na kfidlo.
12.  Unhel stoupani neni stejny jako Ghel odlepeni.
13. Zatacka neni realisticka.
14. Zatacka proti vétru neni o 90°.
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6.3.6.2. Osmicka ve vodorovném letu.

Model letadla se pfiblizuje pfimym vodorovnym letem rovnobé&zné s linii rozhodgich, provede
Ctvrtinu kruhové zatacky ve smyslu od rozhod€ich, po ni zata€ku o 360° v opacném smyslu,
nasledovanou zatackou o 270° ve smyslu prvé zatacky a obrat ukoné¢i na puvodni draze letu.

Prisecik (stfed) obratu ma byt na kolmici ke sméru pfiblizeni do obratu, ktera prochazi stfedem
linie rozhodcich.

— -
I
/'; ~
n '\ H n
Finished
Judges
Preklad: EQUAL = stejné
NOW = ted

FINISHED = konec

=y

Chyby:
Model letadla obrat nezahaji na kolmici ke sméru pfibliZzeni do obratu.

Kruhy nejsou stejné velké.

Draha letu neni kruhova.

Model letadla nedodrzuje stejnou vysku.

Prisecik neni pfesné pred rozhod&imi.

Vstup a vystup z obratu neni po shodné draze.

Vstup a vystup z obratu neni rovnobé&zny s linii rozhod&ich.
Celkova velikost obratu neni realisticka vzhledem k predloze.

© ® N o g DR

Draha letu neni hladka a stabilni.
10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

SC4 _Vol_F4_Scale_22 Effective 1t January 2022 Page 51



Class F4C, Annex 6C — Judges’ Guide - Flying Schedule

6.C.3.6.3. Sestupny kruh o 360° s konstantnim nastavenim snizenych otaéek

V navaznosti na pfimy let ve stalé vySce provede model letadla sestupny kruh 360° nad pfistavaci
plochou smérem od rozhodcich s konstantné nastavenym staZzenym plynem. Obrat je ukoncen ve
vySce max. 6 metri v bodé pod mistem zahajeni obratu vystupem do pfimého letu ve sméru vstupu
do obratu ve stalé vySce v nizsi letové hladiné.

Constant rate of descent

~Centre of
~circle

Power reduced

Power
increased

Level flight entry

Judges ~_
Pieklad: LEVEL FLIGHT ENTRY = vstup z pfimého letu,
LEVEL FLIGHT EXIT = vystup z pfimého letu,
POVER REDUCED = sniZeni vykonu,
POVER INCREASED = zvySeni vykonu,
CENTRE OF CIRCLE = stfed kruhu,
CONSTANT RATE OF DESCENT = pravidelné klesani
Chyby:
1. Klesani neni stalé.
2. Klesani je strmé.
3. Nastaveni plynu neni stalé nebo dostate€né nizké.
4. Svisly primét drahy letu neni kruhovy.
5. Neni patrna ztrata vysky.
6. Model letadla nesestoupi do vysky 6 m nebo mensi.
7. Kruh nema stfed presné pred rozhod&imi.
8. Vstup a vystup z obratu nejsou rovnobézné s linii rozhod¢ich.
9. Zacatek a konec neni ohlaSen béhem pfimého letu.

10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko.
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6C.3.6.4. Vybérovy obrat, viz 6C.3.7.
6C.3.6.5. Vybérovy obrat, viz 6C.3.7.
6C.3.6.6. Vybérovy obrat, viz 6C.3.7.
6C.3.6.7. Vybérovy obrat, viz 6C.3.7.
6C.3.6.8. Vybérovy obrat, viz 6C.3.7.
6C.3.6.9. Vybérovy obrat, viz 6C.3.7.

6.C.3.6.10. Priblizeni a pfistani.

Obrat zacina klesanim z vychozi drahy (stejné jako pfi mezipfistani). Pfedtim muze model letadla
provést zvoleny zpUsob pfiblizeni na pfistani. Draha letu mlze byt Upiny obdélnik nebo oval nebo
navazat na smér po vétru nebo kolmo na vitr. Pfiblizeni a pfistani mize byt orientovano dle
rozhodnuti soutéziciho proti vétru nebo s ohledem na vyuzZiti délky pfistavaci drahy (makety
proudovych letadel).

Vychozi draha maze dle rozhodnuti pilota pfima nebo kruhova. Model letadla miize nasadit na
pfistani z pfimého letu nebo ze zatacky. Obrat pokracuje zatackou o 90° az do finalniho pfiblizeni.
Model letadla by mél dokoncit hladké pfistani v poloze odpovidajici typu pfedlohy, pfistat bez
odskoc&eni hladce dojet az do zastaveni. Model letadla s klasickym podvozkem pfistava na tfi body,
pfipadné nejprve na kola hlavniho podvozku a potom mékce i na ostruhu. Zalezi na predloze,
povétrnostnich podminkach i povrchu pfistavaci plochy. Letadla s tfikolovym podvozkem nejprve
dosednou na kola hlavniho podvozku a potom mékce dosedne na pridové kolo.

Base leg may be
curved or straight
N\

STl N 2&1
T N —t
The competitor may position the final approach R PR P N ‘;;{"_.T)
'.._- -, "'.

into wind, or as required to make best use of
the landing distance available

“Now”

Continuous rate of
Smooth ground run turn and descent
“Finish” to gradual stop |
_Touchdown
- "'

AEE

Judge-;

Pfeklad: ~ THE COMPETITOR MAY POSITION THE FINAL APPROACH INTO WIND, OR AS REQUIRED TO MAKE BEST

USE OF THE LANDING DISTANCE AVAILABLE = soutézici mGze provést finalni pfiblizeni proti vétru, nebo vyuzit
nejdelSi délku pfistavaci drahy

CONTINUOUS RATE OF TURN AND DESCENT = plynulé zataceni a klesani,

BASE LEG MAY BE CURVED OR STRAIGHT = pfiblizovaci dréha maze byt kruhova nebo pfima,

SMOOTH GROUN RUN TO GRADUAL STOP = hladky dojezd do zastaveni

@]
>
E—

Obrat nezacina letem po okruhu.

Posledni zatacka neni plynula nebo o 90°.

Klesani z letu po okruhu neni plynulé.

Model letadla nepfedvede spravné pfiblizeni pfed pfistanim.

Model letadla nezataci plynule.

Model letadla odskoéi.

Naklon kfidla b&hem pfistani.

Dotyk konce kfidla 0 zem bé&éhem pfistani.

Dojezd do zastaveni po pfistani neni pozvolny a plynuly.
. Model letadla nepfistava v poloze odpovidajici pfedloze.
. Model letadla po pfistani jede nejisté nebo zataci.

. Model letadla se pfevrati na pfid (pokud se model pouze pFeklopi na pfid, sniZzuje se
hodnoceni o 2 body, pokud se model pfeklopi na zada, je hodnoceni NULA).

© XN RA~WODNPE

e
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Poznamky: Havarie pfi pfistani se hodnoti NULOU, av8ak pfistane-li model letadla dobfe a
preklopi se na pfid na konci dojezdu, méla by se znamka za pfistani snizit o 2
body.

Je-li pteklopeni na pfid zplisobeno pouze tim, Ze model vyjel z upravené plochy,
ktera je pfili§ kratka s ohledem na aktualni sméru vétru, hodnoceni se nesnizuje.

Pokud model letadla se zatahovacim podvozkem pfi pfistani nevysune jednu, nebo
vice podvozkovych noh, méla by se znamka za pfistani snizit o 30 %.

Kazdé pfistani, které skonéi pfevrzenim modelu letadla, je povazovano za havarii.
6C.3.6.11. Realismus letu
Realismus letu pokryvé celé pfedvedeni letu v€etné toho, jak model letadla 1étéd mezi obraty.

Rozhod¢Ci budou pfidélovat body za realismus v ramci nasledujicich hledisek, pfi¢emz maiji vzdy
na pameéti pravdépodobné charakteristiky pfedlohy:

Predvedeniletu ..............oooooieiiiiiiie e K=4

VétSina letadel je Castecné akrobatickych, zatimco néktera jsou zcela neakrobaticka a jina jsou
uCelové navrzena pro akrobacii. Je na soutézicim, aby si vybral obraty, které by pfedloha typicky
létala ve stylu letecké show. Jakakoli dokumentace k ovéfeni vybéru obratll musi byt pfipojena k
formulafi prohlaseni soutéziciho, jehoz kopii pofadatelé po dokon&eni registrace tymu zpfistupni
hlavnimu letovému rozhod¢&imu.

Aspekty letu, které je tfeba vzit v ivahu, jsou:

1. Rozmanitost a kombinace soutéznich obratu, véetné navazujicich otaéecich manévra na konci
letového prostoru za uc¢elem plynulého predvedeni letu.

2.V idealnim pfipadé by vSechny ota€eci manévry na konci letového prostoru mély vést k tomu,
Ze po otoCeni bude model letadla ve spravné vysce a vzdalenosti od rozhod€ich pfed dalSim
obratem v poradi, aby se minimalizovaly ,mrtvé*“ prelety, pfi kterych se model dostava na druhou
stranu letového prostoru.

3, Zarazeni komplikovanéjSich a/nebo riskantnéjSich obratt, jako jsou plné kubanské osmicky,
pomalé vykruty, bodové vykruty, kopané vykruty, trojuhelniky a obdélniky nad hlavou a
mezipfistani, by meélo byt odménéno vice ve srovnani s obraty sestavajicimi z jednoduchych
manévru s jednim prvkem.

4. Ovladani motoru pilotem. Dulezité je ovladani vykonu pohonu modelu béhem riznych letovych
fazi a také plynulé pfechody mezi nimi. Zvuk elektromotoru je tfeba posuzovat spiSe jako obecny
zvuk tykajici se typu elektromotoru a letadla, nez zda predstavuje konkrétni motor prediohy.

Rychlost modelu letadla ..., K=9

Rozhod¢i by méli hodnotit rychlost modelu letadla vzhledem k rychlosti pfedlohy (ktera musi byt
uvedena v dokumentaci a bodovacich tabulkach), tak, jak by pfedloha byla schopna pfedvést svoje
letové vlastnosti pfi redlném letovém pfedvadéni. S ohledem na to, Ze model letadla obvykle |éta
rychleji, neZ je maketové rychlost mélo by byt umérné sniZeno hodnoceni. Napfiklad model letadla,
letici dvojnasobnou nez maketovou rychlosti, by mél ziskat méné nez polovinu moznych bodd,
model letadla letici tfikrat nebo jesté rychleji by mél byt hodnocen NULOU.

L Y2 101 o 1] 1 A PP K=9

Model letadla by mél byt dobfe vytrimovan, nesmi projevovat znamky nestability. Rozhod¢&i by méli
hodnotit plynulost fizeni s ohledem na pfevazujici povétrnostni podminky. Méli by také hodnotit
polohu modelu letadla v letu, tj. snahu se vzpinat nebo naopak klesat.

Po skoné&eni letu musi rozhod&i spole€né prodiskutovat hodnoceni realizmu letu s ohledem odkazy
o zpUsobilosti k akrobacii v ,,Prohlaseni soutéziciho* (Pfiloha 6C.1.). Rozhod¢i by méli dosahnout
shody v hodnoceni této polozky.

Rada predloh ma malé nebo 2adné schopnosti akrobacie. To jsou letadla s omezenymi
manévrovacimi schopnostmi, které byly omezeny vyrobcem nebo viadnim ufadem. Jsou to napf.
turisticka letadla, dopravni a transportni letadla, t€Zk& vojenska transportni a bombardovaci
letadla. Vybérové obraty pro takové makety jsou uvedeny v seznamu 6.3.7. Pokud jsou pro
maketu, jejiz pfedloha ma opravdu omezenou schopnost manévrovani vybrany takové letové
obraty, méla by ziskat vysoké hodnoceni této poloZky. Naopak, pokud jsou pro maketu pfedlohy s
vétSimi manévrovacimi schopnostmi, ktera je schopna predvést vice, vybrany takoveé volitelné
obraty, mélo by byt hodnoceni v této ¢asti umérné snizeno.
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Pokud je pfedloha vybavena zatahovacim podvozkem a model letadla provede
letovy obrat s dvéma nebo vice nezatazenymi podvozkovymi nohami snizuje se
hodnoceni za tento obrat o dva body. Pokud je nezatazena jedna noha, snizuje se
hodnoceni o jeden bod. Pokud se jedna nebo vice podvozkovych noh b&hem obratu
vysouva, snizuje se hodnoceni o polovinu bodu az jeden bod v zavislosti na povaze
vysunuti.

Pokud je pilot pfedlohy viditelny za letu pfi pohledu zpfedu nebo z boku, musi byt za
letu modelu letadla stejné viditelna figurka pilota v odpovidajicim méfitku a tvaru.
Pokud za letu chybi figurka pilota, je celkové letové hodnoceni snizeno o 10%.

Effective 1t January 2022 Page 55



Class F4C, Annex 6C — Judges’ Guide - Flying Schedule

6.C.3.7. Vybérové obraty.
Volba vybérovych obratl by méla co nejpfesnéji prokazat letové moznosti prediohy.

Vybrané obraty a poradi, v némz budou pfedvedeny, musi byt vyznageny v bodovacich tabulkach
a pfedany rozhod&im pfed kazdym letem. Toto pofadi musi byt dodrzeno, a kazdy obrat
predvedeny mimo toto poradi bude hodnocen NULOU.

A Svicka
Z pfimého vodorovného letu pfedvede model letadla stoupavou zatacku o 180° ve sméru od

rozhodCich a zakonéi obrat pfimym vodorovnym letem v opaéném sméru. Zplsob stoupani by mél
odpovidat predloze.

Finish 180°
climbing turn \\ Higher level exit

\

I
/' ‘l" i’\

180° 4

~
-

g "Finished"

Start 180° ‘
climbing turn ‘

Judges [Fi

Preklad: START 180° CLIMBING TURN zacCéatek 180° stoupavé zatacky
FINISH180° CLIMBING TURN konec180° stoupavé zatacky
HIGHER LEVEL EXIT = vystup ve vy3Si hladiné

Chyby:
ZatacCka neni hladka a plynula.

Stoupani neni hladké a plynulé.

Polovi¢ni pFirdstek vysky neni pfesné v poloviné obratu.

P¥ili§ velky /nerealisticky vykon motoru pouZity pro stoupani.
Nevyrazny pfirdstek vysky.

Zacatek a konec neni pfesné pfed rozhodcimi.

Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhod¢ich.

Vystup z obratu neni pfesné o 180° vzhledem ke vstupu do obratu.

© © N g A~ DR

Vstup a vystup z obratu nejsou z pfimého ustaleného letu.
10. Obrat je pfili§ daleko nebo vysoko.
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Zasunuti a vysunuti podvozku.
Zasunuti a vysunuti klapek.
(Obrazek a popis chyb plati pro oba obraty, pokud neni uvedeno jinak)

Model letadla se pfiblizi k pfistavaci ploSe ve sméru proti vétru a v pfimém vodorovném letu ve
vySce ne vétsi nez 15 m, v plném dohledu rozhod¢ich vysune podvozek/klapky. Model letadla
potom zato¢i o 360° smérem od rozhoddich a kdyz je opét pfed rozhod€imi, zasune
podvozek/klapky a odleti pfimym letem.

"Finished"

Climb

Fully retracted

IINOWII
Commence -
retraction 4 &
] / y, —
i 7-7-7-7-'-"""-—-,.,_,_7_ Not above Fu"y EXtended _7_,_,_,.7-7-" // S
T 15m. Gear / flaps 4~
start to extend o/
> Straight & level
é}: =
Judges ‘
Pfeklad:  STRAIGHT & LEVEL = pfimo a vodorovné
GEAR/FLAPS TO EXTEND = vysunout podvozek/klapky
FULLY EXTENDED = pIné vysunuto
NOT ABOVE 15 M =nevySenez15m
COMENCE RETRACTION = zahdjeni zasouvani
FULLY RETRACTED = plné zasunuto
CLIMB = stoupani
CONSTANT HEIGHT 360° TURN = 360° zatacka v konstantni vySce

Chyby:
Rychlost letu je pfFili§ vysoka pro vysunuti podvozku/klapek.

1.
2. Podvozek/klapky nejsou vysunuty v dohledu rozhodgich.
3. Rychlost a postup vysouvani a zasouvani nejsou realistické.
4. Pouze pro pfedvedeni klapek:

a) Model letadla s vysunutymi klapkami je nestabilni.

b) Poloha modelu letadla se po vysunuti klapek nezméni.
Draha letu neni kruhova, vyska letu kolisa.
Okruh je vySe nez 15 m.
Stfed okruhu neni pfesné pfed rozhod¢imi.
Zasouvani nezacina presné pred rozhod¢imi.

© © N o o

Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhod¢ich.
10. Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

11. Stoupani neodpovida predloze.

12. Obrat je pfili§ daleko nebo blizko.
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D. Odhoz bomb nebo pfidavnych nadrzi.
Jsou-li pumy umistény uvnitf, musi se dvefe pumovnice otevfit a po shozeni pum opét zavfit.

Jsou-li pumy nebo pfidavné nadrze letadla vné, jejich upevnéni a umisténi musi odpovidat
vzorovému letadlu. Zptsob odhozeni by mél odpovidat pfedloze.

Odhozeni by mélo byt pfed stfedem rozhodCich a mélo by byt dobfe viditelné.
Jakékoliv zvlastnosti obratu by mély byt pfedem oznameny rozhod¢im.

Chyby:
Pumy nebo nadrze nejsou odhozeny a nepadaji realisticky.

h

1.

2. Odhozeni neni pfed rozhod¢&imi.

3. Odhozeni neni provedeno realisticky.

4. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

Pokr./...
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Souvrat.

Model letadla zahajuje obrat z vodorovného letu, pfejde do témé&f svislého stoupani, nez se
zastavi. V této poloze se otoci kolem svislé osy modelu letadla o 180°, potom klesa a prejde do
vodorovneého letu v opatném smeéru, nez obrat zahgjil. Zahajeni a ukon&eni obratu by mélo byt ve
stejné vySce. SoutéZici by mél uvést, zda poleti souvrat vlevo nebo vpravo. Makety letadel s
nepfilis vykonnym motorem mohou ziskat potfebnou rychlost mirnym potlacenim a letem na plny

plyn.

on its axis

[ ’_/,J” Model rotates

Entry and return track within
half a wing span displacement

"Finished“

4 7

Judges

Preklad: MODEL ROTARES ON ITS AXIS = model se otaci kolem své osy,
ENTRY AND RETURN TRACK WITHIN HALF A WING SPAN DISPLACEMENT = vzdalenost vstupni a vystupni
drahy je rozmezi poloviny rozpéti

>0

Chyby:
Zacatek a konec obratu neni rovnobézny s linii rozhodc¢ich.

Pfitazeni neni v zorném poli rozhod¢ich.

Stoupani a klesani neni témér svislé.

Nedostate¢na vyska obratu.

Model letadla se nezastavil.

Soutézici neuréil nebo nedodrzel smysl| zatacky vievo/vpravo.

Vstup a vystup z obratu nejsou ve stejné vysce.

Model letadla nevylétava z obratu po draze, posunuté o polovinu rozpéti vuci vstupni draze.

© N O A~wDNRE

Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhod¢ich.
10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Piekrut (Immelmann)

Z pfimého vodorovného letu pfejde model letadla pfitaZzenim do prvni poloviny kruhového pfemetu
(odpovidajiciho predloze), v poloze na zadech provede pulvykrut a obrat ukonéi pfimym
vodorovnym letem v opacném smyslu, nez byl zahajen. Makety letadel s nepfilis vykonnym
motorem mohou ziskat potfebnou rychlost mirnym potlaenim a letem na piny plyn.

"Finished”
v

T —
—

IR

| G -
| Half roll -

. '
Half loop |

' Shallow dive for low
powered types

-

_,.,_,.,:,c.,_,.,_

H%»ﬁj S~
= =
L &)

Judges

Preklad: SHALLOW DIVE FOR LOW POWERED TYPES = mirné klesani pro makety
podmotorovanych predioh
HALF LOOP = pulpfemet
HALF ROLL = pllvykrut

@)
>
=3

Lnyby:

Draha pulpfemetu neni svisla.

Pllpfemet neni pfesné pfed rozhod&imi.

Pulpfemet neni dostate¢né pulkruhovy.

Vykrut zagne pfili§ brzy nebo pozdé.

Patrna ztrata vysky pfi pulvykrutu.

Zména drahy letu pfi palvykrutu.

Model letadla neukon¢i obrat v pfimém vodorovném letu spravného sméru.
Obrat neni pfedveden rovnobézné s linii rozhodcich.
Velikost a rychlost obratu neodpovida predloze.

10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

© ©® N O A~ ®DNPRE
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G. Premet.

Z pfimého vodorovného letu pfejde model letadla pfitazenim do kruhového pfemetu; obrat ukongi
vybranim do pfimého vodorovného letu ve stejném sméru a vySce, jako do obratu vstoupil. Na
vrcholu pfemetu by mély byt snizeny otacky motoru jako u pfedlohy, po dosazeni normainiho letu
by opét mély byt zvySeny. Makety letadel s nepfilis§ vykonnym motorem mohou ziskat potfebnou
rychlost mirnym potlacenim a letem na plny plyn.

Poznamka: Prestoze pfemet je predepsan jako kruhovy obrat, schopnost pfedvést opravdu
perfektni kruh je u lehkych letadel podstatné menSi nez u proudovych nebo
akrobatickych letadel. Mirné ovalny pfemet prvnich proto mize byt hodnocen stejné
vysoko jako presné kruhovy pfemet druhych, avSak zfetelné deformovavny kruh
znamena snizeni hodnoceni. Tento pfistup se pouzije i u dalSich obrat(,
obsahujicich pfemet.

_ Throttle reduced,
& if appropriate

Circular loop

Shallow dive for low
powered types

Throttle increased
if appropriate

"Finished"

B e

Judges

Pfeklad: SHALLOW DIVE FOR LOW POWERED TYPES = mirné klesani pro makety podmotorovanych

predioh,
THROTTLE REDUCED, IF APPRPORIATE = ubrani plynu, pokud Ize aplikovat,
CIRCULAR LOOP = kruhovy pfemet,

THROTTLE INCREASEDED, IF APPRPORIATE = pfidani plynu, pokud Ize aplikovat,

>0

Chyby:

Primét pfemetu neni svisly.

Pfemet neni nélezité kruhovy umérné predloze.
Nepfimé&feni ovladani plynu.

Velikost a rychlost neodpovidaji typu pfedlohy.

Stifed pfemetu neni pfesné pfed rozhod¢imi.

Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Obrat neni pfedveden rovnobézné s linii rozhod¢ich.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

© N o g~ w N PE
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H. Kubanska osma.

Model se pfibliZzuje pfimym a vodorovnym letem po draze rovnobé&zné s linii rozhod¢&ich. Po
preleténi stfedové ¢ary rozhod¢ich model letadla provede 5/8 pfemetu do klesani pod uhlem
45°, a poté provede polovi¢ni vykrut pfesné pfed rozhod&imi. Pokracuje v klesani pod 45°,
na které navaze 3/4 premetu, aby se manévr opakoval v opatném smeéru az do vyrovnani
ve stejné vySce a draze jako byl vstup. Plyn musi byt ubran v horni ¢asti kazdého pfemetu
podle druhu pfemétu a znovu pfidan béhem kazdého klesani. Makety letadel s nepfilis
vykonnym motorem mohou pfed provedenim obratu ziskat potfebnou rychlost mirnym
potlaéenim a letem na piny plyn.

5/8 Loop

Half Roll

Finish

@)
=
‘é

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhod&ich.
Pfemety nejsou kruhové.

Velikost pfemetl neni shodna.

Pulvykruty nejsou pfesné pred rozhod¢imi.

Neni pfedveden klesavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukonéi obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.

Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Nepfimé&fené ovladani plynu.

© ©® N o 0 & 0w NP

Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu predlohy.

10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Obracena kubanska osma:

Model se pfiblizuje pfimym a vodorovnym letem, rovnobézné s drahou, vykona 1/8 pfemetu
do stoupani 45° nahoru, presné pred rozhod&imi provede polovi¢ni vykrut. Pokracuje v letu
na zadech ve stoupani pod uhlem 45° a provede 3/4 pfemetu do stoupani pod uhlem 45°
nahoru, pfesné pred rozhod&imi provede polovi¢ni vykrut, pokraduje ve stoupani v letu na
zadech a poté provede 5/8 pfemetu, aby vylétl v pfimém a rovném letu a dokongil obrat ve
stejné vySce a sméru jako na zacatku. Plyn musi byt ubran v horni ¢asti kazdého pfemetu
podle typu pfemétu a znovu pfidan béhem kazdého klesani. Makety letadel s nepfilis
vykonnym motorem mohou pfed provedenim obratu ziskat potfebnou rychlost mirnym
potlatenim a letem na piny plyn.

?fé > Half Rsll

@)
>
‘é

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhod&ich.

Pfemety nejsou kruhové.

Velikost pfemetl neni shodna.

Pudlvykruty nejsou pfesné pfed rozhodgimi.

Neni pfedveden stoupavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukonéi obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.
Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Nepfimé&fené ovladani plynu.

© ©® N o 0 & 0w NP

Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu predlohy.

=
©

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Polovina kubanské osmy:

Model se pfriblizuje pfimym a vodorovnym letem po draze rovnobézné s linii rozhodc&ich. Po
preleténi stfedové &ary rozhod¢€ich model letadla provede 5/8 pfemetu do klesani pod Uhlem
45°, a poté provede polovi¢ni vykrut pfesné pred rozhod¢imi. Pokracuje v klesani pod 45°, na
které navaze 1/8 pfemetu pro pfimy a rovny vylet ve stejné vySce a v opaéném sméru jako na
zaCatku obratu. Plyn musi byt ubran v horni ¢asti pfemetu a znovu pfidan béhem klesani.
Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou pfed provedenim obratu ziskat potfebnou
rychlost mirnym potlagenim a letem na plny plyn.

Finish

Chyby:
Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhod&ich.

Pfemety nejsou kruhové.

Pdlvykruty nejsou presné pfed rozhod&imi.

Neni pfedveden stoupavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukon&i obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.
Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.
Nepfiméfené ovladani plynu.

Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu piediohy.

© © N o g > 0w DR

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Polovina obracené kubanské osmy

Model se pfiblizuje pfimym a vodorovnym letem, rovnobé&zné s drahou, vykona 1/8 pfemetu
do stoupani 45° nahoru, pfesné pred rozhod¢imi provede polovi¢ni vykrut. Pokracéuje v letu
na zadech ve stoupani pod Uhlem 45° a provede 5/8 pfemetu pro pfimy a rovny vylet ve stejné
vySce a v opacném sméru jako na zacatku obratu. Plyn musi byt ubran v horni ¢asti pfemetu
a znovu pfidan béhem klesani. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou pfed
provedenim obratu ziskat potfebnou rychlost mirnym potlaéenim a letem na piny plyn.

=21 F
Judges

Chyby:
Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodc&ich.

Pfemety nejsou kruhové.

Pulvykruty nejsou prfesné pfed rozhod¢&imi.

Neni pfedveden stoupavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukonci obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.
Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.
Nepfimérfené ovladani plynu.

Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu pfedlohy.

© © N o g M w0 DN PE

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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L. Zvrat:

Z pfimého vodorovného letu provede model letadla pUlvykrut a kdyz je na zadech predvede polovinu
pfemetu (odpovidajici typu pfedlohy) tak, aby obrat ukon¢il v pfimém vodorovném letu, v obraceném
smeéru, nez jej zahdjil. Po dosazeni polohy letu na zadech by mély byt snizeny ota¢ky motoru, které
se zvysi aZz po dosazeni normalniho vodorovného letu, tak jako u pfediohy.

throttle Half roll

Half "Now”
circular
loop

Open throttle

"Finished"

—_ e

— |y

YA - TTT—
fEm .
* &

Judges
Preklad: CLOSE THROTTLE = zavfeni plynu
OPEN THROTTLE = otevieni plynu
HALF ROLL palvykrut

HALF CIRCULAR LOOP kruhovy pilpfemet

Chyby:

V prabéhu pulvykrutu méni model letadla smér.
Model letadla leti na zadech pfilis dlouho nebo kratce.
Nepfimé&fené ovladani plynu.

Primét palpfemetu neni pfimkovy a svisly.

Pulpfemet neni dostate¢né pulkruhovy.

PFilis rychly nebo pfili§ utazeny pulpfemet.

Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.
Pullpfemet neni pfesné pred rozhod&imi.

© N O A~ ®DNPRE

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhod¢ich.
10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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M. Vyvrtka (3 otocky):

Z pfimého a vodorovného letu model letadla zpomali, zastavi se a zah§ji rotaci. Po tfech
otackach zastavi rotaci a vrati se do vodorovného letu na stejné draze, jako je pocate¢ni smér
letu. Béhem klesani mize model letadla unaset vitr.

*
Model stalls ¥

Track established ) y 7

Recovery on
same track

v
S
e

\

"Finished" e

9 = "

Judges

Pfeklad: TRACK ESTABILISHED
MODEL STALLS
1,2,3TURN

= vodorovny let
= model klesa
=1,2,3 otocka

DIVE AND RECOVERY
RECOVERY ON SAME TRACK

= klesani a vyrovnani
= navrat ve stejném smeéru

Chyby:

1. V okamziku padu do vyvrtky neni zcela stazen plyn.

2. Vstup do vyvrtky neni zfetelny.

3. Obrat neni vyvrtka, ale klesava spirala, ktera by méla byt hodnocena NULOU.

Poznamka: Pii skute¢né vyvrice je draha sestupu blizko t€zi§t€ modelu letadla. Sestupna
spirala je podobna svislému sudovému vykrutu.

4. Nejsou dokonceny tfi otoCky vyvriky.

5. Zacatek vyvrtky neni pfesné pred rozhod¢&imi.

6. Model letadla z obratu nevylétne po draze ve stejném sméru, jako do né&j viétnul.
7. Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodc&ich.

8. Vstup a vystup z obratu nejsou vodorovné.

9. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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N. Vykrut:

Z pfimého vodorovného letu provede model letadla vykrut o stalé rychlosti otaceni a obrat konci
pfimym vodorovnym letem ve stejném sméru. U maket lehkych letadel se pfedpoklada pred
zahajenim obratu mirny sestup pfi piném vykonu motoru. Sout&zici by mél uvést typ vykrutu, ktery
predvede, napfiklad pomaly, sudovy, kopany nebo vykrut na doby.

Shallow dive for low
powered types

Preklad: SHALLOW DIVE FOR LOW POWERED AIRCRAFT =mirné klesani pro predlohy s malo vykonnym motorem

O
>
‘ET

Rychlost otaceni vykrutu neni stala.

Styl vykrutu neodpovida typu pfedlohy.

Stfed vykrutu neni pfed rozhod&imi.

Vstup a vystup do obratu stejné vysce.

Rozdilna rychlost pfed a po obratu.

Vstup a vystup do obratu nejsou ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodcich.
Vstup a vystup do obratu nejsou po stejné draze.

Neni ohlasen druh vykrutu.

© 00N O A~ WDNPRE

Nepfiméfené ovladani plynu.
10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

0. Padak:

Shozeni nebo vytazeni padaku by mélo byt pfedvedeno shodné jako u pfedlohy. Napfiklad naklad
by mél byt vyhozen otvorem v trupu nebo dvefmi pumovnice. Figurka dvefmi, otvorem v trupu nebo
obracenim letounu na zada. Pfed zacatkem obratu by mél model letadla snizit rychlost, tfeba
s pouzitim klapek a vytazenim podvozku. Pokud pfedloha pouziva padak pfi pfistani, mize model
letadla pfedvést totéz.
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P. Mezipfitani:
Model letadla zahaji obrat pfiblizenim z vychozi drahy, které je bud pfimym letem, nebo zatackou
podle rozhodnuti pilota. Obrat pokracuje zatackou o 90° az do finalniho pfiblizeni. Model letadla

pfistane a opét vzlétne proti vétru, aniz se zastavi. Hlavni kola podvozku musi pojizdét po zemi
nejméné pét metrd. Pokud je predloha vybavena klapkami, musi je model letadla pouzit.

Continuous rate of
turn and descent

Base leg may be
curved or straight ——

Take-off
‘ Land 9

—h
p
L ~ Minimum 5 metres roll
' X ] 'aﬁyg < =
e ﬁxv s
Jurkes
Preklad: ~ CONTINUOUS RATE OF TURN AND DESCENT = plynulé zataceni a klesani
BASE LEG MAY BE CURVED OR STRAIGHT = pfiblizovaci draha miZze byt kruhova nebo piima
MINIMUM 5 METRES ROLL = pojizdéni minimalné 5 m
Chyby:
1. Model letadla nezahaji obrat spravnym pfiblizenim z vychozi drahy.
2. Zatacka do finale je pfilis utazena, nebo neni 90°.
3. Sestup z vychozi drahy neni plynuly.
4. Model letadla nezaujme pfed dosednutim spravnou polohu.
5. Model letadla nepojizdi alespori 5 metru.
Poznamka: Pokud ma pfedloha dvé hlavni kola, potom musi obé kola jet po zemi nejméné 5
6. Model letadla pfi pfistani odskodi.
7. Nepfiméfené ovladani klapek.
8. Stoupani neni plynulé a realistické.
9. P¥iblizeni a stoupani nejsou po stejné draze.

10. Nespravna volba pfistavaciho prostoru vzhledem ke sméru vétru.
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Q. Prilet:

Model letadla za¢ina obrat pfiblizenim na pfistani z vychozi drahy, bud pfimym letem, nebo
zatackou podle rozhodnuti pilota. Pokracuje zatackou o 90° ve vétsi vySce, nez pfi pfistani, se
stazenym plynem a vysunutymi klapkami, pokud je jimi vybaven. Po priletu nad stfedem pfistavaci
plochy ve vysce pfiblizné tfi metry zvySi otacky pro zastaveni klesani. Po dosazeni vhodné rychlosti
a polohy se model letadla v pfimém stoupavém letu vzdali. Smyslem obratu je simulace pferuseni
pfistavaciho manévru pfi pfiblizeni ve vétsi vySce, nez pro normalni pfistani.

S H

I =l
Continuous rate of ™ ~ .~ « _ "'L/ﬂ——)
turn and descent St L.
s
-~ ~ . e !
; ~ ‘o‘ "
— “ s
Base leg may be "N
' ~ LAUE TN
curved or straight .
“ v A

Note: The Overshoot must be flown
parallel with the Judges’ Line,
not into wind.

"Finished"

“
90° turn

W -
Approx. 3 metres

,‘/'

& o T
TR g
Judges )
Preklad: CONTINUOUS RATE OF TURN AND DESCENT = plynulé zataceni a klesani
BASE LEG MAY BE CURVED OR STRAIGHT = pfiblizovaci draha muze byt kruhova nebo pfima

Note: The Overshoot must be flown parallel with the Judge's line, not onto wind
Poznamka: prilet musi byt rovnobézné s linii rozhodgich, ne ve sméru vétru

APPROX. 3 METRES = pfiblizné 3 m
90° TURN = zatacka 90°

Chyby:
1. Model letadla neza¢ina obrat spravnym pfiblizenim z vychozi drahy.
Zatacka do finale neni plynula, nebo neni 90°.
Model letadla nema spravnou vysku pro pfiblizeni.
Model letadla nema vhodnou pfistavaci rychlost, nebo polohu.
Model letadla pfed pfidanim plynu plynule neklesa.
Model letadla klesne do vy3ky zfetelné vétSi nebo mensi nez 3 metry.
Nejniz8i bod obratu neni pfesné pfed rozhod&imi.

© N o 0k~ N

Zména rychlosti a polohy modelu letadla mezi klesanim pfi pfibliZzeni a kone&nym stoupanim
neni plynula.

9. Nespravné ovladani klapek nebo podvozku.

10. Model letadla by mohl po pfiblizeni normalné pfistat.
11. Model letadla nepfejde plynule do kone¢ného stoupani.
12. Draha pfiblizeni a stoupani neni shodna.

13. Obrat je pfili§ blizko nebo daleko.
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R. Skluz po kfidle

Model letadla za€ina obrat vodorovnym letem se staZzenym plynem a zato¢i na drahu pfibliZzeni na
pfistani, rovnobé&znou s linii rozhod&ich, ve vétsi vySce nez pfi normalnim pfiblizeni. Po vlétnuti do
zatacky zahaji skluz vychylenim osy trupu nejméné o 20° vzhledem ke sméru letu, kterou dosahne
vychylkou smérového kormidla ve smyslu proti smyslu zatacky. Pfi dodrzeni rychlosti pfiblizeni
musi byt patrna ztrata vysky. Zamérem obratu, pokud by pokracoval, je pfistani pfed rozhodcimi.
Pfed dosazenim prostoru pfed rozhodC€imi pfejde model letadla do normalniho letu, prolétne ve
vy$ce pod 5 metrd a potom se vzdali stoupavym letem. U&elem tohoto obratu je vytratit vy$ku pred
pfistanim bez pfilisného zvySeni rychlosti nebo pouZiti klapek.

Recovery to normal
flight and overshoot

D ,
Model climbs \ o / — 2 o um

away 7 Track < 1 A
T 4 Heading is minimum 20°
“—___ off track during descent Marked loss
| Below 6m T of height
s
Preklad: MARKED LOSS OF HEIGHT = zietelna ztrata vysky
BELOW 5 M = pod 5m
HEADING IS MINIMUM 20° OFF TRACK DURING DESCENT = odchylka osy béhem sestupu je min. 20°
RECOVERY TO NORMAL FLIGHT AND OVERSHOOT = navrat k normalnimu letu a prulet
MODEL CLIMBS AWAY = model odléta ve stoupavém letu
Chyby:
1. Model letadla nepfejde plynule ze zatacky do skluzu.
2. Model letadla je ve skluzu vychylen o méné nez o 20° stupfiti vzhledem k draze letu.
3. Skluz a klesani nejsou plynulé.
4. Ztrata vySky neni dostate¢na.
5. Béhem sestupu dojde k znacnému zvySeni rychlosti.
6. Draha sestupu neni korigovana nebo neni rovnobézna s linii rozhoddich.
7. Skluz neskongi pfed praletem pred rozhod&imi.
8. Prulet neni pod 5 metru.
9. Pfechod mezi navratem do normalniho letu a stoupanim neni plynuly.

10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko

S. aT. Letova funkce predlohy
Soutézici mize predvést dvé ruzné letové funkce predlohy podle své volby, ale musi je pred
nastupem k letu vysvétlit rozhod&im. SoutéZici musi byt pfipraven doloZit, Ze tuto funkci vykonavala
predloha (napf. praSkovani, obraceny pfemet atd.).
Obraty konané letem po urené draze, jako napfiklad postupova zatacka, stoupava nebo klesava
zataCka nejsou povoleny. Rovnéz nejsou pfipustné mechanické funkce, které mohou byt
prfedvedeny na zemi, jako zapnuti a vypnuti svétel apod.
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u. Let po trojuhelnikové trati:

Model letadla pfimym vodorovnym letem pfilétne pfed rozhod¢&i. Potom zatoci o 60° pry¢ od linie
rozhodgich a leti pfimo a vodorovné asi 150 metrl, zato¢i o 120° na drahu rovnobéznou s linii
rozhod¢ich a leti dalSich nejméné 150 metr(, zato&i 0 120° zpét k rozhod¢im a opét leti 150 metr(
az nad stfed pfistavaci plochy, ¢imz uzavfe rovnostranny trojuhelnik (tzn. trojuhelnik se stejné
dlouhymi stranami a uhly 60°). Model letadla ukonéi obrat posledni zata¢kou o 60° a navratem na
pavodni drahu letu.

Minimum length
of legs 150m.

Constant height circuit

~— /,
\// w

"Finished"

Judges

Preklad: COSTANT HEIGHT CIRCUIT = stejna vySka zatacek
MINIMUM LENGTH OF LEGS 150M = minimalni délka stran 150m

Chyby:
Obrat neni zahajen a ukonCen ve stejném misté pfed rozhodCimi.

Model letadla méni vysku letu.

Zatacky v rozich nejsou stejné nebo vnitfni uhly trojuhelnika nejsou 60°.
Strany trojuhelniku nejsou pfimé.

Strany trojuhelniku jsou pfili§ dlouhé nebo kratké.

Strany trojuhelniku nejsou stejné dlouhé.

Vrchol trojuhelniku neni ustfedén pfed rozhod&imi.

Nespravné korekce vlivu vétru.

© © N O A~ WDNPRE

Vstup a vystup z obratu nejsou totozné.
10. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodgich.
11. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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V. Let po obdélnikové trati:

Model letadla za€ina obrat pfiblizenim v pfimém vodorovném letu pfed rozhod&imi, potom
pokracuje v letu nejméné 75 metrd, zatoci od rozhod€ich o 90°, leti pfimo a vodorovné nejméné
150 metr(, zato¢i na drahu rovnobéznou s linii rozhod¢ich, leti dalSich nejméné 75 metr(, zatoci
pfimo k rozhod¢im a leti opét nejméné 150 metr( az pfed rozhod¢i, pfed nimiz ukonéi obrat
zatackou, kterou se dostane na plvodni drahu letu. Svislym primétem drahy obratu je obdélnik.

b
Min length 75m.
Minimum length 150m.

Constant height circuit

l-....-
—
e
— /
P
pd
v
N
"Finished"
Preklad: COSTANT HEIGHT CIRCUIT = stejna vyska zatacek
MINIMUM LENGTH 75M = minimalini délka 75m
MINIMUM LENGTH 150M = minimalni délka 150m
Chyby:
1. Obrat neni zahajen a ukoncen ve stejném misté pred rozhod¢&imi.
2. Model letadla méni vysku letu.
3. Zatacky v rozich nejsou stejné nebo uhly v rozich nejsou 90°.
4. Strany nejsou pfimé.
5. Strany jsou pfili§ dlouhé nebo kratké.
6. Protilehlé strany nejsou stejné dlouhé.
7. Nespravneé korekce vlivu vétru.
8. Posledni strana obdélnika nelezi pfesné pfed rozhod&imi.
9. Zacatek a konec obratu nejsou totozné.

10. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodd&ich.
11. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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W. Let v pfimém sméru a stalé vySce (max. 6 m):

Model letadla se pfiblizuje pfimym letem proti vétru ve stejné vySce, ktera nesmi pfesahnout 6
metrd, a to nejméné 100 metrd, potom stoupavym letem odleti. Jde vlastné o nizky prilet.

Minimum total length 100m.
=~ C Equal
~— -
e A -
\ S e Equal
"Finished" = -
///////
/ //////
) p — ~
constant height A ~ —
% s "Now"
o= . bl T
Judges
Pieklad: 6 M MAX COSTANT HEIGHT = stala vydka max. 6 m
EQUAL = stejn
MINIMUM TOTAL LENGTH 100 M = minimalni celkova délka 100 m

Chyby:
. Let neni pfimy (u maket lehkych letadel jsou pfipustné téméf neznatelné korekce).

. VySka letu neni stala.

. Draha letu neni ve vysce 6 metrd nebo méné.

. Nejde o prulet nad prostorem pro pfistani.

. Obrat neni umistén pfimo pfed rozhod¢imi.

. Draha letu neni rovnobé&zna s linii rozhodg¢ich.

. Prulet je pfilis kratky (pfilis dlouhy neni chybou).

. Model letadla neudrzuje stejnou drahu letu.

. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

© 00 N O O~ WDN P
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Let v pfimé linii s jednim pfiSkrcenym motorem:

Model letadla se pfiblizuje pfimym letem ve stalé vySce, pficemz otacky jednoho motoru jsou
shizeny, po draze nejméné 100 m, poté jsou vyrovnany otacky motoru a model letadla pokracuje
v normalnim letu. Tento obrat je uréen pouze pro vicemotorové modely letadel.

Open throttle

Min. total length 100m.

B

/// h Equal

"Finished"

;"%;(; )/, ’ "Now"
& '

s F‘Z%J Fﬁ%} ~—___ Throttle one motor

Judges B

THROTTLE ONE MOTOR = pfiskrceni jednoho motoru
EQUAL = stejné

MINIMUM TOTAL LENGTH 100 M minimalni celkova délka 100 m
OPEN THROTTLE pfidan plynu

CONSTANT HEIGHT = stala vyska

=y

Chyby:

. Model letadla nedodrzuje pfimy let.

. Je nestabilni.

. Ztraci nepfimérené vysku.

. Po pfedvedeni obratu neni pfisluSnému motoru pfidan plyn.
. Otacky motoru se dostatecné nezméni.

. Nedostate¢na doba trvani obratu.

. Obrat neni umistén pfimo pfred rozhod¢&imi.

. Draha letu neni rovnobézna s linii rozhod¢ich.
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. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Lina osma

Model letadla se pfilizuje pfimym letem ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii rozhod¢ich. Po
prlletu v poloze pfed rozhod¢imi zahaji plynulé stoupani po oblouku, které pfejde do stoupavé
zataCky smérem od rozhod¢&ich. Naklon v zata€ce by mél byt v nejvySsSim misté nejméné 60° a
model letadla by mél byt v tomto misté kolmo na osu rozhod€ich. Potom se pfid modelu letadla
skloni a model letadla klesa stejnym zplUsobem, jako vstoupil do obratu. Zatacka a klesani
pokracuje pfes 180°, tak, aby model letadla dosahl stfedu ve vySce, ve které do obratu vstoupil.
Po praletu stfedem obratu pokracuje dal$i stoupani stejnym zplsobem, jako v prvni ¢asti obratu,
nasledované stoupavou zatackou smérem od rozhodCich. Druha zatacka opét pokraCuje pres
180°, a model letadla opét dosahne stfedu ve vySce, ve které do obratu vstoupil. Obrat je ukon¢en
ve vodorovném letu zatackou, ktera navaze na vstupni drahu do obratu v pfimém vodorovném letu
rovnobéznou s linii rozhod¢ich. U modell lehkych letadel se pfedpoklada pred zahajenim obratu
mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani potfebné rychlosti. Obrat by mél byt
soumérny vzhledem k umisténi rozhod¢ich.

"Finished"

< %_ N
o
\ /
side:view

> 4

=% __‘_/
Wystup z obratu e SCTER — Vstup do obratu

- *D[‘i]ﬁ —

‘udges cnire fne

e ——

/ "Now"
=

Preklad: JUDGES CENTE LINE = linie rozhodgich
PLAN VIEW = pohled shora
SIDE VIEW = pohled ze strany

=

Chyby:

Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhod¢ich.
Neni dosazena dostatecna vyska.

V zatacce neni dostate¢ny naklon.

Uhly stoupani a klesani b&hem obratu nejsou shodné.
Obrat neni soumérny vzhledem k umisténi rozhod&ich.
Oblouky jsou deformované.

Neni patrny zaCatek a konec obratu.

Celkova velikost obratu neodpovida pfedloze.

Draha letu neni plynula a stala.

© N O A~ DNPRE

10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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Souvratova zatacka.

Model letadla se pfibliZzuje pfimym letem ve stalé vySce po draze, rovhobézné s linii rozhod¢ich.
Po pruletu pfed rozhod¢&imi prejde plynule do stoupavé zatacky v pficném naklonu smérem od
rozhod¢&ich. Na vrcholu zatacky by méla byt drédha letu kolma k vstupni drdze a uhel néklonu by
mél byt nejméné 60° pro neakrobatickou pfedlohu a nejvySe 90° pro akrobatickou pfediohu.
Vyska a naklon na vrcholu by meély odpovidat typu pfedlohy. Model pak pokracuje v zrcadlové
draze vzhledem ke svislé roviné prolozeni vrcholem stoupani a rovnobézné se smérem letu.
Obrat je ukoncen vodorovnym letem ve stejné vysce

U modelt lehkych letadel se pfedpoklada prfed zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu
motoru, ktery umozni ziskani potfebné rychlosti pfed ukon&enim obratu.

_ Descent angle equal to climb angle

~ Resume level flight

Smooth banked tum,,,-,./"' //
,,/'/ // - 27
/,./"' A = — %“Zlf"/b
,/'/' - - - /// \ l.éf-‘/ -
- Pull up into a smooth climbing turn y ' "Einished"
Preklad: PULL UP INTO A SMOOTH CLIMBING TURN = pfitazeni do hladké stoupavé zatacky,

AT LEAST 60° BANK AT APEX = na vrcholu naklon minimalné 60°,

SMOOTH BANKED TURN = hladka naklonéna zatacka,

RESUME LEVEL FLIGHT = dokonceni ve vodorovném letu,

DESCENT ANGLE EQUAL TO CLIMB ANGLE = uhel klesani stejny jako uhel stoupani

Chyby:

0 N o 0o~ WN P

9.

. Zacatek a konec neodpovidaji popisu.

. Nedostate¢né vyska vrcholu obratu.

. Nedostate€ny naklon v zatacce.

. Stoupani a klesani béhem obratu nejsou shodné.

. Model letadla nepfedvede plynuly a soumérny oblouk.

. Vstupni a vystupni draha letu nejsou rovnobézné s linii rozhodgich.
. Celkova velikost obratu neodpovida predloze.

. Draha letu neni plynula a stala.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

SC4 _Vol_F4_Scale_22 Effective 1t January 2022 Page 77



Class F4C, Annex 6C — Judges’ Guide - Flying Schedule

AA. Let na zadech.

Model letadla prejde pulvykrutem do letu na zadech a predvede pfimy let na zadech nejméné
100m, pak se opét pulvykrutem vrati do normalniho pfimého letu. U modell lehkych letadel se
predpoklada pfed zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani
potfebné rychlosti.

Judges

Chyby:
1. Palvykruty nejsou provedeny ve stejné letové ose, jako let na zadech.
2. Model letadla neleti pfimo.
3. Model letadla stoupa, nebo ztraci vysku.
4. Model letadla neleti na zadech potfebnou dobu.
5. Obrat neni umistén pfesné pfred rozhod¢&imi.
6. Draha letu neni rovnobé&zna s linii rozhodg&ich
7. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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AB. Derryho zatacka

Model letadla se pfibliZuje vysokou rychlosti v pfimém letu ve stalé vySce po draze, rovnobé&zné s
linii rozhod¢&ich. Pak model letadla provede &tvrtinu ostré zatacky bez ztraty vySky smérem od
rozhod¢ich v naklonu prevysujicim 60°. Pfed rozhod¢imi provede pulvykrut ve stejném smyslu,
jako vstupni zatacka, navaze dalSi &tvrtinou otacky v opaéném smeéru a ukonci obrat v pfimém letu
ve sméru rovnobézném se vstupem do obratu a stejné vySce. Obrat by mél byt plynuly a hladky.

e e S o — I
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. a& |
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A |“ -7 N
~ N \
I N\\ J/Jl
\‘——‘—‘—*f —%-;_._’éf_k__-"a-.—

‘h

I e,

(WA

|‘I'I
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Chyby:

Vstup do obratu neni rovnobé&zny s linii rozhod&ich.

Obrat neni soumérny vzhledem k umisténi rozhod&ich.

Pulvykrut neni v letové ose.

Pulvykrut pfed rozhod&imi neni ve smyslu zatacky pfi vstupu do obratu.

Pdlvykrut neni pfed rozhod&imi na ose k nim kolmé.

Mezi prvni &tvrtotackou a pllvykrutem nebo palvykrutem a druhou &tvrtotackou jsou prodlevy.
Vystup z obratu neni rovnobézny se vstupem.

Vyrazné ztrata vySky béhem obratu.

© ©® N o g rwDN R

Draha letu je zdeformovand, neodpovida &asti ,osmicky*“.
10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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AC. Postupova zatacka

Z ptimého vodorovného letu model provede zatacku o 90° smérem od rozhod¢ich a dalSi zatacku
0 270° v opatném sméru a prejde do vodorovného pfimého letu v opaéném sméru, nez byl vstup
do obratu. Obrat musi byt umistnén tak, aby bod, ve kterém model pfechazi po 90° zata¢ce do
zatacky o 270° lezel na kolmici ke sméru vstupu do obratu, ktera prochazi sttedem rozhodcich.

270° turn This manoeuvre may be
\ performed in either direction

%
QRZ

"Finished" (

90° Turn

Constant altitude
R1=R2

"NOW"

Pfeklad: THIS MANOEUVRE MAY BE PERFORMED IN ETHER DIRECTION = obrat miiZe byt proveden v obou smérech

CONSTANT ALTITUDE = stala vyska
90°, 270° TURN = zatacka o 90°, 270°
Chyby:

1. Zatacky nemaiji staly polomér.
2. Model méni béhem obratu vysku.
3. Vystup z obratu neni pfimy let ve stejné vySce, jako vstup.
4. Prechod ze zatacky o 90° do zatacky o 270° neni ve spravném misté.
5. Obrat je pfili§ maly nebo velky s ohledem na typ a méfitko pfedlohy.
6. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, aby mohl byt spravné hodnocen.
7. Obrat je pfili§ vysoko, nebo nizko, aby mohl byt spravné hodnocen.
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AD. Pfimy let nizkou rychlosti

Model leti v pfimém sméru, rovnobézné s linii rozhod¢&ich nad pfistavaci plochou ve vzdalenosti
minimalné 100 metrli, se stfedem na pozici rozhod¢&ich. VySka musi byt konstantni, nesmi
presahnout 6 metrll a model musi letét rychlosti, ktera by predstavovala minimalni bezpe¢nou
rychlost letu pro Pfedlohu.

Predlohy vybavené zatahovacim podvozkem musi mit podvozek v pfistavaci konfiguraci.

Pokud je pfedloha vybavena jakymikoliv vztlakovymi klapkami, sloty, aerodynamickymi brzdami,
spoilery nebo jinymi zafizenimi pro zvySeni odporu/snizeni rychlosti/zvySeni vztlaku, musi byt tato
zafizeni pouzita, pokud soutéZici nemulze prokazat, Ze u predlohy takova zafizeni nebyla
deaktivovana, nebo se bé&zné nepouZzivaji.

o —— Minlmum total length 100m
L -
- Equal..____
b S T——
”f \ )/‘.._
- ‘ T —
. \ e Equal —_—
“Finished™ g ""'-»-./.__f
m. max. -
\\ constant helght —
a . ._._\\ "Now"™
x —
Judgss
Preklad: 6 M MAX COSTANT HEIGHT = stala vyska max. 6 m
EQUAL = stejné
MINIMUM TOTAL LENGTH 100 M = minimalini celkova délka 100 m

Chyby:
1. Vyska letu neni stala.
2. Rychlost letu neni stala
3. Neni dodrzena vySka max. 6 m
4, Model neleti nad pfistavaci plochou
6. Obrat neni umistén soumérné s ohledem na rozhodci
7. Let neni rovnobézné s linii rozhodgich
8. P¥ili§ kratka vzdalenost (deli neni chyba).
9. Nepouziti nebo selhani zatahovaciho podvozku a zafizeni pro snizeni vztlaku a rychlosti
10.  Model leti pfilis rychle
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6.D.1.

6.D.2.

6.D.3.

6.D.4.

6.D.5.

Class F4A, Annex 6D — Outdoor Free Flight Power Scale Judges’ Guide

PRILOHA 6D
KATEGORIE F4A (PROZATIMNI), NAVOD PRO ROZHODCI

VOLNE LETAJiCi MOTOROVE MAKETY

Model letadla by mél po celou dobu letu letét stejnym zplsobem, jako pfedloha. Nasledujici
poznamky popisuji primérné letadlo; rozhod¢i by méli dle vlastniho nazoru odpovidajicim
zpusobem ohodnotit let modelu letadla s ohledem na vlastnosti pfedlohy. Soutézici muze
dolozit letové vlastnosti pfedlohy (potvrzené kompetentni autoritou), které by mélo byt pouzito
pro hodnoceni letu.

Vzlet.

Model letadla by mél pozvolna zrychlit z klidu a vzlétnout po odpovidajicim rozjezdu. Vzlet by
mél byt pfimy a pfechod do letu by mél byt hladky.

Chyby:

Hodnoceni by se mélo snizit, je li rozjezd pfili§ kratky nebo dlouhy, je li model letadla pfi vzletu
postréen nebo je li jakkoliv jinak modelu letadla napomahano k vzletu, pokud se ocasni nebo
pfidové kolo odlepi dfive, nez kola hlavniho podvozku, je li kfidlo naklonéno nebo vzlet neni
pfimy. Pfi odlepeni ocasniho kola muze dojit ke zhoupnuti, pokud toto zhoupnuti neni vyrazné,
nemélo by byt penalizovano.

Uvodni stoupani.

Model letadla by mél prejit do hladkého stoupani v pfimém letu nebo v zatacce. Stoupani by
mélo byt plynulé a odpovidat pfedloze.

Chyby:

Hodnoceni by se mélo snizit, neni li stoupani plynulé nebo nevyrazné, strmé, s velkym
naklonem kfidla, houpavé, naklon je pfilis velky strmé stoupani je typické pro Pittse apod.,
Bleriot by naopak nemél stoupat pfilis vysoko.

Realizmus v letu.

Model letadla by mél napodobit letové vlastnosti pfedlohy, rychlost, letovou polohu, stabilitu a
rovnovahu. Model letadla mlze letét pfimo nebo v zataéce v jednom nebo v obou smyslech.
V zataéce by mél model letadla letét v odpovidajicim naklonu. Let by mél byt hladky a spojity,
zvlasté v prechodech mezi vzletem, stoupanim, letem v roving, klesanim a pfiblizenim na
pfistani. Pfi hodnoceni je nutno vzit v Uvahu pfevazujici povétrnostni podminky.

Chyby:

Hodnoceni by mélo byt snizeno, pokud model letadla Iéta pfiliS pomalu nebo rychle, se
sklonem pfidé pfili§ nahoru nebo dol(, je pfetazeny, letova draha neni plynula, trvale visi na
kfidlo nebo se koléba, je nevyvazeny, pada po zhasnuti motoru. V turbulenci miaze dojit k padu
nebo naklonu. Tento pad nebo naklon by nemél byt penalizovan, pokud se model letadla
hladce vyrovna. Naopak je tfeba penalizovat hrubou ztratu stability, napf. pravy naklon v levé
zatacce apod.

Prechod do klesani.

Letova draha by méla plynule prejit z vodorovného letu do klesani. Zména mize byt okamzita
po zhasnuti motoru nebo plynuld, tak jak pozvolna klesa vykon motoru. Smér letu se mlze
nebo nemusi zménit.

Chyby:
Hodnoceni by mélo byt snizeno, pokud model letadla pada po zhasnuti motoru, kfidlo se

sklani nebo se model letadla pfi¢né koléba nebo se pfilis naklani.
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6.D.6. Klesani a pfiblizeni na pfistani.
Sestup by mél byt hladky, spojity a stabilni. M(iZe byt pfimy nebo v zataéce. Uhel sestupu by
mél odpovidat pfedloze v letu s motorem nebo bez motoru. V okamziku pfiblizeni k zemi by
mél model letadla pfejit do polohy pro pfistani odpovidajici pfedloze. Pfi hodnoceni je nutno
vzit v ivahu pfevazujici povétrnostni podminky.
Chyby:

Hodnoceni by mélo byt snizeno, pokud model letadla pada, kyve kfidly, klesa nepravidelné

nebo nezaujme pfistavaci polohu. Uhel sestupu se mize znatelné& lisit pFi klesani letu s
motorem nebo bez motoru.

SC4 _Vol_F4_Scale_22 Effective 1 January 2022 Page 84



Annex 6E — Forms for use in Scale Model Aircraft Contests

PRILOHA 6E

FORMULAR(E) PRO POUZITi V SOUTEZICH MODELU
LETADEL

KATEGORIE F4B, FAC, FAG, F4H a F4K

Formulare:

Priloha 6E.1: Prohlaseni soutéziciho pro FAC, F4G, F4K
Pfiloha 6E.2: Prohlaseni soutéziciho pro F4H

Priloha 6E.3: Formular statického hodnoceni F4H

Pfiloha 6E.4: Formular statického hodnoceni F4C, F4G a F4K
Pfiloha 6E.5: Formular letového hodnoceni FAC, FAG a F4H

Priloha 6E.6: Formular statického hodnoceni F4K

Poznamka: Tyto formulére jsou k dispozici ke staZeni v sekci ,Dokumenty” na webovych strankach CIAM
http://www.fai.org/ciam-documents (v anglickém jazyku)

Pozn. Prekladatele: Pro soutéze porddané v Ceské republice v kategoriich FAC, F4H a odvozenych (F4G, F4.J)
Ize s vyhodou vyuZit software vytvorené Jaromirem Hoblikem z Rakovnika ( jaromir.hoblik@tiscali.cz ). PFi
prezenatci soutéZici nahldsi zakladni udaje o sobé/modelu, sdéli letovou sestavu presné v poradi dle
zvolenych vybérovych purvki a veskeré formuldare mohou byt poradatelem na misté vytiStény jiz vyplnéné.
Soutézici jen zaskrta prislusna policka ANO — NE v Deklaraci soutéziciho.
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LOGO SOUTEZE a FAI

PROHLASENI| SOUTEZICIHO (PRIiLOHA 6E.1)

Tento formulaf musi byt vypIinén a podepsan soutézicim.
Odpovédi ANO nebo NE musi soutéZici oznadit zakrouzkovanim pfislusnych policek.

Jméno soutéziciho

Statni
prislusnost

Jméno a oznaceni pfedlohy

Kategorie: FAC,F4G,
F4K

Pokud ma vase letova sestava obsahovat volitelné obraty 6.3.7. S nebo T — Letova funkce
predlohy: Zde nebo na samostatném listu uvedte Uplné podrobnosti o svém obratu (obratech)

samostatném listu.

CESTOVNi A/NEBO MAXIMALNi RYCHLOST PREDLOHY - dikazy pfiloZte na

SC4 _Vol_F4_Scale_22
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Priloha 6E.1 .../Pokr

DOTAZNIK PRO STATICKE HODNOCENI

Byla struktura tohoto modelu (usporadani, konstrukce,..) vyvinuta a navrzena Vami? ANO | NE
Byl model postaven za uziti komeréné dostupného navrhu nebo planu? Jestlize ANO, uvedte
jméno osoby, ktera kreslila plan. ANO | NE
Byl model postaven ze stavebnice? Jestlize ANO, uvedte vyrobce stavebnice. ANO | NE

Uvedte, zda néktera z nasledujicich polozek byla dodana jako soucast sady nebo nebyla

vyrobena vami. Uvedte vSechny dalsSi polozky (kromé R/C vybaveni) na prazdna mista nebo

na samostatny list. (Viz pravidlo 6.1.13)
Lisovany, ve formé vyrabény nebo externé postaveny trup ANO | NE
Predformované nebo externé postavené panely kfidel ANO | NE
Predformované nebo externé postavené ocasni plochy ANO | NE
Lisovana, ve formé vyrabéna kabina ANO | NE
Lisovany, ve formé vyrabény nebo odstfedivé vyrobeny kryt motoru ANO | NE
Sestava podvozku ANO | NE
Kola ANO | NE
Pneumatiky ANO | NE
Zbrané, bomby a ostatni vybaveni ANO | NE
Kuzel(y) ANO | NE
Maketova(é) vrtule ANO | NE
Palubni deska nebo interier kokpitu ANO | NE
TiSténé nebo pfedifezané oznaceni a znaky ANO | NE
Draténé vyplety nebo vybaveni ANO | NE

ANO | NE
ANO | NE
PROHLASENI SOUTEZICiHO
F4B, FAC, FAG, F4K: Potvrzuji, Zze jsem stavitelem modelu a Ze vySe uvedené odpovédi jsou spravné.
JMENO0....o (hdlkovym pismem)  PodpiS .......ccooiiiiiii
SC4 _Vol_F4_Scale_22 Effective 1t January 2022 Page 87




Annex 6E — Forms for use in Scale Model Aircraft Contests

CHAMPIONSHIP LOGO and FAI emblem

comperiror's DECLARATION FORM F4H (annex s 1.2)

This form must be completed and signed by the competitor. The competitor is to tick off the proper box
according to his model’s specifications .

Competitor's Name National | Prototype Name & Designation:
D Class

F4H

AIRCRAFT CRUSING AND/OR MAXIMUM SPEED attach proof on a separate sheet.

ORIGINALITY OF THE MODEL (mark/tick ONLY ONE box)

1) Competitor built—({own construction, or from plan or wood kit) covered and painted............ D
2) Pre built airframe and wings, competitor have covered and painted themodel ... D
3) Full moulded composite model o painted the MOdel ... s scsiansns esoes D
4) Modified markings on ARF kit ... S y D
) Ay O e A I e e R D
6) Not any achievement on the model (prebuilt & prepainted) .. D

Comments and/or explanations on the backside:

If your flight schedule is to include Optional Demonstrations 6.3.7. Sor T -
Flight functions by subject aircraft:
Provide full details of your manoeuvre(s) on the backside of this declaration.

COMPETITOR'S DECLRATION:

| certify that the answers given above by me are correct.

Name: {block letters) Signature: -
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Any additional comments to originality of the Model:

If your flight schedule is to include Optional Demonstration 6.3.7. S or T — Flight funkcions by
subject aircraft: Provide full Details of your Maneouvre(s) here or on a separate sheet.

SC4 _Vol_F4_Scale_22 Effective 1t January 2022 Page 89




Annex 6E — Forms for use in Scale Model Aircraft Contests

CHAMPIONSHIP LOGO and FAI emblem

PROTOTYPE NAME AND DESIGNATION: | CONTESTANT NUMBER:

CONTESTANT NAME:

F4H Static Score Sheet

(ANNEX 6E.3)

STATIC SCORE (0-10 Decimals permitted)

STATIC JUDGING QUALIFICATION CLAIMED

3-view (minimum span 250mm Max span 500mm)

Colour Documentation

Five photos maximum

Competitors Declaration Form

Judge Initials: Chief Judge Signature:

SC4_Vol_F4_Scale_20

SC4 _Vol_F4_Scale_22

No ITEM ASPECT MARK | K SCORE
1 Side view 7
2 | SCALE ACCURACY End view 7
3 Plan view 7
AWARDED
4 | COLOUR ACCURACY 4
5 | COLOUR COMPLEXITY 2
6 | MARKINGS ACCURACY 7
7 | MARKINGS COMPLEXITY 3
8 | REALISM 7
9 ORIGINALITY OF DESIGN & 6
CONSTRUCTION
TOTAL 50
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CHAMP‘ONSH'P LOGO and FA' emblem PROTOTYPE NAME AND DESIGNATION: CONTESTANT NUMBER:
CONTESTANT NAME:
STATIC SCORE (0-10 Decimals permitted)
F4C, FAG and F4K Static Score Sheet - p— re—— [ — [ —
(ANNEX 6E.4)
Side view(s) 13
1 SCALE ACCURACY End view(s) 13
STATIC JUDGING QUALIFICATION CLAIMED | AWARDED Plan view(s) 13
3-view (minimum span 250mm; maximum span Accuracy 3
500mm) 2 COLOUR
Complexity 2
Colour Documentation
Accuracy 8
Three photos minimum 3 MARKINGS
Complexity 3
Competitors Declaration Form
SURFACE Surface Texture 7
4 TEXTURE &
REALISM Realism 7
Quality 12
Judge Initials: Chief Judge Signature: 5 CRAFTMANSHIP
Complexity 5
Accuracy 9
6 SCALE DETAIL
Complexity 5
TOTAL
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CHAMPIONSHIP LOGO and FAI emblem Flight Score Sheet
FAC, FAG and F4H

(ANNEX 6E.5)

Competitor number: Round:

Judge Number: Competitor

Name:

Judge Signature: Prototype Name and Designation:

Cruising /
Maximum Speed:

Scale of Model:

No. MANOEUVRES MARK K-factor SCORE
1 Take-off 1
2 Option 1: 7
3 Option 2: 7
4 Option 3: 7
5 Option 4: 7
6 Option 5: 7
7 Option 6: 7
8 Option 7: 7
9 Option 8: 7
10 | Approach and Landing 1
Flight Presentation 4
11 | Realism in Flight Speed of the model 9
Smoothness of flight 9

TOTAL
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CHAMPIONSHIP LOGO and FAI emblem

Flight Score Sheet

F4K

(ANNEX 6E.6)

SC4_Vol_F4_Scale_20

SC4 _Vol_F4_Scale_22

Competitor Number: Round:
Judge Number: Competitor
Name:
Judge Signature: Prototype Name and Designation:
Cruising /
Maximum Speed:
Scale of Model:
No. MANOEUVRES MARK K-factor SCORE
1 Take-off 14
2 Option 1: 10
3 Option 2: 10
4 Option 3: 10
5 Option 4: 10
6 Option 5: 10
10 | Approach and Landing 14
Flight Presentation 4
Smoothness of flight 9
TOTAL
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6F.1

6F.2

6F.3

6F.4

Class F4H, Annex 6F — Judges Guide for Static Judging

PRILOHA 6F
FAH — NAVOD PRO STATICKE HODNOCENI

Obecné

a) VSechny modely pfihlasené do soutéze by mély byt pfedem prohlédnuty, aby bylo pfedem mozno
navzajem porovnat jejich urovef. Toto uvodni ohodnoceni je velmi dllezité, nasledné statické
hodnoceni probiha ze vzdalenosti 5m a rozhod¢i se musi vyhnout hodnoceni detaill, které
nejsou z této vzdalenosti zietelné viditelné.

b) Dokumentace pozadovana pro hodnoceni F4H je omezena na nezbytné minimum s ohledem na
nezbytné pozadavky. Je dllezité, aby rozhod¢i neztraceli pfi hodnoceni ¢as hledanim
nepodstatnych aspektu.

c) Plati odstavec 6A.1.9. jak je uvedeno v pfiloze 6A.
d) Predpoklada se (pfiblizné) 15 minut pro dostate¢né ohodnoceni kazdého modelu.

e) Po individualnim hodnoceni vSech modell by méli rozhod¢&i provérit rozptyl vSech udélenych
znamek pfedevsim s ohledem na slozitost. Pokud jsou rozhod¢&i pfesvédceni, ze nékteré znamky
byly udéleny nespravné, maji pravo je zpétné prehodnotit. Relativni porovnani jednotlivych
modell s ostatnimi je velmi dilezité a teprve po tomto porovnani mize hlavni rozhod¢&i
rozhodnout a souhlasit s publikovanim statického hodnoceni.

Maketova presnost (Obrys)

Jako pfi vSech statickych hodnocenich jsou fotogrqafie prvotnim zdrojem pro hodnoceni maketové
presnosti. Pokud jsou k disposici kvalitni snimky bo¢niho, pohledu shora a pohledu zpfedu, nejsou
nutné odkazy na vykresy. Odstavec 6A.1.10.1 udava dalsi pokyny k hodnoceni maketové presnosti.

Originalita navrhu a konstrukce modelu

a) Rozhod¢&i musi prozkoumat deklaracii soutéziciho véetné v§ech podplrnych dikaz(
predloZenych soutézicim a v pfipadé potieby se soutéziciho zeptat, aby vyhodnotiil, do jaké
miry soutézici pfispél ke vzniku modelu. Maximalné 10 bod(i by mélo byt udéleno pouze
modelu, ktery je cely postaven soutézicim. Skdre musi byt snizeno podle Usili, které soutézici
pfispél k modelu. Pfedem sestaveny model by mél mit nulu.

b) Jako voditko je tfeba pouZit nasleduijici:

i) postaveny soutézicim (vlastni konstrukce, z planu nebo dfevéné stavebnice), potazené a

nalakované 10 bodu
i) Pfedem postaveny drak a kfidla a soutéZicim potaZeny a nalakovany model 8 bodi
i) PIné tvarovany kompozitovy model nebo lakovany model 6 bodi
iv) Upravené oznaceni na stavebnici ARF 4 body
v) Jakakoli neupravend stavebnice ARF 2 body
vi) Zadné vlastni usili p¥i stavb& modelu (pfedem sestaveny a ptedbarveny) 0 bodu

V zavislosti na deklaraci soutéziciho o vlastnoruéné vyrobenych a upravenych dilech mohou byt
udéleny body mezi vySe uvedenym doporuéenim dle uvazeni statickych rozhoddich.

Shodnost barevného provedeni a oznaceni

a) Shodnost barevného provedeni je ur€ena srovnanim s predlozenou dokumentaci. Kamuflazni
barevné schema by mélo ukazat spravny vzor spravny stupen splynuti odstind. Rozhod¢i musi
vzit v Uvahu, ze béhem hodnoceni nemusi byt stejné svételné podminky. Barevné schem
kamuflaZe by mélo ukazat spravny vzor a prolinani odstint. Odstavec 6A.1.10.2 udava dalSi
pokyny k hodnoceni barevného provedeni.

b) Zkontrolujte barvy, polohu a velikost vSech oznaceni, znak, Cisel a pismen. Rozhod¢i nesmi
predpokladat, Ze oznaceni na vSech stranach modelu je stejné a mohou udélit vysoké hodnoceni
jen v pfipadé, Ze pfesnost oznaceni je plné potvrzena dokumentaci. Odstavec 6A.1.10.3 udava
dalSi ndvod k hodnoceni poloZky SloZitost oznaceni.
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6F.5 Slozitost barevného provedeni a oznaceni

a) Je nutno ohodnotit, jaké Usili vynalozil stavitel modelu k napodobeni barevného provedeni
a oznacCeni pfedlohy. To se netyka pouze poctu barev a rozsahu oznaceni, ale také umistnéni
na modelu, zda jsou aplikovany na plochém poskladég, platéném potahu, pevném povrchu atd.

b) Je dulezité si upfesnit, zda udélené znamky jsou v relaci se znamkami udélenymi v celém
rozsahu modell v soutézi. Odstavce 6A.1.10.2 a 6A.1.10.3 udavaji dalsi navod k hodnoceni
polozek Vybarveni a Slozitost oznaceni.

6F.6  Maketovy realismus

Rozhod¢i musi brat ohled na to, jak model zobrazuje charakter predlohy dle dodané
fotodokumentace.

Pokud je na snimcich zobrazena pfedloha "jako pfimo z tovarny" nebo jako nepoSkozeny musejni
exponat, musi tomu odpovidat i vzhled modelu. Stejné tak, pokud snimky pfedlohy zobrazuji
opotfebeny nebo znedistény povrch, musi tomu odpovidat i provedeni modelu. Rozhod&i nesmi
penalizovat vynechani detaill, které nejsou jasné viditelné ze vzdalenosti 5 m.
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6.4.
6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

6.4.4.

6.4.5.

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

Class F4A - Free Flight Outdoor Scale Aeroplanes (Provisional)

KATEGORIE F4A — VOLNE LETAJICi MOTOROVE MAKETY (Prozatimni pravidla)
Obecné charakteristiky.

Maximalni nosna plocha .............ccoo e 150 dm?
Maximalni hmotnost bez paliva ..........cccooociiiiii 5 kg (=50 Newton)
Maximalni ploSné zatiZeNi ............cooviiiiiiiiieiic e, 50 g/dm?
Pohon:

(a) Pistové motory celkové max. ......ccccocceeveiiiiinennnne 10 cm?®

(b) EleKtromotory .......ccccveeeiieeee e bez omezeni

(c) Raketové motory s tuhym palivem (Jetex) ............... povoleny

Definice platného letu.

Platny let je let del$i nez 30 s. Pokud je rychlost vétru vy3$3i nez 4 m/s, je délka platného letu 20 s.
Pocet letd.

Kazdy soutézici ma narok vykonat minimainé 4 lety.

Letovy cas.

Soutézici musi byt vyzvan 5 minut pfed nastupem na startovni plochu. Kazdy soutézici ma 5 minut
na predvedeni letového programu (1 minuta za kazdy daldi motor) k uskute¢néni letového
programu. Méfeni letového €asu zacina v okamziku, kdy soutézici zacne startovat motor(y) nebo
2 minuty po nastupu na letovou plochu, podle toho, ktery okamzik nastane dfive. Po uplynuti
letového €asu nejsou udéleny zadné body.

Let.

(a) Vzlet (volitelny, Viz 6.1.6(2) ....ceevvrieeeeeiiiiiieeiiiiiee e siiee e e ssiieee e K=13
(D) UVOdNi SLOUPANT ... K=10
(C) Re@liZmus letU ...cccoeeeeceeeee e K=23
(d) Pfechod na KIESANI ..........eeviiiiiiiiiiiie e K= 6
(e) Klesani a pfiblizeni na pristani .........cccoeceeeiiiiee e K=13
CIKBIM e K =65

Nadhodnoceni za slozitost.

Letovy vysledek je zvyhodnén podle nasledné tabulky. V8echna nadhodnoceni se seditaji.
Nejlepsi letovy vysledek vynasobeny koeficientem nadhodnoceni tvofi letové hodnoceni.

Motory (s rozdilnymi osami tahu) ........cccccoeiiiiiiiiiies nadhodnoceni
=0 1= o I 0
[0 7 R PO P PP PRTPP 10%
L1 PP OURRURRRIN 10%
o1 RS R 20%

Poznamka: Pro udéleni nadhodnoceni za vice motor( musi byt kazda vrtule pohanéna
samostatnym motorem. Vyjimkou jsou pfipady pfedloh, nesplfiujici tuto podminku. VSechny
motory musi mit stejny vykon.

Podvozek nadhodnoceni
Pevny (v libovolné konfiguraci) ..........c.ccceviiieee i 0

Zatahovaci (zlstane pro pfistani zatazen) .........ccccocceccveeiiiiciieennnee, 5%
Zatahovaci (otevira se pfi pfistani) ........cccccoviiiiiiiiiiiic e 10%

Znamkovani (letové hodnoceni).

Kazdy letovy obrat, jak je uvedeno v 6.4.5., je hodnocen zndmkami od 0 do 10 od kazdého
rozhodCiho. Tyto znamky jsou pak nasobeny odpovidajicimi koeficienty K pfed vynasobenim
koeficientem nadhodnoceni podle 6.4.6.

Letovy vysledek.

Letovy vysledek je dan souétem zndmek udélenych rozhod¢&imi podle 6.4.7.
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6.4.9. Celkovy vysledek.
Je dan soucétem bodU ziskanych podle 6.1.11. a vysledku nejlepSiho letu podle 6.4.8.

Poznamka: Statické hodnoceni je provedeno ze vzdalenosti 2 m pro polozky 1 az5 v
6.1.11.a 0.5 m pro polozky 6 az 8 v 6.1.11.
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Class F4E — Free Flight Indoor CO2 or Electric Scale Aeroplanes (Provisional)

6.5. KATEGORIE F4E — HALOVE VOLNE LETAJICi MAKETY S MOTORY NA CO, NEBO
ELEKTROMOTORY (Prozatimni pravidla)
6.5.1. Plati obecna pravidla a zasady pro statické hodnoceni.
Stejné, jako v 6.1. s nasledujicimi vyjimkami:
Minimalni vzdalenosti pro hodnoceni jsou 1,5 m a 0,5 m misto 3 ma 1 m.
Poznamka: plati také 6.1.6.a)

6.5.2. Obecné charakteristiky.

NejvySSi letovad hmotnost ... 150 g
Nejvy3Si ploSné zatiZeni ... 15 g/dm?2
Pohon:

a) sériové vyrabénymi pistovymi motory na stlaceny CO:2 se zasobnikem plynu ulozenym v modelu
b) elektrickymi motory s bateriemi ulozenymi v modelu letadla

6.5.3. Definice platného letu. Let je platny, pokud model letadla letél déle nez 15 sekund.

6.5.4. Pocet leth. Kazdy soutézici ma narok vykonat minimalné 4 lety.

6.5.5. Letovy €as. Pred zac¢atkem soutéZze musi byt vyhrazeno min. 15 minut na zalétani modelu letadel.
Soutézici musi byt vyzvan 5 minut pfed nastupem na startovni plochu. Pokud soutézici nenastoupi
k letu, ztraci narok na hodnoceni. Model letadla musi byt vypustén v ase 3 minut + 1 minuta za
kazdy dalSi motor od pokynu letovych rozhod€ich. Je dovoleno pouze jedno vypusténi modelu
letadla b&éhem pfidéleného Casu.

6.5.6. Hodnoceni letu.

6.5.6.1. Vzlet (volitelny, viz sekce 4c. 6.1.6.a) .....ooviiiiiiiinnn K=10
6.5.6.2. Uvodni StOUPANI .....vvveiiiiiiiicici i K= 8
6.5.6.3. Klesani a pfiblizeni na pfistani ..., K= 12
6.5.6.4. Kvalita pAstani ..........ccccoociiiiiiiiii e K=11
6.5.6.5. REANZMUS [8TU ....ovvviiiiiiiiie e K=24
Celkem KOEfiCIENt K .....veiiiiiiiei i K =65

6.5.7. Nadhodnoceni za slozitost. Letovy vysledek je zvyhodnén podle nasledné tabulky. VSechna
nadhodnoceni se secitaji. Nejlepsi letovy vysledek vynasobeny koeficientem nadhodnoceni tvofi
letové hodnoceni.

a) Motory (s rozdilnymi osami tahu) nadhodnoceni
=0 1= o I 0
(017 PP PPT PP PPPP P 10%
3 SRR 10%
(o247 T O PP PU PP PUPPOPPPUPPI 20%

Poznamka: Pro udéleni nadhodnoceni za vice motorl musi byt kazda vrtule pohanéna
samostatnym motorem. Vyjimkou jsou pfipady pfedloh, nesplfiujici tuto podminku. V8echny motory
musi mit stejny vykon.

b) Podvozek nadhodnoceni
Pevny (v libovolné konfiguraci) ...........ccccoeriiiiinii e, 0
Zatahovaci (zUstane pro pfistani zatazen) ...........cccoocciveiiiiiineennen, 10%
Zatahovaci (otevira se pfi pristani) ..........ccooiiii 20%

6.5.8. Znamkovani (letové hodnoceni).

Kazdy letovy obrat, jak je uvedeno v 6.5.6. je hodnocen znamkami od 0 do 10 od kazdého
rozhod¢iho. Tyto znamky jsou pak nasobeny odpovidajicimi koeficienty K pfed vynasobenim
koeficientem nadhodnoceni podle 6.5.7.

6.5.9. Letovy vysledek. Letovy vysledek je dan souétem znadmek udélenych rozhod&imi podle 6.5.6. a
6.5.8.

6.5.10. Celkovy vysledek. je dan sou¢tem hodnoceni podle 6.1.12. a vysledkem nejlepSiho letu podle
6.5.8.
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Class F4D - Free Flight Indoor Rubber Scale Model Aeroplanes (Provisional)

KATEGORIE F4D — VOLNE LETAJICi HALOVE MAKETY (PRUZNE MOTORY)
(Prozatimni pravidla)
6.6.1. Plati obecna pravidla a zasady pro statické hodnoceni.
Stejné, jako v 6.1. s nasledujicimi vyjimkami:
Minimalni vzdalenosti pro hodnoceni jsou 1,5 m a 0,5 m misto 3 ma 1 m.
Poznamka: plati také 6.1.6.a)

6.6.2. Obecné charakteristiky.

Nejvy3Si letova hmotnost .........ccccceeeeiiiiiii i, 150 g
NejvySSi ploSné zatiZENT ........ccceeiiiiiiii e 15 g/dm?2
Pohon: pouze pruzny motor(y).

6.6.3. Definice platného letu:
Let je platny, pokud model letadla letél déle nez 15 sekund.

6.6.4. Pocet letd. Kazdy soutézici ma narok vykonat minimainé 4 lety.

6.6.5. Letovy Cas. Pred zacatkem soutéze musi byt vyhrazeno min. 15 minut na zalétani modelu letadel.
Soutézici musi byt vyzvan 5 minut pfed nastupem na startovni plochu. Pokud soutézici nenastoupi
k letu, ztraci narok na hodnoceni. Model letadla musi byt vypustén v ¢ase 3 minut + 1 minuta za

kazdy dalSi motor od pokynu letovych rozhod¢ich. Je dovoleno pouze jedno vypusténi modelu
letadla b&éhem pfidéleného ¢asu.

6.6.6. Hodnoceni realismu letu.

6.6.6.1. Vzlet (volitelny, VIiz 6.1.6.2) .....cccceeiiiiiiiiiee e K=10
6.6.6.2. UVOANT STOUPANT .......vveeeeecececeeeeeeeeeee e, K= 8
6.6.6.3. Klesani a pfiblizeni na pristani ..o, K=12
6.6.6.4. Kvalita PriStANi ....cccooeeiiieii e K=11
6.6.6.5. REAlIZMUS IELU ... K=24

Celkovy KOEfICIENt K ....ooeeiiiiiii e K =65

6.6.7. Nadhodnoceni za slozitost. Letovy vysledek je zvyhodnén podle nasledné tabulky. VSechna

nadhodnoceni se secitaji. Nejlepsi letovy vysledek vynasobeny koeficientem nadhodnoceni tvofri
letové hodnoceni.

a) Motory (s rozdilnymi osami tahu) nadhodnoceni
D) JEUBN e 0
[0 IR0 V7= N PP PR U PPPP 10%
3 PR 10%
o34/ 1 PP PUPPRRIRRRN 20%

Poznamka: Pro udéleni nadhodnoceni za vice motor(i musi byt kazda vrtule pohanéna samostatnym
motorem. Vyjimkou jsou pfipady pfedloh, nesplfiujici tuto podminku. VSechny motory musi mit

stejny vykon.
d) Podvozek nadhodnoceni
e) Pevny (v libovolné konfiguraci) ........ccceeveeeeiiiiieiiiiie e 0
Zatahovaci (zUstane pro pfistani zatazen) ...........ccccccoveeiiiiienennnns 10%
Zatahovaci (otevira se pfi pfistani) ........cccccciiiiiiinii 20%

6.6.8. Znamkovani (letové hodnoceni).

Kazdy letovy obrat, jak je uvedeno v 6.6.5. je hodnocen zndmkami od 0 do 10 od kazdého
rozhod¢iho. Tyto znamky jsou pak nasobeny odpovidajicimi koeficienty K pfed vynasobenim
koeficientem nadhodnoceni podle 6.6.7.

6.6.9. Letovy vysledek.
Letovy vysledek je dan souctem znamek udélenych rozhod¢&imi podle 6.6.6. a 6.6.8.

6.6.10. Celkovy vysledek. je dan sou¢tem hodnoceni podle 6.1.12. a vysledkem nejlep$iho letu podle
6.6.8.
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6.7.

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.4.

6.7.5.

6.7.6.

Class F4F — Free Flight Peanut Scale Aeroplanes (Provisional)
KATEGORIE F4F — VOLNE LETAJICi HALOVE MAKETY KATEGORIE , ORISEK“
(Prozatimni pravidla)
Obecné.
Z 6.1. plati pouze
a) 6.1.7. Pocet modell letadel
b) 6.1.9.2. Pfihlaska
Definice makety kategorie OfiSek.
Maketa kategorie OfiSek je zmenseninou letadla s posadkou tézsiho vzduchu.
Obecné charakteristiky.
Nejvétsi rozpéti 33 cm nebo nejvétsi celkova délka bez vrtule 23 cm
Pohon pouze gumovymi motory

Dokumentace. Minimalné je pozadovana dokumentace a) nebo b):

a) Obecny vykres letadla s rozpétim nejméné 5 cm (2 inch) a jedna fotografie nebo tisténa
reprodukce hodnoceného letadla. Pokud neni fotografie nebo reprodukce barevna, musi byt
predlozen autenticky popis barevného schématu.

b) Barevny tfipohledovy vykres v méfitku nejméné 1:144 (nap¥. Profile Publications). Soutézici musi
také dolozit v dokumentaci druh potahového materialu.

Letova cast.

Kazdy soutézici ma narok vykonat az 9 platnych letd. Cas platného let se méFi od okamziku
vypusténi modelu letadla. Pro letové hodnoceni budou pouzity dva nejdelSi dosazené Casy
zaokrouhlené doll na celé vtefiny. Vzlet mlze byt uskute¢nén startem z ruky nebo ze zemé. Pokud
byl proveden uspésny start ze zemé bez postréeni nebo jakékoli jiné podpory, pfipolte se k
dosaZzenému €asu 10 sekund.

Hodnoceni vzhledu model letadla. Modely letadel jsou hodnoceny podle vzhledu porovnanim s
pfedloZenou dokumentaci jednim nebo vice rozhod¢&imi. Nic se neméFi. Hodnoceni se udéluje takto:

a) Zpracovani 0-15
b) Slozitost a pfesnost vybarveni a oznaceni 0-10
¢) Realizované detaily 0-5

d) Nosné plochy:
VSe s dvojitym potahem 4
Dvojity potah kFidel, jednoduchy potah ocasnich ploch
Jednoduchy potah

Poznamka: Pokud ovSem byl na pfedloze jednoduchy potah a je i na modelu,
je hodnoceni 4
e) Typ potahu

Autentické barvy 5-
Nelakovany barevna latka
Nelakovany kondenzatorovy papir

o w M~ ©

Ciry mikrofilm
f) Podvozek

V méfitku

Mirné zvétSen

Znatelné zvétSen nebo chybi dokumentace

SO P N W

Zadny nebo zatazeny
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Class F4F — Free Flight Peanut Scale Aeroplanes (Provisional)

g) Vzepéti
Podle vzoru 3

Mirné zvétsSené

Podstatné zvétSené nebo chybi dokumentace 0
h) Obrys stabilizatoru
Spravna velikost a tvar 3
Spravna velikost, chybny tvar 2
Zvétseny 1
Podstatné zvétSeny 0
i) Nadhodnoceni za sloZitost

Dolnoplosnik 9
Dvouplosnik

TrojploSnik 15
Virnik 21
Vrtulnik 27
Létajici ¢lun nebo plovakovy letoun 2 za kazdé kfidlo
Odpovidajici pocCet zeber stabilizatoru 1
Odpovidajici poc¢et Zeber kormidla 1/2
Oddélena kridélka 1
Oddélena smérovka 1/2
Oddélena vySkovka nebo plovouci ocasni plochy 1/2
Jakykoli jiny prafez trupu nez étvercovy 1
Kryty kol nebo nohavice podvozku 1
Trojrozmérny pilot 1

Nezakryty motor

j) Snizeni hodnoceni za odchylky od pfesného tvaru zlepsujici letové vlastnosti:
Prodlouzeni pfedku nebo zadi trupu 2 za kazdé
Posunuti kfidla vzad 2
Zjednoduseni prifezu trupu 2
ZvétSeni smeérovky 2
Jakékoli jiné nemaketové upravy 2 za kazdou

Hodnoceni vzhledu modelu letadla je soucet znamek udélenych za polozky 6.7.6.(a) az 6.7.6.(j)
6.7.5. Hodnoceni.

Udélenim znamek za polozky 6.7.5. a 6.7.6. je dano poradové ¢islo soutéziciho v letové Casti a v
hodnoceni vzhledu modelu letadla. Pofadova Cisla téchto dvou umisténi se kazdému soutéZicimu
sectou. Tento soucet urli celkové umisténi v soutéZi. Pokud dojde na vedoucich mistech k rovnosti
bod(, uskute¢ni se rozlétavani, ve kterém je rozhodujici realizmus letu (hodnoceny podle 6.4.5.). V
pfipadé rovnosti bodl je pofadi uréeno dle hodnoceni vzhledu modelu letadla, nasledované
porovnanim prvniho nejlépe hodnoceného letu, pak druhého hodnoceného letu. V pfipadé rovnosti
rozhodne hodnoceni rozlétavaciho letu.
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Class F4G — Radio Controlled Large Scale Aeroplanes (Provisional)

6.8. KATEGORIE F4G — VELKE RADIEM RIZENE MAKETY (Prozatimni pravidla)

6.8.1. Obecné.
Stejné jako 6.1. s nasledujicim dodatkem:

Maximalni hmotnost bez paliva: 20 kg
Poznamka: Stale plati, Ze maximalni vzletova hmotnost je 25 kg, viz ABR 4C.1.2. Tato vzletova

hmotnost mize byt nahodné kontrolovana.

Page 105
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Class F4J — Radio Controlled Team Scale Aeroplanes (Provisional)

6.10. KATEGORIE F4J — RADIEM RiZENE MAKETY — SOUTEZ DVOJIC (Prozatimni
pravidla)

Pravidla jsou, az na dale uvedené vyjimky, shodna s pravidly F4C.

6.10.1 Viz 6.3.1.

6.10.2 Soutézici dvojice je slozena z pilota a stavitele modelu. Oba musi mit sportovni licenci stejného
narodniho aeroklubu. Pilot mlZze byt pilotem jen pro jediného stavitele modelu.

6.10.3 Viz. 6.1.9.

6.10.4 Viz Pfiloha E, Deklarace soutéziciho musi byt podepsana obéma, tj. pilotem a stavitelem modelu.
6.10.5 Viz 6A.1.

6.10.6 Viz 6C.1.
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Class F4K — Radio Controlled Scale Helicopters (Provisional)

6.11. KATEGORIE F4K — RADIEM RIZENE MAKETY VRTULNIKU (PREDBEZNA)

6.11.1.

6.11.2.

6.11.3.

6.11.4.

6.11.5

6.11.6.

Pozn.: Nova kategorie od r. 2015
Charakteristika modelu
Toto je kategorie letadel s rotujicim kfidlem.

Pozadavek, aby si soutézici postavil svuj vlastni model v kategorii F4K (pravidlo 6.1.9.4.e), se
vztahuje pouze na trup a hlavni a ocasni rotory, nikoli na mechanické souc¢ésti, ale soutézici musi
sam dokonc¢it montaz vSech mechanickych &asti a komponentd v modelu. Viz také 6.1.10
(Posuzovani maketovosti a femesiného zpracovani) a 6.1.11. (Statické hodnoceni).

Maximalni hmotnost kompletniho modelu letadla s palivem v letovém stavu v&etné figuriny pilota
je 23 kg (=230 Newtonu).

Model s pohonem elektromotory se musi vazit bez pohonnych baterii.

Hmotnost makety musi byt kontrolovana na heliportu tésné pred vzletem.

Poznamka: Pro vSechny ostatni specifikace modell plati VSeobecna pravidla CIAM B.1.3.
Hluénost

Jako 6.3.2

Documentace

Jako 6.1.9.

Soutézni let

a) Kazdy soutézici bude vyzvan k odlétani tfi kol a musi provést oficialni let v pozadovaném
C¢asovém limitu, aby mmohl byt hodnocen za tento let. V pfipadé dvou startovist’ (viz 6.1.4)
poleti kazdy soutézici Ctyfi kola, dvé pfed kazdou skupinou rozhod¢&ich na obou startovistich,
a nizsi vysledek z kazdého stratovisté bude smazan.

b) Pokud soutézici nemlze odstartovat nebo dokonéit let a podle nazoru feditele
soutéze/startovisté je pfi¢ina mimo vliv soutéiicl’ho, muze feditel soutéZe/startovisté podle
svého uvazeni udélit soutézicimu novy pokus. Reditel soutéze rozhodne, kdy se novy let
uskutecni.

c) Oficidlni let se povazuje za zahajeny podle toho, ktera z nasledujicich skuteénosti nastane
dfive:
i) TFi minuty poté, co dostal soutéZici pokyn k zahajeni letu.

d) Oficialni let je ukon€en, kdyz model pfistane a zastavi se.

Letovy €as

a) Soutézici bude vyzvan, aby zahgjil svUj let, nejméné 5 minut pfed pokynem ke startu.

b) Soutézici pak bude instruovan, aby zahajil svij let.

c) Mé&feni €asu letu bude zahajeno zahajenim oficialniho letu (viz 6.3.3.c.).

d) Soutézici bude mit 10 minut na dokon&eni svého letu.

f) Za obraty, ktery nebudou dokon&eny po uplynuti povoleného €asu, nebudou udéleny Zzadné
body.

Startovaci cas

a) Pokud model nevzlétne do 5 minut po zahdjeni oficidlniho letu, oficialni let bude ukonéen a za
let nebudou udéleny Zadné body.

b) Pokud se motor(y) zastavi po zahajeni vzletu, ale pfedtim, nez model zahaji druhy manévr
(prvni je vzlet), muze byt motor(y) znovu spustén.

c) K opakovani celého postupu je povolen pouze jeden pokus. V pfipadé opakovaného pokusu
nebudou za pferusené obraty pridéleny zadné body.

Poznamka: V tomto pfipadé stale plati pravidlo 6.12.5(a).

Pokr./...
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6.11.7. Let

B.3.6.1. VZIBL . e K=14
6.3.6.2. Vybérovy obrat 1 .........coovviiiiiiiiiiiiiccie e K=10
6.3.6.3. Vyb&rovy obrat 2...........coovvvriiiiiiiierr e K=10
6.3.6.4. Vybérovy obrat 3..........coovriiiriiiiiir e K=10
6.3.6.5. VYbErovy obrat 4..........ccceeeiiiiiiiiiiiii e K=10
6.3.6.6. VYDErovy obrat 5..........ccceeiiiiiiiiiiii e K=10
6.3.6.10. Priblizeni a pristani .........cccccoeviiiiiiiii K=14
6.3.6.11. Realismus letu

a) Pfedvedeniletu ............ooooiiiiii K= 4

b) Rychlost modelu ... K=9

C) Elegance [etu..........ccceeveiiiiiiiiiniic e K=
Celkovy Koeficient K ........coooveiiiiiiiiiieeeeeee e K=100

a) Poznamky: Letova sestava musi zahrnovat tyto dva obraty:

(i) 10 (deseti) sekundoveé viseni s pribéznymi zataCkami (vzlet)

(i) stoupani o 45° na minimalné 8 (osm) metr(
aby ji bylo mozno povazovat za kompletni.

b) MéFitko modelu a cestovni nebo maximalni rychlost pfedlohy musi byt uvedeny na

bodovacim formulafi (Pfiloha 6E.2.)

¢) Pro kazdy obrat je povolen pouze jeden pokus. Jedinou vyjimkou je postup, jak dostat

model do vzduchu, jak je definovano v 6.3.5.b.
6.11.8 Vybérové obraty

Dva manévry, 10 (deseti) sekundové otocky s visenim (vzlet) a 45° stoupani na minimalné 8 metra,
jsou povinné obraty, které musi byt zafazeny do kazdého letu a umistény do letovésestavy podle

uvazeni soutéziciho.

Soutézici musi byt pfipraveni, bude-li to rozhod¢imi poZzadovano, podat dikaz, Ze zvolené obraty

jsou typické a v ramci bé&Znych schopnosti predlohy.

Do sestavy smi byt zahrnut jen jeden obrat obsahujici pfedvedeni mechanické funkce.

Sestava musi byt uvedena na bodovaci listiné a pfedana rozhod¢im pred zahajenim letu.

VoliteIné obraty mohou byt letény v libovolném pofadi.

Pofadi, ve kterém maiji byt provedeny v8echny obraty, musi byt vyznaéeno na bodovaci listiné a

jakykoli obrat mimo pofadi bude oznacen nulou.

A SVICKA 1t e a e a e
B Letvpfimém sméruastalé vySce ..o
C VOdOrOVNEA OSIMA.. ... ittt e s eeeaa e e e e e e e e e e aaaanes
D Let do boku vIevo Nebo VPravo............ccccovvvviiiiiiiin s
E Let po trojuhelnikove trati .........coccveeiiiiiiiis .
F Let po obdélnikovém okruhu .............coooiiiiirie e
G Stoupava zatatka 180° (SOUVIAtOVA).........eeiieeeiiiiiiiiiiiieeee e
H Sestupny Kruh 360°.........c.ouiiiiiiiiiiieie e

I I = o T o - PP
J Postup 90° doprava a kruh 180°............ouumiiiiiiiiiiiiiie e e,
S o =0 1T PRSI

L Let Na ZAAECN......o s
YO0 TU Y- 1 o | PSR

6.11.9 Bodovani (Letové znamky)
See 6.3.8

6.11.10 Letovy vysledek
Podle 6.3.9
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6.11.11 Celkovy vysledek
Podle 6.3.10
6.11.12 Bezpecnost

a) VSechny obraty musi byt provedeny rovnobézné s linii rozhoddCich tak, Zze pokud bude jakakoliv

¢ast obratu provedena za linii rozhod¢ich, bude hodnocen NULOU.

b) Obraty mohou byt provedeny proti vétru, pokud neni preleten vymezeny prostor za linii
rozhodgich, ktery je uréen pro ochranu divaku, funkcionarl a dalSich soutézicich nebo pomocnikau.

c) Pokud je model | podle nazoru hlavniho rozhodciho nebo letového feditele nebezpeény nebo je

Iétan nebezpe&nym zplisobem, mohou dat pilotovi pokyn k pfistani.

6.11.13 Rozlozeni letové plochy pro soutéze F4K

J\ 10m @ 10m

' PROHIBITED || PRESS M-=====ns=nn== :
' FLYING AREA ' 8m i Jon
: ' Sl
: . 1
t12m - mLill
i
i
: OFICIALS, PILOTS & MECHANICS ONLY
v
SPECTATORS
FAK Contest Area Layout
Preklad: HELPER = pomocnik
PROHIBITED FLYING AREA = zakazany prostor pro létani
PRESS = novinafi, fotografové
™ = team manager, vedouci tymu
OFICIALS, PILOTS&MECHANICS ONLY = prostor pouze pro pofadatele, piloty a mechaniky
SPECTACORS = divaci
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PRILOHA 6G

FA4K — PRIRUCKA PRO ROZHODCI
6G.1Statické hodnoceni

See Annex 6A — Class F4 Judges’ Guide for Static Judging with the following exclusion : Main and tail
rotor systems are not assessed (because of technical demands and safety) except for the number of
rotor blades and direction of rotation.

6G.2Letové hodnoceni

6G.2.1 Realismus letu

Podle 6C.3.6.11
6G.2.2 Povinné obraty

A Vzlet se zatackou 90° a 180°
B Stoupani pod uhlem 45°
6G.2.3 Pristavaci obraty
POZNAMKA: Soutézici si mtZe v kazdém kole vybrat pouze jednu vatfiantu pfistani.
1 Transla¢ni pfistani
2 Pristani z letu
3 Pfistani autorotaci
6G.2.4 Vybérové obraty

Svicka

Let v pfimém sméru a stalé vySce
Vodorovna osma

Let do boku vlevo nebo vpravo

Let po trojuhelnikové trati

Let po obdélnikovém okruhu
Stoupava zatacka 180° (souvratova)
Sestupny kruh 360°

Lina osma

Postupova zatacka o 90°s pfimym letem a 180°otockou
Premet

Let na zadech

Couvani

Sr X" IOTMMOO®T>
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VZLET SE ZATACKOU 90°A 180° (POVINNE)

Obrat je zahajen plynulym vzletem ze stfedu heliportu. Model musi stoupat svisle nad stfedem heliportu,
dokud nejsou lyziny nebo podvozek ve vySce dvou metrd, s ocasnim rotorem obracenym ke stfedovému
rozhod&imu (obrazek 1). Nasleduje vydrz minimalné po dobu 10 sekund, poté nasleduje oto¢eni o 90°
na levou nebo pravou stranu. Vydrz v této poloze po dobu 5 sekund, poté nasleduje otoc¢eni o 180° v
opacném sméru a poté v této poloze vydrz 5 sekund. (Viz obrazky 2A a 2B)

Figure 1: \y@ ,
'

2M

.311’ HELIPAD
i
Figure 2(A): Figure 2(B):
5 K ek
> -
R |
N

5 SECONDS HOVER

v
y B 5 SECONDS HOVER
.2, 24
M - oz : “FINISHED"
Preklad: 5 SECONDS HOVER = vydrz 5 sekund
TURN 90° = oto¢eni o 90°

TURN 180° = otoc¢eni o 180°

CHYBY:
1. Neni dodrzena konstantni vySka dva metry.

2. Neni vystfedéno na pozici rozhod¢&iho (obrazek 1) nebo uprostfed pfistavaci plochy pro vrtulniky
(obrazky 2A a 2B).

3. obé &asti obratu jsou daleko/pfili§ blizko/pfFili§ vysoko/pfilis nizko nad stfedem heliportu.
4. Zacatek a konec nejsou soustfedény dle pozice rozhodcich.
5. Stoupani neni plynulé, rovnomérné a stabilni.
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STOUPANI POD UHLEM 45° (POVINNE)

Obrat zac¢ina v urovni oCi (bod A) se stoupanim pod uhlem 45° rovnobézné s letovou ¢arou a konéi v
bodé B. Stoupani Ize provést na levou nebo pravou stranu.

FINISHED" —2m
with 5“ hover

<N MIN. 8 METERS

HELIPAD

JUDGES

Preklad: FINISHED with 5” hover = KONEC s vydrzi 5 sekund
CHYBY:

1. Obrat nezacina v urovni oci.

2. Nedokonc¢eni obratuv bodé B (vySka 8 metr().

3. Nedodrzeni stoupani rovnobézné s letovou €arou.
4. Stoupani neni hladké a pod Uhlem 45°.
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TRANSLACNI PRISTANI (VARIANTA 1)
V bodé A vrtulnik zahaji translaéni pfimy sestup s Uhlem 45° k mékkému konecnému pfistani na heliportu.

HELPER |

HELIPAD

Pieklad: APPROACH LINE = linie pfiblizeni

CHYBY:

1. Nedostate&na vySka na za¢atku obratu

2. Uhel klesani neni b&hem obratu konstantni.

3. Model neleti plynule a stabilné.

4. Prili§ daleko/pfilis blizko/pfilis vysoko/pfili§ nizko.
5. Model nepfistava na stfed heliportu.

6. Sestupny uhel neni 45°.
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PRISTANI Z LETU (VARIANTA 2)

The model approaches parallel to the flight line, descending smoothly. The manoeuvre starts at point A, which
has a minimum height of 8 metres. The model must touch down at a distance of between 3 to 5 metres from the
helipad, sliding to a stop within the helipad. This manoeuvre can be made to the left or right side.

Model se pfiblizuje rovnobézné s letovou linii a plynule klesa. Manévr zacina v bodé A, kde ma model vysku
minimalné 8 metr(l. Model se musi dotknout ve vzdalenosti 3 az 5 metrd od pfistavaci plochy pro vrtulniky a
klouzat az do zastaveni na pfistavaci ploSe. Tento obrat Ize provést na levou nebo pravou stranu.

TOUCHING POINT

Preklad: ALTITUD 8 METERS = vy$ka 8 metrd
APPROACH LANDING 10 METERS = pfiblizeni na pfistani 10 metrQ
TOUCHING POINT = bod dotyku
BETWEN 3/5 METERS = mezi 3 — 5 metry

CHYBY:

1. Sestup modelu neni hladky a souvisly.

2. Zactéatek a konec obratu neni rovnobé&zny s letovou &arou.
3. Priblizeni je pfilis kratké nebo pfilis dlouhé.

4. PfibliZzeni neni plynulé.

5. Model se na helipoortu nezastavi.

6. Model nedokonc¢i obrat uprostred heliportu.
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PRISTANi AUTOROTACI (VARIANTA 3)

Model vstupuje do obratu v minimalni vySce 20 metr(, klesa pod uhlem mezi 30° a 50°, rovnobézné s letovou
¢arou. Model musi byt ve stavu autorotace a pfed zahajenim obratu musi byt vypnuty motor. Manévr kon¢i
bezpecnym pfistanim modelu na heliportu. Tento manévr Ize provést z levé nebo pravé strany.

QRESE=1
SN

300/50°

“FINISHED"

CHYBY:

. Model pfi dotyku se zemi skace.

. Model neprovadi hladké pfistani.

. Model neni v neustalém klesani.

. Model nepfistava na pfistavaci ploSe pro vrtulniky.

. Motor nebyl zastaven.

. Model nepfistava rovnobézné s letovou Carou.

. Model nepfistava na stfed heliportu.

. Obrat je pfili§ daleko/pfili§ blizko/pfili§ nizko/pfFilis vysoko.

© 00 N O U~ WN -

. Okraj hlavniho rotoru je mimo kruh heliportu.

POZNAMKA: Sout&Zici si mize v kazdém kole vybrat pouze jednu variantu pfistani.
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SVICKA
Z ptimého a vodorovného letu ve vySce o¢i model miji rozhodcCi a poté provede zatacku ve stoupani o
180° ve sméru od rozhod¢&ich a pokracuje v pfimém a vodorovném letu v opaéném sméru. Rychlost

stoupani by méla byt umérna rychlosti pfedlohy.
FINISH 180° CLIMBING TURN HIGHER LEVEL EXIT

1B,
O .
FINISHED" -
' | \N
B LN
v
o
By
e
P RADIO ANG
\ILE
< 10 METERS
» v}
=
—
e
START 180° m
CLIMBING TURN 4

2 METERS

-~ . L

/1 =
&y

Preklad: START 180° CLIMBING TURN = zacCatek stoupavé zatacky o 180°
FINISH 180° CLIMBING TURN = konec stoupavé zatacky o 180°
HIGHER LEVEL EXIT = vystup ve vétsi vySce
RADIO ANGLE 10 METERS = polomér zataceni 10 metrt

CHYBY:

. Ota€eni neni plynulé a rovhomérné.

. Stoupani neni plynulé a rovhomérné.

. Polovi¢ni narust vysky neni v poloze 90°.

. Nadmérny/nerealisticky vykon motoru pouZity k dosazeni stoupani.
. Nevyznamny vyskovy pfirtistek.

. Zacatek a konec nejsou umistény na pozici rozhodgich.

. Drahy pfiletu a odletu nejsou rovnobézné s linii rozhodgich.

. Finalni draha odletu neni 180° oproti pfiletu.

© 0o N o ok WODN -

. ZaCatek a konec neni v pfimém a vodorovném letu.
10. Obrat je pfili§ daleko nebo pfilis vysoko.
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LET V PRIMEM SMERU A STALE VYSCE

Model leti pfimym letem v konstantni vySce nepfesahujici 2 metry v minimalni vzdalenosti 20 metr(.
Toto je ve skute€nosti nizky prulet. Obrat Ize provést na levou nebo pravou stranu.

“FINISHED”

2 METERS

i

D2

MILMR

HELIPAR

CHYBY

. Neleti rovné (mirné korekce jsou pfijatelné pro lehké vrtulniky).
. Neleti v konstantni vySce.

. Neleti ve vySce 2 metry nebo ménsi.

. Nepfreléta pres pfistavaci plochou.

. Stfed neni na pfed rozhod&imi.

. Neleti rovnobé&zné s linii rozhodgich.

. Prolétnuta vzdalenost je pfilis kratka (pfilis dlouha neni chyba).
. Let modelu neni stabilni.

© 00 N OO o0~ WDN PP

. Model je pfili§ daleko / pfili§ blizko / pfili§ nizko.
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VODOROVNA OSMA

Model se pfiblizuje pfimym a rovnym letem po linii rovnobé&zné s linii rozhodc&ich a poté zato€i o Ctvrtinu
kruhu ve sméru od linie rozhod¢ich. Nasleduje zatacka o 360° v opaéném sméru, nasledovana
zatackou o 270° v prvnim sméru, ¢imz je obrat dokon&en na puvodni draze pfiblizeni. Prasecik obratu
musi byt na ¢are, ktera je v pravém uhlu ke sméru vstupu a prochazi stfedem &ary rozhoddich.

Y e S fQuay DisTa
,,__»40;,17“

@a&‘z/

FINISHED"
GLFER k@
- LIPA
- A HELIPAD
B Z N7
»E 2] -
I g ®
'\ \é -
G 'l .
JUD N B
Preklad: EQUAL DISTANCE 10 M = vodorovna vzdalenost 10 m
CHYBY:

. Vstup do prvniho kruhu neni v pravém Ghlu k pGvodni draze letu.
. Kruhy nemaji stejnou velikost.

. Kruhy jsou zdeformované.

. Neni dodrzena konstantni vyska.

1
2
3
4
5. Prasecik neni vystfedén na pozici rozhodcich.
6. Zacatek a konec obratu neni ve stejné linii.

7. Zaléatek a konec obratu nejsou rovnobézné s linii rozhodgich.
8. Celkova velikost obratu neni pro pfedlohu realisticka.

9. Draha letu modelu neni rovhomérna a stabilni.

1

0. Model je pfili§ blizko/pfilis vysoko/pfili§ nizko/pfilis daleko.
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LET DO BOKU

The model aircraft approaches in straight flight at a constant height not exceeding eye level, parallel to
the judges’ line.

At Point A, start the manoeuvre with the nose of the model aircraft facing opposite to the judges’ position
and retain this orientation during the rest of the manoeuvre to the end. Maintain the height to the end of
the manoeuvre. This is a low side fly past. This manoeuvre can be done from the right side or from the
left side.

Model letadla se pfiblizuje pfimym letem v konstantni vySce nepfesahujici iroven o€i, rovnobézné s linii
rozhodgich.

V bodé A zacina obrat s pfidi modelu obracenou smérem od stanovisté rozhodcich a tato orientace
modelu zUstane yachovana po zbytek obratu az do konce. Model udrzuje stalou vySku az do konce
obratu. Toto je nizky boéni prllet. Tento obrat Ize provést z pravé nebo levé strany

=
2 METERS y:@
HELIPAD
")I_( e a'
-
B
L &

CHYBY:

1. Model je pfili§ daleko / pfFili§ blizko / pFili§ vysoko / pfili§ nizko.
2. Model neni v konstantni vysce.

3. VySka letu pfesahuje 2 metry.

4. Pfid modelu nesméfuje opacné (90°) k pozici rozhoddich.

5. Let v obratu neni stabilni.
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LET PO TROJUHELNIKOVE TRATI

Model se pfibliZzuje pfimym a rovnym letem ve vySce maximalné 2 metry k bodu pfimo pfed rozhod&imi,
zde se otoCi na drahu 60° od linie rozhod¢ich, leti rovné a vodorovné minimalné 20 metr(, otoci se na
drahu rovnobézné s linii rozhodgich, leti dalSich minimalné 20 metrd, pak se oto¢i na drahu smérem k
rozhod¢&im a leti dalSich minimalné 20 metr(i do polohy nad stfedem pfistavaci plochy, ¢imz je doplnén
rovnostranny trojuhelnik (trojuhelnik se stranami stejné dlouhymi a sevienymi uhly 60°), pfed
provedenim zavérecné zatacky k navazani na plvodni trajektorii letu.

Na obrazku nize jsou vyznaceny uhly 60°.

MINIMUM LENGTH
OF LEGS 20 METERS

MINIMUM LENGTH
OF LEGS 20 METERS

-
- 2o
0z
~ E,, =
woees ~—_ B =
N @;
- M
Preklad: MINIMUM LENGHT OF LEGS 20 METERS = minimalni délka ramene 20 metrl
CONSTANT HEIGHT CIRCUIT = konstantni vySka po obvodu
CHYBY:

1. Obrat neni zahajen a ukon&en v bodech ve stejné vzdalenosti od rozhodgich.

. Model méni vysku.

. Rychlost otaceni v rozich neni konstantni nebo vnitini rohy trojuhelniku nemaji thel 60°.
. Strany trojuhelniku nejsou rovné.

. Strany trojuhelniku nejsou stejné dlouhé.

. Strany trojuhelniku jsou pfili§ dlouhé nebo pfilis kratké.

. Vrchol trojuhelniku neni vystfedén k pozici rozhodCich.

. Nespravné provedena korekce snosu.

© 00 N O O~ WDN

. Pogatecni a koncova trajektorie letu nejsou stejné.

10. Pocatec¢ni a koncova trajektorie letu neni rovnobézna s linii rozhod¢ich.
11. Model je pfili§ daleko / pfilis blizko / pFili§ vysoko / pFili§ nizko.

12. Obrat neni konstantni a plynuly.
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LET PO OBDELNIKOVEM OKRUHU

Model se pfiblizuje pfimym vodorovnym letem v maximaini vySce 2 metry do bodu pfimo pred
rozhod¢&imi, poté pokracuje minimalné 10 metrd, nez zatoCi po draze 90° od linie rozhodcich a leti
rovné a vodorovné, minimalné 20 metr(i, nez se oto¢i na drahu rovnobéznou s linii rozhod€ich na
dalSich minimalné 10 metr(l, oto¢i se na drahu pfimo k rozhod&im na minimalné 20 metr(, do bodu
pred rozhod¢imi, kde provede zavére¢nou zatacku do puvodni drahy letu. Tento obrat popisuje
obdéinik nad zemi.

e e
90° ¢ T
90°

MIN. LENGTH
10 METERS

:'i,, ’

&

‘FINISHED @';
B W
T——— > 7
2 M _\‘\x\\ A .
- ptl e HELIPA
B - 1 ol
» ) P
e T
L 2
- 1 =k g,- : -
JUDGES [T (?
. \i‘
Preklad: MINIMUM LENGHT OF LEGS 20 METERS = minimalni délka ramene 20 metru
MINIMUM LENGHT OF LEGS 10 METERS = minimalni délka ramene 10 metru
CONSTANT HEIGHT CIRCUIT = konstantni vy$ka po obvodu

CHYBY:

1. Obrat neni zahajen a ukonéen v bodech stejné vzdalenych od rozhodgCich.
. Model méni vysku.

. Rychlost otaceni v rozich neni konstantni nebo rohy nejsou 90°.

. Ramena nejsou rovné.

. PFili§ dlouhé nebo pfilis kratka ramena.

. Protilehlé strany obdélniku nejsou stejné dlouhé.

. Nespravné provedena korekce skluzu.

. Posledni usek obdélniku neni vystfedén pfimo na pozici rozhodc&ich.

© 00 N O 0o A WODN

. ZaCatek a konec obratu nejsou ve stejném misté.

10. Vstupni a vystupni draha letu neni rovnobézna s linii rozhodg¢ich.

11. Model je pfili§ daleko / pfili§ blizko / pFili§ vysoko / pfili§ nizko.

12. Let neni konstantni a plynuly

POZNAMKA: Obrat musi demonstrovat vztah mezi rovnymi rameny 2:1.
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STOUPAVA ZATACKA 180° (SOUVRATOVA)

Model se pfiblizuje pfimym a vodorovnym letem po linii rovnobé&zné s linii rozhodCich. Po prolétnuti okolo
stanovisté rozhodCich je zahajena plynula zatacka ve stoupani smérem od rozhodc&ich. Na vrcholu
zatacky by mél model smérovat o 90° ke vstupni draze a Uhel naklonu rotoru by mél byt alespori 60° pro
neakrobaticky model a alespori 90° pro akrobaticky model. Narust vy$ky by mél odpovidat schopnostem
pfedlohy. Model pak pokracuje v zrcadlovém obraze vstupni drahy letu a vraci se do pfimého a
vodorovného letu ve stejné vysce, ale v opacném sméru, nez je vstup a po draze posunuté dal od
rozhodCich. Tento obrat Ize provést z levé nebo pravé strany.
DESCENT ANGLE EQUAL TO CLIMB ANGLE
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AT LEAST 60° BANK AT APEX _ BESUM LEVELELIGHT
oty

-~
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Pfeklad: PULL UP INTO A SMOOTH CLIMBING TURN = vytahnéte do plynulé stoupavé zatacky

SMOOTH BANKED TURN = plynulé zatoceni
AT LEAKS 60° BANK AT APEX = dosazeni vrcholu pfi naklonu 60°
DESCENT ANGLE EQUAL TO CLIMB ANGLE = uhel klesani je stejny jako uhel stoupani
RESUM LEVEL FLIGHT = navazat na vodorovny let

CHYBY:

1. Zagatek a konec neni takovy, jak je uvedeno.

. Neni dosazeno dostatecného stoupani.

. Dosazeni nedostatec¢ného naklonu.

. Uhly stoupani a klesani nejsou b&hem obratu stejné.

. Model neleti plynulym a symetrickym obloukem.

. Vstupa vystup z obratu nejsou rovnobézné s linii rozhod¢ich.

. Celkova velikost obratu neni pro predlohu realisticka.

. Draha letu modelu neni plynula a stabilni.

. Model je pfili§ daleko / pfili$ blizko.
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H SESTUPNY KRUH 360°

Z pfimého a vodorovného let provede model mirny klesajici kruh 360° nad pfistavaci plochou ve sméru
od rozhodg¢ich pfi konstantnim nastaveni plynu. Obrat kon&i minimalné v arovni o&i a pokracuje v pfimém
a vodorovném letu po stejné draze. Tento obrat Ize provést z levé nebo pravé strany.

CONSTANT RATE OF DESCENT
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N A7 FINSHED” CIRCLE 360¢
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LEVEL FUGHT ENTRY
20 METERS
2 METERS
/ ~< %)
. =
- > 8
] J - :.:
B!‘ HELIPAD e

Preklad: LEVEL FLYIGHT ENTRY 20 METERS = vstup v Urovni vy$ky 20 metr(
CONSTANT RATE OF DESCENT = konstantni rychlost sestupu

CHYBY:
1. Rychlost klesani neni konstantni.
. PFili§ strmy sestup.
. Nastaveni plynu neni konstantni nebo dostatecné nizké.
. Kruh je deformovany.
. Z4dna vyrazna ztrata vysky.

. Kruh neni vystfedén na pozici rozhodgich.

. Vstupni a vystupni draha letu nejsou rovnobézné s linii rozhodcich.

2

3

4

5

6. Model neklesa do 2 metrd nebo méné.

7

8

9. Zacatek a konec nejsou v pfimém a vodorovném letu.
1

0. Model je pfili§ daleko / pfili§ blizko.
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LINA OSMA

Model se pfiblizuje pfimym a vodorovnym letem po linii rovnhobé&zné s linii rozhod&ich. Kdyz je model v
linii s rozhod&imi (uprostfed), je zahajeno plynulé stoupani do oblouku, které pfechazi do plynulé
stoupavé zatacky o konstantnim poloméru smérem od rozhod¢&ich. Na vrcholu zatacky by mél byt naklon
modelu nejméné 25° a model letadla by mél byt ve smé&ru 90° od linie rozhodcich. Pfid modelu se pak
skloni a ndklon se zvolni stejnou rychlosti, jakou zac¢al. Otaceni pokracuje pfes 180°, aby ve stfed obratu
byl model vodorovné v poloze a stejné vysce, jako byla vySka pfi nastupu do obratu. Ve stfedu obratu je
ihned ve sméru od rozhod&ich zahajena dalSi plynula stoupava zatacka, jejiz tvar by mél byt stejny jako
tvar prvni. Druha zatacka pak pokracuje pfes 180°, aby ve stfed obratu byl model vodorovné v poloze a
stejné vysce, jako byla vySka nastupu do obratu. Lina Osma je dokonéena udrzovanim této vysky a ve
vodorovné poloze, nez model zato¢i, aby navazal na pavodni drahu let tak, aby obrat opustil rovnobézné
s linii rozhod€ich v pfimém a vodorovném letu. Obrat by mél byt symetricky na obé strany od pozice
rozhodcich.
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Druhy pohled na obrat
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CHYBY:

. Vstupni a vystupni trajektorie nejsou rovnobé&zné s linii rozhodgich.
. Neni dosazeno dostatecného stoupani.

. Neni dosazeno dostate¢ného naklonu.

. Uhly stoupani a klesani nejsou b&hem obratu stejné.

1
2
3
4
5. Obrat neni symetricky vzhledem k pozici rozhod¢ich.
6. Oblouky jsou zdeformované.
7. ZaCatek a konec obratu nejsou tak, jak je uvedeno.
8. Celkova velikost obratu neni pro pfedlohu realisticka.
9. Draha letu modelu neni plynula a stabilni.
10. Model je pfilis daleko / pFili§ blizko / pFili§ vysoko / pfili§ nizko.

POZNAMKA: Soutézici upravi obrat podle toho, zda se provadi zleva nebo zprava.

SC4_Vol_F4_Scale_20 Effective 1% January 2020 Page 128



Annex 6G — Judges Guide for Class F4K — Radio Controlled Scale Helicopters

POSTUPOVA ZATACKA 0 90° S PRIMYM LETEM A 180°0TOCKOU

Model se pfiblizuje pfimym a vodorovnym letem po linii rovnobézné s linii rozhod¢ich. KdyZ je model
letadla na Urovni stfedu linie rozhod¢&ich, model provede otocku o 90° smérem od rozhod¢ich, po které
nasleduje 20 metr( pfimy a vodorovny let. Poté se model oto¢i o 180°, provede zatacku s ocasnim

rotorem smérem ven az do prlaseciku se vstupem do obratu. Tento obrat Ize provést z levé nebo pravé
strany.
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CHYBY:

1. Model je pfilis daleko / pfili§ blizko / pfili§ vysoko / pfili§ nizko.
2. Model neudrzuje konstantni vysku.

3. Model neprovadi obrat ve vySce oci.

4. Oto¢ky o0 90° a 180° nejsou plynulé.

5. Letova linie modelu neni plynula a konstantni.

6. Draha 20 metrd neni rovna.
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PREMET

Z pfimého letu ve vySce maximalné 6 metrd model provede pfemet a pokracuje v pfimém a vodorovném
letu ve stejném sméru jako na zacatku. Model muze upravit rychlost a velikost obratu v zavislosti na
letovém vykonu predlohy. Tento obrat Ize provést z levé nebo pravé strany.
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CHYBY:

. Dréha pfemetu svisla.

. Pfemet neni dostate¢né kruhovy, umérné typu prediohy.

. Velikost a rychlost pfemetu neni na zplUsob pfedliohy.

. Neni vystfedén k umisténi rozhod&ich.

. Nenavazuje pfimym a vodorovnym letem ve stejné linii a vySce jako pfi zaatku obratu.
. Obrat neprobiha soubé&zné s linii rozhoddich.

. Model je pfili§ daleko / pFili§ blizko / pfilis vysoko / pfilis nizko.

N O O WDN -
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L LET NA ZADECH

Z pfimého a vodorovného letu ve vySce 8 metrd model provede pulvykrut do polohy na zadech a provede
pfimy let na zadech o délce 20 metru, poté provede dalsi pllvykrut z polohy na zadech a pokracuje v
normalnim pfimém letu. Tento obrat Ize provést z levé nebo pravé strany.

\\TUHN 180°
AN

“FINISHED"

8 METERS

HELIPAD

CHYBY:

1. Rychlost ota€eni neni konstantni.

2. Model b&éhem manévru méni vysku.

3. Model nepokracuje po obratu v pfimém a vodorovném letu ve spravném sméru.
4. Obrat je pfilis maly nebo pfili§ velky vzhledem k predloze a méfitku modelu.

5. Model je pfili§ daleko/pfili§ blizko/pfili§ vysoko/pfili§ nizko.
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COUVANI

Model zahdji obrat ve vySce jednoho metru nad stfedem heliportu (z bodu A) a poté plynule stoupa v
Uhlu od 30° do 50°. Obrat bude ukonéen 5 sekundovym visenim v bodé B v minimalni vySce 8 metra.
Tento obrat Ize provést na levou nebo pravou stranu.
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CHYBY:

1. Obrat je dokoné&en pfili§ nizko.

2. Uhel stoupani neni mezi 30° a 50°.

3. Stoupani neni plynulé, souvislé a rovhomérné.

4. Model je pfili§ daleko / pfili§ blizko / pfili§ vysoko / pfili§ nizko.
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