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[Zadejte text.]

FEDERATION AERONAUTIQUE INTERNATIONALE
Avenue Mon Repos 24, 1005 LAUSANNE, Svycarsko

Copyright 2014

VSechna prava vyhrazena. Vlastnikem autorskych prav tohoto dokumentu je Mezinarodni letecka federace
(FAI). Kazda osoba, ktera jedna jménem FAIl, nebo néktery z jejich ¢lenl je timto opravnén kopirovat,
tisknout a 3ifit tento dokument za téchto podminek:

1. Dokument slouzi pouze pro informaci a nemtize byt vyuzivan ke komerénim uceltim.
2. Kazda kopie tohoto dokumentu nebo jeho ¢asti musi obsahovat tuto poznamku o autorskych
pravech.

Upozoriiujeme, ze jakykoli vyrobek, postup nebo technologie popsana v tomto dokumentu miize podiéhat
jinému pravu dusevniho vlastnictvi vyhrazenému FAI nebo jinym subjektim a timto k nému neni dano
opravneéni.



[Zadejte text.]

PRAVA K MEZINARODNIM
SPORTOVNIM AKCIM FAI

VSechny mezinarodni sportovni akce pofadané zcela nebo ¢asteéné podle pravidel Sportovniho Fadu
Mezinarodni letecké federace (FAl), jsou oznaleny jako Mezinarodni sportovni akce FAIl,. Podle
Stanov FAl; FAI vilastni a kontroluje vSechna prava tykajici se Mezinarodnich sportovnich akci FAI.
Clenové FAl,, v ramci svych narodnich uzemis, uplatfiuji viastnictvi FAlI Mezinarodnich sportovnich
akci FAIl a zadaji o jejich zafazeni do Sportovniho kalendare FAlg.

Opravnéni a pravomoc vyuzivat prava ke komercnim aktivitdm na takovych akcich, v€etné, ale nejen
pro reklamu pfi nebo na takovou akci, pouziti nazvu akce nebo loga pro obchodni Ucely a pouziti
zvuku a/nebo obrazu, zaznamenaného elektronicky i jinak nebo vysilaného v realném Case, je
podminéno pfedchozim souhlasem FAIl. To se tyka pfredevSim vSech prav pouzit materialy,
elektronické ¢&i jiné, ktera tvofi ¢ast zplsobu nebo systému rozhodovani, bodovani, hodnoceni
provedeni, nebo informace vyuzité na Mezinarodnich sportovnich akcich FAl;.

Kazda Letecka sportovni komise FAlg je opravnéna v zastoupeni FAI dojednat se ¢leny FAI nebo
jinymi subjekty pFednostné souhlas na pFeneseni prav nebo jejich Casti k jakékoli Mezinarodni
sportovni akci FAI (kromé& Svétovych leteckych hery), ktera je zcela nebo z ¢asti organizovana podle té
¢asti Sportovniho fadu,, za kterou je tato Sportovni komise odpovédna,4. Jakykoli takovyto pfevod
prav se musi uskuteénit podle ,Ujednani pofadatele“;,, jak je upfesnéno v platném Nafizeni FAl
kapitola 1, odstavec 1.2 ,Pravidla pro pfevod prav k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI*.

Osoba nebo pravni subjekt, ktery pfijal odpovédnost za pofadani néjaké sportovni akce FAI, at jiz
pisemné Ci bez pisemné dohody, zaroven pfijal také vySe uvedena vlastnicka prava FAI. Pokud
nedoslo k formalnimu pfevodu prav, v8echna prava k akci si drzi FAI. Bez ohledu na jakoukoli dohodu
nebo prevod prav, bude mit FAI, zdarma pro svij vlastni archiv a/nebo propagaéni pouziti, volny
pfistup k jakémukoli zvukovému a/nebo obrazovému zdznamu z jakékoli sportovni akce FAI a vZdy si
vyhrazuje pravo mit celou akci nebo jakoukoli jeji &ast nahranou, nafilmovanou a/nebo
vyfotografovanou pro takovéto vyuZiti, a to bez poplatku.

1 Stanovy FAI, kapitola 1, odstavec 1.6

2 Sportovni fad FAI, obecna ¢ast, kapitola 3, odstavec 3.1.3.
3 Stanovy FAl, kapitola 1, odstavec 1.8.1

4 Stanovy FAl, kapitola 5, odstavec 5.1.1.2; 5.5; 5.6 2 5.6.1.6
5 Nafizeni FAI, kapitola 1, odstavec 1.2.1

6 Stanovy FAI, kapitola 2, odstavec 2.3.2.2.5,

7 Nafizeni FAI, kapitola 1, odstavec 1.2.3

8 Stanovy FAI, kapitola 5, odstavec 5.1.1.2; 5.5; 5.6, 5.6.1.6
9 Sportovni fad FAI, obecna &ast, kapitola 3, odstavec 3.1.7
10 Sportovni fad FAI, obecna ¢ast, kapitola 1, odstavec 1.2. a 1.4
11 Stanovy FAl, kapitola 5, odstavec 5.6.3

12 Nafizeni FAI, kapitola 1, odstavec 1.2.2
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Aktualizace a graficka uprava: Ing. Tomas Bartovsky
Novy preklad F5J: Tomas Hruby

V ORIGINALE STRANKA UMYSLNE PRAZDNA
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[Zadejte text.]

ODDIL 4C — MODELY LETADEL - F5 — S ELEKTRICKYM POHONEM

SVAZEK F5

Cast pét — Technicka pravidla pro radiem fizené soutéze

55

5.5.1

5.5.2

5.5.3

5.5.4

5.5.6
PFiloha 5 A

Modely letadel s elektrickym pohonem
Obecna pravidla

Soutézni pravidla

Kategorie F5A - Akrobacie

Kategorie F5B - Motorové vétroné
Kategorie F5D - Zavody kolem pylonu
Nakresy obratl kategorie F5A

Prozatimni kategorie

5.5.7

5.5.8

5.5.9
5.5.10
5.5.11
Pfiloha 5 E

Kategorie FSE - Solarni modely letadel

Kategorie -F5F - 4-Elankové motorové vétroné (pro juniory a seniory)
Kategorie -F5G - Velké vétroné

Kategorie -F5H — Otevrené vétroné s elektropohonem

Kategorie -F5J - Termické vétroné s elektropohonem

Pravidla pro soutéze Svétového poharu
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[Zadejte text.]

TOTO VYDANi OBSAHUJE NASLEDUJICi OPRAVY OPROTI VYDANIi Z ROKU 2013

Tyto zmény jsou vyznaéeny dvojitou ¢arou na pravém okraji tohoto vydani

Plenarni
schize . . " " -,
Paragraf schvalujici Struény popis zmény Zménu vlozil
zménu
5.5.1.3 Neni Vymazan odkaz na kategorii "Helikotéry"
F5D
5.5.6.8 2013 Omezeni na vefejné zobrazeni elektronického méfeni ¢asu
Jo Halmanova
F5J Technicky sekretaf
5511 2013 Zcela pfepsana pravidla v€etné odkazu na novy svazek
" Sportovniho fadu "Technické specifikace a navody"
IPFl’Ioha A Neni Nezbytné vymazani jako dusledek 5.5.11 nahofe
Ctyfleté zmény pro informaci
Plenarni
schiize - . - . <
Paragraf schvalujici Strucény popis zmény Zménu vlozil
zménu
Strana 43 Neni Dvé pfilohy, A a E, jsou nyni slou¢eny do jednoho svazku F5
Titulni strana a v . . . s
str. 5a5.5.12 2012 Pfidana nova kategorie F5K Elektrické halové zavody
5513 Neni Pfidano "zavod" pro ujasnéni
55.14 Novy text ohledné zaznamnik.
2012
5.5.1.5a) Zvlastni specifikace omezovacl energie.
5526 Neni Opraveno jméno Zavodu kolem pylon0.
F5B
Jo Halmanova
5.5.4.1.b),c) d) Upraven paragraf b) a nahrazeny paragrafy c) a d) Technicky sekretar
55.4.1f) 2012 Dva druhy soutézZnich kol.
5.5.4.2 a) Urcéuje, kde maji byt zamérovaci zafizeni
F5D
Pouzit stejny zpusob popisu pylonl a rozhodgich,
55.6.4.c)f)g) tj. "Pylonovy rozhodi &. 1"
5.5.6.4.c)f)g) 2012 Stanoveno, ze zamérovaci zafizeni je povinné
5.5.6. Skrtani vysledkd pro riizné podty kol.
5.5.9.3¢) Neni Opravena anglictina
F5B 5.5.2.1 a)5 2011i Definice oficialniho letu. EF:?('B' difdzjgcfgnggr
A , . . N Jo Halmanova
55.2.6 2011 Nasledna zména: vymazan 5.5.5 a pfidan 5.5.10 a 5.5.11 Technicky sekretar
55.4.1b) Specifikace modelu, ¢lankd a hmotnosti.
5.5.4.4d) Znovu definovan vzlet: PoruSeni bezpecnostni roviny.
5.5.4.5d) 2011 Uloha vzdalenost: prekiizeni bezpegnostni zény (Upraven Emil Giezendanner
"' slovosled pro anglic¢tinu - Technicky sekretar). pfedseda S-C F5
5.5.4.6 h) Poruseni drahy na vzdalenost a penalizace.
F5C 5.5.5. Kategorie smazana
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[Zadejte text.]

Ctyfleté zmény pro informaci
Plenarni
schiize - . - . -
Paragraf schvalujici Struény popis zmény Zménu vlozil
zménu
55.5.7,5.5.8, « . o, o
550 55.10 VylepSen nazev kategorie pfidanim "Elektricky
F5H 5.5.10 2011 Nova kategorie F5H - Elektrické motorové vétroné
F5J 5.5.11 Nova kategorie F5J - Elektrické termické vétroné
Technicky sekretar
Strana 5 Zménéno rozloZeni ndzvu kategorie v souladu s jinymi
svazky. Nasledna zména nazvu pfilohy.
5515 Neni Cisla paragraft se zavorkami misto tedek.
5.5.3.1 Upraveno formatovani.
5.5.4.4 a) Zménéno "stopky" na "zafizeni" podle zvyklosti F5.
55.11.6a , o .
551112 Neni Opravena anglictina Technicky sekretar
Prubézné "Metry" zménény na "metry", kde je to vhodné.
Zmrazeni Novy text vysvétlujici zmény pravidel. Nasledné zmény — .
pravidel 2010 odkazti na ABR, z A.12 na A.13. Technicky sekretar
5.5.1.3 Pfidan text pro silu a napéti signalu.
556.3b Zmeénén startovni signal.
55.6.6.i Pfidan text o startérovi. Emil
2010 20X ¢ i Giezendanner
.5.6.7 a) - z ly.
5.5.6.7 a) - d) ménény startovaci signaly pfedseda S-C F5
556.7¢)-1) Novy paragraf e) a dosavadni paragraf e) pfecislovan na f) s
R ohledem na startovaci postupy.
5.5.6.8¢€) Zmeénén signal pro start a prilety.
5515 Novy paragraf pro kontrolu omezovace a precislovani
e nasledujicich paragrafa Technicky sekretar
P . . - - za Emila
2009 Zptesnéni poditani pfeletl a signalizace a precislovani .
5545 nasledujicich paragrafa Cvalezendannera
predsedu S-C F5
554.6 Zaftizeni pro sledovani vysledki

ZMRAZENI PRAVIDEL TOHOTO SVAZKU
S odvolanim na odstavec A.13 Svazku ABR :
Ve vSech kategoriich bude pfisné uplatfiovano ¢tyfleté pravidlo neménnosti specifikace leteckych modelu,
sestav obratl a soutéznich pravidel, ale v souladu s cyklem poradani mistrovstvi svéta kazdé kategorie. To

znamena, zZe ve Svazku F5:

(a) mohou byt pfisté zmény schvaleny na Plenarni schlzi v roce 2014 s platnosti od ledna 2015.

(b) Prozatimnich kategorii se toto omezeni netyka

Jediné povolené vyjimky ze Ctyfletého zmrazeni pravidel jsou skute€né a naléhavé bezpecnostni zalezitosti,
nezbytna objasnéni pravidel a rozhodnuti tykajici se hluku.
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Skupina F5 — Obecna pravidla

V ORIGINALE JE STRANKA UMYSLNE PRAZDNA
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5.5.
5.5.1
5.5.1.1

5.5.1.2

5.5.1.3

5.5.1.4

5.5.1.5

Skupina F5 — Obecna pravidla

SVAZEK F5

CAST PET - TECHNICKA PRAVIDLA PRO SOUTEZE RADIEM RiZENYCH
MODELU

KATEGORIE F5 - MODELY LETADEL S ELEKTRICKYM POHONEM
OBECNA PRAVIDLA
Definice modelu letadel s elektrickym pohonem

Model letadla, u néhoz vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které zlstavaji
za letu nepohyblivé, vyjma Fidicich ploch, a ktery je fizen pilotem na zemi pouZivajicim radiové
fizeni, nebo rotujicimi plochami v pfipadé vrtulnik(l. Pohonna jednotka pro elektricky motor
nesmi mit zadné pevné spojeni se zemi nebo jinym modelem ve vzduchu. Dobijeni pohonné
jednotky ze slune€nich ¢lanku za letu je povoleno.

Stavitel modelu letadla
Pravidlo B.3.1. Oddilu 4b (stavitel modelu letadla) neplati pro kategorii F5.
Obecné charakteristiky RC modelti letadel s elektrickym pohonem F5

(vrtulniky viz odstavec 5.5.5.3)

Maximalni celkova plocha 150 dm?
Maximalni hmotnost 5kg
Zatizeni 12 az 75 g/dm? (pro Pylony viz odstavec 5.5.6.2)

a) Napdjeci zdroj mGze sestavat zjakychkoli dobijecich baterii (nebo vedlejSich ¢&lanka),
maximalni napéti bez zatéze nesmi prekrocit 42 voltld. Pokud se méfi napéti, déla se tak
v dobé, kdy zacCina pfipravny €as pro pilota. Po méfeni je pilotovi poskytnut 5 minutovy
pfipravny ¢as podle odstavce 5.5.2.4.

b) Specifikace baterii pro F5B, F5D a F5F jsou uvedeny v pfislusnych pravidlech téchto
kategorii.

¢) Mechanické nebo chemické upravy jednotlivych &lankd, napf. pro snizeni jejich hmotnosti,
nejsou povoleny kromé vymény izola¢niho obalu jednotlivych ¢lanki.

d) Jakékoli zafizeni pro prenos informaci z leteckého modelu k pilotovi je zakazano.
Omezovagé energie

Omezoval energie je umistén v elektrickém obvodu mezi baterii a motorem. V pfipadé
omezovace musi byt pferuSeni trvalé nebo pUsobit po stanoveny €asovy interval. Misto
omezovace energie muze poradatel soutéze poskytnou "telemetricky zaznamnik skuteéného
gasu", ktery pfenasi zaznamenané (daje na zem. Udaje o energii a b&hu motoru musi byt
poskytnuty pilotovi.

Postup pfi kontrole omezovace

a) Obecny postup kontroly omezovace se fidi paragrafem B.17 v oddilu 4B, Obecnych
pravidel pro mezinarodni soutéze.

b) Kontrola musi byt provedena bezprostfedné po pfistani. V§echny omezovace/ /zaznamniky
musi byt testovany stejnou metodou. Omezené kontrolni zafizeni mdze byt bud vné;si
nebo uvniti modelu.

c) Poradatel kontroluje, zda je omezoval spravné pfipojen Kk pfijimaci, bloku LiPo a
regulatoru. U pfijimace nebo snimace proudu nesmi byt zadny druh zkratovaci spojky.

d) Omezovac v kazdém modelu musi byt vybaven kabelem a 6 mm konektory, aby mohl byt
snadno pfipojen ke kontrolnimu systému. Ma-li omezovac jiny typ konektorl, musi mit
soutézici adaptér pro pfipojeni k 6 mm konektorim pouzivanym poradatelem.
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5.5.1.6

5.5.1.7

5.5.2
5.5.2.1
5.5.2.1

5.5.2.2

Skupina F5 — Obecna pravidla

e) Na omezovaci nebo adaptéru musi byt konektory JR/Futaba, tak aby mohl byt vystup
pfijimace a vstup regulatoru pfipojeny k testovaci jednotce.

f)  Méla by byt pouZita proménliva zatéz,napodobujici, pokud mozno, typicky let.

g) Poradatel musi pouzit SM UniLog nebo podobné zafizeni pro méfeni energie v kazdé
kategorii.

h) PFi méfeni mezni hodnoty je povolen tolerance 2%.

i)  Soutézici si muze zkontrolovat svlj omezovac pred i béhem soutéze, musi ale dodat pIné
nabitou lithiovou baterii jako zdroj energie.

Pocet modell letadel

Soutézici mize v soutézi pouzit dva modely letadel, v kategorii pylonu tfi. Soutézici maze
béhem soutéZe kombinovat ¢asti modelu letadla za pfedpokladu, Ze vysledny model odpovida
pravidlum a Ze dily byly pfed zahajenim soutéze prekontrolovany.

Soutézici a pomocnik

Kazdy soutézici musi obsluhovat své radiové vybaveni sam. Kazdému soutézicimu jsou
povoleni dva pomocnici a vedouci druzstva.

SOUTEZNIi PRAVIDLA
Definice platného letu
Definice platného letu

a) V prabéhu dvouminutového (2) startovniho ¢asu ma soutézici povolen neomezeny pocet
pokusu, vypusténi z ruky nebo startt ze zemé (s vyjimkou F5B, §5.5.4.4.d). Pokus zacina,
kdyZ je model vypustén souté&Zicim nebo pomocnikem(ky). Po prvnim pokusu neni jiz
povoleno vzit si jiny model. CasoméFi¢ spusti stopky pfi kazdém pokusu. Po dvou minutach
neni povoleno Zzadné dalSi vypusténi nebo vzlet a let je povaZzovan za platny, at model leti

nebo ne. Pilot mize dostat dalSi dvouminutovy startovni limit pouze kdyz:
b) Soutézici nemuze provést let kvuli vnéjSimu ruseni ovéfenému poradatelem.

c) Soutézici nebyl bodovan z divodi mimo jeho kontrolu.V téchto pfipadech maze byt let
kdykoli opakovan podle rozhodnuti feditele soutéze.

Zruseni letu a diskvalifikace
Let je anulovan:

a) Kdyz pilot pouzije model, ktery neodpovida pravidlim CIAM. V pfipadé umysiného nebo
hrubého poruSeni pravidel muze byt, podle posouzeni feditele soutéze, soutézici
diskvalifikovan.

b) Kdyz model letadla ztrati v prabéhu letového €asu jakoukoli ¢ast. Ztrata Casti pfi pFistani
(tzn. dotyk se zemi nebo jinou pfekazkou), béhem letu kvuli kolizi s jinym modelem se
nepodita.

c) Kdyz byl model letadla ve stejné soutéZi pouZit jiZ jinym soutéZicim.
d) Kdyz ma pilot vice nez dva pomocniky.

e) Kdyz se néjaka ¢ast modelu letadla nepfistane a nezustane v klidu ve vzdalenosti do 100
m od pfistavaciho bodu. Pro motorové vétrové toto pravidlo plati pouze po zahajeni ulohy
Cas a pfistani.

f)  Pokud pro motorové vétroné nebyla zahajena uUloha Cas a pfistani a také pokud model
nepristane na vyznacené letové strané bezpecnostni linie a ve vzdalenosti do 100 metrd
od jejiho prasecdiku s bazi A nebo B.
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5.5.2.3

5.5.2.4

5.5.2.5

5.5.2.5

Skupina F5 — Obecna pravidla

g) Kdyz model letadla, na rozdil od prohlaSeni soutéziciho, nesl vice nez povoleny pocet
¢lanku jako zdroj energie pro motor nebo napéti pfesahuje 42 voltd.

h) Soutézici je diskvalifikovan, kdyZ je model letadla fizen nékym jinym nezZ soutézicim.

i) Kdyz se model letadla dotkne soutéziciho nebo jeho pomocnika b&hem pfistavaciho
obratu, nebudou pfidéleny zadné body za pfistani.

i) Objevi-li se poruseni energetické meze, Skrtne se vysledek v daném kole.
Organizace soutéze
Kontrola vysila¢u a frekvenci viz Oddil 4b, odstavec B.8.

Odpovédna osoba vyda soutézicimu vysilac pouze na zacatku jeho pfFipravného €asu podle
5.5.24.

Organizace startu

Soutézici budou sestaveni do skupin podle pouzivanych frekvenci tak, aby bylo umoznéno co
nejvice soucasné probihajicich letld. Pokud je to mozné, jsou skupiny sestavovany tak, aby
v jedné skupiné nebyli piloti ze stejné zemé& nebo druZstva. Letové poradi skupin se ur€uje
rovnéz podle pouzivanych frekvenci. Soutézici maji pravo na pétiminutovy pfipravny ¢as pred
vyvolanim na start.

Prejimka omezovacu energie

Poradatel soutéze musi zajistit zafizeni pro napajeni pfi prejimce omezovacu. Soutézici musi
mit moznost kontrolovat sv(j omezovac¢ pred soutézi a v jejim pribéhu.

Hodnoceni

Poradatel musi ustanovit skupinu nejméné tfi rozhod&ich rdzné narodnosti, vybranych
z oficialniho seznamu rozhodcich CIAM.

Poznamka: Tato Obecna pravidla a Soutézni pravidla plati pro tfidy F5 akrobatd (5.5.3.),
motorovych vétronu (5.5.4.), pro zavod kolem pylonu (5.5.6.).
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5.5.3
5.5.3.1

5.5.3.2

5.5.3.3

Kategorie F5A — Akrobatické modely letadel s elektrickym pohonem
KATEGORIE F5A - AKROBATICKE MODELY LETADEL S ELEKTRICKYM POHONEM
Definice

Tato pravidla pro soutéze akrobatickych modell letadel s elektrickym pohonem vyuziji vyhod a
zvlastnosti elektropohonu. Tyto soutéze mohou byt pofadany na sportovistich a v rekreacnich
arealech.

a) Obecna pravidla 5.5.1 a Soutézni pravidla 5.5.2 plati, pokud neni stanoveno jinak.
b) Specifikace modelu

Maximalni hmotnost 3 kg
Organizace soutézi F5A
a) Startovni poradi
Startovni pofadi pro prvni kolo urci los. Pro druhé kolo se jako startovni pofadi pouzije obracené
poradi vysledkové listiny. Nikdy po sobé nesmi nasledovat stejné frekvence a Clenové druzstva
musi byt oddéleni alespon jednim soutézicim. Startovni poradi pro zavérecné kolo urci opét los.
b) Pocet letl
Soutézici budou mit alespon tfi pfipravné lety se stejnou sestavou. Deset nejlepSich nebo prvni
tfetina soutézicich (pokud je to méné nez 10) dle vysledkové listiny po tfech pfipravnych kolech,
poleti s jinou sestavou dvé zavérecna kola s doprovodem hudby.

c) Pocet pokusl

Kazdy soutézici ma jeden pokus pro kazdy platny let. Let je platny, kdyZ se uskuteénil pokus, bez
ohledu na vysledek.

d) Uspofadani drahy

Usporadani drahy zalezi na velikosti soutézni plochy, sestava z hranolu o rozmérech 110 x 75 x 75
metr(l. Béhem letu musi soutézici stat uprostfed baze b tohoto hranolu na strané divakd. Rozhod¢i
musi sedét 3 az 5 metrd za soutézicim. Baze b je zarovef bezpecénostni linii. Pfistavaci plocha,
rovnobézna s bazi b, je 25 krat 50 m.

e) Definice platného letu

V prabéhu dvouminutového (2) startovniho ¢asu ma soutézici povolen neomezeny pocet pokus(
(vypusténi z ruky nebo na podvozku). Je povoleno pouzit druhy model letadla. Po uplynuti
dvouminutového limitu nesmi dojit k dalSimu vzletu a let je povazovan za platny, at model leti &i
nikoli.

f) Pracovni Cas

Let musi byt dokonen b&hem 6 minut véetné 2 minutového startovniho €asu. Pokud model
pristane po uplynuti 6 minut, odecte se z vysledku 50 bodu. Stejné penale se udéli, pokud je hudba
delSi nez 6 minut. Cas zacina bézet od zvukového signalu nebo od zac¢atku hudby (dle rozhodnuti
startéra) a kon¢i, kdyz se model dotkne zemé.

g) Klasifikace

Konec¢nou klasifikaci uréuje soucet dvou nejlepsich pfipravnych letld a priimér dvou zavéreénych
kol.

Sestava obratu
a) Slozeni sestavy
Kazdy soutézici si vybere pro své pfipravné lety maximalné 8 a pro zavérecny let maximalné 12

obrat(l z katalogu (5.5.3.4). Sestavy pro pfipravné lety musi soutéZici odevzdat poradateli jednu
hodinu pfed zahajenim prvniho kola. Okrajové obraty jsou volné a nesmi byt sepsany. Sestava pro
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5.5.3.4

Kategorie F5A — Akrobatické modely letadel s elektrickym pohonem
findlové lety musi byt sepsana soutézicim a spolu s nahravkou hudby na kazeté predana
poradateli po zvefejnéni vysledkl pfipravnych kol. Vybér hudby je libovolny.
b) Provedeni obratl
Obraty musi byt provedeny uprostied hranolu pfed rozhod&imi béhem nepferusovaného letu, v
pofadi uréeném soutéZicim. Kazdy (stfedovy) obrat musi byt proveden pfiblizné 50 az 120 metrd
pred soutézicim. Vykruty a noZové lety musi byt provedeny rovnobé&zné se stranou b, ostatni
obraty mohou byt provedeny i kolmo na bazi b. Kazdy obrat za€ina a kon&i ve vodorovné linii ve
stejné urovni.
Hodnoceni
a) Skupina rozhod¢ich

Pofadatel musi ustanovit skupinu &tyf nebo péti rozhod&ich, pro mezinarodni soutéZze nejlépe
razné narodnosti, ktefi jsou vybrani z oficialniho seznamu rozhod¢ich CIAM.

Pfed kazdou soutézi se uskute¢ni porada rozhodcich. Vylosovany soutézici, ktery neni mezi
prvnimi péti ve startovnim poradi, poleti zahfivaci lety.

b) Systém znamkovani

Kazdy let mze byt kazdym rozhod¢im ohodnocen znamkou mezi 0 a 10 nasledovné:

Koeficient Pripravné lety Finalové lety
Zaklad hodnoceni K max. MaXJ K max. Maxo.
bodu bodu
Presnost kazdého obratu, dokonalost 50 500

(max. 12 obrat()

Celkovy dojem (vCetné obratl, vzletu a

pfistani), ukazka obrat(, pfistani uvnitf 50 500 50 500
nebo vné pfistavaciho pole (45 bez podvozku) | (450) (45) (450)
Harmonie, rytmus a elegance 10 100

100 1000 60 600
CELKEM (95) (950) (55) (550)
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Kategorie F5A — Akrobatické modely letadel s elektrickym pohonem

5.5.3.5 A -Obraty

a) Obecné

Okrajové obraty spojuji jeden stfedovy obrat s nasledujicim stfedovym obratem. Jsou volné a jsou
kombinaci vSech moznych obratl nebo ¢asti obrat(, tzn. prekruty, pfemety, vyvrtky atp.

b) Umisténi

VSechny okrajové obraty musi byt provedeny uvnitf hranolu. Okrajové a stfedové obraty musi byt
oddéleny vodorovnym letem o délce nejméné 10 metrd.

¢) Hodnoceni

Okrajové obraty se nesmi hodnotit samostatné. Predvedeni téchto obratl se zapocitava do
celkového dojmu. Létani mimo hranol sniZuje celkovy vzhled.

5.5.3.5 B - Obraty

Zakladni obrat K |Moznost 1 K |Moznost 2 K |Moznost 3 K
Pfemety normalni Ctyfi pfemety spojené ve
1. ; 2 |s vykrutem(y) 3 |s kopanym vykrutem | 4 |stoupani i klesani 7
(min. 2) N .
Ctvrtvykruty
. . . Ctyfi pfemety spojené ve
2. Pr(_amety obracene 3 |s vykrutem(y) 4 |s kopanym vykrutem | 5 |stoupani i klesani 8
(min. 2) . .
Ctvrtvykruty
3. |Ctvercovy pfemet | 3 |s dvéma pllvykruty | 4 |se &tyfmi pulvykruty 5 |se Ctyfmi celymi vykruty 6
LA vodorovna s x . svisla Ctvercova osma se
4. |Kubanska osma 3 | . 4 |svisla ¢tvercova osma | 5 N o 6
Ctvercova osma dvéma pulvykruty
5. |Vykrut(y) 2 |dva vykruty 3 |pomaly vykrut 4 |dva vykruty opacné 5
Bodovy vykrut (min. . . ; , Ctyfbodovy prfevraceny
6. 2 body) 3 |Ctyfbodovy 4 |osmibodovy 5 vykrut 6
7. [Nozovy let 3 |Prevraceny 4 |Prevraceny s celym 5 |Prevraceny s kopanym
s pllvykrutem vykrutem pulvykrutem
- Vodorovna osma Pfemet v noZzovém - .
7a |Nozovy let v kruhu . Svisla osma v noZzovém letu
vV noZovém letu letu
8 \v/ylfrulty Eio !<ruhu se| , |se Styfmi celymi 5 [S€ Ctyfmi opaénymi 7 |s jednim vykrutem 8
Ctyfmi pulvykruty vykruty vykruty
9. |Vyvrtka 1 |3 otocky 2 |2 oto¢ky opacné 3 |3 oto€ky na zadech 4
10. | Prekrut 5 k?umovany S 3 kgmblnovany s celymi 4 komb|r)ovarjy s vykrutem a 5
pulvykruty vykruty kopanym vykrutem
taZena nebo tlaena, send nebo tladena
. . . kombinovana tazen_a ne o’t acena,
11. |Smycka tazena 2 |tlacena 3 s palvykruty a 4 |kombinovana s vykrutem(y) | 5
bodovymi vykruty a kopanym vykrutem
12, |VYkruty ve viseni | 4 |y o 5 |ti 6 |vice nez fii 8
(min. 1)
Cylindr tazeny s 2 tazeny s celymi tlaceny s pulvykruty &i tlaceny s vykruty &i
137 3 4 AN 5 A 6
pulvykruty vykruty bodovymi vykruty kopanymi vykruty
14. | Souvrat o |8 pulvykruty 3 (S celymi vykruty 4|8 vykrutem nahoru a 5

nahoru a dolt

nahoru a dolt

kopanym vykrutem dold

Nakresy obratl viz Pfiloha 5.A.
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Kategorie F5A — Akrobatické modely letadel s elektrickym pohonem
5.5.3.6 Akrobaticky hranol F5A

w=110m
d=75m
h=75m
s=3-5m

Competitor = soutézici,

Judge = rozhodci,

Safety Line = bezpecnostni linie,
Judges Line = linie rozhod¢ich
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5.5.4
5.5.4.1

Kategorie F5B — Motorové vétroné s elektrickym motorem

KATEGORIE F5B - MOTOROVE VETRONE S ELEKTRICKYM MOTOREM

Definice

a)

Definice: Tato soutéz je vice ukolovou soutézi pro RC motorové vétroné s elektropohonem,
ktera sestava ze dvou uloh:

1) Vzdalenost

2) Cas a pfistani

Tyto dvé ulohy se provadéji bez preruseni v jednom letu. Musi se letét nejméné dva a maximalné 8

b)

f)

Specifikace modelu letadla

Minimalni hmotnost bez baterie 1000 g
Minimalni plocha 26,66 dm?

Typ baterie Lithium polymer
Maximalni pocet ¢lankl za sebou 10

Minimalni hmotnost bloku baterii 450 g

Omezeni energie elektronickym omezovacem/
zdznamnikem max. 1750 wattminut

Omezovac kontroluje poradatel béhem soutéze.
Pokud se pouzije zaznamnik, vyctou se z néj data ihned po letu.
Se zaznamnikem se odecte 1 (jeden) bod za kazdé 3 (tfi) wattminuty pouzité pres limit.

Startovni pofadi pro mistrovstvi Svéta a kontinentd: Startovni pofadi pro prvni kolo se urci
losovanim. V nasledujicich kolech je startovni pofadi dano obracenym pofadim podle vysledku.
Frekvence nema nasledovat stejnou frekvenci a €len druzstva nema nasledovat €lena druZstva.

Startovni pofadi pro jiné soutéze:

Pred startem prvniho kola informuje Feditel soutéze piloty o tom, jaky zpUsob se pouzije pro
startovni poradi.

Zpusob A:
Startovni pofadi pro prvni kolo se ur&i losovanim.
Pocet pilotd se pak vydéli poctem kol, pficemz vysledek je ,x".

V kazdém dal$im kole se prvnich ,x* pilotll ve startovni listiné pfesune na konec startovniho
pole.

Priklad:

pFi poctu 24 piloty a Ctyfi kola je vysledek 6.

Startovni pofadi pro jednotliva kola bude nasleduijici:
1. kolo: Startovni pofadi 1 - 24

2. kolo: Startovni poradi — prvnich Sest pilotl se pfesune na konec startovniho pole,
kteréjeted 7—-24a1-6

3. kolo: Startovni pofadi — prvnich Sest pilotli se pfesune na konec startovniho pole,
které jeted13-24a1-12

4. kolo: Startovni pofadi — prvnich Sest pilotli se pfesune na konec startovniho pole,
které jeted 19-24a1-18
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Kategorie F5B — Motorové vétroné s elektrickym motorem
ZpUsob B:
Startovni pofadi pro prvni kolo se ur&i losovanim.
Toto startovni pofadi se pouZije pro nasledujici kola s vyjimkou posledniho kola.
Pro posledni kolo je startovni poradi dano obracenym poradim podle vysledku
5.5.4.2 Usporadani drahy a organizace

a) Dvé pomysiné svislé roviny vzdalené od sebe 150 m uréuji hranice pro oto¢eni a jsou nazvany
baze A a baze B. Bezpecnostni rovina je stanovena kolmo k t&mto rovinam. Bezpecnostni
rovina je nekone¢na. Pozorovaci zafizeni pro zjiStovani pretnuti bazi A a B jsou umisténa ve
vzdalenosti 5 m od bezpeénostni roviny.

b) Pro pfistavani musi poradatel opatfit tfi soustfedné kruhy o praméru 30, 20 a 10 metrd, nebo
pasku ¢i $nlru se znackami ve stejné vzdalenosti, umisténé na ploSe tak, aby nevzniklo
nebezpedi kolize s modelem souc€asné létajicim ulohu vzdalenost.

5.5.4.2 A - Usporadani soutézni plochy F5B

Baze B mulze byt bud napravo nebo nalevo od baze A.

FSB Contest Site Layout Competitor = soutéZzici,
115’ Helper = pomocnik,

Safety Plane = bezpecénostni rovina,
Sighting device =pozorovaci zafizeni ,
f'- Landing circles = pristavaci kruhy

Alternative = nahradni

r fHe-Iuer JP? ﬁqul
Competitor 150 m Satety Plane
= 1-,.*{’ — 1_-,¢
Sighting *.. : Landing circles 1 Slghting Altarnative
device @10m T device landing clrcles
e - Am
L 30m

5.5.4.3 Hodnoceni

a) Pro kazdy let je celkovy vysledek vytvofen souctem dil¢iho vysledku A a B kazdého
soutéziciho.

b) Jednotlivy vysledek kazdého kola je normalizovan na body nejlepsiho soutéziciho toho kola.

vykon soutéZiciho

Body = 1000 x
vykon nejlepSiho soutéziciho

Pfrepocitané body se zaokrouhli na jedno desetinné misto.
c) V pfipadé shody rozhoduje o vitézi lepSi Skrtany let.
5.5.44 Start

a) Pfed odstartovanim musi soutézici ukazat svému Casoméfici, jak ovldda motor(y) na svém
vysilagi (zapnuto, vypnuto, zpétny chod).

b) K odstartovani dojde ve vzdalenosti do 10 m od baze A.

c) Model letadla je vypustén k letu pfimo z rukou soutéziciho nebo jeho pomocnika, bez dalsi
pomoci. Model nesmi byt vypustén z vétSi vySky nad zemi, nez na jakou pilot normalné
doséhne.

d) Po vypusténi modelu z ruky a spusténi méfeni ¢asu neni povolen dalsi vzlet. Let je povazovan
za oficialni, at uz model leti, nebo ne.
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Kategorie F5B — Motorové vétroné s elektrickym motorem

5.5.4.5 Uloha vzdalenost

5.5.4.6

5.54.7

a) Tato uloha zagina, kdyz je model letadla vypu$tén z rukou, a kon&i po uplynuti 200 sekund. Cas
vypusténi sleduje jeden Easoméfic.

Tato uloha musi byt provedena s alespon dvéma stoupanimi s bézicim motorem, ale neni
povoleno vice nez deset stoupani s bézicim motorem. Za prulety dokonéené po 11. a dalSim
stoupani s bézicim motorem nebudou udéleny zadné body.

Rozhodnuti, kolik €asu spotfebuje na kazdé stoupani (chod motoru) a kolik na klouzavy let, je
na soutézicim.

b) Spusténi a vypnuti motoru musi pilot hlasit svym ¢asoméricam.

c) KdyZz po zastaveni motoru model letadla poprvé proleti bazi A ve sméru k bazi B, zagne

Casoméri¢ pocitat prulety. Model musi dokongit co nejvice priletd od startovniho bodu baze A k
bazi B a zpét.

d) Pocitani pruletd kon&i opétovnym zapnutim motoru, stejné jako uplynutim 200 sekund.

e) Casomé¥i¢ oznamuje soutéZicimu, kdy jeho model letadla prolétava bazi A a praporeénik nebo
zvukové zafizeni signalizuje prilet bazi B. Absence signalu znamena, ze model letadla
neprolétl spravné bazi. Zafizeni pouzivana ke kontrole pruletu svislou rovinou musi zaru€ovat
rovnobéznost téchto rovin.

PFi hodnoceni této ulohy bude pfidéleno NULA bod( za cely let, Ulohy vzdalenost i ¢as, pokud
jakakoli ¢ast modelu letadla preleti na zakazanou stranu bezpecnostni roviny.

Okolnosti mimo vliv pilota (selhani registrace vysledkl, preruseni apod.)nedovoli protnuti
bezpelnostni roviny. Opakovani letu neni povoleno, pokud byla bezpeé&nostni rovina protnuta
bez povoleni feditele soutéze.

f) Soutézici, jeho pomocnik(ci) a vedouci druzstva musi zUstat na bazi A, dokud nedokonéi ulohu
vzdalenost. Nikdo kromé praporeCnika se nesmi zdrzovat na bazi B a davat znameni.

g) Kazdy dokonceny prulet bude ohodnocen 10 body. Kdyz model letadla nedokonc&i nejméné
jeden prulet po nékterém z prvnich dvou stoupani, odecte se z vysledku této ulohy 30 bodu.

Po uplynuti 200 sekund této ulohy, coz bude oznameno zvukovym signalem, zadina okamzité
uloha ¢as.

Uloha éas a pristani
a) Tato uloha musi byt ukon&ena do 600 sekund od okamziku, kdy byl dan zvukovy signal.
b) Rozhodnuti, na jak dlouho a jak ¢asto zapne motor, je na soutézicim.

c) Casoméfi¢ méfici ¢as klouzavého letu (1) zapne stopky vzdy, kdyZ je motor vypnut. Cas
klouzavého letu kon&i bud’ opétovnym zapnutim motoru nebo kdyZ se model letadla po pfistani
zastavi. Sout&zici musi hlasit ¢asoméfiCi zapnuti a vypnuti motoru slovy "ZAPNUTO" a
"VYPNUTO".

d) Cas klouzavého letu se séita a za kazdou celou sekundu klouzavého letu bude pfidélen jeden
bod.

e) Za kazdou celou sekundu letu po uplynuti 600 sekund se odecita jeden bod.

f) DalSi body se pfidéluji za pfistani; 10 bod( se pfidéli, kdyz se model letadla zastavi v 30 m
kruhu, 20 bodu, kdyz se zastavi ve 20 m kruhu a 30 bod(, kdyz se zastavi v 10 m kruhu.
Vzdalenosti se méFi od stfedu kruhu ke Spi¢ce modelu letadla.

g) Pokud dojde k pfistani po uplynuti 630 sekund od zahdjeni této ulohy, Zadné dalsi body se
nepfidéluji (viz 5.5.4.6.a)).

h) Let pfes drahu pro let na vzdalenost, nebo v jeji blizkosti, zplsobem ktery rusi let na vzdalenost
jiného soutézZiciho ma za nasledek trest 100 bodl odectenych od vysledku provinilého
soutéziciho v tomto kole. Tento trest maze udélit feditel soutéze, nebo povéreny funkcionar.

Plocha

Soutéz musi probihat na ploSe s pfiméfené rovnym terénem, s pfiméfené malou pravdépodobnosti
svahového nebo vinového proudéni.
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Kategorie F5D — Modely s elektropohonem pro zavod kolem pylon(

V ORIGINALE JE STRANKA UMYSLNE PRAZDNA
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Kategorie F5D — Modely s elektropohonem pro zavod kolem pylon(

5.5.6. KATEGORIE F5D - MODELY S ELEKTROPOHONEM PRO ZAVOD KOLEM PYLONU
5.5.6.1 Obecné

Pokud neni uvedeno jinak, plati Obecna pravidla 5.5.1. a Soutézni pravidla 5.5.2.
5.5.6.2 Technicka specifikace

a) Model letadla

Minimalni hmotnost 1.000 g

Maximalni plosné zatiZzeni 65 g/dm?

b) Baterie
Typ baterie: Lithium-Polymer
Minimalni hmotnost bloku baterii 200 g
Mimalni hmotnost bloku baterii 400 g

Hmotnost baterie zahrnuje pajeni, izolaci, kabely a konektory.

Pocet ¢lankl v sériovém zapojeni az5(S)

Clanky zapojené paralelné nejsou povoleny

Omezeni energie elektronickym omezovacem zastavi motor : max 1000 watt-min.
c) Omezovac energie

PFeruseni musi trvat minimalné 10 sekund. Kdyz pilot dokon¢il svij zavod nebo opustil
drahu pylond maze byt motor opét zapnut.

d) Kazdy soutézici smi pouzit nejvice tfi modely béhem soutéze.

e) Kterykoliv model nesmi byt pouZit vice nez jednim druZstvem, ani se nesmi ménit role
v druZstvu.

5.5.6.3 Bezpecénostni pravidla

a) VSichni funkcionafi (Easoméfici, poctafi kol, rozhod&i na pylonech) musi byt ve vzdalenosti
minimalné 45 m od drahy na strané divaku.

b) Pilot a pomocnik musi stat uvnitf drahy od prvniho mavnuti startérova praporku do doby, kdy
posledni model kola dokon¢i zavod, nebo opustil letovou drahu.

c) Rozhod¢i postranni ¢ary se zdrzuje v pfedni ¢asti v depu na strané divak({. Rozhod¢i postranni
¢ary zaznamena jako pfestupek kazdy pfelet nad depem nebo prostorem pro divaky.

d) VSichni funkcionafi na draze a vSichni soutézici musi mit nasazenou pfilbu
e) Specifikace drahy muaze byt v zajmu bezpecénosti upravena.

f) Reditel soutéZe ma pravo pozadat kteréhokoliv soutéZiciho o provedeni letu, aby pfedvedl
zpusobilost jeho modelu k letu a/nebo jeho schopnosti obletét drahu. Pokud se béhem zavodu
bude feditel soutéZe domnivat, Ze néktery model letadla 1éta nevyzpytateln&, nebezpecné nebo
tak nizko, Ze to ohrozZuje ostatni soutézici, pomocniky nebo funkcionafe, mize soutéziciho
diskvalifikovat z daného kola nebo vSech kol a pozadovat okamzité pfistani modelu letadla.
Trvalé létani pod vrcholky pylont mize byt povazovano za nebezpecné.

g) Kontrola vysilacu a frekvenci viz Oddil 4b, odstavec B.8. Kola budou sestavena tak, aby pouzité
radiové frekvence umoznily sou€asné probihajici lety. Kazdy soutéZici musi uvést dvé odlidné
frekvence s odstupem minimalné 20 kHz, které musi byt schopen pouzit ve vSech modelech
pfihladenych do soutézZe.
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5.5.6.4

Kategorie F5D — Modely s elektropohonem pro zavod kolem pylon(

Specifikace zavodni drahy

Trojuhelnikova draha je vytyCena takto: vzdalenost mezi pylonem cislo 1 a Cislo 2 je 180 m.
Vzdalenost mezi pylonem ¢islo 1 a Cislo 3 je také 180 m. Vzdalenost mezi pylonem ¢Cislo 2 a
pylonem &islo 3 je 40 m. Cara, vyznadujici start a cil, je asi 30 m od pylonu &islo 3 smérem
k pylonu gislo 1. Zavod sestava z deseti (10) kol o délce 400 m. Celkova délka je 4 km. Zavod
zaCina na cafe start/cil. VSechny starty budou provedeny zruky, bez pouziti mechanickych
zarizeni. Zavod konci na Care start/cil po prolétnuti deseti kol. Pylony musi byt vysoké nejméné 4
m a nejvysSe 5 m. (

F5D Course Layout
Alb: E—

No.1
Pylon Judge

-

sideline Judge

A /Timkeepetr/Lap Counter
}/ ,.-’ _Ready Area

RS miim: it Area

40 m 0 Spectators should be kept

No.2 Pylon Judge

5.5.6.5

5.5.6.6

at a safe distance

Start-Finish Line = &ara start-cil, Direction = smér, Pylon Judge = rozhod¢i na pylonu, Sideline Judge =
rozhod¢i na postranni ¢are, Timer/Lap Counter = casoméfi¢/poctar okruht, Ready Area = prostor pro
pfipravu, Pit Area = depo, Spectators should be kept at a safe distance = divaci by méli zlstat v bezpecné
vzdélenosti

Pomocnik

h) VSichni soutézici musi byt kvili bezpe€nosti doprovazeni jednim pomocnikem (mechanikem).
Pomocnikem muize byt vedouci druzstva, jiny soutézici z téhoz druzstva nebo tfeti osoba. Pilot
nebo mechanik jednoho druzstva mohou byt pomocnikem v jednom nebo vice dalSich
druzstvech.

a) Pomocnik maze vypoustét model letadla na startu a davat pilotovi Ustni informace tykajici se
letové drahy jeho modelu a oficialnich signalu.

b) V kazdém pfipadé musi byt pomocnik drzitelem licence FAI, ktera nemusi byt vydana stejnym
aeroklubem jak pilotova, a musi zaplatit pfihlaSovaci poplatek.

Funkcionafi
a) Kazdému soutéZicimu budou v kazdém kole pfidéleni &tyfi (4) funkcionafi.

b) Jeden funkcionaf Casoméfic/poctar kol méfi €as, ktery potfebuje model soutéziciho k prolétnuti
pozadovanych deseti kol. Zaroven pocita prolétnuté okruhy a vizualné nebo zvukové pilotovi
oznamuje dokonCeni nezbytnych deseti kol. Zméfeny €as ponecha na stopkach, dokud jej
nezaznamena do bodovaci karty.

c) U pylonu &islo 1 musi byt funkcionaf jako rozhodCi a signalista pro kazdého soutéziciho v
daném kole. Rozhod¢i/signalista stoji kolmo ke sméru drahy na bezpecné strané drahy. Kazdy
signalista ma pfidélenu odliSnou barvu a Feditel soutéZe zajisti, aby byl kazdy model letadla
pred startem kazdého kola pfedveden pfisluSnému rozhod&imu- signalistovi.
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5.5.6.7

5.5.6.8

d)

e)

f)

Kategorie F5D — Modely s elektropohonem pro zavod kolem pylon(
Rozhod¢i - signalista musi mit pfipraveny praporek nebo vypnuté svétlo, kdyZz se letadlo
dostane do poloviny drahy mezi pylony €islo 3 a 1, nebo dfive. V okamziku, kdy se model
letadla dostane na uroven pylonu ¢&islo 1, mavne razné praporkem dolt nebo rozsviti svétlo. U
zadného pylonu nesmi mit pilot pomocnika.

Poznamka: K signalizaci se mohou pouzit barevné praporky, svétla nebo klapky.

Rozhod¢i na pylonu €islo 2 ma stanovisté v bezpeéné vzdalenosti za zakladnou trojuhelniku, v
Uhlu 45 stupnu k pfimce mezi pylonem ¢islo 2 a 3.

Rozhodc¢i na pylonu cCislo 3 ma stanovisté v bezpecné vzdalenosti v Uhlu 45 stupnu k pfimce
mezi pylonem &islo 2 a 3, smérem k pylonu gislo 1.

Rozhod¢i na pylonech €islo 2 a 3 zaznamenavaji seknuti pylonu (pfestupek). Na konci kazdého
zavodu informuji rozhod&i postranni ¢ary a rozhod&i na pylonech startéra o pfipadnych
prestupcich soutézicich.

Startér dohlizi na kazdé kolo. Nejdfive se ujisti, Ze vSichni soutéZici a funkcionafi jsou
pfipraveni zaCit. Kazdy signalista ma praporek nebo svétlo odlidné barvy. Startér zajisti, aby byl
kazdy model letadla pfed startem kazdého kola pfedveden jednomu signalistovi. Pfed
identifikaci musi byt zkontrolovana funk&nost radia kazdého soutéziciho.

Startovni postup

a)

c)

f)

Startovni pozice je v kazdém zavodé stanovena losovanim, pozice €islo 1 je nejblize k pylonu
Cislo 2. Modely letadel se odmavnou na startovni &afe v jednosekundovych intervalech, pfiCemz
méfeni Casu zacgina ve chvili, kdy model letadla poprvé protne ¢aru start/cil.

Zavod zacne nejpozdéji do jedné minuty po identifikaci vSech modell letadel daného kola.
Soutézici, jehoz model letadla nebude po uplynuti jedné minuty pfipraven k letu, bude pro dany
let diskvalifikovan.

Zadnému soutézicimu nebude povoleno odstartovat, jakmile prvni model letadla protne
v prvnim kole ¢aru start/cil smérem od pylonu ¢&islo 1 k pylonu &islo 2, a soutézici nedostane za
dané kolo Zadny Cas.

Po startovnim signalu bude kazdy kontakt mezi modely letadel povaZovan za kolizi a dotéeny
model letadla musi okamzité pfistat. Od feditele soutéze se vyzaduje, aby takovym soutézicim
poskytl druhou pfileZitost ziskat v daném kole body, za pfedpokladu, Ze uznd model za stale
letu schopny, nebo pokud ma soutéZici zalozni letu schopny model letadla. Nepfestane-li
soutézici zavodit ihned po kolizi, bude diskvalifikovan z tohoto kola.

Startér oznamuje smér vzletu alespori 10 minut pfed letem prvni skupiny kazdy soutézni den.
Zméni-li se smér vétru béhem soutéZze a startér musi zménit smér vzletu, musi ponechat
alespori 10 minut pfipravného Casu pfed letem dalSi skupiny. Pomocnik musi vypustit model
+/-45° od uréeného sméru vzletu.

Pokud soutéZici vypusti model letadla pfed startovnim signalem, v nespravném sméru, neobleti
pylon nebo zaleti za postranni &aru, bude mu udélen trest. Dva pfestupky znamenaji
diskvalifikaci pro dany let.

Prabéh zavodu

a)
b)

c)

d)

V jedné skupiné smi letét maximalné tfi (3) modely

VSechna kola se leti proti sméru hodinovych rucic¢ek se zatd€kami doleva.
Po dokonceni deseti okruhtl musi dat ¢asoméfi¢/poctar okruhli okamzité pokyn soutézicimu,
aby odstranil svlij model z drahy.

V pfipadé selhani méfeni ¢asu, pocitani okruh(, signalizace nebo podobného zafizeni, za které
je odpovédny porfadatel, dostane soutézici, postizeny timto selhanim, pfilezitost v daném kole
bodovat.
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Kategorie F5D — Modely s elektropohonem pro zavod kolem pylon(

e) Ztrata jakékoliv ¢asti modelu letadla po odmavnuti praporkem a pfed zastavenim motoru
diskvalifikuje model letadla pro dany let, vyjma pokud je to vysledkem kolize dle odstavce
5.5.6.7.d).

f) PFi pouziti elektronické ¢asomiry s vefejnym displejem smi byt pro kazdého soutéziciho béhem
zavodu zobrazen pouze pocet dokonéenych preletll a uplynuly ¢as. Nesmi se zobrazovat Zadna
informace o poctu prohfeskl soutéziciho dokud se zavodi.

5.5.6.9 Hodnoceni
a) Léta se co nejvice kol, nejméné vsak tfi.

b) Let kazdého modelu letadla méfi poctar okruhl/€asoméfic na elektronickych stopkach nebo
Casomérném zafizeni, které méfi alespon na 1/10 sekundy.

c) Poctar okruhlG/Casoméfi¢ zastavi stopky nebo Gasomérné zafizeni, kdyz soutézZici dokonci
desaty okruh. DosaZeny €as kazdého soutéziciho je pfenesen, pod dohledem Feditele soutéze
(CD), ze stopek nebo casomérného zafizeni do bodovaci karty soutéziciho.

d) Po dokon&eni kazdého kola oznami rozhod€i na pylonech a na postranni ¢afe fediteli soutéze,
které modely se dopustily pfestupku. Reditel soutéZe potom informuje osobu odpovédnou za
bodovaci karty, jaky celkovy pocet pfestupkl ma zaznamenat do bodovaci karty kazdého
soutéziciho.

e) Bodovaci karta je potom zpracovana zapisovatelem vysledki, ktery:

* za jeden prestupek pfida 10% z ¢asu soutéziciho za 10 okruhl, ¢imz dostane spravny
cas;
= za dva Ci vice nebo za umysIné pfestupky anuluje let;
= zaokrouhli opraveny ¢as soutéziciho na nejbliz§i 1/10 sekundy.
f) Body se po kazdém zavodé pridéluji nasledovné:

= vysledkem soutéZiciho je jeho opraveny &as v sekundach, zaokrouhleny na jedno
desetinné misto;

= pokud soutézici nedokondil let nebo byl diskvalifikovan, jeho skére je 200.

Pokud se letéla &tyfi kola nebo vice, Skrta se kazdému soutézicimu nejhorsi (nejvyssi)
vysledek. Pokud se letélo osm nebo vice kol, kazdému soutézicimu se Skrtaji dva nejhorsi
(nejvyssi) vysledky.

h) Pokud to ¢as dovoli a umozni to i frekvence, fesi se shoda vysledkl na prvnim, druhém a tfetim
misté rozlétavanim. Pokud to nejde, soutézici se o poradi déli.
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Kategorie F5D — Modely letadel se slune¢nim pohonem

5.5.7  F5E - MODELY LETADEL SE SLUNECNIM POHONEM (PROZATIMNI)

Plati stejna pravidla jako pro F5B, s vyjimkou:
5.5.7.1 Specifikace modelu letadla

Zdroj energie pouze slunecni ¢lanky

Maximalni plocha 75 dm?

Maximalni napéti 42V

Neni dovoleno pouzit Zadny vyrovnavaci ¢len v napajecim systému.
5.5.7.2 Uloha vzdalenost

Uloha vzdalenost musi byt dokonéena béhem 600 sekund od okamzZiku vypusténi modelu z ruky.
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Kategorie F5F — 4 ¢lankové motorové vétroné
5.5.8  F5F - 4 CLANKOVE MOTOROVE VETRONE (PROZATIMNI)
Plati stejna pravidla jako pro F5B, s vyjimkou:

5.5.8.1 Specifikace modelu letadla

Minimalni (letova) hmotnost 1500 g
Minimalni plocha 36 dm?
Maximalni plosné zatizeni 75 g/dm?
Typ baterie Lithium Polymer

Maximalni pocet ¢lanku 4

Paralelni spojeni ¢lankd neni dovoleno.

Minimalni hmotnost bloku baterii: 300 g

Omezeni energie elektronickym omezovacem, ktery zastavi motor pfi max. 1300 watt-min.
Omezovac je kontrolovan poradatelem béhem soutéze.

Maximalni poc¢et bateriovych blokl pro soutéz : 1 blok pro 2 kola; 1 blok pro opakovany let.

Oprava bloku baterii je dovolena, pokud jsou pro opravu pouzity €lanky pochazejici z blok, které
byly kontrolovany na zacatku soutéZe pro daného pilota.
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Kategorie F5G — Velké vétroné

55.9 F5G - VELKE ELEKTRICKE VETRONE (PROZATIMNI)
5.5.9.1 Definice

Soutézi se na Cas a pfistani s elektricky pohanénymi polomaketami vétronu.
5.5.9.2 Specifikace modelu letadla

Minimalni rozpéti 3,75m

Maximalni hmotnost 7,5 kg
5.5.9.3 Uloha éas a pristani

a) Uloha ¢as sestava z 600 sekund klouzavého letu a 30 sekund dal$iho (volného) motorového
letu.

b) Uloha &as zagina vypusténim modelu z ruky nebo odstartovanim pomoci pryzového katapultu a
kongi prvnim dotykem se zemi.

c) PouzZije-li se vice nez 60 sekund motorového letu, odecitd se jeden bod za kazdou celou
sekundu pfekracujici 600 sekund.

d) Rozhodnuti, na jak dlouho a jak ¢asto zapne motor, je na soutézicim.
e) Klouzavy let se scita a za kazdou celou sekundu klouzavého letu modelu se udéluje jeden bod.

f) DalSi body se udéluji za pfistani, kdyZz se model letadla poprvé dotkne zemé v jednom ze tfi
soustfednych pfistavacich kruhd, nasledovné:

kruh o priméru 30 m 10 bodt
kruh o priméru 20 m 20 bodt
kruh o priiméru 10 m 30 bodi

Kdyz k pfistani dojde po 630 sekundach od zahajeni ulohy, zadné dalsi body se nepfidéli.
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Kategorie F5H — Oteviené vétroné pohanéné elektromotorem
5.5.10 F5H - OTEVRENE VETRONE POHANENE ELEKTROMOTOREM
Stejna pravidla jako pro F5B, s vyjimkou:
5.5.10.1 Specifikace modelu:

b) Omezeni energie elektronickym omezovacem, ktery zastavi motor a ktery zavisi na minimaini
hmotnosti, v€etné baterie:

1,0 kg 500 watt-min
1,5 kg 750 watt-min
Poznamka 1: tato kategorie by méla byt pofadana v kombinaci se soutéZzemi F5B a F5F,

s vyuzitim stejného letisté a stejného Casomérného zafizeni. Soutézici kategorie
F5B nebo F5F nemohou soutézit v F5H v téZe soutézi.
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Kategorie F5J — Termické vétroné s elektrickym pohonem a vySkomérem/Casovacem motoru (AMRT)

5.5.11

Poznamka:

Uéel:

5.5.11.1.

5.5.11.1.1.

5.5.11.1.2.

5.5.11.1.3.

Kategorie F5J - TERMICKE VETRONE S ELEKTRICKYM POHONEM A
VYSKOMEREM/CASOVACEM MOTORU (AMRT)

Pro dokumentaci ohledné specifikace a pokynu pro vyskomér/¢asovac¢ motoru (AMTR) viz novy
svazek Sportovniho fadu EDIC - Elektronicka zarizeni pro soutéze, oddil 1"Technické
specifikace a pokyny".

Soutéz systémem ,kazdy s kazdym® pro termické kluzaky, fizené radiem a pohanéné
elektromotorem. V soutéZi se leti nékolik kvalifikaénich kol. V kazdém kvalifikacnim kole,
jsou soutézici rozdéleni do skupin. Kazda skupina leti v uréeném pracovnim ¢ase a
vysledky soutézicich v kazdé skupiné jsou normalizovany na porovnatelné vysledky, bez
ohledu na meénici se povétrnostni podminky bé&hem soutéze. Soutézici s nejvysSSim
celkovym vysledkem v kvalifikaénich kolech pak pro stanoveni kone¢ného pofadi leti v
jedné skupiné minimalné dvé (2) a maximalné ctyfi (4) finalova kola. Presny pocet
finalovych kol oznami pofadatel pfed zacatkem akce.

Obecna pravidla
Definice radiem fizené vétroné s elektromotorem

Model letadla vybaveny elektromotorem, ktery poskytuje vykon pouze pro ucely vzletu a
u kterého vznika vztlak plsobenim aerodynamickych sil na plochy, které zlstavaji pevné
(vyjma fidicich ploch). Modely s proménnou geometrii nebo plochou musi odpovidat
specifikaci i kdyZ jsou plochy v maximalnim a minimalnim vysunuti. Model musi byt ovladan
soutézicim ze zemé& pomoci radiového Fizeni. Jakakoliv zména geometrie nebo plochy
musi byt ovladana na dalku radiem.

Prefabrikace modelu

Paragraf B.3.1), oddilu 4, ¢asti 2 (stavitel modelu) neplati pro tuto kategorii.

Charakteristiky radiem fizenych vétronu s elektromotorem a
vyskomérem/¢asovacem motoru (AMRT - Altimeter/Motor Run Timer)

a) Maximaini plocha.........cccccceveveveveverrene. 150 dm?
Maximalni pocet letovych hmotnost........ 5 kg
Maximalni rozpéti...........ccoeeevviiiiiiiinn.n. 4m
Plodné zatizenii ... 12 az 75 g/dm?
Typ baterie ..., jakykoliv typ akumulator(
TYP MOOrU oo Ize pouzit jakykoliv typ motoru

b) Radiové vybaveni, které nepouziva technologii rozprostfeného spektra podle
mezinarodnich standardd, musi byt schopno pracovat sou¢asné s jinymi zafizenimi pfi
odstupu 10 kHz do 50 MHz a 20 kHz nad 50 MHz. Nesplfiuje-li vybaveni tento
pozadavek, musi soutézici oznamit pracovni Siftku pasma (max. 50 kHz).

c) V zajmu udrzeni nahodnosti pro sestaveni startovniho poradi v jednotlivych kolech
musi_soutézici, ktery nepouziva technologii rozprostfeného spektra, uvést tfi rizné
frekvence vysilate s minimdalnim odstupem 10 kHz. Poradatel je opravnén pro
sestaveni letové matice pouzit kteroukoliv z téchto tfi frekvenci. Jakmile je soutéZicimu
pridélena jedna z téchto tfi frekvenci, nesmi ji zménit pro zadny let v pribéhu vSech
zakladnich kol, s vyjimkou nahradnich letl. V pfipadé nahradniho letu mize byt
soutézici vyzvan, aby pouzil nékterou z téchto tfi frekvenci pouze pro tento nahradni
let za predpokladu, Zze vyzva byla sdélena soutézicimu (nebo pripadné vedoucimu
druzstva) alespon 1/2 hodiny pred zadatkem nahradniho letu. Obsah tohoto odstavce
(c) se nepouzije, pokud soutézici pouziva systém s rozloZzenym spektrem.

d) Jakékoli zafizeni pro pfenos informaci z modelu k soutéZicimu je zakazano.
PFijimac s technologii rozprostfeného spektra, ktery pfenasi informace zpét k vysiladi,
se nepovazuje za “zafizeni pro prenos informaci z modelu k soutézicimu”, pokud
pfenasi pouze informace nezbytné pro bezpeény provoz modelu letadla jako napfiklad
silu signalu a napéti pfijimacové baterie, nesmi vSak poskytovat zadné informace o
poloze nebo vysce.
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Kategorie F5) —

e)

Termické vétroné s elektrickym pohonem a vySkomérem/Casovacem motoru (AMRT)

SoutéZici nesmi v soutézi pouzit vice nez tfi (3) modely letadel. Soutézici mlze

kombinovat ¢asti modelu v pribéhu soutéze za predpokladu, Ze vysledny model
odpovida pravidlim a ¢asti byly pfevzaty pred zaatkem soutéze.

VSechna zatéz musi byt uvnitf draku modelu a spolehlivé upevnéna..

Spodni strana modelu nesmi mit zadné vyénélky nebo brzdici zafizeni (napr. Sroub,

zubaté vystupky, atd.), které zplsobi zpomaleni modelu na zemi pfi pfistani. Sklopna
vrtule nebo ocasni plochy véetné smérového kormidla nejsou povazovany za vystupky
nebo brzdici zafizeni.

Kazdy model musi byt vybaven schvalenym AMRT v souladu s Technickou specifikaci
publikovanou v Technické dokumentaci VySkomér/¢asova¢ motoru proF5J.

Hlavni funkce AMRT jsou:

1. Zapsani a zobrazeni maximalni vySky vztazené k zemi v intervalu mezi
spusténim motoru a éasem 10 sekund po vypnuti motoru

2. Omezeni chodu motoru na jediny nepreruSeny béh v trvani, které
neprekracuje 30 sekund.

Instalace AMRT v soutéznim modelu musi byt v souladu s pozadavky detailné

popsanymi v Technické specifikaci.

Za spravnou funkci AMRT vdéetné jakéhokoli pfidavného displeje a jeho kompatibilita s

dalSim ovladacim zafizenim instalovanym v modelu je zodpovédny soutézici

Pro usnadnéni pocCatecni technické pfejimky musi byt vSechny AMRT snadno
demontovatelné pro umoznéni kontroly.

Pfipojeni AMRT Kk signalu z pfijimacée musi byt snadno pristupné, aby poradatel mél
kdykoliv béhem zavodu moznost instalace kontrolniho AMRT pomoci Y kabelu.

Pro umoznéni zaznamenani dat asomériem musi byt snadny pristup Kk displeji
AMRT, pfipadné ke konektoru, na ktery se externi displej pfipojuje. Neni pfipustny stav,
kdy by bylo nutné pro &teni odpojit AMRT od pfijimae nebo regulatoru, pfipadné
vyimout AMRT z modelu.

Pouziti prodluzovaciho kabelu pro pfipojeni displeje je povoleno. ZajiSténi toho, aby
nespravné pripojeni nemohlo zpusobit poskozeni AMRT ¢&i displeje je na
zodpovédnosti soutéziciho.

Je zakazano pouzivat jiné nez schvalené zafizeni AMRT vné nebo uvnitf modelu,
které by umoznilo Uplné nebo ¢asteCné nezavislé fizeni chodu. Pfijimace a regulatoru
se toto pravidlo netyka.

5.5.11.2. Soutézici a pomocnici

a)
b)

c)

Soutézici musi fidit svdj model sam.

Kazdy soutézici mize mit jednoho pomocnika. Na Mistrovstvi svéta smi soutézicimu
pomahat také vedouci druzstva.

Jakékoliv pouziti telekomunikacnich zafizeni (v€etné mobilnich telefond a vysilacl)
soutézicimi, pomocniky &i vedoucimi druzstva je na letové plose zakazano

5.5.11.3. Letisté

5.5.11.3.1. a)

b)

Soutéz se musi konat na plose, ktera je dostateéné velka pro specifikované rozlozeni
startovi$t. Plocha musi byt dostateCné vodorovna, aby se minimalizovala moznost
svahového nebo vinového létani..

V _okruhu 100 metrd od vzletovych/pfistavacich bodd nesmi byt Zadné vyznamné

prekazky, které by mohly omezit start &i pfristani
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C)

Letova plocha musi mit pro kazdého soutéziciho ve skupiné stanoven jeden vzletovy/

d)

e)

pristavaci bod. Vzletové/pristavaci body musi byt rozmistény kolmo na smér vétru.
Minimalni vzdalenosti mezi nimi je deset (10) metrd.

Letova plocha musi rovnéZz obsahovat Sest (6) metra Siroky a jasné vyznaceny
pristupovy koridor, umistény proti vétru, s blizSim okrajem minimalné patnact (15)
metrd od vzletovych/pfistavacich bodl. (Poznamka: V pfipadé predpokladaného
slabého nebo proménlivého vétru muze feditel soutéze umistit dal$i vzletové/pristavaci
body pro pozdéjsi alternativni pouziti).Pristupovy koridor musi byt rozSifen o deset (10)
metrd mimo rozmezi prvniho a posledniho vzletového/pristavaciho bodu.

Pristupovy koridor je poskytovan jako ¢&ast letové plochy, ktera bude pouzivana

soutézicimi, pomocniky a vedoucimi tymuU k presunu na vzletové/pristavaci bodl a
jejich opusténi. Dale poskytuje definovanou oblast k pohybu dalSich osob spojenych s

organizaci zavodu. Koridor nesmi obsahovat zbyteéné prekazky

5.5.11.4 Bezpecnostni pravidla

(@)

(b)

(c)

Kazdé provinéni proti bezpecnostnim pravidlim bude penalizovano odectenim dale
uvedené bodové hodnoty od vysledného skére soutéziciho. Penalizace maji byt
uvedeny v bodové tabulce kola, ve kterém k provinéni doslo.

Reditel soutéZe musi definovat bezpeénostni zény. Ty zahrnuji pfistupovy koridor a
dalSi oblasti s omezenimi letu (napf. nizké létani nad kempem, budovami, cestami,
atd.).

Jakékoli naruseni bezpeénostnich zén, jak jsou definovany feditelem soutéze: minus

(d)

(e)

300 bodd.

Model nesmi pfistat nebo se zastavit Zadnou &asti v pfistupovém koridoru: minus 300
bodu.

Model se nesmi dotknout Zadné_osoby v pfistupovém koridoru: minus 1000 bodu.

(Doporucuje se, aby kazdy model, ktery se pfipojuje do stoupavého proudu, kde jiz
krouzi jiny model, zachoval stejny smér krouzeni, jako prvni model).

5.5.11.5. Soutézni lety

5.5.11.5.1. a)
b)

c)

d)

Soutézici ma pravo na minimalné ctyfi (4) lety v kvalifikanich kolech.

Soutézicimu je povolen pouze jeden pokus na kazdy oficialni let.

Za pokus se povazuje vypusténi modelu s bézicim motorem soutézicim nebo jeho
pomocnikem.

VSechny pokusy musi méfit Casoméfi€. Pokud nebyl zaznamenan ¢as, ma soutézici
pravo na nahradni let podle priorit uvedenych v odstavci 5.5.11.6.

5.5.11.6. Nahradni-lety

a)

b)

SoutéZici ma narok na nahradni-let, jestlize:

i) jeho model pfi vzletu se srazi s jinym vzlétajicim modelem

ii) jeho model se za letu srazi s jinym modelem v letu.

iii) pokus nebyl zméfen CasoméFicem.

iv) jeho pokus byl narusen nebo prerusen neoCekavanou udalosti, mimo jeho vliv.

Chce-li soutézici pozadat o nahradni let, musi se ujistit, Ze asoméri¢ zaznamenal
pfi¢inu a musi pfistat co nejdfive po udalosti.

Pokracuje-li soutézici ve vzletu nebo pokraduje v letu po odstranéni prekazejicich
podminek, predpoklada se, ze se vzdal prava na novy pracovni ¢as.

Pracovni €as ma byt poskytnut soutézicim podle nasledujiciho pofadi priorit.

i) V neuplné skupiné, nebo v kompletni skupiné na dalSich vzletovych/pfistavacich
bodech, nebo
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5.5.11.7.

5.5.11.8.
5.5.11.8.1.

5.5.11.8.2.

i) 'V nové skupiné nejméné Sesti (6) soutézicich s nahradnimi lety. Nova skupina
nahradnich letd mize byt sestavena z dalSich soutézicich vybranych losem.
Pokud tomu brani frekvence nebo ¢lenstvi v tymu, nebo soutézZici nechce letét,
losovani se opakuje, nebo

iii) Pokud to neni mozné, pak leti se svou puvodni skupinou na konci probihajiciho
kola.

iv) V pfipadé priority, ii) a iii), je pro sout&Zici s nahradnim letem oficialnim
vysledkem vysledek nahradniho letu. Pro ostatni soutézici je oficialnim vysledkem
lepSi z obou vysledkl, z piivodniho letu a nahradniho letu.

Soutézici této skupiny, kterému nebyl poskytnut novy pokus, nema narok na novy
pracovni ¢as v pfipadé prekazky v letu

Zruseni letu a diskvalifikace

Let se zrusi a zapiSe s nulovym vysledkem, kdyZz:

a) soutézici pouzije model, ktery neodpovida nékteré podmince pravidla 5.5.11.1.

b) model ztrati jakoukoli ¢ast béhem vzletu a letu, kromé pripadu, kdy k tomu dojde
v disledku srazky s jinym modelem ve vzduchu. Vyjimkou je ztrata jakékoli Casti
modelu pfri pristani (pfi dotyku se zemi), ktera se nebere v Gvahu.

c) model je fizen jinou osobou nez soutézicim.

d) béhem pristani se $picka modelu nezastavi do 75 m od stfedu pfistavaciho bodu
pridéleného soutézicimu.

e) AMRT nezaznamena vysku startu

V pfipadé umysiného nebo hrubého poruSeni pravidel mize byt soutézici na zakladé
usudku feditele diskvalifikovan.

od stfedu pristavaciho bodu pfidéleného soutézicimu.

Organizace lett.

Kola a skupiny

a) Letové poradi pro prvni kvalifikaéni kola musi byt pfizpisobeno vysilacim frekvencim a
umoznit co nejvice soucasnych letl jak. V kazdé skupiné by mélo byt nejméné
6 soutézicich.

b) Poradi letl se planuje v kolech rozdélenych do skupin.

c) S vyjimkou finalovych letll by sloZzeni skupin mélo minimalizovat pfipady, aby jeden
soutézici letél proti jinému vicekrat.
(Poznamka: V praxi k této situaci dochazi pfedevSim na soutéZich s malym podtem
ucastniku, tyto pripady by se vSak mély minimalizovat.)

d) V zajmu minimalizace €asu potfebného pro pribéh zavodu by meéla byt organizace

takova, aby se minimalizoval pocet skupin v kazdém kole stanovenim maximalné
mozného poctu ucastnikd v kazdé skupiné.

(Poznamka: Nicméné na menSich soutézich mdize byt uspofadani napr. 3x6
vhodnéjsi, neZz 2x9. DoporucCuje se rovnéZ umistit skupiny s volnymi startovnimi
pozicemi vzdy na konec kazdého kola, coZ zachova volny prostor pro pfipadné
opakované lety).

Létani ve skupinach

a) Pred zahajenim pracovniho €asu skupiny maji soutézici k dispozici pét (5) minut
pripravného ¢asu, béhem kterého zaujmou pozici na ureném vzletovém/pristavacim
bodu a prfipravi_modely Kk letu. Pfipravny &as nesmi byt zahajen pfed koncem
pracovniho &asu predchozi skupiny.

b) Pracovni €as pro kazdého soutéziciho ve skupiné musi byt prfesné deset (10) minut.

c) Pracovni ¢as skupiny nesmi byt zahdjen drive, nez bude pfistupovy koridor uvolnén
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5.5.11.9.

5.5.11.10.

5.5.11.11.

vSemi_ osobami. Pokus o zamérné opozdéni spusténi pracovniho &asu tim, ze
soutézici, pomocnik nebo vedouci tymu zlstane v pristupovém Kkoridoru bude
hodnocen nulovym skore v kole

d) Poradatel musi vyrazné a jednoznacné oznamit zaCatek pracovniho €asu skupiny
zvukovym signalem, viz podrobnosti v 5.5.11.14.1.

e) Zvukovy signal musi ohlasit uplynuti osmi (8) minut pracovniho €asu skupiny. Navic
musi byt zvukové ohladSeno poslednich 10 s formou odpoctu

f)  Konec pracovniho €asu skupiny musi byt vyrazné oznamen zvukovym signalem stejné
jako zacatek.

Kontrola vysilaci
VSechna ustanoveni uvedena v § 4, svazku ABR, oddilu B.11 plati také pro tuto kategorii.
Vzlet

a) Pred startem musi byt AMRT nastaven na uréeném vzletovém/pristavacim bodu
v Urovni zemé a nastaveni sledovano ¢asomeéricem.

b) Smér vzletu stanovi feditel soutéze. VSechny vzlety musi byt provedeny uréenym
smérem i v pripadé bezvétii nebo proménlivého slabého vétru. Za porudeni tohoto
pravidla bude udélena penalizace 100 bodu.

c) Motor nesmi byt spustén pred signalem zadatku pracovniho ¢asu. Za poruseni tohoto
pravidla bude udélena penalizace 100 bodu.

d) Pokud feditel soutéze neuréi jinak, musi modely vzlétat do c&tyf (4) metrd od
vzletového/pfistavaciho bodu soutéziciho. Pokus se rusi a zaznamena s nulovym
vysledkem, neni- li model vypustén do vySe stanovené vzdalenosti.

e) Vzlet musi byt pfimo vpied, s bézicim motorem. Jiny zpusob vzletu je zakazan. Za
poruseni tohoto pravidla bude udélena penalizace 100 bodu.

f) Pokus se rusi a zaznamena s nulovym vysledkem, pokud je model vypustén pred
zaCatkem pracovniho €asu skupiny.

g) Casoméfigi musi pro sledovani startu zaujmout pozici za pilotem, nesmi omezit pilota
nebo jeho pomocnika.

Pristani

a) Pred zahajenim soutéZze musi organizatofi vyznacit misto pro pfistani kazdého
soutéziciho ve vSech kolech. Je povinnosti soutézZiciho, Ze se vzdy pouziva spravné
misto pro pfistani.

b) Smér pfiblizeni na pfistani musi byt stanoven feditelem soutéZe. V8echna pfiblizeni na
pfistani musi byt provedena uréenym smérem i v pripadé bezvétii nebo proménlivého
slabého vétru. Za poruseni tohoto pravidla bude udélena penalizace 100 bodd.

c) Casoméri¢i musi zustat za pilotem pro sledovani pfistani, nesmi prekazet pilotovi nebo
pomocnikovi.

d) Casoméfigi, soutézici a pomocnici nesmi prekazet soutéZicim na sousednich bodech.

e) Po pfistani mohou soutézici vyzvednout svlj model letadla pfed koncem svého
pracovniho ¢asu, za pfedpokladu, Ze nepfekazi jinym soutézicim nebo modelim ve
své skupiné.

5.5.11.12. Vysledky

a) Pokus se musi méfit od okamziku vypusténi z ruky soutéziciho nebo jeho pomocnika,
do okamziku bud:

i) kdy se model poprvé dotkne zemé, nebo
i) se model poprvé dotkne néjakého pfedmétu dotykajiciho se zemé&, nebo

iii) do konce pracovniho ¢asu skupiny.
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Cas v sekundach, musi byt zaokrouhlen dol na nejbliz$i sekundu.

Za kazdou celou sekundu se udéli jeden bod v ramci pracovniho asu, az do maxima
600 bodu (tj. 10 minut maximalné) pro kvalifikaéni kola nebo 900 bodu (tj. 15 minut
maximalné) pro finalova kola.

Zaznamenana vyska startu v metrech musi byt zaokrouhlena dolll na nejblizSi metr.

Kazdy metr zaznamenana vzletové vySky znamena odecteni pul (0,5) bodu do vysky
200 m a tfi (3) bodl nad ni.

V pfipadé, ze by vysledné skore bylo zaporné (mensi nez nula) bude zapsano nulové
skore. Pfipadné penalizace udélené v tomto kole zlstavaji v platnosti (5.5.10.12.10).

Nulovy vysledek se zaznamena pfi preleténi konce pracovniho ¢asu o vice nez jednu
(1) minutu.

Bonus za pfistani se udéluje podle vzdalenosti od pfistavaciho bodu vyznaceného
pofadatelem podle nasledujici tabulky:

Vzdalenost (m) Body

Do 1 50

2 45

3 40

4 35

5 30

6 25

7 20

8 15

9 10

10 5
Pres 10 0

Vzdalenost pro bonus za pfistani se méfi od nosu zastaveného modelu ke stfedu
vzletového/pfistavaciho bodu pfidélenému soutézicimu poradatelem. Specialni
neelasticka paska s vyznaéenymi bonusovymi body za pfistani je prostfedek, kterym
se tato vzdalenost méri.

Pokud se pfi_pristavani model dotkne soutéziciho nebo jeho pomocnika (nebo
vedouciho druzstva, pokud je pfitomen) nebo jakékoliv Umysiné umisténé prekazky,
nepfidéli se zadné body za pfistani.

Zadny bonus za pfistani se neudéli, pokud model preleti konec pracovniho &asu
skupiny.
Zavodnik, ktery dosahne nejvy$siho souctu bodl skladajiciho se z bodu za let,

bonusu za pfistani, odec¢tenych bodu za vzletovou vySku a trestnych bod(, je vitézem
skupiny a obdrzi pfepocteny vysledek tisic (1000) bodu pro danou skupinu.

Ostatni soutézici ve skupiné ziskavaji pfepocteny pocet bodu podle svého celkového
vysledku v poméru k vitézi skupiny (j. pfed normalizaci pro danou skupinu), ktery se
vypocita z jejich celkového vysledkl nasledovné:

Vysledek soutéziciho vynasobeny 1000
Nejvyssi celkovy soucet bodu ve skupiné pred prepoctem

Penalizace musi byt zaznamenana u vysledkové listiny kola, ve kterém doslo
k prohfeSku(iim). VSechny penalizace jsou kumulativni a odecitaji se od celkového
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vysledku na konci predbéznych kol. Penalizace ziskané v predbéznych kolech se
neprenaseji do rozlétavacich kol.

5.5.11.13. Konecéné hodnoceni

a)

b)

Pokud se leti Ctyfi (4) nebo méné kvalifikacnich kol je celkovym vysledkem
soutéziciho soucet jeho bodl za uskutecnéna kola. Leti-li se vice nez Ctyfi (4) kola,
Skrtne se nejhorsi vysledek pred stanovenim kone¢ného vysledku.

Po skoncéeni kvalifikacnich letl bude 30% (zaokrouhleno dold) soutézicich s nejvySSim

C)

bodovym souétem umisténo spoleéné do jedné skupiny s minimalné Sesti (6) a
maximalné d&trnacti (14) ucastniky pro findlova kola. Pokud to vyzaduji organizaéni
podminky, mize reditel soutéZe stanovit nizSi maximalni pocet ucastnikl.

Poleti se minimalné tfi (3) a maximalné &tyfi (4) findlova kola. Reditel soutéZe muZe

vyjimedéné snizit podet na dva (2) v pfipadé Spatného pocasi ¢&i viditelnosti

Pokud je pocet soutézicich mensi nez 20, mize feditel soutéze rozhodnout, Ze se
finalové lety nepoleti. Toto rozhodnuti musi byt oznameno pfed zahajenim zavodu

Pracovni Cas kazdého soutéziciho, ktery se kvalifikoval do finalovych kol, je patnact
(15) minut. Zvukovy signal musi oznamit zacatek pracovniho ¢asu skupiny a pfesné
uplynuti pfesné ftfinacti (13) minut a presné patnacti (15) minut._Navic musi byt
zvukové ohlaseno poslednich 10 s formou odpo¢ctu. viz 5.5.10.14.1

Vypocet vysledku ve finalovych kolech je stejny jako v odstavci 5.5.11.12.

Kone¢né umisténi soutéZicich, ktefi se kvalifikuji pro finale, se uruje podle jejich
celkového prepocteného vysledku ve finalovych kolech, pfiCemz se vysledky z
kvalifikaCnich kol nepoditaji.

V pfipadé, Zze dva nebo vice soutézicich ma stejny celkovy vysledek ve finale, ur¢i se
poradi podle poradi v kvalifikacnich kolech. VysSi poradi v kvalifikaCnich kolech
znamena vyssi poradi ve finale.

5.5.11.14. Doporuceni

5.5.11.14.1. Organizacni pozadavky

a)

Poradatel musi zajistit, aby soutézici nemél pochybnosti o pfesném okamziku zacatku a
konce pracovniho €asu skupiny.

Zvukovym znamenim muze byt automobilova houkacka, zvon nebo rozhlas, apod.. Je
tfeba vzit v uvahu, Ze zvuk se neSifi daleko proti vétru, a proto musi byt umisténi zdroje
zvuku vénovana patfi¢na pozornost.

Zvukovy signal musi byt jasny a s nezaménitelnym vyznamem.

Pro spravedlivy pribéh soutéze musi byt ve skupiné minimalné Sest (6) soutézicich.
V pribéhu soutéZze musi néktefi soutézici zrlznych didvodld ze soutéZze odstoupit.
Pokud vznikne skupina s péti (5) nebo méné soutézicimi, mél by poradatel doplnit
skupinu soutézicimi z nékteré z pozdéjsich skupin, pficemz to nema byt pokud mozno
soutézici, ktery uz letél proti nékterému z ¢lend skupiny a vyhovuje i jeho vysilaci
frekvence.

5.5.11.14.2. Povinnosti c¢asoméricu

Poradatel musi zajistit, aby si byli vSichni ¢asoméfici plné védomi vyznamu své funkce, své
zodpovédnosti a poZadavkd na bezpecnost na letové ploSe. Pofadatel se musi ujistit, Ze

CasomeéfiCi jsou plné obeznameni s pravidly, zejména s témi, které za urCitych podminek

vyzaduiji rychlou reakci pro zajisténi toho, aby Sance zadného soutéziciho nebyly poskozeny.

Cas

oméfici jsou povinni:

Sledovat vzlet, let a pfistani a zaznamenat jakékoli poruseni pravidel

é
i)  Sledovat iniciaci AMRT
i)
i)

i
i Zméfit a zaznamenat letovy ¢as
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iv)  Zméfit a zapsat body za pristani
v)  Predist a zaznamenat vySku startu z AMRT

vi)  CasoméfiCi nesmi omezit pilota a pomocnika a ani soutézici na sousednich
bodech
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5.5.12 F5K - HALOVE ZAVODNi MODELY (PROZATIMNI)
5.5.12.1 Obecné
a) Tato soutéz je zavod v hale nebo kryté sportovni aréné

b) Zavodni draha zavisi na velikosti budovy a je vyznacena dvéma pylony nebo lany visicimi
ze stropu.

c) Specifikace modelu:
Maximalni hmotnost 200 g
Pouze elektricky motor(y)
Pouze radiové vybaveni 2,4 GHz
5.5.12.2 Organizace zavodu
a) Smi litat jen &tyfi modely najednou.
b) Model startuje ze zemé (hozeni z ruky neni dovoleno.
c) VS8echny okruhy se musi letét proti sméru hodinovych rucicek s levymi zataCkami.
d) Musi se letét 10 okruhu.

e) Kazdé seknuti je penalizovano okruhem navic.
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