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1. OBECNA USTANOVENI

1.1. Obecna definice modelu letadla

Modelem letadla se rozumi zafizeni schopné vyvozovat sily nesouci jej v atmosféfe z reakci vzduchu,
které nejsou reakcemi vic¢i zemskému povrchu, které neni schopno nést ¢lovéka, bylo zkonstruovano
a vyrobeno a je pouzivano vyhradné pro sportovni nebo rekreacni ucéely, je odliSné od bezpilotnich
prostfedk( vyvinutych pro provadéni leteckych praci, leteckych cinnosti pro vlastni potiebu,
experimentalni a vyzkumné nebo vojenské ucely.

1.2. Obecné charakteristiky modelt letadel

Nejvétsi vzletova hmotnost 25 kg
Nejvétsi nosna plocha 500 dm?
Nejvétsi plosné zatizeni 250 g/dm?
Nejvétsi zdvihovy objem pistového motoru(l) 250 cm?®

Nejvys8i napéti nezatizeného zdroje elektrického pohonu 42 V

Obecna max. hladina hluku je 96 dB ve vzdalenosti 3 metry.

Obecné charakteristiky plati pro vSechny kategorie, pokud neni ve stavebnich pravidlech jednotlivych
kategorii uvedeno jinak.

1.3. Rozdéleni modelt letadel

1.3.1. MODELY PRO VOLNY LET

Modely letadel, u kterych v prabéhu letu neexistuje zadné fyzické spojeni mezi modelem letadla
a soutézicim, nebo jeho pomocnikem.

Kategorie: H hazeci kluzaky oficialni pravidla (9.1.1.)
A3 kluzaky oficialni pravidla (9.1.2.)
P30 modely s gumovym motorem oficialni pravidla (9.1.3.)
C02 modely s motorem na CO; oficialni pravidla (9.1.4.)
P3 halové modely oficialni pravidla (9.1.5.)
A6 halové modely s gumovym motorem oficialni pravidla (9.1.6.)
Vv vystfelovaci kluzaky predbézna pravidla (9.1.7.)

1.3.2. MODELY PRO UPOUTANY LET

Modely letadel, jejichZ let je fizen aerodynamickymi plochami ovladajicimi polohu a vysku. Pilot stoji na
zemi a fidi model dvéma nebo vice neprotazitelnymi draty nebo lanky pfimo pfipojenymi k ovladacimu
systému modelu. Je povoleno pouzit zafizeni, jimz se drzi lanka v ruce, nebo se b&hem méfeni rychlosti
vklada do vidlice stfedového pylonu. Béhem vzletu a letu se nesmi pouzit Zadny jiny zpusob ovladani
modelu, motoru, nebo dalSich zafizeni kromé ovladani lanky.
Kategorie: US Skolni upoutané modely oficialni pravidla (9.2.1.)

UR20 a UR25 rychlostni upoutané modely oficialni pravidla (9.2.2.)

1.3.3. RADIEM RiZENE MOTOROVE MODELY

Modely letadel, jejichz let je aerodynamicky fizen plochou nebo plochami ovladajici polohu, smér
a vysku. Pilot stoji na zemi a ovlada fidici plochy a dalSi zafizeni prostfednictvim radiového zafrizeni.

Kategorie: RCA akrobatické motorové modely oficialni pravidla (9.3.1.)
RCAS velké akrobatické motorové modely predbézna pravidla (9.3.2.)
RCAH akrobatické modely hydroplanu pfedbézna pravidla (9.3.3.)
RCPa radiem fizené modely paraSutistd pfedbézna pravidla (9.3.4.)
Q40 zavod kolem pylon( predbézna pravidla (9.3.7.)

1.3.4. RADIEM RiZENE MODELY VETRONU

Kategorie: RCV1 termické vétroné fizené smeérovkou oficialni pravidla (9.4.1.)
RCV2 termické vétroné oficialni pravidla (9.4.2.)
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RCVM
RCH
RCVN
RCVS

RC VOSA

1.3.5. MAKETY

Kategorie: MCO2
MMin
MOf a MPis
SUM
RCMV
RCMX
RCMH
UPM

vétroné s pomocnym pistovym motorem
malé vétroné fizené radiem

vétroné startujici pomoci elektronavijaku
vétroné pro létani v termice

vétroné VOSA Fizené radiem

makety s motorem na CO:

volné makety na gumovy pohon
makety s gumovym pohonem
sportovni upoutané makety
radiem fizené makety vrtulnikd
velké radiem Fizené polomakety
radiem fizené makety hydropland
upoutané polomakety

1.3.6. MODELY S ELEKTRICKYM POHONEM

Kategorie: RCHP
RCEN
RCEA
RCEO
RCEJ
RCEK
RCEV

RCCR

oficialni pravidla (9.4.3.)
oficialni pravidla (9.4.4.)
pfedbézna pravidla (9.4.5.)
oficialni pravidla (9.4.6.)
prfedbézna pravidla (9.4.5.)

oficialni pravidla (9.5.1.)
oficialni pravidla (9.5.2.)
oficialni pravidla (9.5.3.)
oficialni pravidla (9.5.4.)
prfedbézna pravidla (9.5.5.)
predbézna pravidla (9.5.6.)
prfedbézna pravidla (9.5.7.)
prfedbézna pravidla (9.5.8.)

zavod kolem pylonu s elektromotorem v hale
kluzaky s elektrickym motorem

halové akrobatické modely s elektromotorem
kluzaky s elektrickym motorem

kluzaky s elektrickym motorem oficialni pravidla (9.6.6.)
kluzaky s pohonem stfidavym elektromotorem oficialni pravidla (9.6.7.)
kluzaky s elektrickym motorem a vySkomérem pfedbézna pravidla (9.6.8.)
zavod koptér na vyty€ené trati prfedbézna pravidla (9.6.8.)

pfedbézna pravidla (9.6.2.)
oficialni pravidla (9.6.3.)
oficialni pravidla (9.6.4.)
oficialni pravidla (9.6.5.)

1.4. Definice vyrazil pouzitych pro specifikaci a pravidla

1.4.1. Celkova nosna plocha

je dana souctem plochy kfidla a vodorovné nebo Sikmé ocasni plochy &i ploch. Pro vypocet se pouziva
plocha kolmého primétu vSech ploch, pfipadajicich v Uvahu, na vodorovnou rovinu. Do celkové nosné
plochy se zahrnuje i ta ¢ast plochy trupu, ktera je dana prodlouzenim normalnich obrysd nosnych ploch

az k ose soumérnosti modelu.

1.4.2. Hmotnost

Pfi stanoveni nejmensiho ploSného zatizeni a nejmensi hmotnosti se uvazuje s hmotnosti uplného letu

schopného modelu bez paliva.

1.4.3. Vzletova hmotnost, nebo také letova hmotnost
je hmotnost modelu vCetné paliva, jakékoli pfitéze a nakladu.

1.4.4. Zatizeni

je definovano jako podil hmotnosti v gramech a nosné plochy v dm?

1.4.5. Pridavna pritéz

Pokud je nutné pro dosazeni pifedepsané hmotnosti, nebo k nastaveni polohy tézisté pouzit pfitéze,
musi byt tato umisténa uvnitf modelu a trvale pfipevnéna. Jeji umisténi musi byt pfekontrolovano

a schvaleno pfislusnym rozhod&im soutéze.

1.4.6. Vzlet

v viv

Model musi odstartovat ze zemé nebo vody bez jakékoli pomoci pilota nebo jeho pomocnika.

1.4.7. Vzlet z ruky

je vzlet, kdy soutézici stoji na zemi a vypousti model z ruky.
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1.4.8. Pristani

Za pfistani se povazuje prvni dotyk modelu se zemi nebo vodou, nebo definitivni ukonéeni jeho
dopfedného pohybu nepfipousti-li pravidla jednotlivych kategorii jinak.

1.4.9. Hydroplan

je model letadla, ktery musi vzlétnout z vody, ale nemusi pfi skon€eni letu na vodu pfistat. Pfed vzletem
musi byt provedena zkouska schopnosti modelu plavat, pfi které musi model plavat na hladiné ve
vzletové poloze alespon po dobu jedné minuty bez vnéjsi pomoci.

1.4.10. Vrtulnik

je model tézsi vzduchu, u néhoz se veSkery vztlak a vodorovny tah ziskava rotorovym systémem(y)
otacejicim se kolem pfiblizné svislé osy(os) pohanénym motorem. Pevné vodorovné nosneé plochy
mohou mit plochu max. 4 % celkové plochy rotoru(d). Pevné nebo fiditelné stabilizatory mohou mit
nejvyse 2 % z celkové plochy rotoru().

1.5. Platnost pravidel

1.5.1. Za znéni tohoto Sportovniho Fadu odpovida predsednictvo KLeM CR.

1.5.2. Navrhy na zmény obecnych ustanoveni mohou predkladat &lenové predsednictva KLeM CR,
nebo jejich prosttednictvim kterykoli len SMCR.

1.5.3. Navrhy na zmény stavebnich a soutéznich pravidlech narodnich kategorii a navrhy na zrueni
nebo zavedeni pravidel novych kategorii Ize pfedkladat pouze prostfednictvim pfisluSného Séftrenéra.
1.5.4. Kazdy navrh zmény musi obsahovat €islo odstavce, kterého se zména tyka a vysvétleni pro¢ se
zmeéna navrhuje. VZdy se uvede pfesné znéni celého odstavce. Zruseny text bude pfeskrtnutym-pismen
a nové navrhovany text bude uveden pismen tuénym.

1.5.5. Zmény v kategoriich, v nichz se vyhlasuje mistrovstvi CR, musi platit nejpozdéji od 1. ledna roku,
predchazejiciho roku, v némz se podle zménénych pravidel bude poradat mistrovstvi CR v pfipadg, ze
se jedna o zasadni zménu stavebnich a soutéznich pravidel.

1.5.6. Navrhy na zmény pravidel se mohou podavat nejdéle do konce mésice zafi a predsednictvo je
projednava na sveé fijnové schuzi. Schvalena zména vstupuje v platnost v lednu nasledujiciho roku. Text
Sportovniho fadu CR bude zvefejnén nejdéle do konce roku. VSechny nové zmény budou v textu
oznaceny dvojitou ¢arou vedle odstavce.

1.5.7. Pokud navrzena zména ovliviiuje bezpecnost létani, muze se schvalit kdykoli b&éhem roku
a zadina platit od okamziku zvefejnéni na webové strance KLeM CR.

1.5.8. Pravidla nové kategorie budou vZzdy zafazena jako pfedb&zna. O zménu na oficialni pravidla
muze pozadat Séftrenér, do jehoz pusobnosti pFislusna kategorie spada, za téchto predpokladu:

1.5.8.1. V poslednich dvou letech nedoSlo ke zméné charakteristik modelt a zasadnich rys soutéznich
pravidel (poCet letd, zpusob hodnoceni atp.).

1.5.8.2. Podle prfedbéznych pravidel se béhem tfi poslednich rok( uskutecnilo kazdoroéné nejméné pét
soutézi, usporadanych v nejméné tfech krajich, na nichZ bylo hodnoceno vzdy aspon pét soutézZicich
s vysledkem lepSim nez nula (nutno dolozit vysledkovymi listinami).

1.5.9. Predsednictvo mlze zruSit pravidla kategorie, v niz nebyla nejméné dva roky usporadana zadna
soutéz zafazena do Kalendare soutézi KLeM CR.
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2. LETECKOMODELARSKE SPORTOVNI PODNIKY

2.1. Mezinarodni soutéze FAI

Jsou to soutéZe zafazené do Sportovniho kalendafe FAIl. Na téchto soutéZich se soutézi podle
Sportovniho fadu FAI bez povolenych odchylek od pravidel FAI. VSichni soutézici musi mit pro dany rok
platnou sportovni licenci FAI.

2.2. Mistrovstvi Ceské republiky

Jsou to soutéZe vykonnostniho charakteru. Ugast miZe byt omezena postupovym kli¢em, ktery musi byt
vyhlaSen s dostateénym predstihem tak, aby se mohla provést nominace soutézicich z nizSich
postupovych kol. Soutézi se podle Sportovniho fadu Ceské republiky, nebo podle Sportovniho Fadu FAI
s pripadnymi povolenymi odchylkami od pravidel FAI.

Podminkou pro vyhlageni titulu “Mistr Ceské republiky” je U&ast nejméné 5 soutéZicich, nebo 5 tyma,
ktefi jsou hodnoceni ve vysledkové listiné.

2.2.1. Mistrovstvi republiky mize byt usporfadano pokud v uvazované kategorii v pfedchazejicim roce
startovalo na mistrovstvi republiky nejméné 5 soutézicich, nebo 5 tyma s platnym vysledkem.

V pfipadé, Ze se v pfedchozim roce v uvazované kategorii mistrovstvi republiky nekonalo, musi byt
pozadovanych 5 soutézicich, nebo 5 tymu v ZebFicku zpracovaném za predchazejici rok.

2.2.2. Propozice a sloZeni jury pro mistrovstvi republiky schvaluje pfedsednictvo KLeM CR. Jury musi
byt tfiglenna. Nejméné jeden &len jury musi byt bud &lenem odborné komise KLeM CR ktera pfislusnou
kategorii fidi, nebo &lenem predsednictva KLeM CR.

2.2.3. Mistrovstvi republiky v kategoriich podle Sportovniho fadu FAI vyhlaSuje pfedsednictvo
v oficialnich i pfedbéznych kategoriich zejména v pfipadé, kdy navazuje na mistrovstvi svéta, nebo
mistrovstvi Evropy.

2.2.4. Mistrovstvi republiky v kategoriich podle Sportovniho fadu CR vyhlasuje pfedsednictvo pouze
v oficialnich kategoriich.

2.2.5. Mistrovstvi republiky je vyhlasovano samostatné pro kazdou vékovou skupinu. Neni-li vyslovné
vyhlaSena zadna vékova skupina, rozumi se tim, Zze je mistrovstvi republiky vyhladeno pouze pro
vékovou skupinu seniord.

Pokud budou v takovém mistrovstvi republiky startovat soutézici z mladSich vékovych skupin, hodnoti se
spole¢né s vyhlaSenou vékovou skupinou bez ohledu na jejich poCet. Ve vysledkové listiné je ale
pofadatel povinen oznadcit sportovce z mladSi vékové skupiny (pouze pro identifikaci).

a) V pfipadé, ze je vyhlaSeno mistrovstvi republiky pro dvé (nebo tfi) vékové skupiny, bude mit
vysledkova listina dvé (nebo tFi) &asti a budou vyhlageni dva (nebo tfi mistfi Ceské republiky).

Pokud nebude splnén minimalni po€et 5 soutézicich pro vyhladeni Mistra republiky, pfefazuje se nizsi
vékova skupina do vyssi.

b) Neni-li vyhladena zadna vékova skupina, nebo je vyhlaSena vékova skupina seniord, mohou zde létat
juniofi i Zaci, ale nebudou vyhlaseni ve zvlastnim pofadi. Mistr republiky bude vzdy pouze jeden.

c¢) Je-li vyhlaseno mistrovstvi republiky pro juniory, mohou zde létat také Zaci, ale nebudou vyhlaseni ve
zvlastnim poradi.

d) Je-li vyhlaSeno mistrovstvi republiky pro Zaky, nesmi zde Iétat ani seniofi ani juniofi.

2.3. Druhy Mistrovstvi Ceské republiky:

2.3.1. Mistrovstvi Ceské republiky

Je uzavfena soutéz pro éleny SMCR. Vitéz mistrovstvi republiky ziskava pro dany rok titul “Mistr Ceské
republiky” pro vyhlaSenou kategorii a vékovou skupinu.

2.3.2. Mistrovstvi Ceské republiky pro mladez

Je uzaviena soutéz pro ¢leny SMCR ve vékové skuping zak( a juniord. Vitéz mistrovstvi republiky
mladeze ziskava pro dany rok titul “Mistr Ceské republiky” pro vyhlaSenou kategorii a vyhlagenou
vékovou skupinu.

a) Pro uéast na mistrovstvi Ceské republiky mladeze je podminkou spinéni predepsaného
vykonnostniho limitu v pfislusné kategorii na krajském pfeboru. Okresni kola jsou nepovinna a pro u€ast
na krajském kole nejsou podminkou.
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b) Krajské piebory mladeZe jsou otevienou soutézi pro zaky a juniory, éleny SMCR, bez ohledu na misto
jejich trvalého bydlisté. Kvalifikaéni limit pro postup na mistrovstvi Ceské republiky mladeZze mohou Zaci
a juniofi splnit na kterémkoli krajském pfeboru, bez ohledu na misto bydlisté.

Hodnoceni krajského pfeboru bude vzdy provedeno v absolutnim porfadi bez ohledu na pfislusnost ke
Kraji.

Z&ci a juniofi budou vzdy vyhlaovani oddélen&. Ve vysledkové listingé musi byt uveden rok narozeni
kazdého ucastnika.

b) Na MCR mladeze muze kazdy soutéZici soutéZit nejvySe ve dvou kategoriich, ve kterych spinil
predepsany limit.

c) PFimy postup na MCR mladeze v kazdé kategorii maji zaji$téni vSichni vitézové z minulého roku,
pokud jesté spliuji vékovou kategorii mladeze. Pokud je ,lofisky” zak jiz juniorem, bude ,letos* zafazen
mezi juniory.

d) Ugast na MCR mladeze maiji také zajisténu Slenové $irsi reprezentace podle dispozic trenéra.

e) Hodnoceni MCR mladeze: Budou vyhodnoceni prvni tfi v kazdé vyhlaSené soutézni i vékové
kategorii.

Vitézové ziskaji titul “Mistr Ceské republiky” jen v pFipadé, Ze se zG&astni minimalni podet 5 soutéZicich
v dané soutézni i vékové kategorii.

f) Mistrovstvi Ceské republiky pro mladeZ, Krajska kola, Okresni pfebory mohou byt vyhlaeny podle
zvazeni poradatele pro vékové kategorie: mladsi zaci (do 12ti let), starSi zaci (13-15let) a mladez (16-18
let) ve vSech kategoriich, které jsou zahrnuty do programu pfislusné soutéze.

2.3.3. Mistrovstvi Ceské republiky s mezinarodni uéasti

V pfipadé Ggasti zahraniénich sout&Zicich je Mistrem Ceské republiky nejlepsi soutézici z Ceské
republiky. Nejlépe umistény soutézici z Ceské republiky ziskava pro dany rok titul “Mistr Ceské
republiky” pro vyhlaSenou kategorii a vékovou skupinu.

V pfipadé zahrani¢nich uc¢astniki musi mit platny priikaz jejich domaci modelarské organizace.
Zahranic¢ni soutézici se musi prokazat platnou pojistkou z odpovédnosti za zpusobené Skody.

2.3.4. Mezinarodni Mistrovstvi Ceské republiky

Jsou to soutéze zafazené do Sportovniho kalendafe FAIl. Na téchto soutéZich se soutézZi podle
Sportovniho fadu FAI bez povolenych odchylek od pravidel FAI. VSichni soutéZici musi mit pro dany rok
platnou sportovni licenci FAI. Mistrem Ceské republiky je vitéz soutéZe bez ohledu na to, jakou ma statni
prislusnost. Zahrani¢ni soutézici se musi prokazat platnou pojistkou z odpovédnosti za zpUsobené
Skody.

2.4. Oblastni mistrovstvi

Jsou vyhlaSovana pro urcité geografické Ci spravni oblasti v pfipadech, kdy jde o postup do vysSiho kola.
Soutézi se podle Sportovniho fadu Ceské republiky, nebo podle Sportovniho fadu FAI s pfipadnymi
povolenymi odchylkami od pravidel FAI.

PfFistup zahrani¢nich ucastniki muze byt omezen, nebo zcela vylou€en propozicemi soutéze. V pfipadé
UcCasti zahrani¢nich soutézicich musi mit platny prikaz jejich domaci modelafské organizace.

2.5. Serialové soutéze

Jsou to soutéze, v nichz se spolecné hodnoti vysledky nékolika soutézi ve stejné kategorii v prabéhu
jednoho roku. Soutézi se podle Sportovniho Fadu Ceské republiky, nebo podle Sportovniho Fadu FAI
s pfipadnymi povolenymi odchylkami od pravidel FAI. Pfistup zahrani¢nich u¢astnikl mize byt omezen,
nebo zcela vylou€en propozicemi soutéze.

V pfipadé zahrani¢nich ucastnikl musi mit platny priikaz jejich domaci modelarské organizace.

O zarfazeni soutéze jako serialové rozhoduje ptislusna odborna komise KLeM CR.

Pofadatel serialu soutézi musi zajistit:

a) Definovani pravidel, podle kterych budou soutézicim zapocitany vysledky z jednotlivych soutézi. Tato
pravidla musi byt vyhlaSena a zvefejnéna pfed zahajenim prvni soutéze zarazené do serialu

b) Pfedem urcit a v Kalendafi soutézi KLeM CR oznadit, které soutéZe jsou do serialu zafazeny.
Dodateéné zafazeni soutéZe do serialu neni povoleno.

c) Kazda soutéz musi byt vyhodnocena samostatné a musi z ni byt vydana samostatna vysledkova
listina.

d) Zpracovani a zvefejnéni zavérecné vysledkoveé listiny.
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2.6. Vefejné soutéze

Jsou to ostatni soutéze zvefejnéné v Kalendafi soutézi leteckych modelaitt SMCR. Soutézi se podle
Sportovni fadu Ceské republiky, nebo podle Sportovniho fadu FAI s pfipadnymi povolenymi odchylkami
od pravidel FAI.

Pristup zahrani¢nich Ucastniki muze byt omezen, nebo zcela vylouéen propozicemi soutéze. V pfipadé
U€asti zahrani¢nich zavodnik( musi mit platny prikaz jejich domaci modelafské organizace.

2.7. Soutéze pro mladez
PFistup je povolen pouze zakum a juniordm. Ve vysledkové listiné musi byt vzdy oddéleni.

2.8. Klubové soutéze
Jsou to ostatni soutéZe, které nejsou zvefejnény v Kalendafi soutézi leteckych modelard SMCR.

2.9. Ostatni akce

Jsou to vSechny akce nesoutézniho charakteru, kde se predvadéji modely vefejnosti. VSichni piloti
predvadénych modelli musi mit platnou sportovni licenci Svazu modelaiti CR. V pfipadé zahraniénich
Gcastnikl musi mit platny prikaz jejich domaci modelafské organizace a platnou pojistku
z odpovédnosti za zpusobené Skody, pokud poradatel akce nezajistil pro vSechny uc€astniky skupinové
pojisténi.

2.10. Hodnoceni vysledkd soutézi

2.10.1. Soutéze jednotlivcl

Vykony senior(, juniort a zaku je tfeba hodnotit oddélené, pokud se ve vékové skupiné zucastni alespon
tfi soutéZici. Pfifazuje se vzdy mladsi neuplna skupina ke starsi, nikdy naopak. Pokud jsou Zaci nebo
juniofi hodnoceni v jiné vékové skupiné, je pofadatel povinen kazdého Zzaka nebo juniora ve vysledkové
listiné oznacit.

2.10.2. Soutéze druzstev

2.10.2.1. Druzstvo musi byt nejméné tficlenné.

2.10.2.2. Cleny druzstva je nutno urdit pfed zahajenim soutéZe jmenovité. Po zahdjeni soutéZe se
slozeni druzstva nesmi ménit.

2.10.2.3. Pokud se hodnoti soutéz druzstev v jedné kategorii, hodnoti se soucet vysledkl dosazenych
jednotlivymi Cleny druzstva.

2.10.2.4. Pokud se hodnoti poradi druzstev ve vice kategoriich najednou, stanovi se vysledek souétem
umisténi jednotlivych ¢lend druzstva ve vSech létanych kategoriich.

2.10.3. Zebricky

2.10.3.1. Zapogitavaji se pouze vysledky ze vSech soutéZi uvedenych v Kalendafi soutézi CR, které byly
usporadany podle platného Sportovniho fadu CR, nebo platného Sportovniho fadu FAL.

2.10.3.2. Do zebfickli se zapocitavaji pouze vykony ze zakladni soutéze, nezapocitava se vykon
Z rozlétavani.

2.10.3.3. Pfi zpracovani zebfickld se nezapocitavaji konecné vysledky serialovych soutézi.

2.10.3.4. Zapocitavaji se tfi nejlepsi vykony kazdého sportovce v jednom kalendafnim roce. V pfipadé
shody rozhoduje dalSi nejlepsi vykon.

Pro halové modely kategorie RCHP, RCEA, F3P, F5K, F6A, F6B se posunuje hodnoceni sezény od
1. zafi roku pfedchoziho (podzim) do 31. kvétna (jaro) roku nasledujiciho. Znamena to, ze zebficky pro
kategorie RCHP, RCEA, F3P, F5K, F6A, F6B budou znamé v €ervnu daného roku a bude do nich
zapocitané druhé pololeti pfedchazejiciho roku.

2.10.3.5. Kazda kategorie i vékova skupina se zpracovava samostatné. Pro vyhlaseni zebfiCku neni
ur¢en zadny minimalni po€et sportovcl. Proto se vyhlaSuje pofadi i v pfipadé, Ze je v dané kategorii
nebo vékové skupiné pouze jeden soutézici.

2.10.3.6. a) V kategoriich, kde jsou stanovena riizna maxima, se provede pfepocet na tzv. jednotné
maximalni ¢asy: F1A, F1B, F1IC=1020s; F1H, F1G, F1J, FIK=600s
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Priklad: Pokud se soutéz F1A, F1B, F1C létala na 5 x 180 = 900 s a bylo dosazeno vysledku 861 s, tak
se provede prepocet: 851 : 900 x 1020 = 964,466 = 964 s pro zZeb¥iCek
b) Pro srovnatelnost vysledkl ze soutézi s riznym poctem soutéznich kol je mozné vysledky

normalizovat pfepoc¢tenim podle vzorce:

normalizované body pro soutéziciho = 1000*vysledek soutéziciho/vysledek vitéze soutéze
Pouziti normalizace vysledkd musi byt oznameno pfedem a musi byt pouzito pro vSechny vykony
zafazené do ZebfiCku dané kategorie.
2.10.3.7. Zebricky zpracovavaiji trenéfi ze zaslanych vysledkovych listin, nebo z vykond, které je mozné
poslat za cely klub, nebo oblast, nebo i jednotlivé.

Zebficky musi obsahovat:
a) jméno a pfijmeni soutéziciho, vékovou kategorii, €islo jeho sportovni licence a nazev klubu, jehoz je
Clenem
b) tfi nejlepSi dosaZzené vykony spolu s Cisly soutézi
c) dosazeny soucet tfi nejlepSich vykonu
d) pokud jsou dosazené vykony maximem v pfisludné kategorii, potom jesté vykony z dalSich soutézi

2.11. Vykonnostni stupné

2.11.1. Body Ize ziskat pouze na soutézich uvedenych v Kalendafi soutézi CR, v Kalendafi soutézi FAI
a z Zebfick( vSech kategorii, které trenéfi zpracuji a zvefejni ve Zpravodaji, nebo na webové strance
SMCR.
2.11.2. Hodnoti se vysledky jednotlivcd. Vysledky druzstev se zapocitavaji pouze z mistrovstvi svéta
a mistrovstvi Evropy, na nichz bylo vyhlaSeno i pofadi druzstev. Pfi soubéhu bodovych ziskl(l za poradi
v hodnoceni jednotlivel i za poradi v hodnoceni druzstev se zapocitavaji oboji body.
2.11.3.Body pro vykonnostni stupné nelze ziskat na soutézich v soutéZnich kategoriich podle
predb&znych pravidel Sportovniho fadu CR.
2.11.4. Evidence bodl je ¢asové neomezena, zapocitavané vykony se mohou stale scitat pro ziskani
dalsiho vyssiho vykonnostniho stupné.
2.11.5. Vykonnostni stupné (zkratka VS) se rozliduji takto:

odznak MLADY MODELAR - pouze pro zaky do 15-ti let

vykonnostni stupen A - zakladni kvalifikace
vykonnostni stupen B - stfedni kvalifikace
vykonnostni stupen C - vysoka kvalifikace
zlaté C - nejvys$Si kvalifikace
diamantové C - mistrovska kvalifikace
C s dvéma diamanty - mistrovska kvalifikace

C s tfemi diamanty - mistrovska kvalifikace

2.11.6. Ziskané body si eviduje soutézici ve formulafi "Evidence vykon(", kde mu je potvrzuje pfedseda
klubu. Tento formular je pfilohou ¢lenského prikazu. Pfi popsani formulare se pfilozi dalSi a ocisluje
pofadovym cislem. Formulaf maze byt nahrazen jinou formou evidence (napf. elektronickou), pfi
dodrzeni obsahové naplné formulafe ,Evidence vykonu“. Pro uznani takto evidovanych vykonu je nutné
elektronickou evidenci vytisknout, o€islovat a nechat podepsat pfedsedou klubu.

Ziskani Odznaku MLADY MODELAR a Vykonnostniho stupn& A a B potvrzuje do &lenského prikazu -
sportovni licence predseda klubu. Vykonnostni stupné C pfiznava, potvrzuje a diplomy rozesila
predsednictvo KLeM CR.

2.11.7. Body se pfiznavaji podle pfipojené tabulky. V kazdé soutézni kategorii je pouze jeden limit bez
rozdilu pro vékové kategorie.

Tabulka pro hodnoceni vykonnostnich stuprid

Body za vykon na soutézi

kategorie limit body kategorie limit body

H 250 s 2 body F1A 720 s 3 body
A3 220 s 2 body F1B 570s 3 body
P30 300 s 2 body F1C 570 s 3 body
CcO2 400 s 2 body F1D 30 minut 3 body
P3 8 minut 2 body F1E 330 % 3 body
A6 5 minut 2 body F1G (B1) 370 s 3 body
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us 200 bodu
SUM 1800 bodu
UR20 80 km/hod
UR25 90 km/hod
RCV1 850 bodu
RCV2 60 % vitéze
RCVM 1100 bodu
RCA 600 bodu
RCH 60 % vitéze
RCE7 600 bod
RCEN 60 % vitéze
RCEO 60 % vitéze
RCEJ 60 % vitéze
RCEK 60 % vitéze
MO¥ 120 bodl
MMin 130 bodl
F4B, FAC 3000 bod
F5B 60 % vitéze

Body za umisténi

umisténi:

. misto

. misto

. misto

. misto

. misto

misténi:

. misto jednotlivcd
. misto jednotlivcu
. misto druzstev

. misto jednotlivcd
. misto druzstev

. misto druzstev

. misto jednotlivc
. misto jednotlivci

AR WOWONW_AN_2CcC ORRWON -

Body za rekordy
ustaveni, nebo pfekonani rekordu narodniho 200 bodu, svétového 400 bodu

Limity pro pfiznani vykonnostnich stuprit
odznak LETECKY MODELAR (pouze zakim pfizna pfedseda klubu)

Limity pro pfiznani vykonnostnich stupiu
odznak LETECKY MODELAR (pouze zaklm pfizna predseda klubu)

400 s

370s

450 s

16 minut
14 minut
45 s
800/570 s
800/570 s
16 minut
200 km/hod
1000 bodu
do 5 minut
4 kola

60 % vitéze
60 % vitéze
700 bod
2600 bodl
60 % vitéze

20 bodl
10 bodu
5 bodu

3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body
3 body

soutéze z kalendare FAI

mistrovstvi Evropy, mistrovstvi svéta, Svétovy pohar (celkovy vysledek)

2 body F1H (A1)

2 body F1J (C1)

2 body F1K

2 body F1L

2 body F1M

2 body FIN

2 body F1P 7/5 letd

2 body F1Q 7/5 letl

2 body F1R

2 body F2A

2 body F2B

2 body F2C

2 body F2D

2 body F3A, F3D

2 body F3B, F3F, F3J, F3K

2 body F3M

3 body F4D, FAE

3 body F5J

Zebricek CR mistrovstvi CR

80 bodu 50 bodu
60 bodu 40 bodu
40 bodl 30 bodu
20 bodu 20 bodu
10 bodl 10 bodU

150 bodu 300 bodu

125 bodu 250 bodu

125 bodu 250 bodu

100 bodt 200 bodu

100 bodu 200 bodu
75 bodu 150 bodu
50 bodu 100 bodu
25 bodu 50 bodu

vykonnostni stupen A (pfiznava pfedseda klubu)
vykonnostni stupen B (pfiznava pfedseda klubu)

vykonnostni stuperi C (pfiznava piedsednictvo KLeM CR)

zlaté C (pfiznava predsednictvo KLeM CR) 3
diamantové C (pfiznava predsednictvo KLeM CR)

vykonnostni stupen A (pfiznava pfedseda klubu)
vykonnostni stupen B (pfiznava pfedseda klubu)

vykonnostni stupefi C (pfiznava piedsednictvo KLeM CR)

zlaté C (pfiznava predsednictvo KLeM CR) .
diamantové C (pfiznava predsednictvo KLeM CR)

C s dvéma diamanty (pfiznava predsednictvo KLeM CR)

C s tfemi diamanty (pfiznava predsednictvo KLeM CR)

3 body
20 bodt
100 bodu
200 bodu
400 bodt
800 bodu

3 body

20 bodt
100 bodu
200 bodu
400 bodu
800 bodu
2000 bodu
4000 bodt
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3. ORGANIZACE SOUTEZI

3.1. Povinnosti poradatele soutéze

Poradatel, ktery porfada soutéz, ji musi zajistit tak, aby byla dodrZzena vSechna sportovni, bezpecnostni
a organizacni pravidla. Zejména musi respektovat tato ustanoveni:

3.1.1. Pfi ureni soutézni kategorie a druhu soutéZe zvazit své organizacni moznosti a schopnosti,
zejmeéna moznost pfistupu na vhodnou letistni plochu.

3.1.2. Vydat pozvanku (propozice soutéze) a rozeslat ji vSem, kdo si ji vyzadaji.

Pozvanka musi zejména obsahovat: evidenéni Cislo soutéze, létanou kategorii, datum, €as a misto
soutéze, datum uzavérky prihlasek, podminky ucasti, vySi vkladi a pfipadnych dalSich poplatkd. Pfi
soutézich RC modelu se zde také uvede, zda bude k dispozici kontrolni monitor. Doporucena je i mapka,
nebo nakres polohy letové plochy.

Pomdcka pro sestaveni propozic na soutéz:
Pozvanka na leteckomodelaiskou soutéz kategorie F1A, F1B, F1C

Poradatel:

Cislo soutéze:

Aeroklub Ceské republiky (povinné u mezinarodnich soutézi)
Svaz modelaru Ceské republiky

Leteckomodelafsky klub Sezimovo Usti

236 (je uvedeno v Kalendafi soutézi CR)

Datum: 29. unora 2000

Misto konani: letisté VSechov — doplnit mapku, ]
nebo aspon popis: 12 km severozapadnim smérem od Sezimova Usti po silnici
Smer...

Kategorie: F1A, F1B, F1C — v8echny vékové kategorie - jednotlivci

Pravidla: Sportovni fad FAI s povolenymi odchylkami od pravidel podle Sportovniho fadu

Ijlavnl' rozhoddi:
Reditel soutéze:

CR
Novak Josef
Novotny Petr

(nebo jury: Novak Josef, Novy Jifi, Kovanda Petr)

Pfistup: platna licence SMCR; je/neni povolena &ast zahraniénich soutézicich
pokud je povolena ucéast zahrani¢nich soutézicich, musi mit prakaz jejich mod.
organizace a doklad o uzavieni osobni pojidténi zakonné odpovédnosti za Skody
jim zpusobené

Vklady: 50 K& za v8echny kategorie — napsat zda se plati s pfihlaskou, nebo na misté

Hodnoceni: nejlepsi tfi soutéZici v kazdé kategorii a kazdé vékoveé skupiné dostanou diplomy
a vécné ceny, které vénoval...

Protesty: podle Sportovniho fadu CR - s vkladem 50 K&

Prihlasky: jméno, kontaktni adresa, telefon, E — mail:

Uzavérka pfihlaSek: 1 tyden pfed soutézi = do 22. Unora, nebo také na misté

Program: od 7,00 prezentace
8,00 nastup soutézicich, upfesnéni pravidel, letového prostoru...
8,30 zacatek létani
15,30 konec létani
16, 00 vyhlasSeni vysledku
Obcerstveni: je mozné na letisti — pofadatel nezajistuje
Ubytovani: pofradatel nezajistuje, u€astnici maji moznost postavit si stan, nebo obytny pfivés

za poplatek pfimo na letisti, nebo v kempu vzdaleném 5 km v misté...
3.1.3. Propozice na mistrovstvi republiky pfedklada poradatel souasné se zadosti o zafazeni soutéze
do Kalendare soutézi $éftrenérovi, ktery je predlozi predsednictvu KLeM CR ke schvaleni.
3.1.4. Sestavit sbor kvalifikovanych organizator(, jmenovat hlavniho rozhod¢iho nebo ¢leny jury
a ostatni rozhod¢i podle druhu a rozsahu soutéze.
3.1.5. Neni dovoleno rozSifovat soutéz o dalSi kategorie, které nejsou zverejnény v Kalendafi soutézi
KLeM CR.
3.1.6. Zaijistit vhodnou soutézni plochu dovolujici plné vyuziti vykonnosti modell a jejich bezpecny
navrat.
3.1.7. VytyCit startovisté, vzletovou ¢€aru, pfistavaci ter€e apod. v souladu s poZadavky pravidel
pfislusné kategorie.
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3.1.8. Zaijistit v8echna potfebna a dostupna méfici a kontrolni zafizeni pro provéfeni charakteristik
modell a pomocnych zafizeni a umoznit soutézicim, aby se mohli pfesvédcit o spravnosti charakteristik
svych modell a zafizeni na oficialnim kontrolnim zafizeni pfed zahajenim soutéze.
3.1.9. Zabezpedit, aby kontrolu charakteristik modelll a pomocnych zafizeni vykonavali pouze
poradatelé a hlavni rozhodCi nebo ¢Elenové jury, nikoli ostatni soutézici. Kontrola se musi uskutecnit za
pfitomnosti soutézZiciho Iétajiciho s provéfovanym modelem, nebo pouZivajiciho kontrolované pomocné
zarizeni. Pfi zvazovani tvrdosti postihu za nedodrZeni charakteristik modelu a pomocnych zafizeni je
tfeba pfihlédnout k tomu, zda pofadatel umoznil soutézicim v€as pfistup k oficialnimu kontrolnimu
zafizeni.
3.1.10. Pri soutézich RC modell se vysilaCe pfedavaji pfed zahajenim soutéze do uschovy povéfenému
poradateli. Vysila¢ se soutézicimu vydava, pouze kdyz je vyvolan k letu. V pfipadé souhlasu hlavniho
rozhod¢€iho nebo jury a vS8ech soutézicich je mozné, aby vysilate zlstaly v Uschové u soutézicich.
| v tomto pfipadé vSak plati, Ze povoleni k zapnuti vysilaCe mize dat pouze startér.
Poradatelé na vzletové &afe musi sledovat soutéZici, aby nezapinali vysilaCe pfed tim, nez jim da startér
k tomu povoleni.
Pokud je nutna zkouska radiového zafizeni, dava souhlas se zapnutim vysilaCe hlavni rozhod¢i nebo
jury po dohodé se startérem.
3.1.11. Pokud je pro Fizeni modell pouzit vysila¢ vyuzivajici rozprostfené pasmo 2,4 GHz pfedchazejici
odstavec o uschové vysilacu neplati.
3.1.12. Oficialné zahdjit soutéz nastupem soutézicich, predstavenim rozhodéich a seznamenim
s letovym prostorem.
3.1.13. V prubé&hu soutéze umoznit soutézicim seznameni s vysledky méfeni, nebo jiného hodnoceni
soutézniho letu pfimo na startovisti. Povinnosti pofadatele je zvefejnovat v pribéhu soutéze vysledky
jednotlivych kol.
3.1.14. Respektovat rozhodnuti hlavniho rozhod&iho nebo jury a neménit je.
3.1.15. Do 60 minut po skonCeni soutéze vyhlasit vysledky a pofadi nejméné do 10. mista v kazdé
kategorii a vékové skupiné.
3.1.16. Do 14 dnu rozeslat vysledkovou listinu:

a) vSem zucastnénym klubdm

b) trenérovi pfislusné kategorie
3.1.17. Vysledkova listina musi obsahovat:
Jméno a pfijmeni soutéziciho, Cislo jeho sportovni licence, klubovou pfislusnost, dosazené vykony
v jednotlivych soutéZnich kolech, celkovy soucet a poradi.
Dale jména hlavniho rozhod¢iho nebo &lenl jury, feditele a zpracovatele vysledkové listiny.
Rozdéleni na vékoveé skupiny musi byt v souladu s odstavcem 5.1.
Ve vysledkové listiné se musi uvést vSechny protesty a jejich feSeni, pfipadna diskvalifikace soutéziciho
i s udanim duvodu. Dale zde musi byt uvedeny i pfipadné odchylky od platného Sportovniho Fadu.
Pomucka pro sestaveni vysledkové listiny
Vysledkova listina z leteckomodelarské soutéze kat. H

Cislo soutéze: 430

Poradatel: Modelklub Praha

Datum konani: 29. unora

Pocasi: jasno, vitr SZ rano 1 m/s, pozdéji 5 m/s

Kategorie: H — v8echny vékové skupiny

Pravidla: Sportovni fad CR

Reditel soutéze: Novotny Petr

Hlavni rozhod¢i: Novak Josef (nebo Clenové jury: Novak Josef, Novy Jifi, Kovanda Petr)
Zpracovani vysledkd: Vomacka Jan

Vysledky: Zde musi byt uvedeno:

Vékova skupina, pofadi, jméno a pfijmeni soutézZiciho, €islo jeho sportovni licence, klubova
pfislusnost, dosazené vykony v jednotlivych soutéZnich kolech, celkovy soucet.

Do vysledkové listiny se zapiSi vSichni soutézici s platnym vysledkem, ktefi se soutéze zucCastnili.
Sem se pocitaji i soutézici, ktefi maji vysledek 0.

Mozné priklady vysledku 0: Soutézici na soutéz pfijel, ale rozbil model, ulétl mu, u maket ma
statické hodnoceni, ale letovou ¢ast z néjakého divodu nema atd.

Do vysledkové listiny se zapiSi i soutézici, ktefi se pfihlasili a zaplatili soutézni vklad, ale na
soutéz nepifijeli. U nich se misto vysledkl napiSe "nedostavil se".
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Priklad:

H — zaci:

1. Tomi¢ek Roman 024 — 32 LMK Praha 35+45+60+60+0+23+48+55+33+44=403
2. Kroupa Tomas 123 -24 LMK Zatec  35+33+45+56+55+... =xxX

3. Hancil Petr 078 — 45 LMK Hranice 0+0+0+0+0+0+0+0+0+0=0

Kfizek Petr 256 -5 LMK Svitavy nedostavil se (nehodnoti se)

Motl Pavel 256 — 6 LMK Svitavy nedostavil se

H — seniofi:

1. Cervenka Jan 03 -58 MK Lhota 60+60+55+23+48+... =xxx

2. Krél Josef 123-2 LMK Zatec 25+60+49+55+20+... =xxX

3. Jandl Jaromir 222 - 25 LMK Roudnice 60+45+52+33+16+...=xXX junior
4. Bek Josef 123 -12 LMK Zatec 22+60+45+55+...=xxx junior

5. Zima Josef 256 — 12 LMK Svitavy 33+55+44+26+... =xXX

Vékové skupiny se rozdéluji podle 5.1. Ve vysledkové listiné se hodnoti zvlast, pokud se zucastni
nejméné 3 soutéZici ve vékové skupiné. V pfipadé, Ze jsou ve vékove skupiné méné nez 3 soutézici,
pfifadi se do starSi vékové skupiny.

Ve vysledkové listiné se musi uvést vSechny protesty a jejich feSeni, pfipadna diskvalifikace soutéziciho
i s udanim duvodu. Dale zde musi byt uvedeny i pfipadné odchylky od platného Sportovniho Fadu.

Na zaveér vysledkové listiny se musi byt uvedeno, kdo vysledkovou listinu zpracoval, podpisy hlavniho
rozhod&iho nebo predsedy jury a feditele soutéze.

3.2. Povinnosti soutézicich

3.2.1. Soutézici je povinen se seznamit s propozicemi na soutéz, které se chce zu€astnit. Zejména je
povinen dodrzet pozadavek pofadatele na posledni termin poslani pfihlasky k soutézi.

3.2.2. VSechny modely, které soutézici k soutézi pfihlasil a pouzil, musi odpovidat pravidlim pFislusné
kategorie. Soutézici maze libovolné kombinovat ¢asti svych modell pouze za pfedpokladu, ze vysledny
model odpovida pravidlim soutéze.

3.2.3. Opravy modelu jsou povoleny za pfedpokladu, ze i po opravé model odpovida pravidlim soutéze
a neohrozuje bezpecnost ostatnich soutézicich.

3.2.4. Soutézici odpovida za dodrzeni pravidel soutéZe i v tom pfipadé, kdy nebyla provedena kontrolni
prejimka. Toto ustanoveni se vztahuje i na jeho vzletova zarfizeni, nebo i jina zafizeni, ktera k soutézZi
pouzil.

3.3. Maximalni povoleny pocet modelu prihlasenych k soutézi:

a) jeden model: SUM; RCMV; RCMX; UPM

b) dva modely: US; UR20; UR25; RCV1; RCV2; RCPa; RCVM; RCA; MCO2; MMin; RCEN; RCEA;
RCEO; RCEJ; RCEK

c) tfi modely: A3; CO2; P30; RCH; Q40; RCVN; Mof; MPis

d) nestanoveno: H; P3; A6; V; RCAS; RCAH; RCVS; RCMH

3.4. Preruseni soutéze

3.4.1. Hlavni rozhodCi nebo jury mlze nafidit soutéz preruSit, nebo ji vibec nezahdjit v téchto
pfipadech:
a) rychlost vétru je vys$8i nez 9 m/s po dobu nejméné 20 sekund (pokud neni u nékteré kategorie
uvedeno jinak). Méfi se u startovni ¢ary 2 m nad zemi.
b) Spatna viditelnost znemozriuje spravné sledovani modelu
c) atmosférické podminky jsou takové, Ze by bylo nebezpeéné v soutézi pokracovat
d) terén letisté se stane vlivem pocasi nebezpecny pro soutézici, nebo jejich modely
e) pfi soutézich upoutanych modelu, je-li nebezpedi elektrostatickych vyboja
f) je-li tfeba pfemistit startovni &aru, vyznaceny letovy prostor, nebo pfistavaci terCe
(zménu je mozné provést pouze mezi dvéma soutéznimi koly)
g) prevladajici podminky jsou takové, Ze by vedly k nepfijatelnym sportovnim vysledkim
3.4.2. Soutéz muze pokraCovat pouze tehdy, pominou-li skuteCnosti uvedené v bodu 3.4.1. Hlavni
rozhod¢i nebo jury rozhodne o tom, jestli se zapocaté soutézni kolo dokonéi, nebo jestli budou dosazené
vysledky zapoc€atého kola zruSeny a bude se létat celé kolo znovu.
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3.4.3. Jestlize byla soutéz preruSena podle bodu 3.4.1. a bylo rozhodnuto o jejim ukon€eni, nesmi byt
znovu zahajeny soutézni starty, i kdyz dlivody pro pferuseni jiz pominuly.

3.4.4. Byla-li soutéz ukoncena po uplynuti alespori jednoho letového kola, vyhlasi se poradi z vysledku
dokonc&enych letovych kol. U soutézi, které probihaji bez ¢asového, nebo jiného omezeni kol, se vyhlasi
poradi z vysledkl dosazenych pred preruSenim trval-li Cisty ¢as soutéze alespon 60 minut.

3.5. Protesty

3.5.1. Soutézici ma pravo sdélit pofadatelim soutéZe pfipominky a namitky tykajici se poruSovani
Sportovniho fadu. Neni-li spokojen s jejich feSenim, ma pravo podat protest.

Protest musi byt pisemny a pfedava se fediteli soutéZe. Poplatek za protest je 50 K& pokud neni
propozicemi soutéze stanoveno jinak. Vraci se pouze v pfipadé kladného vyfizeni protestu, jinak
propada poradateli soutéze. Znéni protestu a jeho vyfeSeni se musi uvést do vysledkoveé listiny.

3.5.2. Casové limity pro predloZeni protestu:

a) pfed zahajenim soutéze - protest proti platnosti pfihlasek ostatnich soutézicich, proti rozhod&im, nebo
jinym poradatelim, prejimce modelu, nebo letovému prostoru.

b) v pribéhu soutéze - protest proti rozhodnuti rozhod¢&ich a ostatnich poradatelt soutéze, nebo proti
chybam a nespravnostem, kterych se v pribé&hu soutéZe dopustil jiny soutézici. Protest musi byt podan
okamzité.

c¢) po ukonéeni soutéze - protest proti vysledkiim soutéze a proti vysledkové listiné, pokud tato obsahuje
jiné, nez vyhlasené vysledky.

3.5.3. ZmeSkani ¢asového limitu pro podani protestu je ddvodem pro jeho zamitnuti, i kdyz by jinak byl
opravnény.

3.6. Diskvalifikace

3.6.1. Soutézici, ktefi pouzivaji model, vybaveni, nebo palivo neodpovidajici Sportovnimu fadu, budou
diskvalifikovani. Diskvalifikace je mozna i za nesportovni chovani, nebo poruseni bezpecnostnich
pravidel.

3.6.2. Podle zavaznosti prokazaného prestupku je soutézici diskvalifikovan pro celou soutéz, nebo je
anulovan jeho vysledek v prisluSném kole. S diskvalifikaci, nebo anulovanim vysledku, musi jury
seznamit soutéziciho ihned a prestupek musi byt i s udanim divodu zapsan do vysledkové listiny.
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4. FUNKCIONARI SOUTEZE

4.1. Jury, nebo hlavni rozhod¢i

Cleny jury nebo hlavniho rozhodé&iho je mozné vybirat pouze z platného seznamu rozhodgich KLeM CR,
nebo z platného seznamu mezinarodnich rozhod¢ich FAI.

Na mezinarodni soutézi se jury ustavuje podle pravidel FAI. Pokud do jury budou vybrani &lenové
z Ceské republiky, musi byt v seznamu rozhodgich. Nejméné& jeden ¢&len jury musi byt &len
pfedsednictva, nebo ¢len odborné komise.

Pro M CR uréi poradatel tfi¢lennou jury. Clenem jury na M CR musi byt jeden &len predsednictva, nebo
Clen pfisludné odborné komise a dalSi dva Cleny jury je mozné vybrat ze seznamu platnych rozhoddich.
Funkci €lena jury muzZe vykonavat téZz soutézici a funkcionaf soutéze s vyjimkou feditele soutéze. Pro
pfipad, kdy bude podan protest proti soutézicimu ktery je sou€asné &lenem jury, nebo soutézici ktery je
Clenem jury sam protest poda, nahrazuje jej nahradni Clen jury.

Pro ostatni soutéze muze urcit pofadatel jednoho hlavniho rozhod¢iho ze seznamu platnych rozhodgich.
V pfipadé, kdy se na jedné soutézi léta vice kategorii sou¢asné, je mozné jmenovat pro kazdou kategorii
jednoho samostatného hlavniho rozhodciho.

Hlavni rozhod&i nemuze byt sou€asné soutézicim.

4.1.1 . Prava a povinnosti jury nebo hlavniho rozhodéiho

Odpovidaji za to, Ze je soutéz vedena v souladu s pfislusnymi ustanovenimi Sportovniho fadu

FAI, nebo Sportovniho fadu Ceské republiky. Na zakladé vlastniho pozorovani, nebo na zakladé
pfipominek a namitek soutézicich davaji pfikazy a pokyny fediteli soutéZze ke zjednani napravy. Jsou
zmocnéni rozhodovat a nafizovat za vSech okolnosti, které mohou béhem soutéZe vzniknout. V souladu
s prislusnymi ¢lanky Sportovniho fadu feSi protesty podané soutézicimi prostfednictvim feditele soutéze.
Kromé toho jsou jury a hlavni rozhodc¢i opravnéni:

a) Pfed zahajenim soutéZe se pfesvéddit, zda pofadatel splnil vdechny svoje povinnosti.

b) PFfi hrubém porudeni kazné&, nebo sportovnich pravidel diskvalifikovat soutéziciho, nebo zprostit
funkce kteréhokoliv rozhod¢iho soutéze. Diskvalifikace, nebo zprosténi funkce znamena vylouceni
Z celého pribéhu soutéze.

¢) Jsou opravnéni zrusit kterékoli rozhodnuti ostatnich rozhod¢ich soutéZe, pokud prokazatelné odporuje
Sportovnimu fadu. Nemaji vSak pravo ménit vysledek méreni letového €asu, rychlosti, nebo bodovani,
pokud pfislusny rozhod¢&i sam nepfipusti omyl.

d) Pfed soutézi se prfesvédlit o znalosti Sportovniho fadu u vSech rozhodCich pofadatele a podle
potfeby provést instruktdz. Ve spornych pfipadech vykladu sportovnich pravidel plati jejich vyklad
Sportovnich fada.

e) Urcit prostor pro tréninkové Iétani tak, aby nebyly ovliviiovany soutézni lety (Iétani na sondy).

f) V pfipadé potfeby a v souladu se Soutéznim fadem vyhlasit délku pracovniho Casu.

g) P¥i rozlétavani podat vyklad pravidel ohledné zpUsobu rozlétavani.

4.2. Reditel soutéze

Je konkrétni osoba, ktera jedna se soutézicimi jménem poradatele a zodpovida za vSechny ukoly, které
ma v popisu prace poradatel soutéze. Jeho jménem, poradatel pfedklada navrhy, nebo jmenuje jury,
pfipadné hlavniho rozhod¢iho. Pro hladké zabezpedeni pribéhu soutéze musi zajistit dostatecny pocet
funkcionarui.

4.3. Ostatni rozhodci

4.3.1. Rozhod¢i — lektor

Je osoba opravnéna vykonavat na soutéZich poradanych SMCR v$echny funkce véetné &lena jury,
hlavniho rozhodciho a bodovace. Jako jedini jsou opravnéni skolit ostatni rozhodci.

Tuto kvalifikaci pfiznava, & odebira predsednictvo KLeM CR obvykle delegatim CIAM FAI, ¢lenim
predsednictva KLeM CR, mezinarodnim rozhodg&im a trenérim KLeM CR.

Platnost kvalifikace musi byt potvrzena do &lenského prikazu SMCR.

4.3.2. Rozhod¢i

Jsou osoby opravnéné vykonavat na soutézich vSechny funkce v€etné hlavniho rozhod¢&iho, ¢lena jury
i bodovace.
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Pro pfiznani této kvalifikace je nutné &lenstvi v KLeM CR, absolvovani odborného $koleni KLeM CR
a minimalni vék 21 roka.

Vyzaduje se dokonala znalost platnych Sportovnich Fadl, pfiméfena zkuSenost a schopnost tyto znalosti
uplatiiovat v praxi.

Kvalifikace plati Ctyfi roky. Platnost za¢ina dnem absolvovani Skoleni. Doba platnosti se pocita od
1. ledna nasledujiciho kalendarniho roku. Platnost kvalifikace musi byt potvrzena do Clenského prikazu
SMCR.

4.3.3. Bodovaci

Jsou to rozhod¢i ur€eni pro statické hodnoceni maket a pro hodnoceni letovych obratd modeld v téch
kategoriich, kde je to vyzadovano Sportovnim fadem.

Bodovade je mozné vybirat pouze z platného seznamu rozhodéich KLeM CR, nebo ze seznamu
mezinarodnich rozhod¢&ich FAI pro danou kategorii.

K vykonu své funkce musi mit bodovaé ve svém &lenském prilkazu SMCR vylepenou &lenskou znamku
pro dany rok a potvrzenou kvalifikaci "rozhodci".

Na jedné soutéZi nesmi byt bodovaC zaroven soutézicim.

4.3.4. Startér

Ustanovuje se pfi soutézich, v nichz se vyhlasuje pracovni ¢as jako soucast sportovniho vykonu. Startér
organizuje ¢innost ostatnich rozhodCich i soutézZicich na startovitich a dava jim pokyny a informace
v souvislosti s méfenim pracovniho ¢asu a v souladu s pfisluSnymi soutéznimi pravidly.

Vyzaduje se pfiméfena zkusSenost a vék nejméné 18 rokau.

4.3.5. Casomérici

Ustanovuji se pro méfeni letového €asu modeld. Na startovisti je ¢asoméri¢ povinen kontrolovat
dodrzovani charakteristik modelt a zafizeni v€etné oznaceni modell licenCnimi Cisly. Méfeni letového
Casu CasoméfriCem je vzdy platné s vyjimkou pfipadu, kdy sam pfipusti omyl.

Casoméfic ma pravo zadat od soutéZiciho podpis do startovaciho listku na znameni souhlasu se
zapsanym naméfenym vykonem. Tento vykon je platny i v tom pfipadé, kdy se soutézici na startovni
listek odmitne podepsat.

Vyzaduje se pfiméfena zkusenost pro méfenou kategorii a vék nejméné 15 rokad.

4.3.6. Ostatni rozhod¢i

Jsou to zejména: Rozhod¢&i pro kontrolu charakteristik modelll a zafizeni, rozhod¢i zodpovédni za
uschovu vysilacich radiovych stanic, zapisovatelé vysledk, prapore¢nici, pocitaci kol a pod.

Vyzaduje se pfiméfena zkuSenost a kazen.
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5. UCASTNICI SOUTEZI

5.1. Rozdéleni podle véku

mladsi zaci do véku 12 let
starSi zaci 13 az 15 let
juniofi 16 az 18 let
Seniofi 19 let a starSi

5.1.1. Soutézici je povazovan za mladSiho zaka (zaka nebo juniora) jesté i v celém prabéhu roku, kdy
dosahne 12 (15 nebo 18) let. Stejné tak je povazovan za seniora soutézici jiz od za€atku roku, kdy
mu bude 19 let.

5.2. Uéast na soutézich

5.2.1. Zakladni podminkou na soutézich v8ech stupfiti je osobni U€ast soutéziciho. Zastoupeni (proxy)
neni povoleno v Zzadné kategorii.

5.2.2. Poradatel soutéze nesmi pfipustit k soutézi soutéziciho bez platného &lenského prukazu -
sportovni licence SMCR a vylepené znamky na pfislugny rok.

5.2.3. Poradatel soutéze muze pfipustit k soutézi zahrani¢niho soutéziciho pouze v pfipadé, ze se
prokaze platnym prikazem své narodni organizace.

5.3. Sportovni licence

5.3.1. Kazdy é&len KLeM CR ma pridéleno &islo sportovni licence, které se sklada z pismen CZE,
evidenéniho Cisla modelaiskeho klubu a z poradového €isla modelare v ramci daného klubu.

(pfiklad: CZE - 123 - 45)

5.3.2. Mezinarodni licence FAIl se sklada z oznaceni statu podle zkratek Mezinarodniho olympijského
vyboru (pro Ceskou republiku je to CZE) a z &tyfmistného &isla, které &lentim SMCR pridéluje sekretariat
SMCR pouze na zakladé platné sportovni licence SMCR.

(pfiklad: CZE — 1234)

5.3.3 Soutézici je povinen oznacit vSechny svoje soutézni modely s vyjimkou halovych model( a vSech
kategorii maket bud &islem sportovni licence SMCR, nebo &islem mezinarodni licence FAI. Na v$ech
mezinarodnich soutézZich zafazenych do kalendafe FAI musi byt na modelu pouZito Cislo mezinarodni
sportovni licence soutéziciho. Na modelu nesmi byt jiné Cislo narodni sportovni licence, ani Cislo
mezinarodni licence, ani jakékoli jiné udaje, které by se vztahovaly k jiné osobé nez je soutézici. Pouzité
oznadeni modelu musi byt soutéZici schopen dolozit bud platnym prilkkazem SMCR, nebo platnym
prikazem sportovni licence FAL.

VSechny znaky sportovni licence musi byt vysoké nejméné 25 mm a na kazdém modelu musi byt
alespon jednou. Pro kategorii hazedel (H) a kategorii vystfelovadel (V) musi byt znaky sportovni licence
vysoké nejméné 15 mm. DoporuCuje se umisténi na hornim povrchu kfidla.Na kazdé oddélitelné Casti
modelu musi byt identifikaéni kéd modelu, kterym muze byt Cislo sportovni licence, barevné znaceni,
pofadova Cisla, pismena a podobné. Znaky identifikaéniho kédu musi byt vysoké nejméné 10 mm,
zfetelné viditelné a na volné pfistupném misté modelu.
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6. BEZPECNOSTNI PRAVIDLA

Je nejvy§ dulezité, aby vSichni leteCti modelafi vénovali pfi létani zvySenou pozornost
bezpec€nosti. Dnes se léta s modely nejen soutézné, ale stale vice i rekreacné na verejnosti pfistupnych
mistech. Jakakoli nehoda zplsobena modelem letadla muze vést k posSkozeni majetku, zranéni
a pripadné i smrti. Kromé tohoto pfimého poskozeni je vedlejSim dusledkem, Ze pod dojmem nehod
zpusobenych modely dochazi k odporu vefejnosti k modelarstvi a tim k omezovani letovych moznosti
vSech ostatnich modelail. Proto plati tato bezpelnostni pravidla pfedevSim pro soutézni létani, ale
vétSina z nich plati také i pro rekreaéni modelaiské létani.

Lety s modelem letadla smi byt provadény jen takovym zplsobem a za podminky splnéni vSech pravidel
stanovenych platnym pravnim fadem, aby nedoSlo k ohrozeni a omezeni bezpelCnosti ostatniho
letového provozu, osob a majetku.

Stejné& jako mezinarodni organizace FAI se SMCR pfihlasuje k antidopingovému programu.

Letici model je nebezpecny nastroj a proto pfi jeho fizeni v pribéhu soutéze, nebo modelaiského
vystoupeni nesmi byt pilot pod vlivem alkoholu, nebo navykovych latek zpomalujicich jeho reakce.
Reditel soutéZe, nebo fidici létani ma pravo na soutézi, nebo modelafském vystoupeni pozadat pilota
o dechovou zkouSku na pfitomnost alkoholu, nebo navykovych latek. Pokud pilot odmitne, je
automaticky vyloucen z létani.

Pokud se pfi pfipadné pojistné udalosti ukaze, Ze vinik byl pod vlivem alkoholu, nebo navykovych latek,
Zadna pojistovna takovou Skodu nehradi.

6.1. Stavebni omezeni

Obecna definice modelu letadla

Model letadla je zafizeni, které nenese lidskou posadku a je schopné letu v atmosféfe. Zadny model
letadla pouzivany pro soutézni, sportovni, nebo rekreacni u€ely nesmi prekrodit tato zakladni omezeni:

Nejvétsi vzletova hmotnost 25 kg
Nejvétsi nosna plocha 500 dm?
Nejvétsi ploSné zatizeni 250 g/dm?
Nejvétsi zdvihovy objem pistového motoru(l) 250 cm?®

NejvySSi napéti nezatizeného zdroje elektrického pohonu 42 V

Obecna max. hladina hluku je 96 dB ve vzdalenosti 3 metry.
Pro nékteré soutézni kategorie modell se mize stanovit jesté dalSi omezeni, které potom plati pouze
pro pfislusnou soutézni kategorii, ale tato zakladni omezeni nesmi byt prfekrocena.
Jakmile letadlo pfekroCi kterékoliv z téchto maximalnich omezeni, nejedna se jiz z hlediska zakona
o model letadla, ale o bezpilotni létajici prostfedek, pro ktery plati jiné povolovaci podminky jiné
organizace.
Soutézni, pfedvadéci, tréninkové a rekreacni létani s modely letadel se vzletovou hmotnosti vy$Si nez
20 kg ¢leny SMCR musi odpovidat pfisluné legislativé platné pro modely o vzletové hmotnosti 20 -
25kg .
V pfipadé propagacnich vystoupeni s modely letadel se vzletovou hmotnosti vy$Si nez 25 kg nenese
SMCR Zzadnou pravni odpovédnost za jejich provoz i kdyZ byla akce zvefejnéna v Kalendafi soutézi
leteckych modelard SMCR.
Pfimou pravni odpovédnost ma a za provoz zodpovida kazdy uzivatel samostatné. Je pouze na
poradateli akce zda bude souhlasit s pfedvedenim takového letadla se vSemi pravnimi dusledky, které
z toho vyplyvaji.

6.2. Model

6.2.1. Je zakazano pouzivat:

a) kovove listy vrtuli nebo rotoru

b) opravované listy vrtuli nebo rotord

c) Spicaté kuzely nebo upevriovaci matice vrtuli

d) noZové ostré nabézné hrany

e) zavazi nebo jiné tézké dily modelu, které by mohly za letu odpadnout

f) nedostate¢né upevnéné motory

g) vrtule, které se skladaji dopfedu a konce jejich listli vy€nivaji ve sméru letu.
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h) hofici doutnaky neuzaviené do ochranné trubky, nebo podobného zafizeni, které je uzavira
a uhasi

6.2.2. Je povinné:

V3echny kuZely a dopfedu sméfujici pevné Casti modelu musi mit polomér nejméné 5 mm.
Nejmensi polomér nosu modelu je 7,5 mm.

6.2.3. Doporucuje se:

a) pruzné ulozit radiové vybaveni zejména u motorovych model(
b) pfedletova zkouska pied kazdym letem:
aa) proveéfit spravné upevnéni a zajisténi vdech ¢asti modelu se zvlastnim zietelem na
motory a vrtule.
bb) ujistit se, Ze pouzity kmitoCet je volny a vyhrazeny pro mne
cc) prezkouset funkci vdech Fidicich ploch s motorem v klidu
dd) prezkousSet totéz pfi bézicim motoru
c) létani s modelem:
aa) odstartovat ve sméru, ve kterém nejsou divaci a nebo jini soutézici
bb) provést prvni zatacku po vzletu smérem od divakul, depa nebo parkovisté
cc) nelétej a neprovadéj zadné obraty nad divaky, depem a nebo parkovistém
dd) pfi jakémkoli pfiznaku zavady uber otacky motoru a ihned pfistan
d) modely, jejichz letuschopnost nebyla jesté provéfena, by nemély byt zkouseny za pfitomnosti
divaka
e) model by mél mit nalepku se jménem, adresou a telefonem modelare

6.3. Kmitoctové kanaly pro modelarské stanice

Pro ovladani modelii se pouzivaji specialni modelafské radiostanice. Pro jejich provoz pridélil Cesky
telekomunikacéni urad tyto kmitocty:

6.3.1. Pro vS§echny druhy modelt:

a) 13,56 MHz jediny kmitoCet (max. vyzareny vykon 0,1 W)
b) pasmo 27,120 MHz kanaly 4. 9. 14. 19. 24. (max. vyzareny vykon 0,1 W)
c) pasmo 40 MHz kanaly 50. az 54. (max. vyzareny vykon 0,1 W)

55. az 59. a 81. az 92. (max. vyzareny vykon 1 W)

6.3.2. Pouze pro letecké modely:
pasmo 35 MHz kanaly 60. az 80. a 182. az 191. (max. vyzafeny vykon 1 W)

6.3.3. Pro fizeni modelu Ize také vyuzivat tzv. volné pasmo 2,4 GHz

Vyuziti tohoto pasma pro Fizeni modelt je dovoleno. Soupravy pracujici v tomto pasmu s duplexni
(obousmérnou) komunikaci smeéji v pribéhu soutézi pfenaSet z modelu k pilotovi pouze informace
0 napéti palubniho zdroje v modelu a o kvalité radiového spojeni mezi vysilaCem a pfijimagem. Toto
ustanoveni plati pro vSechny kategorie radiem fizenych model podle Sportovniho fadu CR a FAI na
vSech soutéZich poradanych kluby SMCR.

6.4. Létani na soutézich

6.4.1. Odpovédnost za bezpecnost

Za pouzivani, prosazovani a dodrzovani bezpecnostnich pravidel pfi soutézich jsou v rozsahu svych
pravomoci odpovédni:

a) soutézici

b) Feditel soutéze

c) jury

d) startér a Casoméfici

e) rozhod¢i zabezpecdujici pfejimku modell

f) ostatni pofadatelé soutéze
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VsSichni sportovci se bezpe€nostnimi pravidly fidi nejen pfi vlastnim soutéznim vykonu, ale i pfi
tréninkovych a zku$ebnich letech.
Bezpecnostni pravidla pro létani na soutéZich se pfiméfené uplatiuji i pro l1étani pfed vefejnosti.

6.4.2. Zvlastni bezpe€nostni pravidla

6.4.2.1. Béhem soutéze, zavodu, nebo propagacni akce muze dat jury, nebo fidici létani pfikaz
k okamzitému pristani modelu, ktery Iéta nebezpeéné, nebo jinak porusuje bezpecnostni pravidla.
6.4.2.2. Pro volné modely:
a) Je zakazano odhazovat navijak vle¢né Snary (neplati pro krouzek, nebo civku do hmotnosti
10 gramu).
b) Soutézici musi ihned po uplynuti pracovniho ¢asu svinout vle¢nou $ilru, opustit vzletovou
plochu a odnést svoje pomucky pro start.
6.4.2.3. Pro upoutané modely:
Pokud neni v jednotlivych kategoriich uvedeno jinak, plati:
a) poradatel soutéze musi zietelné vyznacit stfedovy kruh pro pilota o priiméru 3 metry
b) pilot je povinen si pfed odstartovanim modelu nasadit bezpeénostni feminek
c) béhem letu nesmi opustit vyhrazeny stfedovy kruh a uvolnit bezpeénostni feminek dokud
model nepfistal a nezastavil se motor
6.4.2.4. Pro motorové modely:
Hlucnost:
a) poradatel ma pravo nepfipustit k soutézi modely, které jsou pfFili§ hluéné i kdyz jinak vyhovuji
pravidlim
b) pro dvoudobé motory se doporuéuje pouziti u¢innych tlumiét hluku. Pro motory nad 2,5 cm? je
pouziti tlumie hluku povinné.
6.4.2.5. Pro RC modely:
Povoleni k zapnuti vysilace dava pouze startér, nebo Fidici létani.
Pfi zavodech RC modelld kolem pylond musi mit soutézici i vSichni rozhod¢i pohybuijici se na
letové draze v pribéhu letu nasazenou ochrannou pfilbu.

6.4.3. Mistni uprava pravidel:

Je to upfesnéni pravidel jednotlivych soutéZi z hlediska zajisténi bezpeénosti osob a ochrany majetku
v daném misté a Case poradani soutéZze. Nesmi zasahnout ani ménit soutézni pravidla dané kategorie,
ani technické specifikace modeld.

Mistni uprava musi byt uvedena v propozicich soutéze a znama ucastnikiim pred zahajenim soutéze.

6.5. Propagacni létani, létani na verejnosti, trénink

6.5.1. Provoz modell letadel musi byt za vSech okolnosti podfizen ostatnimu letovému provozu.

6.5.2. Piloti modelu letadel se musi Fidit témito bezpe€nostnimi pravidly a vSemi pravidly stanovenymi
pro pouZzivanou letovou plochu.

6.5.3. Na v3ech letecko modelarskych podnicich je pfisné zakazano létat nad divaky! Pro ten ucel musi
byt vytyCen viditelnymi prostfedky prostor pro divaky a letovy prostor. Mezi témito koridory musi
byt dostateéna vzdalenost a obvykle je zde umisténa stojanka modeld. Pokud pilot porusi letovy
prostor, mize mu Fidici letového provozu nafidit okamzité pfistani a zakazat dalsi lety.

6.5.4. VSichni sportovci se bezpecnostnimi pravidly fidi nejen pfi vlastnim soutéznim vykonu, ale i pfi
tréninkovych a zkuSebnich letech. Kazdy pilot se musi snazit o vedeni letu zplsobem
neznamenajicim nebezpeci pro divaky nebo ostatni modelare.

6.5.5. Kazda akce musi mit osobu zodpovédnou za provoz, ktera fidi pfidélovani kmitoctl, zapinani
vysilaCl a povoluje starty. Pouze tato osoba smi dat povoleni k zapnuti vysilate. Na velkych
akcich muze mit pomocnika, ktery organizuje pfipravu jednotlivych letd.

6.5.6. Model nesmi odhazovat zadna pyrotechnicka zafizeni ktera vybuchuji, nebo vystfeluji naboje
libovolného druhu. Vyjimkou jsou zafizeni ktera hofi s vyvojem dymu a jsou spolehlivé
pfipevnéna k modelu béhem letu. Raketové motory jsou povoleny za predpokladu, ze zlstavaji
pevné spojeny s modelem béhem letu. Modely raket nesmi byt vypoustény z létajicich modeld.

6.5.7. Upoutany let - Pfed letem je nutné podrobit cely fidici systém kontrole a tahové zkouSce.
V letovém prostoru nesmi byt zadné draty nebo stozary. Dfive nez pilot odstartuje, musi zajistit
aby v letovém prostoru nebyli Zadni divaci.

Sportovni ad CR 2017 Stranka 31



6.5.8. Radiovy provoz:
Vysilaci frekvence musi byt kontrolovany dostupnymi prostfedky. Pokud se léta ve vétsi skuping,
mél by byt uréen systém identifikace kmito¢tll. Velmi se osvédcCil zpusob, kdy kazdy soutézici
pfed zapnutim vysilate umisti na tabuli pfed osobu fidici provoz kolicek s vyznacenim disla
kanalu, ktery pouziva.
Pfed zahajenim létani sepiSe pofadatel vSechny pouzivané vysilaci kmitoCty a seznam se vyvési
tak, aby byl k dispozici vdem pilotiim. Béhem celé akce se tyto nahlasené vysilaci kmito¢ty nesmi
ménit. Je povinnosti kazdého pilota aby védél, kdo pouziva stejnou a nejblizsi frekvenci.
V pfipadé vétsi akce vsichni piloti odevzdaji vysilaCe do uschovy povéfenému Cinovnikovi. Ten
potom vysila€ vyda pouze v pfipadé, ze pilot ma pfipravu ke startu.
V pfipadé mensi akce staci, aby vSichni soutézici pouzivajici stejny kanal, nebo vedlejsi kanaly
védéli o sobé kdy budou zapinat vysilace.

6.6. Letovy prostor

6.6.1. VSechny prostory pro létani musi byt v dostateCné vzdalenosti od elektrickych vedeni. Pokud
model na elektrické vedeni pfistane, je pfisné zakadzano tento model vyprostovat bez pfitomnosti
odbornika a bez vypnuti vedeni.

6.6.2. Letovy prostor musi byt vybran z hlediska maximalni bezpecnosti s ohledem na smér a silu vétru,
na polohu budov, parkovisté automobill, prostoru pro divaky a prostoru, kam budou modely
pravdépodobné pfistavat.

6.6.3. Na vSech letiStich musi byt vytyCena pfima, nebo zakfivena hranice letového prostoru.
V dostate¢né vzdalenosti musi byt vytyCena hranice prostoru pro divaky. Mezi témito hranicemi je
prostor pouze pro osoby spojené s létanim modeld. Umyslné létani mimo vymezeny letovy
prostor je zakazano.

6.6.4. Hranice prostoru pro divaky se vytyCi podle rozsahu akce. Nejlepsi jsou kovové ploty, u mensiho
pocétu divaku staci natazena lana.

6.6.5. Hranici letového provozu stacCi vytycit polozenim stuhy na zem.

Vzdalenost mezi hranici prostoru pro divaky a hranici letového prostoru se vytyCi vétsi, pokud

fouka silngjsi vitr, nebo pokud je smér vétru kolmy na tyto Cary.

I <

smér vétru

LETOVY PROSTOR

hranice letového prostoru

=]

o

=+

piloti - " oz

pii fizeni model pipravoy prostor E

g
fizeni letového provozu B .
komentator stojanka modelt
hranice prostoru pro divaky

&

&

PROSTOR PRO DIVAKY =

]

y

parkovisté

Pokud bude vitr foukat z levé strany, pfemisti se Fizeni letového provozu v€etné mista odkud piloti sva
letadla fidi na druhou stranu stojanky modeld.
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7. POVOLENE ODCHYLKY OD PRAVIDEL FAI PRI SOUTEZICH
V CESKE REPUBLICE

Pravidla FAI ve Sportovnim fadu FAI jsou uréena pro soutéze na drovni mistrovstvi svéta, mistrovstvi
Evropy a pro mezinarodni soutéze. Pfi organizaci soutézi v kategoriich FAI neni mozné na narodni Ci
mistni Urovni z rlznych divodl dodrzet znéni pravidel. Proto jsou povoleny odchylky a vyjimky ze
Sportovniho fadu FAI. Tyto odchylky a vyjimky neplati pro mezinarodni soutéze FAI, pofadané na uzemi
Ceské republiky a zafazené do kalendare FAI.

7.1. Obecna cast

7.1.1.

7.1.2.

Clanky 7.1. az 7.7. tohoto Sportovniho fadu plati i pro v8echny soutéZe pofadané v kategoriich
FAI, které nejsou uvedeny ve Sportovnim kalendafi FAI, pokud nékteré ¢lanky Sportovniho fadu
FAIl nestanovi jinak.

V pfipadech, kdy poradatel neni schopen zajistit dostateény pocCet Casoméficlu, mize pozadat
soutézici o spolupraci a vzajemné méfeni vykonl mezi soutézicimi navzajem. Na tuto
skute¢nost je pofadatel povinen upozornit v propozicich soutéze.

7.2. Trida F1 - volné létajici modely

7.2.1.

7.2.2.
7.2.3.

7.2.4.

7.2.5.

7.2.6.

7.2.7.

Hlavni rozhod¢i nebo jury mlaze nafidit soutéz prerusit, nebo ji vibec nezahaijit v pfipadé, kdy je
rychlost vétru je vy8Si nez 8 m/s po dobu nejméné 20 sekund. Mé&fi se u startovni &ary 2 m nad
zemi.

U kategorii tfidy F1 je povoleno nejvice 6 soutéZicich na jednom startovisti.

Casovy pribéh soutéze maze byt dvoji:

a) pro kazdy let je stanoveno jedno kolo. Plati, Ze kazdé soutéZni kolo musi trvat 30 az 90 minut
b) volné létani.

Stanovi se Cas zaCatku a konce soutéze, pficemz plati, ze na kazdé kolo se pocita nejméné 60
minut. Pro soutéze kategorii V, H a A3 se na kazdé kolo podita nejméné 30 minut.

Pokud soutézici pfi volném létani leti platny let, nem(ze soucasné v téze kategorii letét dalSi let
s jinym modelem, i kdyby mél dalSiho Casomérice.

Maximalni doba letu pro zakladni kola soutéze je u kategorii F1G; F1H; F1J; F1K 120 s.
Pofradatel s ohledem na mistni a meteorologické podminky (v dobé pfedpokladané minimaini
termické a vétrné aktivity) muze pro jedno kolo urcit delSi maximalni ¢as ve formatu 120+xx
sekund, kde xx je 30 a 60.

V pfipadé mimoradnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modelu
muze jury zkratit maximum pro dané kolo. Tato zména musi byt oznamena pfed zahajenim kola.
U kategorii tfidy F1 mze byt uren pracovni ¢as (obvykle 5 minut) na jeden pokus. V pfipadé
jeho vyCerpani nasleduje ztrata pofadi na pokus o let.

Pofadatel neni povinen zajiStovat dalekohledy pro optické sledovani modell. Pokud se
dalekohledy pouziji, musi byt k dispozici pro vSechna startovisté. Neni povinné pouZiti stojanu
pod dalekohledy.

U kategorie F1C neplati povinnost vybaveni modelu RC determalizatorem. Vyjimka se
nevztahuje na mezinarodni soutéze nebo na soutéze s mezinarodni ucasti.

7.3. Trida F2 - upoutané modely

7.3.1. Kategorie F2B

Méfeni hlucnosti — pokud neni pofadatel vybaven méficem hluku, neuplatni se postupy dle Clanku 4.2.6.
Sportovniho fadu FAI, odstavec 6.4.2.4. Sportovniho fadu CR se i v tomto pfipadé uplatni.
Pokud je pofadatel vybaven pouze jednim méfiCem hluku, uplatni se postupy dle Clanku 4.2.6.

v v v

Sportovniho fadu FAI tak, Ze pro druhé méfeni Ize pouzit stejny méFi¢ hluku, jakym bylo provedeno prvni
méreni hlucnosti.

7.3.2. Kategorie F2D

7.3.2.1. Standardni palivo pro trénink i soutéz ve slozeni 10 % nitrometanu, 20 % ricinového oleje

a 70 % metylalkoholu si v potfebném mnozZstvi zajisti sdm soutézici.
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7.3.2.2. Neni povinné pouziti tlumic¢e vyfuku.

7.3.3. Kategorie F2F

7.3.3.1. Je povoleno pouzivat pouze komeréni motory s ocelovym vybrusem v&etné jejich Uprav.
7.3.3.2. Neni povinné uéinné zafizeni pro zastaveni motoru pfed tim, nez bude nadrz prazdna.

7.4. Trida F3 - radiem Fizené motorové modely

7.4.1.

7.4.2.

7.4.3.

7.4.4.

Kontrolni pfijima¢ - pofadatel neni povinen zaijistit, ale je povinen na tuto skute¢nost upozornit
Vv propozicich.

Hluénost - pokud neni poradatel schopen zajistit méfi¢ hluku, je povinen na tuto skute¢nost
upozornit v propozicich.

Kategorie F3A - Na soutézich se létaji 3 kola sestavy P (preliminary). V pfipadé MCR muze
pofadatel zafadit dvoukolové findle, sestava F (final). Tato zména vSak musi byt uvedena
v propozicich minimalné 30 dni pfed konanim soutéze.

V tomto pfipadé se nejprve létaji 3 kvalifikaéni kola sestavy P, vysledkem kvalifikace je soucet
jednotlivych letll, nejhorsi vysledek se Skrta. Z kvalifikace do finale postupuje tfetina nejlepsich,
nejméné vSak 5 pilotl. Ve finale se leti 2 kola sestavy F. Vysledkem soutéZe je soucet vysledku
z finalovych letd a kvalifikaéniho vysledku, ktery je normalizovan na 1000 bod( vitéze
kvalifikace. Nejhorsi z téchto 3 vysledkl se Skrta.

Mistr republiky je vyhlasen z vysledkl soutéze po finale. Do zebficku F3A se vSak zapoditavaji
vSem pilotim vysledky z kvalifikace.

Kategorie F3M

Povinnou sestavu pro dany rok urCi trenér kategorie nejpozdéji 90 dni pfed prvni soutézi. Pokud
tak neudini, |éta se sestava uvedena v radu FAI.

7.5. Trida F3 - radiem fizené modely vétronu

7.5.1.

7.5.2.

7.5.3.

Kontrolni pfijimaé - pofadatel neni povinen zajistit, ale je povinen na tuto skuteénost upozornit
v propozicich.

Kategorie F3J

PFi pofadani soutézi je mozno pro vzlet pouzit elektricky navijak podle specifikace pro kategorii
F3B s maximalni vzdalenosti 150 m mezi navijdkem a kladkou. Pofadatel musi v propozicich
uvest, zda na své soutéZi vyjimku uplatni.

Kategorie F3B
Je povolena vyjimka pohonu motorového navijaku spalovacim motorem o maximalnim
zdvihovém objemu 50 cm3.

7.6. Trida F4 - makety - kategorie F4B, FAC, FAD, FAE, FAF

7.6.1.

7.6.2.

Soutézni program

Pokud to mistni podminky dovoli, neni nutné dodrzet odstavec 6.1.3. Sportovniho fadu FAI.
Soutéz mulze byt soutéz zahajena statickym hodnocenim. Letové hodnoceni mize prob&hnout po
ukon&eni statického hodnoceni, nebo mulze probihat soubézné po =zahdjeni statického
hodnoceni.

Rozhod¢i

Pro vefejné soutéze urci pofadatel minimalné tfi rozhodCi s platnou kvalifikaci z aktualniho
seznamu rozhodéich KLeM CR. Jeden z téchto rozhodgich je uréen jako hlavni rozhodgi.

Pro Mistrovstvi CR musi mit hlavni rozhodgi z kazdé skupiny rozhodgich pro statiku a pro létani
kvalifikaci mezinarodni rozhod&i nebo rozhod¢i - lektor. Seznam rozhodCich a hlavni rozhoddi
musi byt pfedem schvaleni pfedsednictvem KLeM CR.
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7.6.3. Kontrolni pfijimaé¢

Pokud poradatel nemuze zajistit kontrolni pfijimac¢, je povinen na tuto skuteénost upozornit
Vv propozicich.

7.6.4. Méreni hluénosti

Pokud neni poradatel schopen zajistit meéfic hluku, je povinen na tuto skutecnost upozornit
v propozicich. V tomto pfipadé plati odstavec 6.3.4. Sportovniho fadu CR.

7.6.5. Bodovaci tabulky
Pofadatel neni povinen vydavat soutézicim bé&hem soutéze, ani po jejim ukonceni kopie
bodovacich tabulek.

7.7. Trida F5 - radiem fizené modely s elektrickym pohonem

7.7.1. Kontrolni prijimac¢
Poradatel neni povinen zajistit, ale je povinen na tuto skute¢nost upozornit v propozicich.
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8. NARODNi REKORDY

8.1. Podminky pro pfiznani rekord

8.1.1.
8.1.2.

SMCR uznava a registruje jako narodni rekordy pouze vykony dosazené ob&any Ceské republiky.
Tabulka zatfidéni rekordd i podminky pro pfiznani narodnich rekordd jsou shodné s podminkami
platnymi pro registraci svétovych rekord(l. Tyto podminky jsou uvedené ve Sportovnim fadu FAl
svazek ABR oddil4C dil druhy - Svétové rekordy.

8.1.3. V8echna potiebna potvrzeni jsou opravnéni vystavovat a podepisovat oficialni rozhodci

a pozorovatelé pfitomni pokusu o rekord s vyjimkou bodu 9.c z Kontrolniho listu pro zadost
o rekord Ceskeé republiky.

8.2. Odchylky od Sportovniho radu FAI platné pro narodni rekordy

8.2.1.

8.2.2.

8.2.3.

lanek FAIl 7.2.10. Funkcionafi a pozorovatelé: Pokusu o rekord Ceské republiky musi byt
pfitomen rozhodéi s platnou licenci SMCR. Pokus musi dosvéd&it nejméné& dva dalsi
pozorovatelé - élenové SMCR starsi 21 let.

¢lanek FAI 7.10. Spis pokusu o rekord - Plati vSechny body s vyjimkou, Ze misto na sekretariatu
FAl se vSechny doklady potfebné pro pfiznani narodniho rekordu predkladaji na sekretariat
SMCR.

&lanek FAI 7.10.2. neplati - Spisy pokusu o rekord z(istavaji na sekretariatu SMCR.

8.3. Pilohy:

a) Tabulka zatfidéni rekord( - proti tabulce ve Sportovnim Fadu FAI pro letecké modelare jsou
zde navic nékteré narodni rekordy, které se sleduji pouze v Ceské republice.

b) Zadost o uznani rekordu Ceské republiky

c) Kontrolni list pro zadost o rekord Ceské republiky

TABULKA | - ZATRIDENi REKORDU CESKE REPUBLIKY (PLATNA OD R.

2007)
TFida Typ Kategorie Zpusob Trvani sz,darlep(.).st v Vyska Rychlost
modelu pohonu letu primé linii
Kluzak Volna 101 102 103
Volna | PMUZW |0 105 106 107
motor
Letadlo Pruzny
Volna Y l108 109 110 111
motor
Trvani letu
Vyska - Vyska Vyska
stropu | \8/yslksa r?]tropu I stropu Il stropu IV
<8m 15-30m |>30m
Volna Pruzny | 415(a) 115(b) 115(c) 115(d)
F1 Halovs rF',"OtPr,
. alovy ruzny
Volny let model F1D motor 125(a) 125(b) 125(c) 125(d)
Pruzny
F1L motor 116(a) 116(b) 116(c) 116(d)
Pruzny
F1M motor 117(a) 117(b) 117(c) 117(d)
Pruzny
P3 motor NR 1(a) NR 1(b) NR 1(c) NR 1(d)
Halovy
Kluzak FIN 118(a) 118(b) 118(c) 118(d)
Trvani letu na soutéZi
Jediny let | Dva lety
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, Pruzny
Halovy F1D Hotor 119 120
model Pruzny
Letadlo | FiL Yo 1122 123
motor
Rychlost
Zdvihovy objem cm?
| T M W
Pistovy 0,00 az 1,01 a2 2,50 2,51 az| 5,01 az
Eo otor 1,00 5,00 10,00
Kruhovy 130 131 132 133
upoutany Letadlo Rychlost na
let F2A soutézi
134
Reaktivni 135
motor
F2C Pistovy | 450 okruha - 57 200 okruht - 58
motor
an :.:
— o) ©
£ > 0
@ N S
£ £ >
>S5 fre.
5 S E e 5
> e -— > “— ©
@ o 8 2 2 2 8 c
z = | 2 3 | 2 B
Q o 2 = o) @ o 5] o
g = | £ e | §| S |3| 2|5 8| %
= T ° S : >9 b
= 2 N NI = S | & x| SE v
F3 Letadlo |Volna Z'gfg;’y 141 |142  |143 |144 |145 |146 147
Radiem Hydroplan | Volna Z'ng:’y 148 (149 |150 |151 |152 |[153 154
Fizeny let  |Kluzak | Volna 155 |156 |157 [158 |159 |160 161
Vrtulnik  |Volna | Pistovy 162 |163 |164 |165 |166 |167 168
motor
Pistovy 10
Letadlo |[F3D y okruh( -
motor
83
F5 Elektrom. *S [171 |172 |173 [174 |175 |176 177
Radiem ) 178 |179 |180 [181 [182 |183 184
Letadlo Volna
Fizeny let *SOL 185 |186 |187 [188 |189 |190 191
*COMB 192 {193 [194 [195 {196 [197 198
Vrtulnik Volna Elektromotor | 199 [200 201 |202 [203 |[204 205
10
Letadlo F5D Elektromotor okruht -
90
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F8 Kluzak [ Volna 900 [901 [902 [903 [904 [905 906

Automaticky Pistovy 907 |908 |909 |910 [911 |[912 913
motor

Fizeny Letadlo |Volna |Elektrom.*S 914 |915 |916 |917 [918 |[919 920

let *SOL 921 (922 [923 [924 [925 [926 927
*COMB 928 [929 [930 [931 [932 [933 934

ZADOST O UZNANi REKORDU CESKE REPUBLIKY

Svaz modelafa Ceské republiky Klub leteckych modelait Ceské republiky

1. Ciselné oznadeni rekordu podle tabulky:

2. Rekordni vykon:

3. Datum a misto pokusu o rekord:

4. Jméno a pfijmeni modelare:
adresa:

5. Cislo sportovni licence:

6. Udaje o modelu:

rozpéti:

celkova plocha:

hmotnost bez paliva:

hmotnost s palivem:

nejvetsi zatizeni:

MOTOR: oznaceni/vyrobce:
vrtani: zdvih:

8. Nize podepsani potvrzuji, ze byly fadné splnény v8echny pozadavky Sportovniho fadu FAI vetné
zvlastnich pravidel platnych pro ustaveni rekordu v pfislusné kategorii a Zze Zadatel o rekord je
ob&anem Ceské republiky.

Datum podani zadosti:

zdvihovy objem:
ELEKTRICKY MOTOR: vyrobce/typ:

pFikon motoru (VA):

zdroj energie P - S - SOL - COMB

typ ¢lank:

pocet ¢lanku:

celkové jmenovité napéti (V):
7. Pro piiznani rekordu Ceské republiky je podle Sportovniho fadu Ceské republiky zavazné
dodrzeni vSech podminek obsazenych ve Sportovnim fadu FAI ¢ast 4. svazek ABR, oddil 4C -
pravidla pro rekordy.
jméno a podpis Zadatele: jméno a podpis rozhodciho a jeho &islo sportovni licence:

jména, podpisy, &isla sportovnich licenci dvou dal$ich pozorovatelli (€lend SMCR):
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KONTROLNI LIST PRO ZADOST O REKORD CESKE REPUBLIKY

Svaz modelara Ceské republiky Klub leteckych modelart Ceské republiky

1. Vyplnéna "Zadost o rekord"
2. Fotografie modelu
3. Tripohledovy vykres modelu
4. Popis pokusu o rekord
5. Rekordy trvani letu:

a) zapis o ¢asu méfeny dvéma Casoméfici zaokrouhleny na nejbliz8i niz8i celou sekundu

b) ovéfeni pfesnosti stopek nebo Easomérného zafizeni

c) potvrzeni, Ze doba vzletu hydroplanu nepfesahla 2 % z celkového letového ¢asu

d) potvrzeni, Ze doba chodu motoru RC modelu nebyla kratdi nez 98 % celkového letového

¢asu

e) potvrzeni mista startu a pfistani modelu

6. Vyskoveé rekordy:

a) zaznam barografu

b) pokud byl model sledovan skute¢nym letadlem, zaznam barografu podepisuje pilot a oficialni
pozorovatel

c) zaznam o kalibraci barografu nebo kalibracni tabulka

d) v pfipadé pouziti teodolitd musi byt pfilozeny naméfené udaje a vypocet

e) potvrzeni mista startu a pfistani modelu

f) prohlaseni o metodé méfeni vysky

7. Rychlostni rekordy v pfimé linii (volné 1étajici modely a RC modely:

b) prohlaseni o vyty€eni méfeného Useku

c¢) prohlaseni o metodé pouzité k urCeni rychlosti

8. Rychlostni rekordy upoutanych modelu:

a) zapis o ¢asech naméfenych obéma stopkami

b) prohlaseni o tom, Ze vzdalenost je v souladu s poZadavky zvlastnich pravidel pro tento druh
rekordu

9. Rekordy na vzdalenost v pfimé linii:

a) ufedni mapa se zaznamenanou rekordni vzdalenosti, misty vzletu a pfistani -

v méfitku min. 1:100 000 pro vzdalenosti do 50 km

v méfitku min. 1:200 000 pro vzdalenost 50 az 500 km

b) soufadnice mist vzletu a pfistani pfi vzdalenosti nad 100 km

c¢) vypocet rekordni vzdalenosti zeméméfi¢skou spoleCnosti v&etné prohladeni o stupni presnosti
vypoctu

d) potvrzeni o skute€ném bodu pfistani v porovnani s mistem pfistani ohlaSenym pisemné pred
startem k pokusu o rekord

10. Rekordy ve vzdalenosti na uzaviené trati

a) popis a nakres vytyené trati

b) potvrzeni o pfeméfeni trati

11. Rychlostni rekordy na uzaviené trati

a) zapis o Casech naméfenych obéma stopkami

b) popis a nakres vyty€eni trati

C) potvrzeni o pfemérfeni trati.

Poznamka: VSechna potfebna potvrzeni jsou opravnéni vystavovat a podepisovat oficialni rozhodci
a pozorovatelé pfitomni pokusu o rekord s vyjimkou bodu 9.c.
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9. STAVEBNI A SOUTEZNi PRAVIDLA NARODNICH KATEGORIIi
9.1. Volné létajici modely

9.1.1. KATEGORIE H - HAZECIi KLUZAKY

9.1.1.1. Definice

Modely bez pohonné jednotky. Vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které jsou za
letu nepohyblivé (nejsou povoleny rotujici ¢i mavajici plochy). Model s ménitelnou geometrii ¢i plochou
musi vzdy odpovidat pravidlim i kdyz plochy jsou ve slozeném ¢&i rozevieném usporadani.

9.1.1.2. Charakteristika hazedla H

Rozpéti kfidla: nejvice 600 mm.

Model musi odpovidat pfiméfenym pozadavkim bezpecénosti. Jury mlze vyfadit modely nebezpeéné pro
okoli.

9.1.1.3. Pocet letl

Kazdy soutézici ma pravo na deset platnych letu.

9.1.1.4. Definice platného letu

Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl nelspésny v souladu s definici v odst.
9.1.1.5. Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
9.1.1.5. také neuspésny, vysledek letu je nula.

9.1.1.5. Definice netuspésného pokusu

Pokus je hodnocen jako neuspésny, pokud se béhem startu, nebo v pribéhu letu oddéli ¢ast modelu.
9.1.1.6. Pokus se mulze opakovat, kdyz:

Model se béhem letu srazi s jinym modelem nebo vle€nou $fidrou.

Pokud model pokracuje v letu normalnim zpusobem, muze soutézici zadat, aby byl let uznan, i kdyz
pozadavek uplatni na konci pokusu.

9.1.1.7. Trvani letu

Maximalni trvani kazdého letu je 60 sekund. Celkova doba letu modelu se méfi od okamziku vypusténi
modelu do konce letu.

9.1.1.8. Hodnoceni

V kone¢ném hodnoceni se scita ¢as 10 letl kazdého soutéziciho.

V pfipadé rovnosti ¢asu dosazenych dvéma &i vice soutézicimi se vitéz ur¢i dalSim rozlétavanim, které
musi probéhnout ihned po ukonéeni poslednich letll soutéze. Maximalni ¢as kazdého rozlétavaciho letu
se prodluzuje o 10 sekund proti maximu predchoziho kola.

Poradatel stanovi urcity ¢as, b&éhem néhoZz musi vSichni soutézici vypustit svoje modely. Pro kazdy
rozlétavaci let je povolen jeden pokus.

9.1.1.9. Méreni ¢asu.

a) Let se povazuje za ukonceny, jakmile se model dotkne povrchu zemé&, narazi na prekazku, ktera
definitivné ukonci jeho let, nebo zmizi-li definitivné ¢asoméfi€i z dohledu. Zmizi-li model za pfekazkou

vvvvv

Casu se odecte uvedenych 10 sekund.
b) Let muze méfit jeden Casoméfi¢ stopkami nebo méficim zafizenim, umoznujicim méfeni s pfesnosti

nejméné 0,2 sekundy. Ke sledovani modelu muze Casoméfi€ pouzit optické prostfedky, jestlize je
poradatel pro kazdé startovisté zajistil.

c) Casomé&fi¢ musi zUstat po celou dobu méfeni v kruhu o prdméru 10 metrii. V pfipadé méFeni casu

dvéma CasomeéfiCi je dosazeny Cas aritmetickym primérem ¢asU zaznamenanych obéma ¢asoméfici,
zaokrouhlenym na nejblize nizSi celou sekundu vysledného Casu.

9.1.1.10. Vzlet modelu
a) Model se vypousti z ruky, rozbéh €i vysko&eni jsou pfi vzletu povoleny.
b) Model musi vzlétnout ve vzdalenosti nejvice 25 m od stfedu startovisté.
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9.1.2. KATEGORIE A3 - KLUZAKY

9.1.2.1. Definice

Modely bez pohonné jednotky. Vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které jsou za
letu nepohyblivé (nejsou povoleny rotujici ¢i mavajici plochy). Model s ménitelnou geometrii €i plochou
musi vzdy odpovidat pravidlim, i kdyZ plochy jsou ve slozeném ¢i rozevieném usporadani. V prabéhu
letu je mozné provést jedinou zménu uhlu nastaveni kfidla nebo vyskovky a to pouze pro determalizaci.

9.1.2.2. Charakteristika kluzaku A3

Celkova plocha nejvice: 12 dm?
Hmotnost nejméné: 150 gram
Délka vle€né Sndry: max. 25 metrd v nezatizeném stavu

9.1.2.3. Pocet letu

Kazdy soutézici ma narok na pét platnych letd.

Kazdy soutézici ma narok na jeden platny let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi byt oznameno
predem a nesmi byt krat§i nez 30 minut a delSi nez 90 minut.

9.1.2.4. Definice platného letu

Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neuspésny v souladu s definici v odst.
9.1.2.5.

Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci 9.1.2.5.
také neuspésny, vysledek letu je nula.

9.1.2.5. Definice neuspésného pokusu

Pokus je hodnocen jako neuspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li aspoi jedna z dale popsanych
situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, ma soutézici pravo na druhy pokus.

Trvani letu je kratSi nez 10 sekund.

Model se vrati na zem, aniz se odpoutal od vle¢né $idry.

Okamzik odpoutani od $fidry nemUize byt Casoméfici spravné stanoven.

Bé&hem letu nebo letového Casu se oddéli ¢ast modelu.

Casoméficlim je zjevné, Ze soutézici ztratil kontakt se $nlrou a soutéZici nebo vedouci druzstva se
rozhodnou pro vybrani pokusu.

9.1.2.6. Pokus se mulze opakovat, kdyz:

Model se v pribéhu vzletu srazi s osobou.

Model se pfi vleku srazi s jinym, volné leticim modelem (ale nikoli s jinym vleCenym modelem nebo
vle€nou 3ndrou) a vlek nemuze pokracovat normalnim zplsobem.

Béhem letu se model srazi s jinym modelem nebo vle€nou Sridrou.

Pokud model pokracuje v letu normalnim zpusobem, muze soutézici zadat, aby byl let uznan, i kdyz
pozadavek uplatni na konci pokusu.

9.1.2.7. Trvani letu

Maximalni trvani kazdého platného letu je 60 sekund. Poradatel s ohledem na mistni podminky mize
pro prvni kolo ur€it maximalni ¢as 60+30 sekund. V pfipadé mimoradnych meteorologickych podminek
nebo pfi problémech s navracenim modell muze sportovni komise zménit maximum pro dané kolo. Tato
zména maxima musi byt oznamena pfed zahajenim kola.

9.1.2.8. Hodnoceni

Do kone€ného hodnoceni se zapocita Cas z péti platnych letu.

V pfipadé rovnosti dosazenych vysledkul v individualnim hodnoceni nasleduji dalSi rozlétavaci lety, které
musi probéhnout ihned po ukoné&eni poslednich letl soutéze. Maximalni ¢as kazdého rozlétavaciho letu
se prodluzuje o 60 sekund proti pfedchozimu kolu.
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Poradatel stanovi desetiminutovy Casovy interval, béhem kterého musi vSichni UCastnici rozlétavani
odstartovat a uvolnit z vieéné $nliry svoje modely. Béhem téchto 10 minut ma soutézici pravo na druhy
pokus v pfipadé neuspésného prvniho pokusu.

9.1.2.9. Méreni ¢asu

Mérfeni ¢asu zacina uvolnénim modelu ze $nury a kongi pfi ukonéeni letu.

Let se povazuje za ukon&eny, jakmile se model dotkne povrchu zemé, narazi na prekazku, ktera
definitivné ukonci jeho let, nebo zmizi-li definitivné ¢asoméfiCi z dohledu. Zmizi-li model za pfekazkou
potom odecte uvedenych 10 s.

Let mlze méfit jeden Casoméfi¢ stopkami nebo méficim zafizenim, umozriujicim méreni s presnosti
nejméné 0,2 sekundy. Ke sledovani modelu mize Casoméfi¢ pouzit optické prostfedky, jestlize je
poradatel pro kazdé startovisté zajistil.

Casoméfi¢ musi zustat po celou dobu méfeni v kruhu o priméru 10 metri. V pfipadé méfeni &asu
dvéma CasoméfiCi je dosazeny Cas aritmetickym primérem Casli zaznamenanych obéma ¢asoméfici,
zaokrouhlenym na nejblize nizSi celou sekundu vysledného €asu.

9.1.2.10. Pocet pomocnikd
Soutézici mize mit jednoho pomocnika na startovisti.

9.1.2.11. Vzletové zafizeni

Kluzdk musi vzlétat pomoci jediné $ilry, jejiz délka v€etné zafizeni pro odpoutani a vzletového zafizeni
nesmi pfesahnout 25 metru.

Zafizeni pfipojena k vleéné Snlfe nesmi soutézici pod trestem zruSeni letu odhodit. Soutézici mize
odhodit vle€nou Shdru a lehkou soucast na jejim konci (napfiklad krouzek, praporek nebo malou
gumovou kuli¢ku).

Pro zajisténi sledovani modelu a méfeni ¢asu musi byt vleéna Sndra opatfena praporkem o ploSe
nejméné 2,5 dm?, pfipevnénym piimo k hlavni $ridre.

Jakakoli pomocna stabilizacni zafizeni na vle¢né Sinlfe jsou zakazana. Praporek muze byt nahrazen
padakem za predpokladu, Ze neni pfipevnén k modelu a zlstava nerozvinuty az do odpoutani vieéné

Sndry.

9.1.2.12. Organizace vzletu

v v

SoutéZici musi setrvavat na zemi a musi sdm model startovat pomoci vzletového zafizeni.
Kromé odhozeni vzletového zafizeni ma soutézici plnou volnost pohybu k co nejlepSimu vyuziti Sidry.
Model musi byt vypustén v okruhu asi 5 metru od stfedu startovisté oznaceného kolikem.
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9.1.3. KATEGORIE P30 - MODELY S GUMOVYM MOTOREM

9.1.3.1. Definice

Modely pohanéné gumovym motorem (svazkem). Vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na
plochy, které jsou za letu nepohyblivé (nejsou povoleny rotujici ¢i mavajici plochy). Model s ménitelnou
geometrii ¢i plochou musi vzdy odpovidat pravidlum. i kdyZ plochy jsou ve slozeném ¢&i rozevieném
usporadani.

9.1.3.2. Charakteristika modelu P30

Rozpéti kfidla nejvice: 760 mm

Celkova délka vCetné vrtule: 760 mm

Povolena pouze plastova vrtule o priiméru 240 mm (nesklopna).
Hmotnost namazaného gumového svazku nejvice 10 grami

Minimalni hmotnost modelu bez gumového svazku 50 grama

9.1.3.3. Pocet letu

Kazdy soutézici ma narok na pét platnych letd.

Kazdy soutézici ma narok na jeden platny let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi byt oznameno
pfedem a nesmi byt kratSi nez 30 minut a delSi nez 90 minut.

9.1.3.4. Definice platného letu

Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neuspésny v souladu s definici v odst.
9.1.3.5.

Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci 9.1.3.5.
také neuspésny, vysledek letu je nula.

9.1.3.5. Definice neuspésného pokusu

Pokus je hodnocen jako neuspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li aspoi jedna z dale popsanych
situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, ma soutézici pravo na druhy pokus.

Trvani letu je kratSi nez 20 sekund.

Bé&hem letu nebo letového €asu se oddéli ¢ast modelu.

9.1.3.6. Opakovani pokusu

Pokus se mlze opakovat, pokud se model pfi vzletu srazi s osobou nebo za letu srazi s jinym leticim
modelem.

Pokud model pokracuje v letu normalnim zpusobem, muze soutézici zadat, aby byl let uznan jako
platny, i kdyZ poZzadavek uplatni na konci pokusu.

9.1.3.7. Trvani letu

Maximalni trvani kazdého platného letu je 100 sekund.

V pfipadé mimoradnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeld muaze
sportovni komise zménit maximum pro dané kolo. Tato zmé&na maxima musi byt oznamena pred
zahajenim kola.

9.1.3.8. Hodnoceni

Do kone¢ného hodnoceni se zapocita €as z péti platnych letu.

V pfipadé rovnosti dosazenych vysledkl v individualnim hodnoceni nasleduji dalSi rozlétavaci lety, které
musi probéhnout ihned po ukon&eni poslednich letl soutéze. Maximalni ¢as kazdého rozlétavaciho letu
se prodluzuje o 60 sekund proti pfedchozimu kolu.

Poradatel stanovi desetiminutovy Casovy interval, béhem kterého musi vSichni UCastnici rozlétavani
odstartovat svoje modely. Béhem téchto 10 minut ma soutézici pravo na druhy pokus v pfipadé
neuspésného prvniho pokusu.

9.1.3.9. Méreni €asu
Méfeni Casu zacina vypusténim modelu a konci pfi ukonéeni letu.
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Let se povazuje za ukon&eny, jakmile se model dotkne povrchu zemé, narazi na prekazku, ktera
definitivné ukonci jeho let, nebo zmizi-li definitivné ¢asoméfi€i z dohledu. Zmizi-li model za prekazkou

Casu se potom odecte uvedenych 10 sekund.

Let mlze méfit jeden Casoméfi¢ stopkami nebo méficim zafizenim, umoznujicim méfeni s presnosti
nejméné 0,2 sekundy. Ke sledovani modelu mize Casoméfi¢ pouzit optické prostfedky, jestlize je
poradatel pro kazdé startovisté zajistil.

Casoméfié musi zustat po celou dobu méfeni v kruhu o priméru 10 metrl. V pfipadé méfeni &asu
dvéma CasomeéfiCi je dosazeny Cas aritmetickym primérem ¢asli zaznamenanych obéma ¢asoméfici,
zaokrouhlenym na nejblize nizSi celou sekundu vysledného €asu.

9.1.3.10. Pocet pomocnik
Soutézici mize mit jednoho pomocnika na startovisti.

9.1.3.11. Vzlet modelu

Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (vyskoCeni pfi vzletu je povoleno).
Kazdy soutéZici musi sam natacet gumovy svazek a vypustit model.
Model musi byt vypustén v okruhu asi 5 metrd od stfedu startovis§té oznaceného kolikem.
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9.1.4. KATEGORIE CO2 - MODELY S MOTOREM NA CO2

9.1.4.1. Definice

Modely pohanéné motory na CO2. Vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které jsou
za letu nepohyblivé (nejsou povoleny rotujici ¢i mavajici plochy). Model s ménitelnou geometrii Ci
plochou musi vzdy odpovidat pravidlim. i kdyz plochy jsou ve sloZzeném ¢&i rozevieném usporadani.

9.1.4.2. Charakteristika modelu CO2

Hmotnost modelu s nenaplnénou nadrzi nejméné 70 gramu.
Objem néadrze na CO2 je nejvice 3 cm?®

9.1.4.3. Pocet letu

Kazdy soutézici ma narok na pét platnych letd.

Kazdy soutéZici ma narok na jeden platny let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi byt oznameno
predem a nesmi byt krat§i nez 30 minut a delSi nez 90 minut.

9.1.4.4. Definice platného letu

Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netspésny v souladu s definici v odst.
9.1.45.

Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci 9.1.4.5.
také neuspésny, vysledek letu je nula.

9.1.4.5. Definice neuspésného pokusu

Pokus je hodnocen jako neuspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li aspoi jedna z dale popsanych
situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, ma soutéZici pravo na druhy pokus.

Trvani letu je kratSi nez 20 sekund.

Bé&hem letu nebo letového €asu se oddéli ¢ast modelu.

9.1.4.6. Opakovani pokusu

Pokus se mlze opakovat, pokud se model pfi vzletu srazi s osobou nebo za letu srazi s jinym leticim
modelem.

Pokud model pokraCuje v letu normalnim zpusobem, muze soutézici zadat, aby byl let uznan jako
platny, i kdyz poZadavek uplatni na konci pokusu.

9.1.4.7. Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je 120 sekund.

V pfipadé mimofadnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeld muaze
sportovni komise zménit maximum pro dané kolo. Tato zmé&na maxima musi byt oznamena pfed
zahajenim kola.

9.1.4.8. Hodnoceni

Do kone¢ného hodnoceni se zapocita as z péti platnych letu.

V pfipadé rovnosti dosazenych vysledku v individualnim hodnoceni nasleduji dalSi rozlétavaci lety, které
musi probéhnout ihned po ukon&eni poslednich letl soutéze. Maximalni €as kazdého rozlétavaciho letu
se prodluzuje o 60 sekund proti pfedchozimu kolu.

Pofadatel stanovi desetiminutovy Casovy interval, béhem kterého musi vSichni ucastnici rozlétavani
odstartovat svoje modely. B&éhem téchto 10 minut ma soutézici pravo na druhy pokus v pfipadé
neuspésného prvniho pokusu.

9.1.4.9. Méreni ¢asu

Mé&rfeni Casu zacina vypusténim modelu a konci pfi ukonéeni letu.
Let se povazuje za ukonCeny, jakmile se model dotkne povrchu zemé, narazi na prekazku, ktera
definitivné ukonci jeho let, nebo zmizi-li definitivné ¢asoméfi€i z dohledu. Zmizi-li model za pfekazkou

potom odecte uvedenych 10 s.
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Let mize méfit jeden Casoméfi¢ stopkami nebo méficim zafizenim, umoznujicim méfeni s presnosti
nejméné na 0,2 sekundy. Ke sledovani modelu mlize ¢asoméri¢ pouzit optické prostfedky, jestlize je
poradatel pro kazdé startovisté zajistil.

Casoméfi¢ musi zustat po celou dobu méfeni v kruhu o priiméru 10 metrl. V pfipadé méFeni &asu

dvéma CasomeéfiCi je dosazeny Cas aritmetickym primérem ¢asli zaznamenanych obéma ¢asoméfici,
zaokrouhlenym na nejblize nizSi celou sekundu vysledného €asu.

9.1.4.10. Pocet pomocnik
Soutézici mize mit jednoho pomocnika na startovisti.

9.1.4.11. Vzlet modelu

Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (vyskoCeni pfi vzletu je povoleno).
Kazdy soutéZici musi sdm spustit motor a vypustit model.
Model musi byt vypustén v okruhu asi 5 metru od stfedu startovisté oznaceného kolikem.
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9.1.5. KATEGORIE P3 - HALOVE MODELY

9.1.5.1. Definice

Modely pohanéné gumovymi svazky, které mohou létat pouze v uzavieném prostoru. Vztlak u nich
vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které zlstavaji béhem letu nepohyblivé, s vyjimkou
zmény zakfiveni nebo uhlu sefizeni.

9.1.5.2. Charakteristika modelu P3

Délka modelu véetné vrtule nejvice 508 mm
Rozpéti kfidla nejvice 457 mm
Hloubka kfidla nejvice 127 mm
Rozpéti vodorovné ocasni plochy nejvice 304 mm
Hloubka vodorovné ocasni plochy nejvice 101 mm
Prameér vrtule nejvice 304 mm

Maximalni délka motoroveé ¢asti trupu je 254 mm, méfeno od Cela loZiska po zadni zavés gumy.
Hmotnost modelu bez gumového svazku nejméné 3,1 gramu

Vrtule pevna, s lopatkami z balzovych desti¢ek. Neni povolena zména stoupani ani priméru vrtule
bé&hem letu.

Trup muze byt sestaven ze dvou dilu. Tyto dily musi byt z jednoho kusu plného materialu dfeva. Jsou
povoleny pouze jednoploSniky. Potah mikrofimem neni povolen. Neni dovoleno pouzit pfevodu
gumoveho svazku. Neni povoleno vyztuzeni modelu draty a viakny.

9.1.5.3. Pocet letu
Kazdy soutézici ma pravo na Sest letd, z nichz dva nejlepSi se zapocitavaji do konecného hodnoceni.

9.1.5.4. Definice platného letu a definice pokusu

Pouze lety trvajici 60 sekund a vice se povazuji za platné. Let kratSi nez 60 sekund je pokladan za
pokus. Let mlze byt ukoncen jakymkoli zplisobem v pribéhu prvnich 60ti sekund.

Pro kazdy ze S$esti (i) platnych letd mohou byt dva pokusy. Casy dosazené v pokusech se
nezapocitavaji do konec¢ného hodnoceni.

9.1.5.5. Pocet pokusu

V pfipadé neuspéSného prvniho pokusu o platny let (let kratSi nez 60 sekund) ma soutézici pravo na
druhy pokus, ktery je platnym letem at je jeho vysledek jakykoli.

9.1.5.6. Pravidlo o srazce modelu

V pfipadé srazky mezi dvéma modely za letu si kazdy ze soutézicich musi v dobé& od okamziku srazky
modelu az do doby dvou minut po ukon&eni letu vybrat zda dosazeny €as ponecha jako oficialni ¢as,
nebo bude let opakovat.

Novy let se musi uskutecnit pfed dalSim platnym letem.

9.1.5.7. Rizeni modelu (pouziti upoutaného balénu nebo tyée)

a) Rizeni modelu muze byt vyuZito jediné pro zabranéni srazky modelu s budovou, jejim zafizenim nebo
s jinym modelem. Pohyb modelu musi byt ve vodorovné roviné.

Poznamka: Pokud se podle nazoru ¢asoméfici zméni vySka modelu o pfiblizné pul metru nebo o jeden
metr na kazdych 25 metrd vysky (podle toho, co je vétsi), varuji soutéziciho. Pokud tomuto varovani
soutézici nevénuje pozornost, dojde k ukoncCeni letu.

b) Balon(y) upoutany na $fiGfe, nebo prutu maze byt pouzito pro zménu sméru letu modelu nebo k jeho
pfemisténi do jiné Casti letového prostoru. Neni zadné omezeni na pocet nebo délku trvani pokusl o
zmeénu sméru letu modelu, ale vSechny zasahy se musi uskutecnit ze strany Cela modelu, nikdy zezadu.
c) V prubéhu pokusu o fizeni sméru se muze vrtule zachytit za $ilru nebo prut a miaze se zastavit.
Jakmile se vrtule zastavi, musi byt spustény tfeti stopky (nejlépe stopky s moznosti pficitani
naméfenych €asu) pro ur€eni celkové doby zastaveni vrtule, ktery se potom odecte od celkového Casu
na druhych dvou stopkach. Pokud se po ukonéeni pokusu o zménu sméru vrtule znovu neroztoci,
zastavi se vSechny stopky a €as zastavené vrtule se odecte vySe popsanym zplisobem.
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d) Opravné lety nejsou povoleny s vyjimkou situace, kdy v pribéhu ovladani modelu dojde ke srazce
s jinym modelem.

e) Za rozhodnuti uskute€nit zménu sméru modelu odpovida soutézici a sam musi zasah uskutecnit.
Fyzicky neschopny soutézici si musi vyfidit zastoupeni pofadatelem soutéze. Pokud soutézici Spatné
vidi a ma |ékarské potvrzeni o korekci vidéni nejméné 20/40, musi byt pro néj povolen nahradnik pro
ovladani modelu.

f) Casoméfici jsou povinni sledovat soutéziciho pfi ovladani modelu a musi ho upozornit, pokud ohrozuje
jiné modely. Pokud soutézici narazi pfi ovladani do jinych modell, poSkozeni soutézici maji moznost si
vzit nahradni let, jehoz vysledek je pak platny v daném kole. Svoje rozhodnuti vzit si nahradni let musi
sdélit Casoméficum nejdéle do dvou minut po ukon&eni letu. Opravny let se musi uskutecnit pred dalSim
platnym letem.

9.1.5.8. Hodnoceni

Do kone¢ného hodnoceni se kazdému soutézicimu zapocitavaji dva nejlepsi lety.
V pfipadé rovnosti asu rozhoduje treti nejlepsi let. Podobné je tomu i pfi dal$i rovnosti.

9.1.5.9. Méfeni ¢asu

Mé&rFeni kazdého letu zacina vypusténi modelu. Méfeni ¢asu kondéi:

a) jakmile model spocine na podlaze mistnosti

b) odpadne-li &ast modelu

Poznamka: Narazi-li model na jakoukoli ¢ast mistnosti kromé& podlahy a jeho pohyb se zastavi,
pokracuji asoméfici v méreni po dobu 10 sekund. Zistane-li model v dotyku s pfekazkou i po uplynuti
10 sekund, méfeni se zastavi a ¢as 10 sekund se odecte od celkového dosazeného ¢asu. Vymani-li se
model sam z dotyku s pfekazkou dfive nez za 10 sekund, méfeni pokracuje.

9.1.5.10. Pocet pomocnik
Soutézici ma pravo mit jednoho pomocnika.

9.1.5.11. Vzlet modelu

Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (podlaze).
Gumovy svazek musi natacet soutézici.

9.1.5.12. Kategorie vysek hal

SoutéZe a rekordy jsou rozdéleny podle nasledujicich vySkovych kategorii:

I vysSka haly mensi nez 8 m

I vySka haly 8 az 15 m

1] vySka haly 15 az 30 m

v vysSka haly vysSi nez 30 m
Vyskou haly se rozumi vzdalenost mezi podlahou a nejvy$Sim bodem pod zakladni konstrukci budovy,
v jehoZ vySce se da do prostoru vepsat mysleny 15 m kruh.
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9.1.6. KATEGORIE A6 - HALOVE MODELY S GUMOVYM MOTOREM

9.1.6.1. Definice

Modely pohanéné gumovymi svazky, které mohou létat pouze v uzavieném prostoru. Vztlak u nich
vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které zlstavaji béhem letu nepohyblivé, s vyjimkou
zmény zakfiveni, nebo uhlu sefizeni.

9.1.6.2. Charakteristika modelu

Maximalni plocha kfidla 1,935 dm?
Nosniky kfidla, VOP a SOP, posty kfidla a VOP z balzovych li§t o prifezu min. 1,5 x 1,5 mm.
Zebra kfidla a VOP z balzy tl. min. 0,8 mm a o vy$ce min 1,5 mm.
Hmotnost modelu bez gumového svazku nejméné 1,2 gramu.
Vrtule o priméru max. 152 mm.

Listy z balzy o tloustce min. 0,8 mm, musi byt ploché, nepfekroucené ani jinak tvarované.

Maximalni délka motoroveé ¢asti trupu je 152 mm, méfeno od Cela loZiska po zadni zavés gumy.

Trup musi byt z plného materialu.

Plocha VOP max. 50 % plochy kfidla.
Potah modelu musi byt z papiru. Neni povoleno vyztuzeni kostry modelu draty nebo vlakny (boron,
carbon, kevlar a pod.).

Pohon modelu jednim gumovym svazkem.

9.1.6.3. Pocet letl
Kazdy soutézici ma pravo na Sest letd, z nichz dva nejlepSi se zapocitavaji do konecného hodnoceni.

9.1.6.4. Definice platného letu a definice pokusu

Pouze lety trvajici 60 sekund a vice se povaZuji za platné. Let kratSi nez 60 sekund je pokladan za
pokus. Let mlze byt ukoncen jakymkoli zplisobem v pribéhu prvnich 60ti sekund.

Pro kazdy ze Sesti (tfi) platnych letd mohou byt dva pokusy. Casy dosazené v pokusech se
nezapocitavaji do konec¢ného hodnoceni.

9.1.6.5. Pocet pokust

V pfipadé neuspésného prvniho pokusu o platny let (let krat$i nez 60 sekund) ma soutézici pravo na
druhy pokus, ktery je platnym letem at je jeho vysledek jakykoli.

9.1.6.6. Pravidlo o srazce modelu

V pfipadé srazky mezi dvéma modely za letu si kazdy ze soutézicich musi v dobé& od okamziku srazky
modelu az do doby dvou minut po ukon&eni letu vybrat zda dosazeny ¢as ponecha jako oficialni &as,
nebo bude let opakovat.

Novy let se musi uskutecnit pfed dalSim platnym letem.

9.1.6.7. Rizeni modelu (pouziti upoutaného balénu nebo tyée)

a) Rizeni modelu mGze byt vyuZito jeding pro zabranéni srazky modelu s budovou, jejim zafizenim nebo
s jinym modelem. Pohyb modelu musi byt ve vodorovné roviné.

Poznamka: Pokud se podle nazoru asoméficu zméni vySka modelu o pfiblizné pul metru nebo o jeden
metr na kazdych 25 metrt vySky (podle toho, co je vétsi), varuji soutéziciho. Pokud tomuto varovani
soutézici nevénuje pozornost, dojde k ukonc&eni letu.

b) Balén(y) upoutany na Shufe, nebo prutu maze byt pouZzito pro zménu sméru letu modelu nebo k jeho
pfemisténi do jiné Casti letového prostoru. Neni zadné omezeni na poc€et nebo délku trvani pokusu
0 zménu smeéru letu modelu, ale vSechny zdsahy se musi uskute¢nit ze strany ¢ela modelu, nikdy
zezadu.

c) V prubéhu pokusu o fizeni sméru se muze vrtule zachytit za $ilru nebo prut a mize se zastavit.
Jakmile se vrtule zastavi, musi byt spustény tfeti stopky (nejlépe stopky s moznosti pfiCitani
naméfenych €asu) pro urCeni celkové doby zastaveni vrtule, ktery se potom odecte od celkového Casu
na druhych dvou stopkach. Pokud se po ukonéeni pokusu o zménu sméru vrtule znovu neroztoci,
zastavi se vSechny stopky a ¢as zastavené vrtule se odecte vySe popsanym zplsobem.
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d) Opravné lety nejsou povoleny s vyjimkou situace, kdy v pribéhu ovladani modelu dojde ke srazce
s jinym modelem.

e) Za rozhodnuti uskute€nit zménu sméru modelu odpovida soutézici a sam musi zasah uskutecnit.
Fyzicky neschopny soutézici si musi vyfidit zastoupeni pofadatelem soutéze. pokud soutézici Spatné
vidi a ma |ékarské potvrzeni o korekci vidéni nejméné 20/40, musi byt pro néj povolen nahradnik pro
ovladani modelu.

f) Casoméfici jsou povinni sledovat soutéziciho pfi ovladani modelu a musi ho upozornit, pokud ohroZuje
jiné modely. Pokud soutézici narazi pfi ovladani do jinych modell, poSkozeni soutézici maji moznost si
vzit nahradni let, jehoz vysledek je pak platny v daném kole. Svoje rozhodnuti vzit si nahradni let musi
sdélit Casoméficum nejdéle do dvou minut po ukonceni letu. Opravny let se musi uskutecnit pred dalSim
platnym letem.

9.1.6.8. Hodnoceni

Do kone¢ného hodnoceni se kazdému soutézicimu zapocitavaji dva nejlepsi lety.
V pfipadé rovnosti asu rozhoduje treti nejlepsi let. Podobné je tomu i pfi dalSi rovnosti.

9.1.6.9. Méfieni ¢asu

Mé&rfeni kazdého letu zacina vypusténi modelu. Méfeni ¢asu kongéi:

a) jakmile model spocine na podlaze mistnosti

b) odpadne-li ¢ast modelu

Poznamka: Narazi-li model na jakoukoli ¢ast mistnosti kromé podlahy a jeho pohyb se zastavi, pokracuji
¢asoméfici v méfeni po dobu 10 sekund. Zlstane-li model v dotyku s pfekazkou i po uplynuti 10 sekund,
méfeni se zastavi a ¢as 10 sekund se odecte od celkového dosazeného ¢asu. Vymani-li se model sam
z dotyku s pfekazkou dfive nez za 10 sekund, mé&feni pokracuje.

9.1.6.10. Pocet pomocnik
Soutézici ma pravo mit jednoho pomocnika.

9.1.6.11. Vzlet modelu

Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (podlaze).
Gumovy svazek musi natacet soutézici.

9.1.6.12. Kategorie vysek hal

SoutéZe a rekordy jsou rozdéleny podle nasledujicich vySkovych kategorii:

I vysSka haly mensi nez 8 m

I vySka haly 8 az 15 m

1] vySka haly 15 az 30 m

v vysSka haly vysSi nez 30 m
VyS8kou haly se rozumi vzdalenost mezi podlahou a nejvy$Sim bodem pod zakladni konstrukci budovy,
v jehoZ vySce se da do prostoru vepsat mysleny 15 m kruh.
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9.1.7. KATEGORIE V - VYSTRELOVACI KLUZAKY - PREDBEZNA
PRAVIDLA

9.1.7.1. Definice

Modely bez pohonné jednotky. Vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které jsou za
letu nepohyblivé (nejsou povoleny rotujici ¢i mavajici plochy). Model s ménitelnou geometrii ¢i plochou
musi vzdy odpovidat pravidlim i kdyzZ plochy jsou ve slozeném &i rozevieném usporadani.

9.1.7.2. Charakteristika vystrelovaciho kluzaku (vystrelovadia)

Rozpéti kfidla: nejvice 300 mm.

Model musi odpovidat pfiméfenym pozadavkim bezpecnosti. Jury mize vyfadit modely nebezpecné pro
okoli.

Povoleny stavebni material — dfevo, balsa, papir, lepidlo, lak, olovo a modelina na dovazeni. Nosnik
ocasnich ploch maze byt z libovolného materiélu. VSe ostatni neni povolené.

9.1.7.3. Pocet lett

Kazdy soutézici ma pravo na deset platnych letu.

9.1.7.4. Definice platného letu

Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netspésny v souladu s definici

v 0dst.9.1.7.5. Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici
v odstavci 9.1.7.5. také neuspésny, vysledek letu je nula.

9.1.7.5. Definice neuspésného pokusu
Pokus je hodnocen jako neuspésny, pokud se béhem startu, nebo v priibéhu letu oddéli ¢ast modelu.

9.1.7.6. Pokus se muize opakovat, kdyz:

Model se béhem letu srazi s jinym modelem nebo vle€nou S$ridrou. Pokud model pokracuje v letu
normalnim zpUsobem, mize soutézici zadat, aby byl let uznan, i kdyz poZadavek uplatni na konci
pokusu.

9.1.7.7. Trvani letu

Maximalni trvani kazdého letu je 30 sekund. Celkova doba letu modelu se méfi od okamziku vypusténi
modelu do konce letu.

9.1.7.8. Hodnoceni
V koneéném hodnoceni se séita ¢as 10 letl kazdého soutéziciho.

V pfipadé rovnosti ¢asu dosazenych dvéma &i vice soutézicimi se vitéz uréi dalSim rozlétavanim, které
musi probéhnout ihned po ukonéeni poslednich letll soutéze. Maximalni ¢as kazdého rozlétavaciho letu
se prodluzuje o 10 sekund proti maximu predchoziho kola.

Poradatel stanovi urcity ¢as, b&éhem néhoz musi vSichni soutézici vypustit svoje modely. Pro kazdy
rozlétavaci let je povolen jeden pokus.

9.1.7.9. Méfeni ¢asu.
a) Let se povazuje za ukonceny, jakmile se model dotkne povrchu zemé&, narazi na pfekazku, ktera

definitivné ukonci jeho let, nebo zmizi-li definitivné ¢asoméfiCi z dohledu. Zmizi-li model za prekazkou

Casu se odecte uvedenych 10 sekund.
b) Let muze méfit jeden Casoméfi¢ stopkami nebo méficim zafizenim, umoznujicim méfeni s pfesnosti

v v v

nejméné 0,2 sekundy. Ke sledovani modelu muze C¢asoméfi€¢ pouzit optické prostfedky, jestlize je
poradatel pro kazdé startovisté zajistil.

c) Casomé&fi¢ musi zUstat po celou dobu méFeni v kruhu o prdméru 10 metr(i. V pfipadé méfeni ¢asu
dvéma CasomeéfiCi je dosazeny Cas aritmetickym primérem Casli zaznamenanych obéma casoméfici,
zaokrouhlenym na nejblize nizSi celou sekundu vysledného Casu.

9.1.7.10. Vzlet modelu
a) Model se vypousti z ruky prostiednictvim startovaciho zafizeni.
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b) Model musi vzlétnout ve vzdalenosti nejvice 25 m od stfedu startovisté.

9.1.7.11. Startovaci zarizeni

Startovaci zarizeni tvofi oko gumy o prifezu 1 x 3mm, ktera muze byt na jednom konci upevnéna
v pevném drzatku. Délka oka gumy je maximalné 15 cm, kontrola se provadi pravitkem o délce 15 cm —
napnuta guma v pofadku, volna — neregulérni zafizeni. Délka drzatka maximalné 15cm. SoutézZici pfi
startu drzi drzatko, ve kterém je upevnén konec gumy nebo jeden z konct gumy, v jedné ruce a z druhé
ruky startuje model.
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9.1.8. KATEGORIE Al — KLUZAKY — PREDBEZNA PRAVIDLA

9.1.8.1 Definice

Model bez pohonné jednotky, vztlak vznika pisobenim aerodynamickych sil na plochy, které jsou za letu
nepohyblivé s vyjimkou jedné zmény uhlu nastaveni pro determalizaci. Zména geometrie nebo plochy
neni povolena. Casovaé mize ovladat pouze jednu funkci pro determalizaci.

Ostatni ustanoveni pravidel stejna jako u kategorie F1H.
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9.2. UPOUTANE MODELY
9.2.1. KATEGORIE US - SKOLNi UPOUTANE MODELY

9.2.1.1. Vékové kategorie
Kategorie je ur€ena pro vSechny vékové kategorie.

9.2.1.2. Definice a charakteristika modelu

Model kategorie US je libovolny upoutany model letadla pohanény pistovym spalovacim motorem, nebo
elektromotorem.

Maximalni rozpéti modelu je 1350 mm.
Maximalni zdvihovy objem pistového motoru je 4,6 cm3.
Tlumi¢ hluku je povinny u motort se zdvihovym objemem nad 2,5 cm3.

Pro model pohanény elektromotorem je maximalni napéti nezatizeného zdroje 42 V.
Model musi byt vybaven pevnym podvozkem umozriujicim bezpeny vzlet a pfistani.
Model musi byt vhodné nesmazatelné oznacen sportovni licenci.

9.2.1.3. Ridici lanka (draty)

Délka od rukojeti ke stfedu modelu musi byt vétsi nez 13 m a mensi nez 20 m.
ZkouSka pevnosti celého fidiciho zafizeni se provadi tahem, ktery odpovida pétinasobku hmotnosti
modelu, ale nejvyse 50 N nejméné jednou béhem soutéze.

9.2.1.4. Bezpecnostni pravidla

Pofadatel musi zfetelné vyznadit stfedovy kruh pro pilota o priméru 3 m. Dale musi vhodnym zpusobem
zabezpedit, aby se v pribéhu letu modelu nedostala jina osoba blize jak 22 m ke stfedovému kruhu pro
pilota.

Pilot modelu je povinen pfed odstartovanim modelu nasadit pojistny pasek spojujici zapésti s fidici
rukojeti. Pfi poruseni tohoto pravidla je let anulovan.

Béhem startu musi model pfidrzovat pomocnik a vypusti ho az na pokyn pilota. Rovnéz po pfistani
nesmi pilot odloZit fidici rukojet, pokud pomocnik nedrzi model.

Dokud model nepfistal a nezastavil se motor, nesmi soutézici opustit vyhrazeny stfedovy kruh a uvolnit
bezpecnostni feminek rukojeti. Pfi poruSeni tohoto pravidla bude soutézici startérem napomenut a pfi
dalSim poruSeni diskvalifikovan. Pojistny feminek si musi zajistit soutézici (viz obrazek).

Lanko Rididici  gaznagnostn
rukojet  raminek

9.2.1.5. Bodovani

Let modelu hodnoti nezavisle na sobé dva bodovaci. Jednotlivé letové prvky jsou hodnoceny 0 az 10
body, s moznosti déleni po 0,5 bodu, hodnoceni obou bodovadu se scita.
Zpusob bodovani:

Vyborné Dobfe Chybné Vynechany prvek

10-8 7-4 3-1 0 bodu
Nékteré obraty maji nadhodnoceni, které se udéluje, je-li obrat alespori jednim bodovaéem hodnocen
dobre, tedy 4 a vySe. Nadhodnoceni se pficita jedenkrat (1x) k souc¢tu bodt obou bodovacu.
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9.2.1.5.1. Tabulka pro nadhodnoceni

Vybérovy obrat nadhodnoceni
viny (3 okruhy)
nizky let (3 okruhy)
svitka
let na zadech (3 okruhy)
e1) souvratovy oblouk
e2) souvrat
e3) opakovany souvrat
e4) dvojity souvrat
F f1) pfemet
f2) premety 2x
G g1) obraceny pfemet
g2) obracené premety 2x
H h1) vodorovna osma zjednodusena
h2) vodorovna osma
I i1) svisla osma zjednoduSena
i2) svisla osma
J Ctyrlistek

mooOw>
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9.2.1.6. Definice pokusu, pocet pokust

Za pokus se povazuje, pokud model nedokongil 1 Uplny okruh po vypusténi pomocnikem. V daném
pracovnim ¢ase muze soutézici provést libovolny pocet pokusu.

9.2.1.7. Definice platného letu
Let je platny, jakmile model ukoncil jeden okruh od mista vypusténi pomocnikem.

9.2.1.8. Pocet letl
Kazdy soutézici ma pravo na 3 platné lety ve vylosovaném poradi.

9.2.1.9. Pocet pomocnik
Kazdy soutézici mize mit dva pomocniky.

9.2.1.10. Pracovni a pripravny ¢as

SoutéZicimu musi byt oznameno zahajeni pfipravného ¢asu nejméné 5 minut pfed vyzvanim na start.
Méfeni pracovniho Casu je zahajeno v okamziku, kdy soutézici nebo pomocnik zacne spoustét motor,
nejdéle v8ak 2 minuty po nastupu do letového kruhu. Pracovni €as je 6 minut, po jeho uplynuti se
neudéluji Zadné body.

9.2.1.11. Letovy program

Letovy program se sklada z povinnych a vybérovych obratd v uréeném poradi. Vybérové obraty vyplni
soutézici do bodovacich listl pfed startem. Kazdy letovy obrat kromé vzletu a pfistani musi soutézici
ohlasit zvednutim ruky 1 letovy okruh pfedem. Mezi jednotlivymi letovymi obraty musi model proletét
nejméné 2 okruhy.
Soutézici si muze pro kazdy let zvolit Ctyfi rizné vybérové obraty.
1) vzlet
2) vodorovny let (3 okruhy)
3) vySkovy let (3 okruhy)
4) vybérovy obrat
5) vybérovy obrat
6) vybérovy obrat
7) vybérovy obrat
8) pfistani
9) celkovy dojem
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1) Vzlet

Pfed vzletem by mél model letadla ujet po zemi vzdalenost ne menSi nez 4,5 m a ne vétsi nez 1/4
okruhu. Odlepeni by mélo byt hladké bez vyznamného "nahlého odskoceni" do vzduchu. Po hladkém
vzletu pravidelné stoupat az do dosazeni vysky 1,8 + 0,3 m (dale jen "normalni letova vyska"). Obrat
konci prolétnutim modelu nad mistem, kde zapocal vzlet.

Chyby: Model se po vzletu dotkne zemé, nestoupa plynule, nepfejde do vodorovného letu v normalni
letové vySce, visi na vrtuli, stoupa pfili§ rychle nebo pfilis pomalu, atd.

2) Vodorovny let (3 okruhy)
Leti se ve vySi ramen pilota.
Chyby: Vyska letu kolisa.

3) Vyskovy let (3 okruhy)

V prubéhu tfi po sobé nasledujicich kruhl musi lanka svirat se zemi Uhel nejméné 45°. Stfed kruhu
,ktery model opisuje , je pfimo nad hlavou soutéziciho.

Nejvy8Si znamky se udéli, kdyz Fidici lanka neklesnou pod 45°, nepfekroCi 60°a letova hladina je stala.
NizSi znamky se udéli za let pod urovni 45°, ale také kdyz se letova hladina méni.

4) az 7) Vybérové obraty
Soutézici si mize pro kazdy let samostatné zvolit &tyfi vybérové obraty. Povolené obraty jsou uvedeny
v katalogu vybérovych obratt.

8) Pristani

Model se po zastaveni motoru a po prolétnuti normalni letové vysky plynule pfiblizuje k zemi a pfistava
bez odskoc&eni, pojizdi po zemi az do zastaveni. Havarie nebo pfistani na pfedek trupu jsou hodnoceny
0 body, ale kdyZ model pfistane dobfe a pfevrati se az na konci dojezdu, snizi se hodnoceni, které by
jinak bylo udéleno o 20 %.

9) Celkovy dojem
Hodnoti se letova poloha a chovani modelu jak pfi obratech, tak mezi obraty, jistota provedeni, uroven
vystupovani pilota a dodrzeni ¢asovych limitd.

9.2.1.12. Katalog vybérovych obratu

A) Viny (3 okruhy)
Model prolétne kazdy okruh s nejméné dvéma vinami. Béhem vin model stoupa a klesa pod stejnym
uhlem. Dolni letova hlaina je ve vySi ramen, v horni sviraji lanka uhel nejvyse 60°.
Chyby: Nedodrzovani letovych hladin, rdzné viny, maly pocet vin.
B) Nizky let (3 okruhy)
Leti se ve vySi nejvySe 1 m.
Chyby: Vyska letu kolisa. Pokud se model b&éhem obratu dotkne zemé, nebo vylétne nad 1 m, hodnoti
se obrat 0.
C) Svicka
Model pfejde svislym stoupanim z normalni letové vySky do letové hladiny s uhlem lanek 45°az 60°
avtéto hladiné vykona nejméné 1 letovy okruh. Nejvys8i hodnoceni obdrzi za provedeni obratu
v hladiné 60°.
Chyby: Stoupani neni vyrazné, model se neudrzi v horni letové hladinég.
D) Let na zadech (3 okruhy)
Model musi udélat tfi plynulé, stabilni kruhy v letu na zadech v normalni letové vysce. ZplUsob pfechodu
do letu na zadech a zpét je libovolny a nehodnoti se.
Chyby: Neni dodrZena letova vyska, nebo kolisa.
E) Souvraty — skupina obratu

E1) Souvratovy oblouk
Obrat za¢ina z normalni letové vysky pfechodem do strmého stoupani na jedné strané letového kruhu,
pokracuje plynulym pfechodem do vodorovné pozice v letové hladiné 60° a do strmého klesani a konci
vybranim na druhé strané letového kruhu.
Chyby: Obrat neni zahajen a ukonc€en v pfedepsané vySce. Obrat neni ukonen na misté protilehlém
zahajeni obratu. Model po vybrani ,vyplave®.
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E2) Souvrat
Obrat zacina z normalni letové vySky pfechodem do kolmého stoupani na jedné strané letového kruhu.
Pokracuje pfimym letem nad hlavou pilota, pfejde do kolmého klesani a obrat kon&i vybranim do
normaini letové vySky na druhé strané letového kruhu.
Chyby: Obrat neni zahajen a ukon&en v pfedepsané vysce, stoupani a klesani neni kolmé.

E3) Opakovany souvrat
Obrat se sklada ze dvou souvratl spojenych vodorovnym letem v normalni letové vySce v délce cca Y2
letového okruhu, aby oba souvraty byly provedeny po stejné letové trase.
Chyby: Obrat neni zahajen a ukoncen v pfedepsané vySce, stoupani nebo klesani neni kolmé, misto
zaCatku kolmého stoupani neni totozné s prvnim souvratem.

E4) Dvojity souvrat
Obrat se sklada ze dvou souvratll spojenych vodorovnym letem na zadech v normalni letové vysce
v délce cca 'z letoveho okruhu, aby oba souvraty byly provedeny po stejné letove trase.
Chyby: Obrat neni zahdjen a ukonéen v pfedepsané vySce, stoupani nebo klesani neni kolmé, misto
zaCatku kolmého stoupani neni totozné s prvnim souvratem.
F) Normalni pfemety — skupina obratt

F1) Pfemet
Model zacina z vodorovného letu v normalni letové vySce, leti po kruhové draze nahoru, v horni ¢asti
premetu sviraji lanka se zemi Uhel nejvySe 60° a model je v pozici na zadech, ze které dale pokracuje po
kruhové draze smérem dold. Obrat je ukon€en v normalnim vodorovném letu v mist&, kde obrat zapocal.
Chyby: Obrat neni zahajen a ukonéen v pfedepsané vysce, v horni ¢asti je prekrocen uhel lanek 60°,
draha modelu neni kruhova, nebo je neumérné mala.

F2) Pfemety 2x
Model provede na sebe plynule navazujici pfemety, které maji byt provedeny po totoZné kruhové draze.
Chyby: Obrat neni zahajen a ukonéen v predepsané vysce, v horni ¢asti je prekroen uhel lanek 60°,
draha modelu neni kruhova, nebo je neumérné mala, kruhova draha neni totozna pro oba pfemety.
G) Obracené premety — skupina obratu

G1) Obraceny pfemet
Model zac¢ina z vodorovného letu na zadech v normalni letové vysce, leti po kruhové draze nahoru.
V horni Casti pfemetu sviraji lanka se zemi uhel nejvySe 60° a model je v normalni letové pozici, ze které
dale pokraCuje po kruhové draze smérem dolu. Obrat je ukonéen v misté kde zapocal. Povolena je
varianta, kde model zapo¢ne a ukongi obrat v normalnim vodorovném letu v horni €asti pfemetu s thlem
lanek vuci zemi nejvyse 60°.
Chyby: Obrat neni zahdjen a ukoncen v pfedepsané vySce, v horni €asti je pfekro¢en uhel lanek 60°,
draha modelu neni kruhova, nebo je neumérné mala.

G2) Obracené premety 2x
Model provede 2 na sebe plynule navazujici obracené premety, které maji byt provedeny po totozné
draze.
Chyby: Obrat neni zahajen a ukoncen v pfedepsané vySce, v horni €asti je pfekro¢en uhel lanek 60°,
draha modelu neni kruhova, nebo je neumérné mala. Kruhova draha neni totozna pro oba pfemety.
H) Vodorovné osmy — skupina obratu

H1) Vodorovna osma zjednodu$ena
Obrat zacina z normalni letové vySky. Model provede nejdfive % normalniho pfemetu, nasleduje
1 obraceny pfemet a %4 normalniho pfemetu s vybranim do vodorovného letu Velikost pfemet v horni
Casti je takova, Ze lanka sviraji se zemi uhel nejvyse 60°.
Chyby: Obrat neni zahajen a ukoncen v pfedepsané vySce, v horni €asti je pfekro¢en uhel lanek 60°,
draha modelu neni v jednotlivych pfemetech kruhova, nebo je neimérné mala, velikost pfemetd neni
stejna.

H2) Vodorovna osma
Obrat zacina z normalni letové vysky. Model provede nejdfive 1 Y2 normalniho pfemetu, nasleduje 1 72
obraceného pfemetu s vyklesanim do vodorovného letu. Velikost pfemetd v horni Casti je takova, Ze
lanka sviraji se zemi uhel nejvySe 60°. Prvni Y4 prvniho normalniho a posledni 2 obraceného pfemetu
se nehodnoti.
Chyby: Obrat neni zahajen a ukonfen v pfedepsané vySce, v horni ¢asti je pfekroCen uhel lanek 60°,
draha modelu neni v jednotlivych pfemetech kruhova, nebo je neumérné mala, velikost pfemetl neni
stejna.
[) Svislé osmy — skupina obratt
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I1) Svisla osma zjednodusena
Obrat za€ind z normalni letové vysky, model provede 2 normainiho pfemetu, nasleduje 1 obraceny
pfemet a %2 normalniho pfemetu s vybranim do vodorovného letu. Velikost pfemetl je stejna a lanka
v horni pozici obraceného prfemetu sviraji se zemi maximalné 90°.
Chyby: Obrat neni zahajen a ukon&en v pfedepsané vysce, draha modelu neni v jednotlivych pfemetech
kruhova nebo je neumérné mala, velikost pfemetl neni stejna.

12) Svisla osma
Obrat zaCina z normalni letové vySky, model provede 172 normalniho pfemetu, nasleduje 1 obraceny
pfemet a 2 normalniho pfemetu s vybranim do vodorovného letu. Velikost pfemetu je stejna a lanka
v horni pozici obraceného pfemetu sviraji se zemi maximalné 90°. Prvni 2 normalniho pfemetu
a posledni ¥z normalniho pfemetu se nehodnoti.
Chyby: Obrat neni zahajen a ukon&en v pfedepsané vysce, draha modelu neni v jednotlivych pfemetech
kruhova nebo je neimérné mala, velikost pfemetl neni stejna.
J) Ctyflistek
Obrat se provadi po draze sestavené za &tyfech premetl stejnych velikosti vic¢i sobé umisténych tak,
aby se navzajem dotykaly a vytvarely tak pomysiny &tyflistek. Obrat za€ina vodorovnym letem v letové
hladiné asi 40°. Model postupné provede 1 normalni pfemet, pokracuje vodorovnym letem v délce
odpovidajici asi praméru pfemetu, provede % obraceného pfemetu, pokraCuje svislym stoupanim
v délce odpovidajici asi priméru pfemetu. Nasleduje dalsi % obraceného pfemetu ukonéeného v pozici
na zadech v letové hladiné asi 40°, model provede vodorovny let v pozici na zadech do mista, kde
zapoc€al normalni pfemet a provede % normalniho pfemetu. Obrat ukonéi svislym stoupanim, praletem
nad hlavou pilota s vyrovnanim do vodorovného letu v normalni letové vySce.
Chyby: Obrat neni zahajen a ukon€en v pfedepsané vySce, draha modelu neni v jednotlivych pfemetech
kruhova nebo je neimeérné mala, velikost pfemetl neni stejna a jednotlivé pfemety se prekryvaji nebo se
nedotykaji.

9.2.1.13. Celkové hodnoceni

Pofadi uruje souCet dvou lepSich letd. V pfipadé rovnosti bodl rozhoduje vysledek tretiho
nezapocCitaného letu.
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9.2.2. KATEGORIE UR20 A UR25 - RYCHLOSTNI UPOUTANE MODELY

9.2.2.1. Definice rychlostnich modelu

Modely pohanéné pistovym motorem, u nichz vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy,
které musi zUstat béhem letu nepohyblivé (s vyjimkou kormidel). U¢elem je, aby model dosahl vlastni
silou co nejvétsi rychlosti na méfené trati.

9.2.2.2. Charakteristika
Je povolen pouze jeden motor

Nejvétsi zdvihovy objem motoru 2 cm?3 2,5cm?
Nejvétsi celkova hmotnost 400 g 5009
Rozpéti (tolerance 1 %) 400 mm neudano
Délka trupu bez motoru véetné ocasnich ploch (tolerance 1 %) 500 mm neudano

Pro model UR25 plati, Ze celkova plocha je min. 5 dm?2.
Model muze vzlétat ze zemé&, nebo z ruky pomocnika.
Podvozek musi byt pouzit pevny, dvoukolovy s rozchodem nejméné 100 mm. Neni povoleno
aerodynamické kapotovani motoru. Tlumi¢ se smi pouzit pouze bézné dodavany k motoru, celkova
délka tlumi¢e smi byt nejvyde 200 mm - méfeno v pfimé linii od osy valce k vystupnimu otvoru.
KFidlo musi byt soumérné (obé poloviny kfidla stejné). Vrtule musi byt dvoulista, plastova nebo drevéna.

9.2.2.3. Palivo

Pro motory se Zhavici svickou je povoleno pouzivat pouze standardni smés 80 % metanolu a 20 %
mazadla (ricinového oleje). DalSi pfisady do paliva pro zvy3eni vykonu motoru nejsou povoleny. Toto
palivo doda pofradatel. Pro samozapalné motory je palivo bez omezeni a zajistuji si ho soutézici sami.

9.2.2.4. Ridici draty

Je povoleno minimalné dvoudratové fizeni. Nejmensi pramér dratli je 0,3 mm (tolerance -0,011 mm).
Spojovani dratd mezi rukojeti a modelem neni dovoleno.

9.2.2.5. Délka drahy

Méfi se Cas potfebny na prolétnuti vzdalenosti 500 metra.

Vzdalenost mezi osou rukojeti a osou modelu (polomér letového kruhu) musi byt:
pro UR20 11,37 m a pro dosazeni drahy 500 m se leti 7 okruhu

pro UR25 15,92 m a pro dosazeni drahy 500 m se leti 5 okruhu

9.2.2.6. Zkouska pevnosti

Zkouska pevnosti celého Fidiciho zafizeni se uskute€iuje tahem 100 N pfed kazdym souté&znim letem.
Pokud let probiha za ochrannou siti, staCi zkouska celého Fidiciho zafizeni tahem 50 N.

Zkouska celého fidiciho zafizeni se uskuteCnuje tahem odpovidajicim nejméné dvacetinasobku
hmotnosti modelu.

Pilot modelu si je povinen pfed odstartovanim modelu nasadit pojistny feminek spojujici zapésti s Fidici
rukojeti. Dokud model nepfistal a nezastavil se motor, nesmi soutézici uvolnit bezpe€nostni feminek
rukojeti. Pfi poruseni tohoto pravidla bude let diskvalifikovan.

Pojistny feminek si musi zajistit soutéZici (viz obrazek) z materialu minimalné pevnostné odpovidajicimu
pro provedeni zkousky pevnosti fidiciho zafizeni. V pfipadé pochybnosti mize byt nafizeno provedeni
zkousky pevnosti pojistného feminku spolu se zkous$ku Fidiciho zafizeni. V tomto pfipadé je vystaven
pojistny Feminek tahu spole¢né s fidici rukojeti.
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Lanko Ndidici  Bezneznostn
rukojet  reminek

9.2.2.7. Pracovni €as
Pracovni €as jsou 3 minuty. Zacina dotykem na vrtuli za u€elem spusténi motoru, nebo zahajenim
Zhaveni.

9.2.2.8. Za pokus se povazuje:

Kdyz model neodstartuje v prabéhu pracovniho ¢asu.

Kdyz model odstartuje, ale soutézici do tfi minut od zahajeni pracovniho ¢asu nezdvihne ruku na
znameni, ze chce méfit ¢as.

Pfi odpadnuti ¢asti modelu béhem letu. V tomto pfipadé je soutézici povinen ihned pfistat.

9.2.2.9. Pocet pokusu

Na kazdy platny let je mozné vykonat dva pokusy. V pfipadé, Ze je prvni pokus neplatny, si soutézici
muaze zvolit, kdy bude nasledovat druhy pokus. Ten mlZze nasledovat bud ihned po vycerpani
pracovniho ¢asu pro prvni pokus, nebo az na konci soutézniho kola.

9.2.2.10. Definice platného letu

Casoméfici si zvoli takovou pozici, aby pres stfed kruhu byla vyrazna svisla linie (sloup, hrana budovy
atd.) Soutézici da znamenim zvednutim ruky, Zze chce zméfit letovy €as. Po tomto signalu jiz nesmi
soutézici pouzit sily pro zvySeni rychlosti letu. Po dvou prolétnutich modelu pfes svislou linii zacina
méfeni sedmi nebo péti okruhl. Pokud model nevykona pozadovany pocet okruht je mu zapsan let
s hodnotou 100 s.

9.2.2.11. Pocet lett
Kazdy soutéZici ma pravo vykonat tfi platné lety.

9.2.2.12. Pocet pomocnik
Jsou povoleni pouze dva pomocnici v letovém kruhu.

9.2.2.13. Anulovani letu

PFi pouziti sily pro zvySeni rychlosti letu (hlava, ruka a model musi byt na jedné pfimce) je soutézicimu
v daném soutéZnim kole zapsana nula.

9.2.2.14. Klasifikace
Poradi se ur€i sectenim dvou lepSich €asu ze tfi letl. PFfi rovnosti vykonu rozhoduje tfeti dosazeny Cas.
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9.3. RADIEM RiZENE MOTOROVE MODELY
9.3.1.KATEGORIE RCA - AKROBATICKE MOTOROVE MODELY

9.3.1.1. Definice radiem rizeného akrobatického modelu

Model letadla s pevnou nosnou plochou(-ami), jehoz poloha, smér a vySka jsou aerodynamicky oviadany
fidici(-mi) plochou(-ami) pilotem, pouzivajicim radiové fizeni.

9.3.1.2. Obecné charakteristiky radiem rizenych akrobatickych modelt:

Nejvétsi rozpéti 2m
Nejvétsi celkova délka 2m
Nejvétsi celkova hmotnost bez paliva 6 kg

Omezeni pohonu:

Mize byt pouzit jakykoli vhodny pohon kromé téch, které vyZaduji pevna paliva, plyny nebo zkapalnéné
plyny. Elektricky pohon muze byt napajen maximalné 42 V.

Radiové fizeni nesmi mit takovou elektronickou zpétnou vazbu z modelu na zem, ktera by napomahala
s fizenim modelu.

Jsou zakazana jakakoli autopilotni zafizeni. Je zakazano pouzivat programovanych postupl
a automatickych fidicich ¢asovaca.

Priklady:

Povoleno:

1. Zafizeni na zménu velikosti vychylek ru¢né ovladané pilotem.

2. Jakykoli typ tlacitkové nebo ovladacoveé fidici funkce spousténé a ukoncéené pilotem.

3. Ruéné ovladané spinace sdruzujici nékolik fidicich funkci.

Zakazano:

1. Programovatelna zafizeni vykonavajici automaticky fadu fidicich poveld.

2. Autopilot pro automatické udrzovani kfidla ve vodorovné poloze.

3. Jakeékoli zafizeni reagujici na hlasové povely.

9.3.1.3. Pocet lett
Soutézici ma pravo na tfi soutézni lety.

9.3.1.4. Definice platného letu
Platny soutézni let je ukonCen, je-li proveden pokus s jakymkoli vysledkem.

9.3.1.5. Definice pokusu

Za pokus se povazuje, kdyZ je soutézicimu dano povoleni ke vzletu.
Pokud model nezahgji vzlet v povolenych tfech minutach, musi soutézici neprodlené uvolnit prostor
dalSimu soutézicimu. Pokud se motor zastavi po zahajeni vzletu, ale pfedtim nez se model odpoutal od
zemeé, mlze byt v povolené tfiminutové dobé& motor znovu spustén.

9.3.1.6. Opakovani pokusu

Pokus se mlze opakovat na pokyn jury, nebo hlavniho rozhod¢iho jen v pfipadé nesporného rusivého
vlivu, které soutézici nemuze ovlivnit a které znemoznuji provedeni soutézniho letu (napfiklad radiové
ruSeni, potvrzené monitorem poradatele).

9.3.1.7. Pocet pokust
Na kazdy soutézni let ma soutézici jeden pokus.

9.3.1.8. Hodnoceni

Soutézni lety hodnoti tfi bodovadi, ktefi se mohou vzdy po ukon&eni kola vystfidat.

9.3.1.8.1. Soutézni obraty

Kazdy obrat je hodnocen znamkou 0 az 10 samostatné kazdym bodova¢em ihned po skonéeni obratu.
Tato znamka je nasobena koeficientem, ktery vyjadfuje obtiznost obratu. Kazdy neuplny, nebo
nedokonceny obrat je hodnocen ,,0°.
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9.3.1.8.2. Soutézni let

Hodnoceni letu je dano souctem bodl za let od vSech tfi bodovacl prepocitanych na 1000 bodu vitéze
kola. SoutéZici s nejvyS8Sim souctem bodi v daném kole ziska 1000 bodu. Ostatnim se jejich soucet
vynasobi koeficientem (soucet bodu vitéze kola/1000) a zaokrouhli matematicky na celé ¢islo .

9.3.1.8.3. Vysledek hodnoceni

Souctem dvou nejlepSich soutéznich lethd je dan konecny vysledek hodnoceni, ktery urCuje celkové
pofadi v soutézi. Pokud je soutéz ukonCena pred ukonceni tfetiho soutézniho kola, je konecny vysledek
dan souctem v8ech dokon€enych soutéznich kol. Jiné upravy kone€ného hodnoceni nejsou pfFipustné.

9.3.1.9. Pocet pomocnik

Soutézici mize mit nejvySe dva pomocniky, z nichz jen jeden mlze byt pfitomen na startovisti béhem
soutézniho letu a oznamovat letové obraty.

9.3.1.10. Organizace soutéznich lett

9.3.1.10.1. Poradi soutéznich letl

Pred zahajenim soutéze vylosuje poradatel poradi, v némz nastoupi soutézici k soutéznim letim. Toto
poradi je platné pro prvni soutéZni kolo. Ve druhém soutéZnim kole se pofadi posune dopfedu o 1/2
startovniho pole. Treti kolo se léta v opaéném poradi kola prvniho. Zménu muize povolit jury, nebo hlavni
rozhod¢i jen ze zavaznych divodu. Soutézici, ktery nenastoupi po vyzvani na startovisté, ztraci narok
na soutézni let v daném soutéznim kole.

9.3.1.10.2. Pfipravny Cas

Kazdy soutéZici je upozornén nejméné pét minut pred predpokladanym soutéznim letem, aby zahdjil
pfipravu k nastupu na startovisté. Po vyzvani k nastupu na startovisté a zahajeni soutézniho letu je
soutézici povinen nejpozdéji do jedné minuty zacit spoustét motor. Po uplynuti této doby zahaji startér
meéfeni Casu soutézniho letu a sou€asné na tuto skuteénost upozorni soutéziciho.

9.3.1.10.3. Pohyb soutéziciho béhem soutézniho letu

Béhem celého soutézniho letu musi byt soutézici neustale na startovisti v blizkosti bodovacl a startéra.
Nedbani tohoto pfikazu ma za nasledek anulovani celého letu.

9.3.1.10.4. Doba soutézniho letu

9.3.1.10.4.1. Pro soutézni let je vyhrazena doba deseti minut v€etné tfi minut povolenych pro spousténi
motoru a zahdajeni obratu ,vzlet”.

9.3.1.10.4.2. Pokud v prabéhu nékterého obratu uplyne povolena doba pro soutézni let, hodnoti se tento
obrat a vSechny nasledujici obraty az do konce sestavy ,,0“.

9.3.1.10.5. Doba chodu motoru

Motor musi byt vchodu az do ukonleni obratu ,VZLET“. V dalSich obratech neni chod motoru
podminkou pro bodové hodnoceni.

9.3.1.10.6. Nebezpecné létani

Pokud neni model podle jury, nebo hlavniho rozhodC€iho bezpeény, nebo soutézici Iéta nebezpetnym
zpusobem, muze jury, nebo hlavni rozhod¢&i dat pokyn k okamzitému ukonéeni letu. Proleti-li model
¢arou bodovacu (nulova ¢ara), cely soutézni let je potom anulovan.

9.3.1.10.7. Manipulace s vysiladi.

Jakakoli nepovolena manipulace s vysilatem béhem soutéZe ma za nasledek okamzitou diskvalifikaci
soutéziciho s pfipadnym dalSim postihem.

9.3.1.11. Provedeni soutéznich obratu

9.3.1.11.1. Poradi obratl

Soutézni obraty musi byt provedeny v uréeném poradi. BEhem kazdého praletu modelu pfed bodovaci
musi byt proveden jeden soutézni obrat s vyjimkou jednoho pruletu po obratu ,VZLET" a pfed obratem
~PRISTANI®.

Pokud neni béhem nékterého priletu uskute¢nén pozadovany obrat, je tento obrat hodnocen znamkou
nula. Obraty, které nejsou provedeny v uréeném poradi, jsou hodnoceny znamkou nula.

9.3.1.11.1.1. O provedeni kazdého obratu se soutézici mize pokusit pouze jednou.

9.3.1.11.2. Umisténi obrat(

Obraty museji byt provedeny v takové roviné a vySce aby je rozhod&i mohli spravné ohodnotit. Svisly
uhel by mél byt maximalné 60° a vodorovny uhel 120°, to znamena 60° vpravo a 60° vlevo od stfedové
¢ary. Vodorovna vzdalenost osy obratli od pilota by neméla byt mensi nez 50 m a vétsi nez 150 m.
9.3.1.11.3. OhlaSovani obratu
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Soutézici nebo jeho pomocnik ohlasuje zfetelné zahajeni obratu ,VZLET* a ,PRISTANI“, ostatni obraty
se neohlasuiji.

9.3.1.12. Povinnosti poradatele

Pofadatel je povinen zajistit maximalni bezpecnost vSech ucastnikll soutéze a divak(. Dale je povinen
vyznacit pfistavaci pas na vzletové a pfistavaci draze o délce 100 m a Sifce alespori 10 m s oznacenym
stfedem pfed bodovadi.

9.3.1.13. Sestava letovych obratii RCA pro r. 2017 az 2017

Start: Nehodnoti se.

1. Dvojity pfekrut se dvéma Ctvrtvykruty. Koeficient 3

Model v normalni poloze preleti osu letového prostoru, provede polovinu normalniho pfemetu, na kterou
navaze bez vydrze dvé doby Ctyfdobého vykrutu, v letu na zadech preleti osu letového prostoru, provede
polovinu tlateného pfemetu, na kterou navaze bez vydrze dvé doby ctyfdobého vykrutu, odleti
v normalni poloze. (Vy$ka obratu by méla byt stejna, jako délka vodorovnych useku)

2. Pismeno S s pulvykrutem uprostred. Koeficient 3

Model v letu na zadech v horni letové hladiné v ose letového prostoru provede polovinou tazeného
pfemetu, v ose letového prostoru provede pulvykrut, navaze polovinu normalniho pfemetu, odleti
v normalni poloze.

3.Cylindr s pualvykruty. Koeficient 2

Model z normalni polohy provede ¢tvrtinu tazeného pfemetu, uprostied kolmého stoupani provede
pulvykrut, provede ctvrtinu tazeného premetu,v letu na zadech preleti osu letového prostoru, provede
Ctvrtinu tazeného premetu v poloviné klesani pulvykrut, provede ¢tvrtinu tazeného prfemetu, odleti
v normalni poloze.(Vyska obratu by méla byt stejna, jako jeho délka)

4. Obraceny pfemet obracené s pulvykruty. Koeficient 3

Model z normalni polohy provede pulvykrut , vydrz, tlaeny pfemet v ose letového prostoru, vydrz,
pulvykrut, odleti v normalni poloze.

5. Pismeno M s Ctvrtvykruty. Koeficient 5

Model z normalni polohy provede Vi pfemetu, vydrz, Ctvrtvykrut, vydrz, souvrat,v klesani vydrz,
Ctvrtvykrut,vydrz, 1/2 tlateného pfemetu, vydrz &tvrtvykrut, vydrz souvrat, v klesani vydrz, ¢tvrtvykrut,
vydrz, 1/4 normalniho pfemetu vyleti v normalini poloze. Souvraty musi byt v opaéném sméru.

6. Trojuhelnik dvoudobym vykrutem shora. Koeficient 3

Model z normalniho letu v horni letové hlading, provede 3/8 tlaeného prfemetu do klesani 45 stupnid,
v ose letového prostoru provede 1/4 tlateného premetu do stoupani 45 stupnd, provede 3/8 tlateného
pfemetu do normalniho letu v horni letové hlading, v ose letového prostoru provede vykrut na dvé
doby, odleti v normalni poloze.

7. Smycka v nozi tfi€tvrtévykrutu nahoru ¢tvrt dolu. Koeficient 4

Model v normalni poloze v ose letového prostoru provede 1/4 normalniho pfemetu, vydrz, tfictvrté
vykrutu (najednou), vydrz, polovinu pfemetu v nozi, vydrz &tvrtvykrut, vydrz, 1/4 normalniho pfemetu,
odleti v normalni poloze.

8. Ctvercova vodorovna osma shora ze zad. Koeficient 4

Model v letu na zadech v horni letové hladiné v ose letového prostoru provede 1/4 tazeného pfemetu do
kolmého klesani, vydrz, provede 1/4 tlaeného pfemetu do vodorovného letu ve spodni letové hlading,
vydrz, 1/4 tlaCeného pfemetu do svislého stoupani, vydrz, 1/4 tlateného pfemetu do vodorovného letu
v horni letové hlading, vydrz, v ose letového prostoru provede 1/4 tlateného pfemetu do svislého
klesani, vydrz, provede 1/4 tazeného pfemetu do vodorovného letu, vydrz, 1/4 tazeného pfemetu do
svislého stoupani, vydrz, provede 1/4 tazeného pfemetu do vodorovného letu v horni letové hladiné,
odleti na zadech.

9. Polovina ¢tyflistku s palvykrutem ze zad. Koeficient 3

Model v letu na zadech, ve spodni letové hlading, provede 1/4 tlaCeného pfemetu, vydrz v ose letového
prostoru, provede 3/4 tlateného pfemetu do vodorovného letu v letu, v ose letového prostoru provede
palvykrut, vydrz, 3/4 tazeného pfemetu prejde do kolmého klesani v ose letového prostoru, 1/4
tazeného premetu pfejde do normalniho letu ve spodni letové hladiné, odleti v normalni poloze.

10. Pomaly vykrut. Koeficient 3
Model v normalni poloze provede pomaly vykrut, odleti v normalni poloze.
11. Vyvrtka na zadech 3 otocky. Koeficient 2

Model z letu na zadech v horni letové hladiné v ose letového prostoru pfejde do vyvrtky, provede tfi
otoCky, srovna do svislého klesani, odleti na zadech.
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Pristani - Nehodnoti se.
Tato sestava je zakladni. Pofadatel mlze letovou sestavu uréit sam, soucet koeficientl obtiznosti ovSem

nesmi byt vétSi nez 40. Pro sestavu muzZe pouzit pouze obraty, obvyklé v kategorii F3A. Povinna
sestava musi byt soutézicim k dispozici minimalné 30 dnl pfed soutézi a musi byt pfilohou propozic.

SESTAVA RCA (2016-2017)
o————

9.3.2.KATEGORIE RCAS - VELKE AKROBATICKE MOTOROVE MODELY -
PREDBEZNA PRAVIDLA

9.3.2.1. Definice

Motorovy akrobaticky model pro soutéZze kategorie RCAS musi byt polomaketou skute¢ného
akrobatického letadla. Pro doloZeni tohoto poZadavku musi mit pilot sporného modelu pro pfipad
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protestu nékterého ze soutézicich k dispozici hodnovérny tfipohledovy vykres nebo fotografii skute¢ného
letadla.

9.3.2.2. Charakteristiky modelu

Rozpéti nejméné 1800 mm (jednoplosnik) nebo 1600 mm (dvouplo$nik)

Nejvétsi zdvihovy objem motoru(ti) je 250 cm?®. Spalovaci motor musi byt opatfen G¢innym tlumic¢em.
Méreni hluénosti se u kategorie RCAS neprovadi.

Hmotnost v€etné paliva nejvice 20 kg.

Nejvétsi povolené napéti nezatizeného zdroje elektrického pohonu je 42 voltu.

RC vybaveni bez jakéhokoli omezeni z hlediska poctu ovladanych funkci, ale bez programovatelnych

povelovych postupl a €asovacl pro trvani povell. Nejsou povoleny zadné stabilizacni elektronické
prostfedky pro automatickou stabilizaci letu modelu.

9.3.2.3. Rozdéleni na podkategorie dle obtiznosti

Kategorie RCAS je rozdélena na dvé podkategorie s rliznou obtiznosti sestav obratl. Prvni podkategorii
je podkategorie zacCateCniki, dale oznatovana BASIC a podkategorie pro pokrocilé, dale
INTERMEDIATE.

9.3.2.4. Pocet leta
Nize uvedeny pocet letll v obou kategoriich je doporu€eny, mlze byt v pfipadé nepfiznivého pocasi
nebo vysokého poctu soutézicich upraven feditelem soutéze.

9.3.2.4.1 Pocet leta BASIC
Soutézici provede tfi soutézni lety povinné sestavy BASIC.

9.3.2.4.2. Pocet letti INTERMEDIATE

Soutézici provede dva soutézni lety povinné sestavy INTERMEDIATE a jeden nebo dva lety tajné
sestavy, kterou pfeda zavodnikim pofadatel pfi ranni prezenci.

9.3.2.5. Poradi leta
Poradi soutézicich pro prvni kolo se urli losem, v dalSich kolech se startovni pofadi posune vzdy
0 jednu tfetinu, respektive Ctvrtinu.

9.3.2.6. Bodovani

Soutézni lety boduji nejméné tfi bodovadi, jimi udélené znamky se nasobi pfislusnymi koeficienty
obtiznosti. Pokud boduje 5 a vice bodovacu $krta se nejvyssi a nejnizSi znamka u kazdého bodovaného
obratu.

Vzlet ani pfistani se neboduji, ostatni obraty jsou hodnoceny znamkami od 0 do 10.

Body se zvySuji po pul€islech (0, 0.5, 1, 1.5, ... 9.5, 10). Béhem celého soutézniho letu nesmi pilot
zaletét za bezpecnostni linii. Obraty provedené pfed bezpecCnostni linii, ktera se nachazi 30 m pfed
pilotem a je rovnobézna se vzletovou plochou jsou hodnoceny znamkou 0. V pfipadé jejiho
opakovaného prekroCeni je pilot v daném letu diskvalifikovan a je povinen okamzité pfistat. Pokyn
pro ukonceni soutézniho letu v tomto pfipadé davaji rozhod¢i. Pfi zalétnuti modelu za linii na urovni
pilota je automaticky cely let hodnocen nulou.

9.3.2.6.1. Bodovani BASIC

Hodnoceni letu je dano soudétem bodu za let prepocitanych na 1000 bodu vitéze kola. Soutézici
S nejvySSim souctem bodl v daném kole ziskd 1000 bodu. Ostatnim se jejich soucet vynasobi
koeficientem (soucet bodl vitéze kola/1000). Celkovym vysledkem je soucet dvou nejlepSich letd.
V pfipadé zkraceni soutéze na 1 nebo 2 kola je vysledkem nejlepsi let.

9.3.2.6.1. Bodovani INTERMEDIATE

Hodnoceni letu je dano soudétem bodu za let prepocitanych na 1000 bodu vitéze kola. Soutézici
S nejvysSim souctem bodl v daném kole ziskd 1000 bodu. Ostatnim se jejich soucet vynasobi
koeficientem (soucet bodl vitéze kola/1000). Celkovym vysledkem je soucet nejlepsi povinné a nejlepsi
tajné sestavy s tim, Ze vysledek povinné sestavy se nasobi koeficietem 0,45 a vysledek tajné sestavy
koeficientem 0,55.
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9.3.2.7. Sestava obratii RCAS

Uvedena sestava je pouze vzorova, povinné sestavy pro obé podkategorie urCi s predstinem pred prvni
soutézi trenér RCAS. Sestavy budou zvefejnény na webu KleM CR minimalné dva mésice pfed prvni
SOUtézi.

9.3.2.7.1. Povinna sestava obrati RCAS K
01. VZIetovy POStUD  coeeeeiiiee e 0
02. Obracena kubanska osma s 1/2vykruty ...........ccccoeee.. 3
03, SOUVIAL . ...eueiiee ettt eeeeeeees 2
04. VYKIUL ... 2
05. Tazena smycka se 1/4vyKruty........cccccoevvviviiiiiiiiinnnnnnn. 3
06. Dva normalni pfemety ........cccccceeeiiiiieiiiieice e 4
07. Piekrut (Immelmann)............ccvvieiiiiieiiieeicce e, 2
08. Klesavy VyKrut 45° ..o 2
09. Polovina ¢tvercového pfemetu s 1/2vykrutem.............. 3
10. Tfi oto€ky normalni vyvrtky ..........ccoovvvviiiiiii e, 3
11. Cylindr se 1/4vykruty .........oovveeiiieeiiiiicee e, 3
12. CtyfbOdOVY VYKIUL......c.ooveeeiceeceeeeeeeeeeeee e, 4
13. Pristavaci postup .......cccovvviiiiiiieecce e, 0

Popis obratll povinné sestavy je v pfiloze 9.3.2.A a sestava povinné sestavy v Aresti symbolech v pfiloze
9.3.2.C téchto pravidel.

9.3.2.8. Letovy cas

Pro sestavu ma pilot k dispozici 10 minut v€etné 3 minut pro nahozeni motoru.Pokud pilot pouze ze
zavazného technického divodu nenahodi motor v limitu 3 minut, dostane moznost nahradniho letu na
konci letového kola.

9.3.2.9. Upresnéni
Letovy prostor je definovan osami X a Y. Osa X je rovnobézna se vzletovou drahou a osa Y je kolma na
osu X. Na stranach neni letovy prostor omezen.

Priloha 9.3.2.A Popis obrati povinné sestavy RCAS

01 Vzletovy postup

Model je postaven na vzletovou drahu, vzlétne, potom zatoCi o 90° smérem do letového prostoru
a navaze zatacku o 270° v opaéném smyslu do sméru po vétru k volnému priletu pro vytrimovani. Na
strané po vétru se model libovolnym zplsobem otoCi do sméru proti vétru k zahajeni dalSiho obratu.
Vzletovy postup se nehodnoti

02 Obracena kubanska osma s 1/2vykruty

Pfitazenim prejde model do stoupavého letu 45°, provede 1/2vykrut a navaze % normalniho pfemetu do
druhého stoupavého letu 45°, provede druhy 1/2vykrut a navaze % normainiho pfemetu do vodorovného
letu v normalni poloze.

03 Souvrat

Pfitazenim pfejde model do stoupavého vertikalniho letu, provede souvrat do sestupného vertikalniho
letu a pfitaZzenim vyrovna do vodorovného letu v normalni poloze.

04 Vykrut

Model provede ve vodorovném letu v normalni poloze jeden cely vykrut o 360° do normalni polohy.

05 TazZena smycka se 1/4vykruty

Model pfitazenim pfejde do stoupavého vertikalniho letu, provede 1/4vykrut, potom pfitazenim provede
polovinu normalniho pfemetu do sestupného vertikalniho letu, provede druhy 1/4vykrut a pfitazenim
vyrovna do vodorovného letu v normalni poloze.

06 Dva normalni pfemety

Pfitazenim provede model dva soustiedné normalni pfemety o stejném poloméru a ve stejné vertikalni
roviné.

07 Prekrut (Immelmann)

Pfitazenim provede model polovinu normalniho pfemetu a ihned navaze 1/2vykrut do vodorovného letu
v normalni poloze.

08 Klesavy vykrut 45°

Potlatenim pfejde model do sestupného letu pod Uhlem 45°, provede cely vykrut o 360° a pfitazenim
vyrovna do vodorovného letu v normalni poloze.
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09 Polovina ¢tvercového pfemetu s 1/2vykrutem

Pfitazenim pfejde model do stoupavého vertikalniho letu, provede 1/2vykrut a pfitazenim prejde do
vodorovného letu v normalni poloze.

10 Tfi oto€ky normalni vyrtky

Z vodorovného letu v normalni poloze provede model 3 otocky normalni vyvrtky do sestupného
vertikalniho letu a pfitazenim vyrovna do vodorovného letu v normalni poloze.

11 Cylindr se 1/4vykruty

Pfitazenim pfejde model do stoupavého vertikalniho letu, provede 1/4vykrut, pfitazenim prejde do letu
na zadech, dalSim pfitazenim prejde do sestupného vertikalniho letu, provede druhy 1/4vykrut
a pfitazenim pfejde do vodorovného letu v normalni poloze.

12 Ctyfbodovy vykrut

Ve vodorovném letu provede model jeden &tyfbodovy vykrut do normalni polohy.

13 Pristavaci postup

Se snizenymi ota€kami motoru leti model vodorovné anebo klesa, provede zatacku o 180° do sméru
proti vétru a za stalého klesani se pfiblizuje k pfistavaci ploSe a pfistane ve vyznaceném pfistavacim
prostoru. Pristavaci postup se nehodnoti
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Pfiloha 9.3.2.C Povinna sestava RCAS v Aresti symbolech

CisLoO POPIS OBRATU Vitr — KOEFICIENT

1 Startovaci postup
Obracena Kubanska osma s 2 vykruty; B s

2 Yavykrut v prvni a Yavykrut v druhé &asti, { AN 3
vylet normainé X b /
Souvrat;

3 nahoru nic, doll nic, >
vylet normalné

4 Vykrut, 1 | 2
vylet normalné J
Tazena smycka s V4 vykruty; 1/4 [ ]

5 nahoru Yz vykrut, dold V4 vykrut, r 4 3
vylet normalné ]

5 Dva pfemety; | | 4
vylet normainé ;' i o

1/2

Prekrut; Gl

7 Y2 pfemet, nahofe ihned %2 vykrut, |~‘ 2
vylet normalné '
Klesavy vykrut 45°; ol

8 . Al 2
vylet normalné

—

2 Ctverec s 2 vykrutem; 1

9 nahoru %2 vykrut, -1/2 3
vylet normalné # '
TFi otoCky normalni vyvrtky; =

10 . o 3
vylet normalné

}h :

Cylindr s Va vykruty; 1/4

11 nahoru % vykrut, dol V4 vykrut, 1’4' 3
vylet normainé L

12 C,tyrdoby vykryt; 4/4 | 4
vylet normalné ‘

13 Pristavaci postup
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9.3.3.KATEGORIE RCAH - AKROBATICKE MODELY HYDROPLANU -
PREDBEZNA PRAVIDLA

9.3.3.1. Definice
Motorovy model s pevnym kfidlem vybaveny prostfedky umozriujici vzlet a pfistani na vodni hladiné.

9.3.3.2. Charakteristiky modelu

Max. letova hmotnost s palivem 7000 ¢

Max. rozpéti 2000mm
Max. délka 2000mm
Nejvétsi nosna plocha 500 dm?

Spalovaci motory musi byt mazany v pfirodé odbouratelnym (ekologickym) olejem a musi byt opatfeny
ucinnymi tlumici hluku. Maximalni hlu€nost modelu je omezena 96 dB, méfeno podle metodiky FAI.

PFi pouziti elektromotoru je max. povolené napéti 42 V nezatizeného zdroje.

Je povoleno vypisovani soutézi pouze pro modely s elektromotorem.

Pulzacni motory nejsou povoleny.

RC vybaveni: PoCet ovladanych prvkG neni omezen. Nejsou povoleny programovatelné povelové
postupy, ¢asovace pro trvani povelu a gyroskopy.

9.3.3.3. Soutézici ma pravo na tfi soutézni lety. V pfipadé nepfiznivého pocasi ¢i vysokého poctu
soutézicich ma pofadatel pravo na zkraceni soutéZe na dva lety.

9.3.3.4. Platny soutézni let je ukonéen, je-li proveden pokus s jakymkoli vysledkem.

9.3.3.5. Za pokus je povazovano, jestlize:

9.3.3.5.1. SoutéZici ohlasi zahajeni obratu "PojiZzdéni do startovniho pole".

9.3.3.5.2. Model nezahaji do 3 minut povolenych ke spusténi motoru obrat "Pojizdéni do startovniho
pole".

9.3.3.5.3. Motor se zastavi pfed odpoutanim modelu z vodni hladiny. V tom pfipadé je povolen novy let
na konci kola. Obraty "Pojizdéni...“ a ,Vzlet" nebudou hodnoceny. Tuto opravu mize soutézici vyuzit
jen jedenkrat v soutéZi v libovolném kole. Tento €lanek neplati pro modely pohanéné elektromotory.

9.3.3.6. Pokud nemiize soutézici letét nebo let dokongit
Pokud nemuze soutézici letét nebo let dokoncit a podle feditele soutéze jde o zalezitost mimo moznosti
soutéziciho, je v pravomoci feditele pfiznat opravu letu.

9.3.3.7. Pocet pokusti.
Na kazdy soutézni let ma soutéZici jeden pokus.

9.3.3.8. Hodnoceni

Soutézni lety hodnoti tfi bodovadi, ktefi se mohou vzdy po ukonéeni soutézniho kola stfidat.

9.3.3.8.1. Kazdy obrat je hodnocen znamkou 0 az 10 kazdym bodovacem ihned po skonéeni obratu.
Tato znamka je nasobena koeficientem, ktery vyjadfuje obtiznost obratu. Kazdy neupiny nebo
nedokonéeny obrat je hodnocen nulou.

U obratu "Pfistani" a "Mezipfistani" se pfidéluje nizSi koeficient pfi pfistani mimo vytyCeny prostor. Vyjeti
z prostoru kratSi stranou (kolmou ke sméru letu) po dosednuti modelu je povoleno.

9.3.3.8.2. Soucet bodu za soutézni let od vSech tfi bodovacl se prepocita na 1000 bodd, rovnajicich se
nejlepSimu vysledku dosazenému v daném kole. Vysledek tvofi hodnoceni soutéziciho v daném
soutéznim kole.

9.3.3.8.3. Celkovy vysledek soutéziciho, podle néhoz se ur€i konecné poradi soutézicich v celé soutézi,
tvori soucet jeho dvou lepSich vysledkl. Je-li soutéz z jakéhokoli divodu ukonéena pred dokoncéenim
tfetiho soutézniho kola, je vysledné hodnoceni dano souc¢tem vysledkd vSech ukon€enych soutéznich
kol.

9.3.3.9. Pocet pomocnikii
Soutézici muze mit nejvySe dva pomocniky, z nichz jen jeden smi byt na startovisti béhem soutézniho
letu a oznamovat letové obraty.
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9.3.3.10. Organizace soutéznich letd

9.3.3.10.1. Pfed zahajenim soutéznich letl se vylosuje poradi, v némz soutézZici absolvuji soutézni lety.
Pokud je to nutné, musi poradatel upravit pofadi s ohledem na kmito¢ty vysilacl. Toto poradi je platné
pro vSechna soutézni kola. Zménu muze povolit pouze hlavni rozhodCi jen ze zavaznych divodu.
Soutézici, ktery se nedostavi ihned po vyzvani na startovisté, ztraci narok na soutézni let v daném
soutéznim kole. Pfi vétSim poctu soutézicich mize poradatel startovni pofadi pilott pro druhé a treti kolo
posunout vzdy o 1/3 startovniho pole.

9.3.3.10.2. Kazdy soutézici je vyzvan k pfipravé nejméné pét minut pred predpokladanym soutéznim
letem. Po vyzvé k zahdjeni soutézniho letu je soutézici povinen nejpozdéji do jedné minuty zacit
spoustét motor. Po uplynuti této doby zahaji startér méfeni letového €asu a soucasné upozorni
soutézZiciho na tuto skute¢nost.

9.3.3.10.3. Maximalni letovy €as je 12 minut. V pfipadé kontroly hluénosti se letovy €as pfislusné
nastavuje.

9.3.3.10.4. Obraty, které nebyly dokon&ené v povoleném letovém €ase, nejsou hodnoceny.

9.3.3.10.5. Pokud neni model podle minéni hlavniho rozhod&iho bezpecny, nesmi mu byt umoznén let.
Pokud soutézici léta nebezpeénym zpusobem, musi hlavni rozhod¢i nebo startér dat prikaz
k okamzitému ukonéeni letu. Za nebezpeéné létani se povazuje zalétnuti modelu blize ke bfehu nez je
osa blizSich bdjek vytyCujicich vzletovou a pfistavaci drahu. Porfadatel mlOze tuto osu vyjimecné
posunout s ohledem na charakter vodni plochy. Soutézici je povinen okamzité pfistat.

Soutézici je penalizovan nulou za pfedvedeni obratu v zakazaném prostoru a za vSechny nasledujici
obraty.

9.3.3.10.6. VSechny vysilace musi byt pod kontrolou funkcionafe, ur€eného poradatelem, a umistény na
vhodném hlidaném misté. UrCeny funkcionafr vede prehled o obéhu vysiladd, vydava vysilace
soutézicim vyvolanym k soutéZnimu letu a okamzit€ po ukonleni soutézniho letu vysila¢ ulozi do
hlidaného prostoru.

Jakakoli nepovolena manipulace s vysilaéem béhem soutéze ma za nasledek okamzitou diskvalifikaci
soutéziciho s pfipadnym dalSim postihem.

9.3.3.11. Predvadéni soutéznich obratu

9.3.3.11.1. Soutézni obraty musi byt pfedvedeny v uréeném poradi. Béhem kazdého praletu pfed
bodovaci musi byt pfedveden jeden soutézni obrat. Volny prilet je povolen pouze po obratu "Vzlet se
zatackou 90°". Neni-li béhem nékterého priletu pfedveden pfedepsany obrat, je tento obrat hodnocen
nulou. Obraty, které nejsou pfedvedeny v ur€eném pofadi, jsou hodnoceny nulou.

9.3.3.11.2. Obraty musi byt pfedvadény v takové roviné a vySce, aby je rozhod¢i mohli spravné
ohodnotit. Svisly uhel by mél byt maximalné 60° a vodorovny Uhel maximalné 120°. Osa tohoto uhlu
prochazi stfedovymi béjemi vzletového a pfistavaciho prostoru. Zanedbani tohoto pravidla musi mit za
nasledek znaéné sniZzeni hodnoceni obratu.

9.3.3.11.3. Soutézici nebo jeho pomocnik ohlasuje zietelné a v€as jednotlivé obraty, které budou
predvadény. DoporuCuje se ohlaSovat zaCatky a konce jednotlivych obratd. Pokud se léta sestava
s krajnimi obraty, pomocnik nebo soutézici ohlasi pouze zacatek obratu ,Pojizdéni..."

9.3.3.12. Povinnosti poradatele

Kromé povinnosti zabezpecit maximalni bezpecnost vSech u&astnikll soutéze a divakh ma poradatel
povinnost

9.3.3.12.1. Vyznacit Sesti béjemi obdélnikovy vzletovy a pfistavaci prostor o rozmérech 30 x 60 m
s vyznacenou pFi¢nou stfedovou osy.

9.3.3.12.2. Zajistit lodku s obsluhou.

9.3.3.13. Letova sestava

Pojizdéni do startovniho pole
Vzlet se zatackou o 90°
Dvojity prekrut

Ctyfbodovy vykrut

Cylindr s pllvykruty
Ctvercova vodorovna osma
Mezipfistani (letmé)

Pomaly vykrut

TANTARND
GQWOar~owWWN

N~ WNE
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9. Obraceny pfemet obracené K=3
10.  Kubanska osma K=3
11. Pismeno M se Ctvrtvykruty K=5
12 Trojuhelnikovy pfemet s vykrutem K=4
13.  Pristani K=3/1
14. Pojizdéni ke startovisti K=2
Celkem K=50

Tato sestava je zakladni. Pofadatel muze letovou sestavu urcit sam, soucet koeficientll obtiznosti ovsem
nesmi byt vétSi nez 50. Pro sestavu muze pouzit pouze obraty, obvyklé v kategorii F3A. Je pfipustné
pouzit sestavu s krajnimi obraty, ktera se v dany rok létd na evropskych mezinarodnich soutéZich.
Povinna sestava musi byt soutézicim k dispozici minimalné 30 dnu pred soutézi a musi byt pFilohou
propozic.

9.3.3.14 Popis obratl

9.3.3.14.1 Pojizdéni do startovniho pole.

Pilot zvySi otacky motoru a pomocnik model vypusti. Model jede pfimym smérem k rohu vzletové a
pfistavaci drahy (podle vétru vlevo nebo vpravo). Z vnéjSku objede plynulou zataCkou rohovou béjku
pfiléhajici ke bfehu, ktera tuto drahu vyty&uje tak, aby model dosahl osy vzletové a pfistavaci drahy. Po
této ose vjede do startovniho pole a pak téméf zastavi. Cely obrat musi byt proveden konstantni
rychlosti. BEhem pojizdéni ani na jeho konci se nesmi motor zastavit.

9.3.3.14.2 Vzlet se zatackou 90°

Model zvysi otacky motoru, pfimo (bez zataceni) se plynule rozjede a odpouta od hladiny. Plynule
stoupa a provede zatacku 90° smérem od sebe. Obrat konéi pfimym letem (stoupavym nebo
vodorovnym).

9.3.3.14.3 Dvojity pfekrut

@e&@' | /i

70L0 ok .
ot O \2' :

Model provede pfitazenim 1/2 normalniho pfemetu, provede pulvykrut do normalni polohy, leti pfimo
a vodorovné, provede 1/2 obraceného pfemetu a navaze pulvykrutem do normalniho vodorovného letu.
Délka rovného useku mezi pllpfemety v€etné pulvykrutu je stejna jako vySka obratu. Jinymi slovy,
dvojity prekrut si Ize pfedstavit jako oval tvofeny dvéma vzajemné se dotykajicimi kruhy. Snizené
hodnoceni:

1. Pllpfemety se odchyluji vpravo &i vlevo.

2. Palvykruty nenasleduji ihned po pullpfemetu.

3. Palvykruty se odchyluji vpravo nebo vievo.

4. Model méni v rovném useku smér nebo vysku.

5. Délka rovného useku je delSi nebo kratSi nez vySka obratu.

6. Obrat je umistén mimo stfed letového prostoru.

9.3.3.14.4 CtyFbodovy vykrut

rafdrak \

. ol N 7

Model provadi vykrut 360° s vydrzemi po 90°. P¥i vydrzich jsou kFidla k zemi kolmo, nebo vodorovné.
Snizené hodnoceni:
1. Ctvrtvykruty jsou méné, ¢i vice nez 90°.

4
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2. Model méni béhem vykrutu smér nebo vysku.
3. Rychlost otaceni vykrutli neni stala.
4. Obrat je umistén mimo stied letového prostoru.

9.3.3.14.5 Cylindr s pulvykruty

1oiatek

Model pfitazenim pfejde do letu kolmo vzhdru, po vydrzi provede pulvykrut, dalSi vydrz a pfitazenim
pfejde do letu na zadech, dalsim pfitazenim pfejde do kolmého sestupného letu a po vydrzZi provede
pulvykrut, znovu vydrz a vyrovna do vodorovného letu.

Snizené hodnoceni:

1. Model neleti po vertikale pfed zahajenim a po ukon&eni vykrutu.

2. Pulvykruty nejsou o 180°, ve stejné vysce a stejné dlouhé.

3. Model neleti na zadech pfimo a vodorovné.

4. Model méni béhem obratu smér.

5. Rovné useky nejsou stejné dlouhé.

6. Obrat je umistén mimo stfed letového prostoru.

9.3.3.14.6 Ctvercova vodorovna osma

A

Sy
Z vodorovneého letu provede model pfitazenim normalni ¢tvercovy pfemet a v okamziku, kdy je ve spodni
Casti strany Ctverce, provede Uplny obraceny &tvercovy pfemet vedle normalniho ¢tvercového pfemetu.

SniZzené hodnoceni.
. Pfemety nejsou Ctvercové.
. Kolmé prulety smérem doll nejsou po shodné draze.
. Pfemety nemaji stejné radiusy.
. Model béhem pfemetl méni smér.
. Pfemety nejsou ve stejné vySce.
. Model se béhem pfemetl naklani na stranu.
. Strany &tvercl nejsou shodné.
. Obrat je umistén mimo stfed letového prostoru.

ONOO OB WN -

9.3.3.14.7 Mezipfistani

Obrat zacina pfiblizenim z vychozi drahy (vodorovnym letem smérem k sobé&, kolmo na prodlouzenou
osu vzletové a pfistavaci drahy, &i zatackou) dle rozhodnuti pilota. Obrat pokracuje klesavou zatackou
90° az do finalniho pfiblizeni. Model klesa plynulym pfimym letem a poté hladce bez odsko&eni
dosedne na vodni hladinu a to do prvni poloviny vzletové a pfistavaci drahy. Po vodni hladiné jede 5 az
20 m, poté se plynule odpouta a pokracuje pfimym plynulym stoupavym letem. Obrat kon¢i po dosazeni
vySky 5 m.
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9.3.3.14.8 Pomaly vykrut
zacalek

sLow
‘ |
O j v

Model provede vykrut 360° v libovolném smyslu tak, aby obrat trval pfiblizné 5 sekund.
Snizené hodnoceni:
1. Model méni béhem vykrutu vysku i smér.
2. Rychlost otaceni vykrutu neni stala.
3. Vykrut neni pfesné 360°.
4. Obrat je umistén mimo stfed letového prostoru.

9.3.3.14.9 Obraceny premet obracené

180° vy rut O—J--)-_ .‘f_l__{

10fdiek

Model z normalniho vodorovného letu provede pulvykrut, setrva asi jednu sekundu v letu na zadech,
potlatenim provede obraceny pfemet, leti asi jednu sekundu na zadech a pUlvykrutem prejde do
normaini polohy.

Snizené hodnoceni:
1. Model méni smér béhem pulvykrutl .
2. Model méni smér béhem premetu.

3. Pfemet neni kruhového tvaru.

4. Model se béhem pfemetu naklani na stranu.

5. Obrat kon€i v jiné vySce, nez zacinal.

6. Obrat je umistén mimo stfed letového prostoru.

9.3.3.14.10 Kubanska osma
st e}ni-’1

- \
:v:,, recotek G -

Pfitazenim model provede necely normalni pfemet a v poloze na zadech, kdy leti smérem doli pod
uhlem 45° provede pulvykrut nasledovany dalSim normalnim pfemetem a opét v poloze na zadech pfi
sestupném letu pod uhlem 45° provede dalSi pUlvykrut a vyrovna do vodorovného letu.
Snizené hodnoceni:
1. Pfemety nejsou kruhového tvaru a stejnych rozméra.
2. Model neleti pod Uhlem 45° pfed a po provedeni pllvykrutu.
3. Model béhem premetd a pllvykrutd méni smér.
4. Vykruty nejsou ve stejném misté prekfizeni.
5. Obrat je umistén mimo stfed letového prostoru.
6.
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9.3.3.14.11 Pismeno M se C&tvrtvykruty

180 scuvraty g
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ttcjn;
l
1/‘ vfkr;ﬁ

ralatek

Pritazeni prejde model do letu kolmo vzhuru, provede &tvrtvykrut, potom souvrat o 180°, dalSi étvrtvykrut,
potom polovinu obraceného pfemetu nasledovaného tretim Ctvrtvykrutem, druhy souvrat o 180° a Ctvrty
&tvrtvykrut s vyrovnanim do vodorovného letu. Ctvrtvykruty musi byt ve stejném sméru, prvni a druhy
souvrat maji opacny smér.

Snizené hodnoceni:

1. Ctvrtvykruty nejsou o 90°.

2. Ctvrtvykruty nejsou ve stejné vysce.

3. Souvraty nejsou o 180° a ve stejné vysce.

4. Spodni ¢ast obraceného pulpfemetu neni ve stejné vysce jako zahajeni obratu.

5. Model béhem obratu méni smér.

6. Obrat je umistén mimo stfed letového prostoru.

9.3.3.14.12 Trojuhelnikovy pfemet s vykrutem

Pfitazenim model pfejde do Sikmého vzestupného letu pod Uuhlem 45°, nasledné prejde pfitazenim do
vodorovného letu na zadech v horni letové hladiné. Provede jednu otoCku vykrutu. Pfitazenim pfejde do
Sikmého sestupného letu pod uhlem 45° a pfitaZzenim vyrovna do vodorovného letu.
Snizené hodnoceni:
. Stoupavy a klesavy let nejsou pod uhlem 45°.
. Vykrut neni o 360°.
. Model méni béhem obratu smér.
. Model méni béhem vykrutu smér nebo vysku.
. Vodorovny let pfed a po vykrutu ma rozdilnou délku.
. Obrat konci v jiné vySce, nez zacCinal.
. Obrat je umistén mimo stfed letového prostoru.

NO OO~ WN =

9.3.3.14.13 Pristani

Obrat zacina pfiblizenim z vychozi drahy (vodorovnym letem smérem k sobé&, kolmo na prodlouzenou
osu vzletové a pfistavaci drahy, Ci zataCkou) dle rozhodnuti pilota. Obrat pokracduje klesavou zatackou
90° az do findlniho pfiblizeni. Model klesa plynulym pfimym letem a po té hladce bez odskoceni
dosedne na vodni hladinu a to do prvni poloviny vzletové a pfistavaci drahy. Po vodni hladiné jede
pfimou jizdou aZ do vytraceni rychlosti a témér zastavi.
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9.3.3.14.14 Pojizdéni ke startovisti.

Témér stojici model po pfistani zvySi otacky motoru a provede plynulou zataCku nejkratSi cestou
smérem ke startovisti. Nasleduje jizda pfimym smérem ke startovisti. Cely obrat musi byt proveden
konstantni rychlosti.

9.3.3.15 Dalsi ustanoveni
Pokud neni vy$e ustanoveno jinak, plati pro tuto kategorii Sportovni fad CR a Sportovni fad FAI.
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9.3.4. KATEGORIE RCPA - RADIEM RiZENE MODELY PARASUTISTU -
PREDBEZNA PRAVIDLA

9.3.4.1. Definice

Radiem fizené modely paraSutistd vynasené do vySe prostfednictvim jiného radiem Fizeného modelu.
Modely musi byt schopny volného padu, radiem fizeného otevieni padaku a musi byt fiditelné
v klouzavém letu.

9.3.4.2. Charakteristika modelu

Parasutista i padak se povaZuji za jeden celek. Startovni hmotnost tohoto celku nesmi prekro€it 2200 g.
Model musi vypadat jako parasutista zavéSeny na padaku.

Parasutista musi vypadat jako Clovék oble¢eny do kombinézy. Na hlavé musi mit napodobeni kukly,
nebo helmy. Kombinéza, pfipevnéni padaku i padak musi vypadat vérné.

Jednotlivé dily modelu mohou byt zhotoveny Sitim nebo formovanim.

Zpusob Fizeni, ani po¢et ovladacich prvkd neni omezen, ale za padakové $ndry by mél parasutista tahat
rukama.

Kazdy model paraSutisty musi byt vybaven bezpeclnostnim zafizenim, které spolehlivé zabrani
pfedCasnému otevieni padaku, zejména v dobé, kdy je paraSutista jesté upevnén na nosném modelu
letadla.

Pokud tuto charakteristiku model nesplfiuje, je penalizovan 500 body.

9.3.4.3. VSeobecna ustanoveni

Kazdy ucastnik zavodu je povinen predlozit pfi registraci k zavodu pofadateli zalozni par krystald pro
snadnéjsi rozélenéni zavodnik( do skupin.

Pro soutéz smi soutézici pouzit maximalné 2 modely paraSutistu.

Jeden model parasutisty nesmi byt béhem zavodu pouzivan vice ucastniky.

9.3.4.4. Bezpecnostni pokyny k zavodu

1. VSichni u€astnici soutéze se musi seznamit s bezpecnostnimi pravidly pfed zahajenim zavodu.
Ugastnik, ktery pravidla porusi, mGze byt vedenim zavodu napomenut, nebo podle miry provinéni
diskvalifikovan. Diskvalifikace je podle zavaznosti zavinéni na jeden let, nebo na celou soutéz.

VSechny vysilaCe shromazdi poradatel a jsou na jednotlivé starty vydavany proti registracnimu Stitku.
Soutézici, ktery neodevzda po dokon&eni seskoku svuj vysilag, maze byt diskvalifikovan.

2. Bezpecnost a pohyb osob v prostoru pfistavaciho terce.

Na letové ploSe a doskocisti se mohou pohybovat béhem zavodu pouze rozhod¢i, piloti nosnych modell
letadel a piloti parasSutistl, ktefi pravé soutézi a jejich pomocnici.

VSichni se mohou pohybovat pouze tak, aby nezakryvali soutézicim vyhled, ani je jinym zplsobem
neomezovali.

Po provedeni doskoku si mlze soutézici odebrat svého parasutistu az po zméfeni jeho vzdalenosti od
stfedu a pouze tak, aby neomezil ostatni soutézici b&hem jejich pfistani.

3. Pro piloty vynasecich letadel.

Start modelu ve sméru divakul je zakazan.

Prelétavani divaku je pfisné zakazano a vede k okamzité diskvalifikaci pilota tohoto modelu.

Vedeni zavodu muize pozadovat predvedeni zkuSebniho letu ke zjisténi pilotni zpUsobilosti pilota
nosného modelu letadla a nemusi udélit povoleni ke startu takového modelu, na némz jsou patrné
zjevné technické nedostatky.

9.3.4.5. Vynaseni modelu parasutisty.

Pro vynaseni modelu paraSutisty do startovni vy3ky zajisti pofadatel nejméné jeden vynasSeci model.
Soutézici muze pfi soutézi pouzit i viastni vynaseci model.

Pro potfeby pilotd vynasecich letadel jsou v pasmu 35 MHz vyhrazeny kanaly: €. 61, 63, 65, 76, 78, 185,
186, 187.

Je také mozné pouzit rozprostfené pasmo 2,4 GHz.

Piloti nosnych modeld nejsou nijak bodovani.
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9.3.4.6. Prubéh soutéze.

1) Prfed zaCatkem zavodu musi byt ustanovena piejimaci komise, ktera rozhodne, zda modely
odpovidaji pozadavkim na charakteristiku modelu. Pokud model nebude realisticky, bude soutézici
v kazdém startu penalizovan 500 body.

2) Soutézici jsou rozdéleni do skupin tak, aby ve skupinach nedochazelo ke kanalové shodé. Podle
poctu soutézicich v jedné skupiné a podle toho kolik je k dispozici nosnych modeld, stanovi vedeni
zavodu pevny €asovy ramec pro trvani jednoho kola. V tomto ¢ase ma pravo kazdy soutéZici provést
jeden seskok.

3) Kazdému soutézicimu musi byt umoznéno dopravit model parasutisty do seskokové vysky.

Startovni vySku i misto odpoutani od vynaseciho letadla si voli pilot paraSutisty po dohodé s pilotem
vynaseciho letadla.

Pokud dojde k odpoutani modelu parasutisty od nosného modelu az po ukonéeni kola, nebo jestlize
soutézici seskok neuskute¢ni vibec, hodnoti se seskok jako neprovedeny a soutézici je zatizen 1500
body.

4) Pfed samotnym odpoutanim parasSutisty mize byt odhozena vétrna stuha pro uréeni sméru a sily
vétru.

5) Po hlaseni soutéZiciho ,Odpoutat — ted” musi byt paraSutista uvolnén od nosného modelu
k provedeni volného padu. Odhoz provadi pilot letadla.

6) Volny pad zac¢ina v okamziku prokazatelného odpoutani od nosného letadla a konc&i otevienim
hlavniho, pfipadné zachranného ¢i rezervniho padaku. Volny pad musi trvat minimalné dvé sekundy
a jeho konec musi oznamit soutézici slovné hlasenim ,Otviram - ted”. Tim se povazuje volny pad za
ukonceny.

7) Dale nasleduje pfistani na cil. Cilem je pfistat s modelem parasutisty co nejblize stfedu pfistavaciho
terCe a to proti vétru.

Smér vétru je vyznacen na pfistavacim terci stuhou, nebo jinym podobnym prostfedkem. Béhem zavodu
je provadéna aktualizace vyznaceni sméru vétru osobou k tomu ucelu povérenou.

8) Béhem seskoku nesmi soutézici vstoupit na plochu pfistavaciho ter¢e, mohl by tim znemoznit provést
bezpecné pristani ostatnim soutézicim. Po pfistani do cilového terCe si mlize soutézici odebrat svij
model pouze tak, aby neomezil ostatni soutézici.

9) Neni dovolena jakakoliv pomoc dalSich osob pfi fizeni modelu béhem seskoku, seskok by se pak
hodnotil jako neplatny.

Zvlastni doporuceni:

Pro snadnéjsi dohledani modelu paraSutisty v kfovinatém ¢i lesnatém terénu doporucujeme vybavit
model pokud mozZno co nejvykonnéjSim akustickym hlasicem, ktery se aktivuje vypnutim RC soupravy
nebo. ztratou signalu.

9.3.4.7. Opravy

Novy start je povolen pouze v pfipadé, kdy let nebyl hodnocen vinou rozhod€ich, nebo zavadou na
vynasecim letadle.

Po8kozeni paraSutisty béhem seskoku (elektronické & mechanické) nezaklada narok na opakovani
seskoku.

9.3.4.8. Rozhodci.

Piejimaci komise: Provadi kontrolu, zda model odpovida charakteristice modelu.

Doskokovy rozhodg¢i: Sleduje a ocenuje posledni fazi letu — pfiblizeni na pfistani, jeho plynulost, let
proti vétru a prvni kontakt se zemi.

Mérici tym: Vzdy se musi jednat nejméné o dvé osoby. Ur€uje prvni kontakt se zemi a méfi jeho polohu
od stfedu pfistavaciho terce.

Bodovag: Sleduje a ocenuje seskok samotny — odpoutani, volny pad a provedeni zatacek. Pohybuje se
vzdy v blizkosti soutéziciho.

9.3.4.9. Hodnoceni jednotlivcu.

Soutézici se muze zucastnit soutéZe pouze jako jednotlivec, nebo jako jednotlivec i len tymu.
Kazdy soutézici provede 6 bodovanych seskoku, nejhorSi vysledek (to je ten, kde soutézici obdrzi

podtu bodu.
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9.3.4.10. Hodnoceni druzstev.

Za tym je povazovano seskupeni minimalné tfi a maximalné péti soutézicich.

Nejméné dva clenové tymu musi byt ¢leny stejného modelaiského klubu. Sestavovani tyml pouze
z jednotlivych osob je nepfipustné.

Registrace jedné osoby ve vice tymech neni dovolena.

Po ukongeni registrace jiz neni mozné, aby soutézici zménil tym.

Uvede-li néktery soutézici pfi registraci nepravdivé udaje, bude cely jeho tym z tymového bodovani
vyfazen, ¢lenoveé tohoto tymu timto nejsou diskvalifikovani ze soutéze jednotlivcl.

Kromé toho, Ze kazdy soutézici ma svoji vlastni bodovaci kartu, musi mit kazdy tym dalSi formulaF, kam
se zapisuji vysledky vS§ech ¢lenu tymu.

Hodnoceni tymu je provedeno tak, Ze se seltou body dosazené jednotlivymi &leny tymu. Aby se
zamezilo bodovym rozdilim tymU v zavislosti na rozdilném poctu jejich €lend, jsou vysledky ¢len tymu
secteny a vysledny pocet bodU je vydélen poétem &lent tymu.

Kromé ocenéni v kategorii jednotlivet nalezi ¢lenim tymu také ocenéni v kategorii tymu.

Pokud se k soutézi pfihlasi pouze jeden tym, soutéz tymd nebude provedena.

9.3.4.11. Bodovani hodnocenych prvki

Hodnocené prvky Body
Nemaketovy vzhled 500
Volny pad zfetelné viditelny a bodovadem uznany 0
Otevreni padaku okamzité po odhozu nebo bez ohlaseni bodovaciim 200
Volny pad az na zem bez Uplného otevieni padaku, nebo neprovedeny skok | 1500
Pristani mimo pfistavaci plochu 1000
Pfistani na pfistavaci plochu mimo pristavaci ter¢ 700

Pfistani na pfistavaci plochu nebo pfistavaci ter¢ zpusobem | 250
neodpovidajicim realité (pfehnané kymaceni, tofeni a podobné)

Pfistani na pfistavaci plochu nebo pfistavaci terC s vétrem v zadech 200

Pristani na nulovy bod o priméru 3 cm 0 + bonus

Pristani do pfistavaciho ter€ée mimo nulovy bod a mimo stfedovy kruh 1cm=1bod

Pristani do stfedového kruhu o priméru 32 cm mimo nulovy bod 1cm =1 bod + bonus

Mérficim bodem se rozumi prvni kontakt se zemi.
Pfi pfistani mimo pfistavaci plochu se jiz nepfipolitava dalSi penalizace za nerealné pfistani (vitr
v zadech a kymaceni).

9.3.4.12. Pridélovani bonusovych bodu

PFi pfistani na nulovy bod, nebo stfedovy kruh o priméru 32 cm dostava soutézici bonusové body dle
tabulky bonusovych boda.

Stfedovy kruh muze byt:

a) drevény, kde kazdy doskok na tento dfevény kruh je hodnocen jako 7 cm + 100 bonusovych bodu

b) elektronicky se samocinnym vyhodnocenim doskoku po centimetrech

Elektronicky ukazatel stfedového kruhu o priméru 32
cm, vzdalenost od stfedu v cm Bonusové body
170

160

150

140

130

120

110

100

90

80

70

60
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12 50
13 40
14 30
15 20
16 10

9.3.4.13. Umisténi

Bonusové body odecitaji se od celkového skére obdrzeného pfi bodovani hodnocenych prvku.

e

Zobrazeni pristavaci plochy

pristavaci ter¢
pramér 10 m

piloti od

pristavaciho terce

nejmene 20 an
~

A lmilmllmilm /

prostor pro

soutéZici piloty

C gptimalne 30 m (podle prostorn) ———p

/

Prostor pro soutézici piloty musi byt minimalné 20 cm od okraje pfistavaciho terce.

9.3.4.14. Bodovaci karta RCPa

Startovni Cislo: Skupina: Kanal:
Jméno:
Dat. nar.
Zak junior senior
M M M
Bodovany seskok 1 3 5 6 oprava
Volny pad Ano
jasné patrny Ne
Otevieni padaku Ano
ne = volny pad az na|Ne
zem
Pfistani do zény:
M — mimo pfist. plochu |M
P — na pfistavaci plochu [P
T - do pristavaciho|T
terle
platijenproP aT - ano
priblizeni v pofadku? ne
plati jen proP a T- ano
pfistani proti vétru ? ne
plati jen pro T-
vzdalenost od stfedu cm
Nemaketovy vzhled ano
Sportovni ad CR 2017 Stranka 85




parasutisty

ne

Celkovy pocet bodl

Cislo vysazovaciho
modelu letadla

Podpis zavodnika

Podpis, pfipadné razitko
bodovace
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9.3.7. KATEGORIE Q40 - MODELY PRO ZAVOD KOLEM PYLONU -
PREDBEZNA PRAVIDLA

9.3.7.1. Definice

Zavod radiem fFizenych rychlostnich motorovych modelu Iétajicich na ¢as okolo tfi pylond s modelem
letadla pohanéného pistovym, nebo elektrickym motorem. Vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil
na nosné plochy, které vyjma Fidicich ¢asti musi zlstat za letu nepohyblivé.

9.3.7.2. Charakteristika modelu

Model se musi podobat skuteénému letadlu - specialu pro zavod okolo pylond. Musi mit klasické
usporadani s kfidlem vpfedu a jeho vzhled musi v zakladnich rysech odpovidat skute¢nému letadlu.
Nejsou povolena letadla typu delta nebo samokfidlo.

Je pohanén jednim pistovym spalovacim, nebo jednim elektrickym motorem.

9.3.7.3. Technicka omezeni modelu:

Model v€éetné motoru a vyfukového systému nesmi byt pfi zavodu pouZzit vice nez jednim zavodnikem.
Kazdy zavodnik smi mit pfejaty a smi pro zavod pouZzit maximalné tfi modely.

a) Pohon:

Motor musi byt vybaven regulaci otacek, nebo zafizenim na zastaveni chodu motoru tak, aby model na
pokyn startéra mohl ihned pfistat. Pilot musi byt schopen zastavit motor radiovym Fizenim, at’ je model
na zemi nebo ve vzduchu, do péti sekund od vydani pfikazu, bez ohledu na vySku modelu. Radiovy
systém pouzity pro Fizeni letadla musi byt vybaven systémem ,fail safe“. Nastaveni systému fail safe
musi vypnout motor pfi ztraté radiového signalu.

a.a) Pohon spalovacim motorem:

Je povolen motor o zdvihovém objemu nejvy$e 6,6 cm?. Otacky vrtule a klikového hfidele pfi bé&hu
motoru musi byt stejné. Motor musi mit pfedni sani s max. primérem difuzoru 9 mm Fizené otacenim
klikového hfidele a boéni vyfuk.

Tlumi¢ vyfuku musi byt pevné spojen s motorem, musi mit jediny vystupni otvor o priméru max. 7 mm.
Jsou povoleny vyfuky typu ,Magic* a ,Mini-pipe“. Ladéné vyfuky nejsou povoleny. Motor musi byt kromé
difuzoru ukryty v trupu modelu. Hlava motoru a cely vyfuk musi naopak byt umistény vné trupu.

Neni povoleno jiné tlakovani palivové soustavy nez tlakem vyfukovych plyna z tlumice vyfuku.

a.b) Pohon elektrickym motorem:

Otacky vrtule a motoru pfi jeho béhu musi byt stejné. Maximalni hmotnost pohonnych akumulatorl je
800 g, vCetné obalu, kabell, popf. servisnich konektor. Motor musi byt zcela ukryty uvnitf trupu modelu.
b) Vrtule:

Jsou povoleny pouze pevné dvoulisté vrtule, které v pfipadé pohonu spalovacim motorem musi byt bud
laminatové s prubéznymi viakny, dfevéné, nebo plastové zesilené APC vrtule uréené pro pylonové
modely.

c) Vrtulovy kuzel:

Musi mit pramér nejméné 25 mm a musi mit zaoblenou Spic¢ku o poloméru nejméné 5 mm.

d) Trup modelu:

Musi mit vySku nejméné 127 mm a Sifku nejméné 76 mm. Trup musi mit alespon v jednom misté prafez
kolmy na svoji osu min. 80,6 cm?. Do vysky, Sitky ani plochy fezu se nezapocitavaji prechody pro kfidlo
ani zadné vystupky a vyénélky.

e) Kfidlo:

Maximalni rozpéti je 1422 mm a minimalni plocha kfidla je 26 dm2. PocCita se celkova plocha kfidla
véetné koncovych oblouku a véetné &asti, ktera je kryta trupem. Minimalni tloustka profilu u kofene kfidla
je 22 mm a smérem ke koncum kFidla se mize tloustka linearné snizovat.

Poznamka: Za kofen kfidla se povaZzuje ta €ast kfidla nejblize jeho stfedu, ktera neni kryta trupem a jeho
tloustku je mozno zméfit bez demontaze kfidla z trupu.

f) Podvozek:

Mize byt dvoukolovy nebo tfikolovy, rozchod kol musi byt nejméné 200 mm a vnéjSi primér kol musi byt
nejméné 57 mm. Misto ostruhového kola mize byt pouzita jen kluzna ostruha.

g) Hmotnost modelu:

Hmotnost modelu pfipraveného k letu, s prazdnou nadrzi musi byt nejméné 1800 g a nejvice 2250 g.

h) Palivo:

Sportovni ad CR 2017 Stranka 87



Smi se pouzivat palivo slozené pouze z metylalkoholu, ricinového nebo syntetického oleje
a nitrometanu. Maximalni povoleny obsah nitrometanu je 15%. Palivo pro detona&ni motory nema zadna
omezeni.

i) MéFeni hlu¢nosti motoru

Méreni se provadi na kratce posekaném travnatém povrchu oficialnim atestovanym hlukomérem.

Model s naplno bézZicim motorem drzi mechanik s kfidly vodorovné ve vy3ce pasu tak, Ze ocas modelu
mifi na hlukomér a nos modelu mifi proti vétru. Hlukomér je vzdalen ve sméru podélné osy modelu za
modelem ve vzdalenosti 13 m a je drzen &inovnikem rovnéz ve vySce pasu ve sméru od modelu po
vétru. Pokud hluénost motoru piekro€i povoleny limit 96 dB(A), opakuje se méfeni s pouzitim
nahradniho oficialniho hlukoméru a pokud ani pak neni v limitu, je model ze zavodu vyloucen. V pribéhu
méreni nesmi byt v okruhu 13 m od modelu kromé mechanika drziciho model zadné zvuk odrazejici Ci
tlumici pfedméty. Vlastni méfeni hlu¢nosti pfi béhu motoru na piny vykon by nemélo trvat déle nez
5 sekund a provadi se namatkové kdykoliv v pribéhu zavodu na zakladé rozhodnuti feditele zavodu.

9.3.7.4. Specifikace zavodni drahy

Trojuhelnikova zavodni draha je vytyCena nasledovné: Celou drahu tvofi deset okruhd, délka jednoho
okruhu je 400 m. Celkova prolétnuta vzdalenost je 4 km. Let za¢ina na startovni a sou€asné cilové ¢are.
Veskeré vzlety probihaji ze zemé&, nejsou povoleny Zadné pomocné mechanismy, ale postréeni modelu
pfi vzletu rukou je povoleno. Let je ukoncen na cilové Cafe po uskutec¢néni deseti okruhl. Specifikace
trati mGze byt upravena s ohledem na bezpecnost Iétani nebo na podminky letisté, pokud se tim nesnizi
bezpecénost. Pylony maji mit vysku nejméné 4 m a nemaji byt vy$Si nez 5 m. Pylony maiji byt z tuhého
materialu o praméru alesporn 70 mm v kterémkoliv misté. Pylon musi byt natfen jasnymi barvami pro
zlepSeni viditelnosti.

Usporadani drahy
180m
A
\ (s
o
. Postra
‘ rozhod
Roxhodé
e Tolo uspofadani plati pouze, je-li depo a prostor pro
divaky na né pylonu 1 a 3, Pokud vitr nebo mistni
podminky vyZadu)l depo a prostor pro divaky na opatné
rand, plati slejné vzddlenosti pro zrcadlovy obraz
] S S Y byt
2da L}

9.3.7.5. Organizace zavodu kolem pylona

Béhem oficialné zvefejnéné doby tréninku a soutéZze nesmi Zadny pilot, mechanik ani funkcionar
konzumovat alkohol.

VSichni funkcionafi na trati a vSichni zavodnici musi mit na hlavé ochrannou pfilbu s upeviovacim
paskem pod bradou. Pfilbu musi nosit pfi tréninku a oficialni akci.

Jednotlivé lety musi byt uspofadany s ohledem na pouzité kmitoCty tak, aby byly mozné soucasné lety.
Kazdy zavodnik musi oznamit dva kmitoCty s odstupem nejméné 20 kHz, které musi byt schopen pouzit
na kterémkoli ze svych modell pfihlaSenych k zavodu. To neplati, pokud zavodnik pouziva rozprostfené
pasmo 2,4 GHz.

Pfi tréninku nesmi byt na draze vice nez tfi modely a sedm lidi (piloti, pomocnici, startér) pfed akci
i béhem akce.
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Pfed nebo béhem registrace musi zavodnik pod dohledem soutézniho funkcionare provést bezpecnostni
prohlidku.

Seznam zahrnuje nasledujici:

a) Tahla nebo lanka, Fidici paky a pfivody k servim musi byt instalovany takovym zpusobem, aby se
nemohly uvolnit za letu. Vidlicky musi byt udrzovany v sevieném stavu kratkymi kousky hadi¢ky nebo
podobnym materialem. Kovové vidlicky musi byt chranény pfed opotfebenim zavitl vibracemi pomoci
matic, oSetfenim zavith prostfedky jako Loctite®, Vibra-tite®,nebo podobnym zplsobem. Kulové ¢epy
musi byt tésné.

b) VSechny Srouby, které drzi motor k lozi a loze k pfepazce musi byt na misté a utazené.

c) PfijimaC a baterie musi byt obklopeny mékkou pénovou gumou nebo jinym tlumicim materidlem
a prislusné chranény pred znecisténim od vyfuku, paliva nebo jeho zbytk(.

d) Baterie musi mit dostate¢nou kapacitu podle velikosti a po¢tu pouzitych serv. Minimalni kapacita musi
byt 300 mAh.

e) Serva pro podélné a pficné Fizeni musi mit dostateCnou silu. Pokud je pro fizeni nékteré z téchto
funkci pouzito jen jedno servo musi byt pro upevnéni navrzeny a pouzity alespon Ctyfi Srouby. Pouziji-li
se dvé nebo nékolik serv pro fizeni téchto funkci, jako v pfipadé dvou kfidélkovych serv nebo
pohyblivych ploch na letadlech s motylovymi kormidly muze byt pouzito varianty se dvéma Srouby.
Upevnéni serv &tyfmi Srouby neni nutné v modelech s elektrickym pohonem.

f) Ridici plochy musi byt pevné na zavésech bez nadbyteéné ville. Bezpe&nostni inspektofi musi byt
ostraziti na nebezpeli nadbytecné vile kdykoliv je pouzito elektronické omezeni zdvihu v kombinaci
s mechanicky neu€innym spojenim.

g) VSechny Srouby upevriujici serva k pfickam nebo drzakim a upevriujici vSechny drzaky k draku musi
byt na misté a utazené. Pryzové prlichodky musi byt pouzity na vSech servech, ktera jsou tak
konstruovana. Jsou-li hlavy Sroubll pro upevnéni serv tak malé, ze by prosly prachodkami, musi byt
pouzity podlozky, které tomu zabrani.

h) Tahla smi mit pouze jednu stranu volné oto¢nou. Druhy konec musi byt ohnuty do ,z“ nebo do I
s prstenem nebo limcem, kovovou vidli¢kou, ktera je pfipajena nebo kulovym Cepem se zavitem, ktery je
pfilepeny nebo jinak zajistény, aby se nemohl todit.

i) Kfidla, pokud jsou oddélitelna, musi byt spolehlivé upevnéna k trupu svorniky nebo Srouby.

j) Kola musi byt spolehlivé pfipevnéna a musi se volné otacet.

k) Na modelu nesmi byt trhliny nebo jiné znamky poskozeni konstrukce.

9.3.7.6. Cinnost pfi zavodu

a) Casomérigi a pogitadi okruhti: Kazdému zavodnikovi je pro kazdy let zavodu uréen jeden asoméfic,
ktery méfi ¢as modelu na pozadovanych 10 okruhl. Pocita jednotlivé okruhy a upozorni pilota, kdyz
pozadovanych 10 okruhG dokonc&i. Zméfeny Cas ponecha na stopkach a pod dohledem startéra jej
zaznamena na vysledkovou kartu. Na startovni ¢are jsou pro kazdého zavodnika elektronicky ovladana
signalizani zafizeni. Tato zafizeni ovladaji rozhod¢i u pylonu €. 1. Tito rozhod¢&i signalizuji zavodnikovi,
Ze jeho model prolétnul rovinou pylonu €. 1. Pylonovi rozhod&i jsou umisténi mimo zavodni trat, jak je
uvedeno na obrazku. Kazdy rozhod¢i ma pfidélenou vyraznou barvu a startér zajisti pro rozhod¢i pfed
zaCatkem kazdého letu identifikaci kazdého modelu.

b) Rozhod¢&i maji signal vypnuty nejpozdéji v dobé letu modelu od pylonu €. 3 k pylonu €. 1. V okamziku,
kdy model dosahne urovné pylonu €. 1, da rozhod¢i signal. Pilot nesmi mit pomocniky u Zzadného
Z pylonu.

¢) Pro pylony €. 2 a &. 3 jsou rozhod¢&i umisténi v souladu s obrazkem zavodni trati.

d) Rozhod¢i pro letovy prostor stoji pfed depem zavodnik(i na strané zavodni drahy, kde jsou divaci.
Tento rozhod¢&i si poznamenava prulety modeld nad depem nebo nad divaky.

Dva postranni rozhod¢&i budou umisténi blizko rozhod€ich u pylonu €. 1 na strané divaka.

Postranni rozhod&i zaznamenaji jako prestupek kazdy prelet postranni ¢ary a kazdy let pod vySkou
pylonu, jak je uvedeno v odstavci j).

Rozhod¢i u pylonu €. 2 a 3 si rovnéz poznamenavaji pfestupky zavodniki a na konci kazdého letu
zavodu informuiji, stejné jako rozhod¢i letového prostoru, startéra o svych zaznamech.

e) V kazdém zavodu mohou letét sou¢asné nejvyse 3 modely.

f) Startér zavodu Fidi prabéh kazdého letu a vzdy se nejdfive presvéddCi, zda jsou pfipraveni zavodnici
i ¢inovnici.

Kazdy rozhod¢&i u pylonu ma pfidéleny signal vyrazné barvy a startér zajisti, aby kazdy model byl pfed
zahajenim letu identifikovan jednim rozhod¢im u pylonu.

Jesdté pfed spusténim motoru si kazdy zavodnik prekontroluje funkci své radiové soupravy.
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Na spusténi a nastaveni motoru maji zavodnici nejvice jednu minutu, po jejimz uplynuti za¢ind zavod.
Zavodnik, jehoz motor na konci tohoto minutového limitu nebé&zi, je v daném letu diskvalifikovan. Zadny
zavodnik nesmi odstartovat, jakmile prvni model dosahne startovni (cilové) Cary pfi letu od pylonu €. 1
k pylonu €. 2 v prvnim obletu a za tento let potom nedostava zadny ¢as.

g) VSechny oblety se leti proti sméru hodinovych rucicek s levymi zatackami.

h) Po ukoncéeni 10 obletll asoméfic, ktery je soucasné pocitatem obletd, upozorni pilota, aby jeho model
opustil zavodni trat.

ch) Za prestupek se povazuje vypusténi modelu pfed pokynem startéra, chybny oblet pylonu nebo pfelet pfes
¢aru hlidanou rozhodc¢im letového prostoru. Dva pfestupky znamenaiji diskvalifikaci v daném letu.

i) Postaveni na startu se v kazdém letu urCuje losem a postaveni Cislo 1 je nejblize k pylonu Cislo 2. Modely
jsou odstartovany ze startovni Cary startovnim signalem (praporkem startéra nebo svételnym signalem)
v jednosekundovych intervalech a €as kazdého modelu se méfi od startovniho signalu. Kola hlavniho
podvozku musi zlstat za startovni ¢arou az do startovniho signalu.

J) Reditel soutéZe ma pravo pozadat kazdého zavodnika, aby predved! letuschopnost svého modelu nebo
svou schopnost fidit model po zavodni trati. Pokud v pribéhu zavodu Feditel soutéze posoudi let kteréhokoli
modelu jako nejisty nebo nebezpeény ¢i pfipadné tak nizky, ze ohrozuje funkcionafe okruhu, mize zavodnika
diskvalifikovat z daného letu nebo z celé soutéze a mize mu dat pokyn, aby okamzité pfistal. Trvalé létani
pod urovni pylonu mize byt povazovano za nebezpecné. Po obletu prvniho pylonu v prvnim okruhu je let pod
vrcholem pylonu hodnocen jako prestupek. Dva nebo vice pfestupkd béhem jednoho letu znamena zruseni
letu.

k) V kazdém letu musi pomocnik vypustit model pfi vzletu a davat pilotovi slovni informace tykajici se letové
drahy jeho modelu a signall funkcionar(. Elektronicka komunikace mezi pilotem a pomocnikem je zakazana.

Pilot nebo mechanik jednoho tymu mize byt také mechanikem/pomocnikem jiného tymu nebo tymu. Ale
zadny model nesmi byt pouzivan vice nez jednim tymem, ani se nesmi vymeérovat role v tymu.

[) Jakmile je dan povel ke startu (praporkem nebo svétlem), je jakykoli kontakt mezi modely povazovan za
srazku a dotyéné modely museji okamzité pfistat. Reditel soutéZe da zavodnikiim dalsi moznost zapsat
vysledek v tomto letu za pfedpokladu, Ze podle jeho nazoru jsou modely letuschopné a nebo Ze zavodnici
maji jiny nahradni letuschopny model.

V pfipadé poruchy méfeni €asu, pocitani kol, svételné signalizace nebo poruchy jiného zafizeni, za néz
zodpovida pofadatel, dostane zavodnik nahradni let a moznost zapsat vysledek v daném kole.

m) Ztrata kterékoli ¢asti modelu po odmavnuti startérova praporku a pfed zastavenim motoru znamena
diskvalifikaci v daném letu kromé situace, kdy dojde ke srazce model(l a plati odstavec I).

n) Po skon&eni letu musi v8echny modely pfistat do plochy uréené feditelem soutéZe. Zadny pilot ani
pomocnik nesmi vstoupit do uréené pfistavaci plochy dokud se vSechny modely nezastavily.

9.3.7.7. Pridélovani bodu
a) Let kazdého modelu je méfen CasoméfiCem pomoci zafizeni, které umozniuje méfeni s pfesnosti na 1/100
sekundy. Méfeni zacina v okamziku, kdy je dan povel ke startu pro dany model.
PocitaCi okruhlG/Casomérfici zastavi svoje stopky po dokonceni 10 okruhi a pod dohledem startéra
zaznamenaji zméreny Cas do vysledkové karty zavodnika.
Po dokonc&eni kazdého letu pylonovi rozhod€i a rozhod¢i pro letovy prostor oznami startérovi, které modely
se dopustily prestupku. Startér potom oznami ¢asoméficim, kolik pFestupkl maji poznamenat na
vysledkovou kartu kazdého zavodnika.
Vysledkové karty jsou potom zpracovany vyhodnocovacem, ktery:

1) pokud je zaznamenan jeden pFestupek, pficte 1/10 dosazeného Casu a ziska tak upraveny cas;

2) pokud jsou zaznamenany dva nebo vice prestupk, zrusi cely let;
b) Body se udéluji v kazdém letu nasledovné:
Body zavodnika se rovnaji upravenému ¢asu v sekundach a setinach sekundy. Pokud zavodnik nedokongil
let nebo byl v daném letu diskvalifikovan, dostane 200 bodu.
c) Vitézem zavodu je zavodnik, ktery nashromazdil nejméné bodud ze vSech ukonenych letd.
Leti-li se vice nez Ctyfi soutézni kola, Skrta se kazdému zavodnikovi nejhorsi (nejvyssi) vysledek.
Leti-li se devét a nebo vice soutéznich kol, Skrtaji se kazdému zavodnikovi dva nejhorsi (nejvyssi) vysledky.
Leti-li se dvanact a vice soutéznich kol, Skrtaji se kazdému zavodnikovi tfi nejhorsi (nejvyssi) vysledky.
d) Pokud je dosazeno shodnych vysledkd a dovoluje to ¢as a pouzité kmitoéty, uréi se koneény vysledek
rozlétavanim. Neni-li to mozné, pouzije se k uréeni konecného vysledku nejlepsi jednotlivy ¢as.

9.3.7.8. Hodnoceni druzstev

Pro ur¢eni vysledku narodniho druzstva se sectou jednotlivé vysledky ¢lenu druzstva. Druzstva se sefadi od
zase pred druzstvy pouze s jednim zavodnikem. V pfipadé shodného vysledku druzstev vyhrava druzstvo
s niz§im souc¢tem umisténi sefazenych od nejlepSiho. Pokud stale neni rozhodnuto rozhodne nejlepSi
individualni umisténi.
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9.4. RADIEM RiZENE MODELY VETRONU

9.4.1. KATEGORIE RCV1 - TERMICKE VETRONE RIZENE SMEROVKOU

9.4.1.1. Definice 5
Radiem Fizené vétroné pro termickeé létani, které je dovoleno dalkové fidit pouze smérovkou. Zadné
dalsi prvky (napf. aerodynamické brzdy) nemohou byt na modelu dalkové Fizeny.

9.4.1.2. Charakteristika modelu
Model musi odpovidat vdeobecnhym ustanovenim pravidel a navic rozpéti kfidla nesmi byt vétdi nez 2,5

m. SoutéZici smi pouzit k soutézi 2 modely.
nejmensi polomér pfFidé trupu 7,5mm
Sifka vleEného hacku max. 5mm
vySka vlecného hacku max. 15 mm
vySka pisma licence min. 25 mm (viz $ablona)

9.4.1.3. Pocet leta
Soutézici ma pravo na &tyfi soutézni lety s libovolnym poctem pokusu.

9.4.1.4. Definice pokusu
Za pokus se povazuje vypusténi modelu z ruky pilota nebo pomocnika pod tahem vieéného zafizeni.

9.4.1.5. Opakovani letu
a) Nebyl-li let hodnocen vinou rozhod¢ich, ma soutézZici pravo na novy pracovni ¢as (kromé 9.4.1.9).
b) Bylo-li na oficialnim kontrolnim monitoru zjisténo ruseni.

9.4.1.6. Hodnoceni

a) Doba letu

Maximalni doba letu je 300 sekund (5 minut). Méfi se od okamZziku uvolnéni modelu z vle€ného zafizeni
az do zastaveni modelu po pfistani nebo narazu na prekazku pevné spojenou se zemi. Model ma pfistat
v uvedeném Casovém limitu. Nestane-li se tak, ma soutézici jesté daldich 20 sekund na uskute¢néni
pfistani. Kazda zapoc€ata sekunda nad limit 320 sekund se odecitd od maxima 300 sekund az do
hodnoty nula.

b) Pristani

Model ma pristat ve vytyCené &tvercové plose o rozmérech 50 x 50 metrd. Rohové znacky musi byt
vyrazné oznacCeny. Bod pfistani je dan polohou 3Spicky trupu modelu po zastaveni. Za dobré pfistani
uvniti Ctverce se udéli k dosazenému letovému €asu navic 60 bodl. Tyto body se neudéli v téchto
pfipadech:

1) Kdyz se Spicka trupu zastavi mimo plochu pfistavaciho ¢tverce.

2) Model zachyti pfi pfistani o rohovou znacku nebo osobu (i kdyZ je po zastaveni Spicka trupu uvnitf
Ctverce).

3) Model se pfi pfistani obrati na zada.

4) Pristani se uskutecni po uplynuti pracovniho ¢asu 9 minut.

c) Poradi soutézicich

1) Vysledky a poradi se stanovi sou¢tem €asu a bodu tfi lepSich letu.

2) ZAci, juniofi a seniofi se vyhodnocuji zvlast, pokud je podet soutéZicich zaku a junior(i aspoh 3.

3) Pfi shodnosti vysledkd dvou a vice soutézZicich na pfednich mistech se stanovi jejich pofadi lepSim
vysledkem ¢tvrtého kola. Pokud je vysledek i Etvrtého letu shodny, stanovi se pofadi rozlétavanim.

4) Rozlétavani musi byt zahajeno do 10 minut po ukoncéeni soutéznich letd. Pokud to kmitoCty dovoli,
vyhlasi se spoleCny pracovni €as. Neni-li to mozné, pofadi se losuje. Dojde-li k rozlétavani v soutézi
druzstev, zuc€astni se za kazdé druzstvo pouze jeden soutéZici. Pfi kazdém rozlétavacim kole se zvysuje
maximum a pracovni ¢as o 60 sekund. P¥i rozlétavani ma soutézici jediny pokus.
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9.4.1.7. Pracovni ¢as

je stanoven na 9 minut. VyhlaSuje jej startér. Béhem pracovniho €asu muze soutézici vykonat
neomezeny pocet pokusu. Hodnoti se posledni pokus. Let ma byt ukonen nejpozdéji do konce
pracovniho ¢asu. Po pfekroCeni této doby neplati 20 sekund na pfistani a kazda zapoc€ata sekunda letu
se odecita z dosazeného vykonu méfeného do konce pracovniho ¢asu az do hodnoty nula.

Startuje-li vice soutézicich spole¢né, maji spoleény pracovni ¢as. Startér informuje soutéZici o ukoncené
7., 8. a 9. minuté pracovniho ¢asu.

9.4.1.8. Pocet pomocnik

Soutézici mize mit pro uskutecnéni letu dva pomocniky. Jeden z pomocnikl se mlize zdrzovat u pilota
a mUze mu i radit.

9.4.1.9. Vzlet modelu

Model vzléta z ruky pilota nebo jeho pomocnika pomoci vieéné $nlry dlouhé nejvice 150 m (méfi se pfi
zatizeni 20 N) bud pfimo vlekem pomocnika, nebo pres kladku. Je také pfipustny vzlet katapultem,
jehoz celkova délka v nenapjatém stavu je nejvice 150 m, z toho nejvice 25 m smi tvofit pruzna &ast.
Praporek nebo padak na konci musi byt tak velky, aby byl dobfe viditelny. Pfi katapultovém vzletu musi
byt konec vle€ného zafizeni pevné ukotven v zemi. Pokud vypnuti modelu neni dobfe viditelné, let neni
Casoméfici hodnocen.

9.4.1.10. Organizace vzletu

Vzlety probihaji podle poradi vyhlaseného pofadatelem bud jednotlivé nebo ve skupinach vhodné
sestavenych podle kmitoctl vysilacu. Poradi soutézicich je neménné pro vSechna letova kola. Soutézici,
ktery neodstartuje v ur€éeném poradi a v pribéhu svého pracovniho ¢asu, je hodnocen v daném letovém
kole nula body. Casoméfi&(i) musi byt b8hem méfeni ve styku s pilotem modelu. Pfipravny &as pred
letem je 5 minut a je vyhlasovan uz po odpoutani modelu soutézicich v pfedchozim letu. Soutézici je

povinen si vyzvednout vysilac a pfipravit se v blizkosti Ctverce k letu.

Pfi hromadnych letech mlze skupina soutézicich pouzit spole€ny pfistavaci ¢tverec.

9.4.1.11. Technické podminky soutéze

SoutéZ musi byt uspofadana v terénu, kde létani neni podstatné ovlivnéno svahovym proudénim.
Poradatel je povinen vytyCit pfistavaci Ctverec tak, aby pfistani modelu nebylo zté€Zovano prekazkou.
9.4.1.12. Povinnosti soutéziciho

V prubéhu vzletu i soutézniho letu je soutézici povinen po uskute¢néni vzletu se zdrzovat v blizkosti
strany pfistavaciho &tverce, kam smi vstoupit (nebo pomocnik) az po pfistani svého modelu a rychle jej
opustit tak, aby nebranil ostatnim modelim v pfistavacim manévru. Je povinen uposlechnout pokynu
startéra a ihned ohlasit pfipadné odstoupeni od soutéze. Casomé&ficim musi oznamit dal$i pokus.

9.4.1.13. Anulovani letu a diskvalifikace

Let se zapiSe s nulovym vysledkem, ztrati-li model v prubé&hu posledniho pokus jakoukoli svoji ¢ast
kromé ztraty soucasti pfi pfistavani po dotyku modelu se zemi, nebo pfistane-li ve vzdalenosti vétsi nez
75 m od nejbliz8i rohové znacky, jde-li o platny pokus, nebo pfi kontrolnim méfeni pfesahuje délka Snidry
150 m pfi zatizeni 20 N.

Jakékoli nedovolené vysilani béhem soutéZze nebo opomenuti vypnout vysilaé muze byt potrestano
diskvalifikaci.

9.4.1.14. Méfeni ¢asu

Doba letu se méfi dvéma stopkami. Aritmeticky prGmér se zaokrouhluje na celou sekundu.

Casoméfié(i) je povinen informovat soutéziciho o nalétaném &ase pii ukonéeni 3. a 4. minuty, potom
kazdych 10 sekund.

Je povinen vyhnout se pfistavajicimu modelu a zapsat naméfené udaje o letu a pfistani.
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9.4.2. KATEGORIE RCV2 - TERMICKE VETRONE
9.4.2.1. VSeobecna pravidla

9.4.2.1.1. Definice radiem fizeného vétroné

Radiem fizené vétroné pro termické létani, u nichz pocet dalkové fizenych prvkl neni omezen. Model
letadla bez pohonné jednotky, u kterého vztlak vznika plUsobenim aerodynamickych sil na pevné,
nepohyblivé plochy. Modely s proménnou geometrii nebo plochou musi vyhovovat zakladnim
charakteristikam, jsou-li plochy ve svém maximalnim i minimalnim rozlozeni. Pilot stojici na zemi musi
fidit model radiem. Jakékoliv zmé&ny geometrie nebo plochy musi byt ovladany dalkové radiem.

9.4.2.1.2. Prefabrikace modelu

Soutézici nemusi byt stavitelem svého modelu, ale kazdy model mlze byt v soutézZi pouzit pouze jednim
pilotem, nebo jednim soutézicim.

9.4.2.1.3. Charakteristiky radiem fizenych modelu
a) Spole¢né charakteristiky:

Nejvétsi celkova nosna plocha: 150 dm?

Nejvétsi letova hmotnost: 5 kg

Plo$né zatiZeni: 12 az 75 g/dm?
Nejmensi polomér pfidé trupu 7,5 mm

Sitka vleéného hacku max. 5mm,

vySka vle¢ného hacku max. 15mm,

vySka pisma licence min. 25mm (viz $ablona)

15

b) Neni dovoleno zadné pevné ani zatahovatelné zafizeni (tj. hieb, pilovité vystupky a pod.) uréené pro
zpomalovani modelu na zemi pfi pfistani.

Spodni strana modelu nesmi mit jiné vyCnélky nez vle¢ny hacek a Fidici spoje. Vlecny hacek nesmi byt
v Celnim pohledu Sir§i néz 5 mm a vyssi nez 15 mm.

c) Radiové zafizeni musi byt schopné pracovat sou€asné s jinymi radiovymi zafizenimi s odstupem
kmitoctl 10 kHz v béznych povolenych modelafskych pasmech. Je povolené pouzivat radiové zafizeni
vyuzivajici frekvenéni syntézu na strané vysilace i pfijimaCe a zafizeni kompletné pracujici v pasmu 2,4
GHz.

d) PouZiti jakéhokoli zafizeni na pfenos informaci z modelu k pilotovi nebo jeho pomocnikovi, které by
pilota mohlo zvyhodnit vi¢i ostatnim soutézicim, se zakazuje. Informace, které zvySuji bezpe€nost jako
je napéti palubniho zdroje, problém s dosahem vysilace a podobné jsou povolené. Jakékoliv pouziti
telekomunikacnich zafizeni (v€etné vysilacek a telefond) na letisti soutézicimi, pomocniky nebo
vedoucimi druzstva neni dovoleno.

e) SoutézZici maze pfi soutézi pouzit dva modely.

f) Soutézici mlze kombinovat ¢asti modelld v pribéhu soutéze za predpokladu, Ze vysledny model
pouzity pro let vyhovuje pravidllim a Ze ¢asti byly pred zacatkem soutéze prevzaty.

g) V8echna zatéz musi byt uvnitf draku letadla a bezpe¢né upevnéna.

9.4.2.2. Soutézici a pomocnici

a) Soutézici (pilot) musi osobné ovladat radiové zafizeni.
b) Kazdy pilot smi mit tfi pomocniky. Maximalné dva pomocnici smi viekat pfi vzletu.
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9.4.2.3. Letisté

a) Soutéz musi byt usporfadana na misté s dostate€né rovnym povrchem, ktery zmenSuje moznost
svahového nebo vinového plachténi.

b) Letova plocha obsahuje vyznadeny vzletovy (bezpe&nostni) koridor Siroky 6 m . Navijaky jsou
umistény uvnitf vzletového koridoru na jeho navétrné strané. Vzletovy koridor by mél byt orientovan
kolmo ke sméru vétru a obsahuje znacky vzdalené od sebe alesporn 15 m, jednu pro kazdého
soutézZiciho ve skupiné.

c) Na letové ploSe musi byt pfistavaci body, jeden pro kazdého soutézZiciho ve skupiné. Kazdy pfistavaci
bod odpovida jedné vzletové znacce a je vzdalen 30 m po vétru od navétrné strany vzletového koridoru.
Usporadani letové plochy mlze vypadat jako na obrazku " Doporu¢ené usporadani vzletové plochy ".
Doporucené usporadani vzletové plochy:

Smér vétru

d) Stfedy pfistavacich kruht a vzletovy koridor musi byt vyznaceny vzdy. Rozhodnutim feditele soutéze
muze byt vyznaceni obvodld kruhl vynechano a nahrazeno jinymi méficimi prostfedky, napf. méfici
paskou, pro kontrolu vzdalenosti pfistani od stfedu kruhu.

e) Oznacleni stfedu pfistavaciho kruhu musi byt provedeno tak, aby tim nebyly zménény vilastnosti
terénu po celé ploSe pristavaciho kruhu.

f) Rozdéleni soutézicich do skupin a na jednotliva startovisté je vhodné udélat s ohledem na zpUsob
vzletu, ktery si soutézici zvoli tak, aby bylo co nejméné skupin, kde budou starty na navijaku a ru¢nim
vlekem probihat sou€asné. V pfipadé pouziti obou zpusobu vieku se doporucuje vyc€lenit prostor pro
jednotlivé vleky s ohledem na prevladajici smér vétru tak, aby nedochazelo ke kfizeni vlie€nych Siaur po
jejich odpojeni z modelu a k tomu pfidélit odpovidajici pfistavaci body jednotlivym soutézicim.

9.4.2.4. Bezpecnostni pravidla

a) Zadna &ast modelu nesmi pfistat nebo se zastavit uvnitf bezpeéného prostoru.

b) Model nesmi letét nizko (niZze nez 3 m) nad bezpe&nym prostorem.

c) Kazdy jednotlivy prohfeSek proti bezpecnostnim pravidlim bude potrestan odec¢tenim 100 bodu od
konecného vysledku soutéziciho. Trest se zaznamena na vysledkové listiné kola, ve kterém doslo
k prohfesku.

9.4.2.5. Soutézni lety
a) SoutéZici ma pravo na Ctyfi az osm soutézZnich letd s libovolnym poctem pokusu.
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b) Za pokus se pocita vypusténi modelu z ruky soutéziciho nebo jeho pomocnika pod tahem vieéného
zafizeni.

c) Platnym letem pro dané kolo je posledni let uskute€nény v pracovnim Case.

d) VSechny lety maji byt méfeny alespon dvojimi stopkami. V pfipadé selhani obou stopek ma soutézici
narok na novy pracovni ¢as. Casoméfi¢ je povinen umoznit pilotovi nebo jeho pomocnikovi kontrolu
letového Casu, ktery je méfen na jeho stopkach.

9.4.2.6. Opakovani letu

SoutéZici ma narok na novy pracovni ¢as v téchto pfipadech:

a) Jeho model se v letu srazi s jinym leticim modelem nebo s jinym vzlétajicim modelem (vypusténym
k letu soutézicim nebo jeho pomocnikem) nebo s vleénym lankem v pribéhu vzletu. Pokud model
pokraCuje v letu normalnim zplsobem, muze soutézici pozadovat, aby probihajici let byl uznan jako
platny.

b) Jeho model nebo vieéné lanko se v prabéhu vzletu stfetne s jinym vzlétajicim modelem nebo
vle€nym lankem jiného soutéZiciho (vypusténym k letu soutéZicim nebo jeho pomocnikem) nebo s jinym
leticim modelem. Pokud model pokracuje v letu normalnim zplsobem, muze soutézici pozadovat, aby
probihajici let byl uznan jako platny.

c) Jeho vle¢né lanko je pfekfizeno nebo smotano s vle€nym lankem jiného soutéziciho v okamziku
vzletu modelu (vypusténi k letu soutéZicim nebo jeho pomocnikem). SoutéZici (nebo jeho pomocnik),
jehoz vle¢né zafizeni prekfizeni zpusobilo, je povinen usilovat o napravu situace.

d) Let nebyl hodnocen vinou rozhod¢&ich nebo ¢asoméficu.

e) V pfipadé nepfedpokladané udalosti mimo vliv soutézZiciho byl let naruden nebo pfed&asné ukonc&en.
Pro vSechny vySe uvedené pfipady mlze soutézici pozadovat, aby probihajici let, v némz k udalosti
doslo, byl uznan za platny. PokracCuje-li soutézZici ve vzletu, nebo opakuje vzlet po odstranéni
prekazejici(ch) podminky (ek) pfedpoklada se, Ze se zfika prava na novy pracovni ¢as.

Pokud se soutézici rozhodne Zadat o novy pracovni ¢as, musi tak ucinit ihned po udalosti, ktera vedla
k zadosti o novy pracovni ¢as. Jeho platnym vysledkem pro dané kolo bude vysledek opravného letu.
Novy pracovni ¢as se poskytne soutézicimu podle nasledujiciho pofadi priorit:

1. V neuplné skuping, nebo v kompletni skupiné na pfidavném startovacim a pfistadvacim misté.

2. Neni-li to mozné, pak v nové skupiné sestavené z opakujicich pilot(.

3. Neni-li ani to mozné, pak poleti sam na konci daného letového kola.

Opravny let se musi uskuteénit ve stejném kole, kdy dosSlo k Zadosti o opravny let.

Po opravném letu se soutézici vraci na misto v plvodni skupiné.

9.4.2.7. ZruSeni letu, penalizace a diskvalifikace

a) Let se zrusi a zapiSe s nulovym vysledkem, kdyz soutézici pouzije model neodpovidajici kterékoli
Casti pravidla o Charakteristikach radiem fizenych modelQ.

b) V pfipadé umysiného nebo hrubého poruseni pravidel nebo nesportovniho chovani muze byt
soutézici rozhodnutim feditele soutéze diskvalifikovan.

c) Probihajici let se anuluje a zapiSe s nulovym vysledkem, ztrati-li model pfi letu kteroukoli svoji ¢ast.
Vyjimkou je pfipad, ze se tak stane v dusledku srazky s jinym modelem nebo vle¢nou Sndrou ve
vzduchu.

d) Ztrata jakékoli ¢asti modelu pfi pfistavani (tj. pfi dotyku se zemi) se neuvazuje.

e) Soutézici je diskvalifikovan, je-li model fizen nékym jinym nez soutézicim.

f) Kladka pro obraceni lanka musi byt spolehlivé upevnéna k zemi. Kdyz se kladka uvolni ze svého
ulozeni nebo se obraceci zafizeni vytrhne ze zemé dostane soutézici trest 1000 bodu. Trest 1000 bodu
se odecte od kone¢ného vysledku soutéziciho a musi byt uveden na listu kola, ve kterém k penalizaci
doslo.

g) Navijak musi byt bezpecné upevnén k zemi. Vytrhne-li se navijak ze zemé& nebo se oddéli Cast
navijaku (kromé casti vlecného lanka) je let penalizovan 1000 body. Trest 1000 bodl se odelte od
kone¢ného vysledku soutéziciho a musi byt uveden na vysledkové listiné kola, ve kterém k penalizaci
doslo.

h) Vle¢né zafizeni pro runi vlek (ruéni navijak, kladka, kolik pokud je pouzit, ani jakékoliv jiné zafizeni
pouzivané pfi vleku, s vyjimkou vle¢né $nlry se zafizenim o maximalnim objemu 5 cm? nebo hmotnosti
5 g) se nesmi uvolnit nebo byt pusténo soutézicim nebo pomocnikem v pribéhu vzletu. Soutézici bude
potrestan penalizaci 1000 bodud. Trest 1000 bodl se odecte od kone€ného vysledku soutéziciho a musi
byt uveden na listu kola, ve kterém k penalizaci doslo.
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i) Let se zruSi a zapiSe s nulovym vysledkem, jestlize se b&hem pfistani néktera ¢ast modelu zastavi ve
vzdalenosti vétSi nez 75 m od stfedu pfidéleného pfistavaciho kruhu.

9.4.2.8. Organizace letu.

Létani ve skupinach:

a) Soutézici létaji jednotlivé nebo ve skupinach. Skupiny sestavi poradatel podle vhodnych kmito&ta
a zvoleného zpusobu vzletu (ruéné nebo el. navijdk) tak, aby bylo mozné dodrzet doporucené
usporadani letové plochy. Skupiny by mély zistat neménné po celou dobu soutéze. Pocet soutézicich
v jednotlivych skupinach by mél byt vyrovnany. Pokud by v nékteré skupiné zbyl jediny soutézici, mize
k nému poradatel na zacatku kola pfefadit soutézici z jinych skupin nebo samotného soutéziciho pfidat
do jiné skupiny.

Poradi, ve kterém skupiny (jednotlivi soutéZici) poleti, uréi pofadatel. Skupina (soutézici), ktera poleti
jako prvni, se vybere losem. Takto stanovené poradi je stejné pro vSechna letova kola.

b) Soutézici ma pravo nejméné na pét minut pfipravného Casu, ktery se pocita od okamziku, kdy byl
soutézici vyzvan k zaujeti mista v uréeném vzletovém prostoru do zacatku pracovniho ¢asu skupiny.

c) Pracovni €as kazdého soutéziciho ve skupiné musi trvat pfesné deset (10) minut.

d) Poradatel musi slySitelné i viditelné, a to velmi vyrazné, oznamit zaCatek pracovniho ¢asu skupiny.

e) Slysitelny a viditelny signal musi byt dan pfi uplynuti 8. (osmé) minuty pracovniho ¢asu skupiny.

f) Konec, stejné jako zacatek pracovniho Casu, musi byt oznamen slysitelné i viditelné, a to velmi
vyrazne.

g) Kazdy model, ktery se nachazi ve vzduchu v dobé skonéeni pracovniho ¢asu, musi co nejdfive
pfistat.

9.4.2.9. Dozor nad vysila€i

Pfed zahajenim soutéZze odevzdaji soutézici vSechny vysilaCe do uUschovy poradateli. Ten je
zodpovédny za jejich bezpecné ulozeni a ochranu hlavné pfed sluncem a de$tém. Opomenuti predat
vysilag pfed oficialnim okamzikem zahajeni soutéZze mulze mit za nasledek potrestani soutéziciho
zakazem startu v prvnim letovém kole.

V pfipadé souhlasu hlavniho rozhod¢iho (jury) a vSech soutézicich je mozné, aby vysilade zustaly
v Uschové u soutézicich. | v tomto pfipadé vSak plati, Ze povoleni k zapnuti vysilate mlze dat pouze
starteér.

Vysila¢ se soutézicimu vydava, pouze kdyz je vyvolan k letu. Pofadatelé na vzletové ¢afe musi sledovat
soutézici, aby nezapinali vysilaCe dfive, nez jim da startér k tomu povoleni.

Pokud je nutna zkouska radiového zafizeni, dava souhlas se zapnutim vysilate startér. Jakékoli
zkuSebni vysilani v prabéhu soutéze, které nebylo povoleno startérem, je zakazano a muize byt
potrestano diskvalifikaci.

9.4.2.10. Vzlety

a) Reditel soutéze uréi prostor pro vleky. Viekajici osoby musi zlstavat v tomto prostoru, kdykoli viekaji
model. Modely musi byt vypoustény vzdy z vyznaeného bezpeénostniho koridoru. Pokus je neplatny
a zaznamenan nulovym vysledkem, je-li model vypustén vné bezpecnostniho koridoru. Pilot smi pfi
vzletu stat mimo koridor na jeho zavétrné strané.

b) Vzlet modelu smi byt uskuteénén pouze ruénim vlekem nebo elektrickym navijakem.

c) P¥i startu na navijdku musi byt po vypusténi modelu z vie¢né 3Snlry Shdra neprodlené navinuta
navijakem, dokud padacek (nebo praporek) neni asi 10 m nad zemi. Potom musi byt padacek dopraven
k navijaku ru¢né. Navijak nesmi byt zapnut, pokud vle€na Siura lezi na zemi a napfi¢ pres jiné Sndry.

d) PFi startu ruénim viekem musi bezprostfedné po uvolnéni modelu z vleéné Sfdry pomocnik
neprodlené bud navinout vle€nou $fidru na navijak (ruc¢ni), nebo pokud byla pouzita kladka, pokraCovat
v tahu tak dlouho, az je vle€na 3ndra odstranéna z vle€né oblasti, aby se zabranilo kfizovému pfefiznuti
ostatnich $idr, které jsou ve stadiu vleku, nebo budou pouzity pro viek.

e) SoutéZici mize pouzit pro vzlet modelu nejvySe dva elektrické navijaky.

f) V pfipadé soutéze druzstev je mozno pouzit maximalné Sest navijaki a Sest baterii kazdym Uplnym
druzstvem. Vzajemna vyména navijakll a baterii, pokud je dodrzeno pravidlo o minimalnim odporu, je
vyhradné na odpovédnosti druzstva.

g ) Vlekajicim osobam nejsou povoleny Zadné mechanické pomucky pro usnadnéni vleku, kromé ruéné
ovladanych kladek, ale mohou pouzit navijak s pfevodem pro svinuti vie€né Snury po skonceni vzletu.

h) Kazdy model vypustény pfed zahajenim pracovniho ¢asu skupiny musi co nejdfive pfistat a opakovat
vzlet v pracovnim €ase. Neuposlechnuti ma za nasledek zruseni vysledku pro toto kolo.
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9.4.2.11. Startovaci zarizeni

9.4.2.11.1. Startovaci zafizeni pro ruéni viek

a) Vle¢né snary kazdého soutéziciho mohou byt rozvinuty pouze v péti minutach jeho pfipravného ¢asu
a musi byt svinuty na konci jeho pracovniho ¢asu.

b) Délka vle¢né $ndry pro ruc¢ni viek nesmi pfesahnout 150 metri, méfeno pod tahem 20 N.

c) Vle¢na silira musi byt v celé délce z nekovového materialu. Musi byt vybavena praporkem o plose
minimalné 5 dm?. Praporek mlze byt nahrazen padackem (min. plocha 5 dm?) za ptredpokladu, Ze neni
pfipevnén k modelu a zlGstava neucinny az do uvolnéni vieéné Sndry. Spojky (uzly, smyCky a pod.)
z odlisného ale nekovového materialu jsou povoleny az do celkové délky 1,5 m. Musi byt zahrnuty do
celkové délky 150 m.

d) V pfipadé vieku s kladkou musi pomocnik nebo dva pomocnici ovladat kladku a pouzit jedno
Z nasledujicich bezpe&nostnich opatfeni:

- kladka a ochranny §tit museji byt pfipevnény k lanu o priméru minimalné 5 mm tvaru V, jehoz ramena
o délce od 1,5 do 3,0 metrd museji mit na koncich smycky pro uchopeni rukou, nebo

- kladka a ochranny §tit museji byt pfipevnény ke stfedu dostateCné pevného jha o délce minimalné
0,8 m/s drzadly na obou koncich.

e) V pripadé vleku s kladkou musi byt konec vie¢né Sndry pfipevnén k zemni kotve, ktera je zajisténa
prostfednictvim kovovych lanek dvéma pfidavnymi zabezpeCovacimi koliky. Délka hlavniho koliku musi
byt alesponn 50 cm od mista pfipojeni vie¢né Sndry. ZabezpecCovaci koliky museji byt aspori 30 cm
dlouhé. Hlavni kolik musi byt zatlu¢en do zemé do hloubky nejméné 40 cm. Vle¢na $ndra k nému nesmi
byt pfipevnéna vySe nez 10 cm nad zemi. Rozméry a uspofadani zemni kotvy muze vypadat jako na
obrazku "Doporuceni pro uspofadani zemni kotvy".

Doporuceni pro uspofadani zemni kotvy:

9.4.2.11.2. Elektricky navijak

a) Zafizeni pro obraceni sméru tahu lanka, které musi byt pouZito, nesmi byt dale nez 150 m od
navijaku. Vyska osy kladky pro obraceni tahu nesmi pfesahnout 0,5 metru nad zemi. K vypusténi
modelu musi dojit v okruhu pfiblizné 3 m od navijaku. Musi byt pouZito automatické zafizeni zamezujici
odvinovani vle€ného lanka v prubéhu vzletu.

b) Navijak musi byt pohanén jednim spoustéCovym motorem. Motor musi pochazet ze sériové vyroby.
Je povoleno doplnit hfidel motoru kuliCkovym nebo jehlovym loziskem na kazdém konci. Buben musi byt
pohanén motorem pfimo nebo s pfevodovkou s konstantnim pfevodovym pomérem. Jakakoli dalSi
uprava plvodniho motoru ma za nasledek diskvalifikaci. Buben musi mit pevny prameér.
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c) Zdrojem energie je 12 V olovéna akumulatorova baterie. Maximalni startovaci proud za studena musi
odpovidat nékteré z téchto norem:

nejvySe 300 A podle DIN 43539-02 (30 s/9 V pfi -18° C),

nejvySe 355 A podle IEC/CEI 95-1 (60 s/8,4 V pfi -18° C),

nejvySe 500 A podle SAE J537, 30 s Test (30 s/7,2V pii 0° F)

nejvySe 510 A podle EN 60095-1 (10 s/7,5 V pfi -18° C)
Jiné normy jsou pfijatelné, pokud je prokazano Ze odpovidaji nékteré z uvedenych norem.
d) Baterie musi napajet motor navijaku pfes magneticky nebo mechanicky ovladany spina¢. Pouziti
jakékoli elektronické jednotky mezi motorem navijaku a baterii je zakazano. Soutézici mize vymeénit
libovolné jednotlivé ¢asti za predpokladu, Ze vysledny navijak odpovida pravidldm.
€) Baterie se nesmi nabijet na startovni ¢are. Motor nesmi byt chlazen, baterie nesmi byt ohfivana.
f) U&elem tohoto pravidla je omezit vykon pfi vzletu. Proto neni povolen jiny zasobnik energie, jako napf.
setrvaéniky, pruZiny, zavaZzi, pneumaticka nebo jina podobna zafizeni, nez jedna navijakova baterie,
protazeni lanka a rotace motoru a bubnu navijaku, pfi které se akumuluje malé mnozstvi energie.
g) Celkovy odpor navijaku (baterie, kabell, spinae a motoru) musi byt alespon 23,0 miliohmu. Odpor
muze byt dosazen pfidanim pevného rezistoru nebo rezistorli mezi motor a baterii. Konstrukce nesmi
umoziovat snadnou zménu celkového odporu (napf. pfemosténim rezistoru) na startovni Cafe,
s vyjimkou sepnuti nebo rozpojeni obvodu.
h) hladny i zaporny pdél baterie musi umozfiovat snadné pfipojeni krokosvorek pro méfeni napéti. Jeden
z kabell od baterie (kterym protéka celkovy proud) musi byt pfistupny pro pfipojeni klestového
prevodniku (kleStového ampérmetru) a bo¢niku.
i) Pofadatel mlze ustanovit funkcionare, ktery proméfi navijaky jednim méficim pfistrojem, nebo vice
méficimi pFistroji, u nichz je ovéfeno, Ze poskytuji reprodukovatelné vysledky.
j) Na silovém pfivodu k baterii musi byt zafizeni pro rychlé odpojeni v pfipadé nouze. (PFivod k baterii
musi byt odpojitelny bez pouziti nastroje.)
k) Let je penalizovan 1000 body, kdyz navijak neodpovida pravidliim; to plati pro let pfed testem. Trest
1000 bodl se odecte od celkového vysledku soutéziciho a zaznamenava se na vysledkovou listinu kola,
ve kterém k dotyku doslo.
I) Vle€na Sidra (ktera musi byt, kromé spojek, z nekovového materialu) musi byt vybavena praporkem
o0 plo$e nejméné 5 dm?. Misto praporku muze byt pouzit padak (plocha nejméné 5 dm? za predpokladu,
Ze neni pfipevnén k modelu, a v pribéhu vzletu zlGstava v nerozvinutém stavu az do uvolnéni Sndry. Pfi
uplném navijeni $Sndry na navijak musi byt padacek, pokud je pouzit, odpojen nebo zneschopnén.
m) Je mozno pouzit maximalné Sest navijaki a Sest baterii kazdym Uplnym druzstvem. Vzajemna
vymeéna navijaki a bateriemi, pokud je dodrzeno pravidlo o minimalnim odporu je vyhradné na
odpovédnosti druzstva.

9.4.2.12. Zpusob méreni elektrického navijaku:

Baterie musi byt pfed méfenim alespori dvé minuty nezatizena, po predchozim méreni nebo vzletu.
Mérfeni spociva v zaznamenani napéti baterie U bezprostfedné pred sepnutim spinae a zaznamenani
proudu | poté co navijakem zacne téci proud. BEhem tohoto méfeni se nesmi osa navijaku otacet.

Odpor v miliohmech se vypocita podle vzorce: R = 1000*U/I (méfeni s kleStovym prevodnikem; napéti
U dosadime ve voltech a proud | v ampérech).

Prvni méfeni je zkuSebni, pro kontrolu spravné funkce méficiho zafizeni a jeho vysledek se nepouzije.
Pak se vykonaji dvé méfeni s intervaly alespon dvou minut po pfedchozim testu nebo vzletu. Celkovy
odpor navijaku je prumérem z téchto dvou vysledkl. Navijak je deklarovan jako odpovidajici pravidlim,
kdyz je jeho celkovy odpor alespor 23 miliohma (0,023 [0).

9.4.2.13. Doba letu a méreni ¢asu

Maximalni doba letu je 420 sekund (7 minut). MéFi se od okamziku uvolnéni modelu od vle€ného
zafizeni az do okamZzZiku kdy se model poprvé dotkne zemé& nebo do narazu na pfekazku pevné
spojenou se zemi. Casti vzletového zafizeni (vle¢né $flry) nad zemi se nepovaZzuji za pfedméty
spojené se zemi.

Pokud model leti i po uplynuti 7 minut letového €asu, odecita se za kazdou zapocCatou sekundu jedna
trestna sekunda az do hodnoty nula.

Letovy ¢as se méfi na celé sekundy, bez zaokrouhlovani.

Napfiklad letovy €as 6:59: 01 a 6:59:99 ma byt zapsan jako 6:59
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9.4.2.14. Pristani

a) Pfed zahajenim soutéze musi pofadatelé kazdému soutézicimu urcit pfistavaci kruh. Soutézici pak
zodpovida za to, ze vzdy pouzije spravny kruh.

b) Pilot, jeden jeho pomocnik a Easoméfi€¢ smi vstoupit do patnactimetrového kruhu.

¢) Po pristani mohou soutézici vzit své modely jesté pfed skonéenim pracovniho €asu, za predpokladu,
Ze neprekazi jinému soutézicimu nebo modelu ve své skupiné.

Za pfistani se udéluji pfidavné body v zavislosti na vzdalenosti od mista vyznaceného pofadatelem
podle tabulky:

Vzdalenost Bod | Vzdalenost Body

(m) y (m)

az do azdo
0,2 100 5 80
0,4 99 6 75
0,6 98 7 70
0,8 97 8 65
1,0 96 9 60
1,2 95 10 55
1,4 94 11 50
1,6 93 12 45
1,8 92 13 40
2 01 14 35
3 90 15 30
4 85 pres 15 0

Vzdalenost se méfi od pfidé (nosu) jiz stojiciho modelu k uréenému bodu.
Body se neudéluji v téchto pfipadech:

a) doba letu modelu je delsi nez 480 sekund,

b) kdyz model leti po ukon&eni pracovniho €asu,

¢) model se dotkne pfi pfistani pilota, jeho pomocnika nebo jeho Easoméfice.

9.4.2.15. Poradi soutézicich

a) Aby bylo mozné vyhlasit kone¢né vysledky, musi se odlétat nejméné dveé letova kola.

b) Leti-li se dvé, nebo tfi kola, je vysledkem kazdého soutéziciho soucet vysledkl téchto kol.

zbyvajicich vysledka.

d) Leti-li se osm kol, 3krtnou se dva nejnizSi vysledky soutéZiciho a koneény vysledek je soucet

zbyvajicich vysledka.

e) PFi shodnosti vysledkd dvou nebo vice soutézicich na prvnich 3 mistech se stanovi jejich poradi

lepSim vysledkem Skrtnutého letu. Pokud je i tento vysledek shodny, stanovi se pofadi rozlétavanim.

f) Rozlétavani musi byt zahajeno co nejdfive po ukonceni soutéznich letd. Pokud to kmitocty dovoli,

vyhlasi se spoleCny pracovni ¢as. Neni-li to mozné, poradi se losuje. Dojde-li k rozlétavani v soutézi

druzstev, zuc€astni se za kazdé druzstvo pouze jeden soutézici. Pfi kazdém rozlétavacim kole se zvySuje

maximum a pracovni €as o 60 sekund. Pfi rozlétdvani ma soutézici jediny pokus. Vysledek

rozlétavaciho kola se nepficita k celkovému vysledku.

g) Do ZebfiCku se zapocita vysledek (zaokrouhleny na jedno desetinné misto) vypocitany podle vzorce
vysledek soutéziciho x (krat) 1000

vysledek soutéziciho pro zebficek =

pocCet zapocitanych kol x (krat) 520
Priklad: 6 odlétanych kol, 5 zapocitanych, vysledek soutéziciho 2588 bodl (2588/(5*520))*1000=
995,4 bodu

9.4.2.16. Organiza¢ni pozadavky

a) Poradatelé musi zajistit, aby Zadny soutézici nebyl na pochybach o pfesném okamziku, ve kterém
zacina a konc¢i pracovni €as jeho skupiny.
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b) Zvukové znameni ma byt dano napfiklad klaksonem, zvoncem nebo rozhlasem a pod. Je nutno
pamatovat na to, Zze zvuk se proti vétru nesifi daleko a proto musi byt umisténi zdroje zvuku vénovana
pozornost.

9.4.2.17. Povinnosti ¢asomeéricu

Poradatelé musi zajistit, aby si vSichni ¢asoméfi¢i pIné uvédomili, jak dulezité jsou jejich povinnosti
a ubezpecit se, Ze jsou zbéhli v pravidlech, zvlasté v téch, ktera vyzaduji rychlé rozhodnuti, aby
neohrozili $ance soutéziciho v soutézi.
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9.4.3. KATEGORIE RCVM - VETRONE S POMOCNYM PiSTOVYM MOTOREM

9.4.3.1. Definice
Radiem Ffizené vétroné opatfené spalovacim motorem umoznujicim vzlet a ziskani vySky. Pocet
ovladanych prvkd neni omezen.

9.4.3.2. Charakteristika modelu

Minimalni hmotnost modelu musi byt 800 gramud na 1 cm?® zdvihového objemu motoru. Zdvihovy objem
motoru smi byt nejvySe 2,5 cm®. Motory musi byt vybaveny Gcéinnym tlumi¢em hluku s expanzni
komorou. Amatérsky zhotovené se povoluji v pfipadé, Zze vyrobce motorl k pouzitému typu tlumic
nedodava. Objem expanzni komory musi byt tak velky jako tovarné vyrabéné tlumi¢e k motordm
stejného obsahu. Celkova délka tlumiée smi byt nejvyde 200 mm - méfeno v pfimeé linii od osy valce
k vystupnimu otvoru. Sklopné vrtule jsou z bezpecnostnich duvodl zakazany. Soutézici smi pouzit
k soutézi 2 modely.

9.4.3.3. Pocet letu

Soutézici ma pravo na Ctyfi soutézni lety s libovolnym poctem pokusu. Opakovani pokusu musi
soutézici oznamit Casomérficim nejpozdéji 10 sekund po zastaveni motoru.

9.4.3.4. Definice pokusu
Za pokus se povaZzuje, je-li model s bézicim motorem vypustén z ruky pilota nebo pomocnika.

9.4.3.5. Opakovani letu

a) Nebyl-li let hodnocen vinou rozhodcich.
b) Bylo-li na oficialnim monitoru zaznamenano ruseni.
c¢) Vyjimeéné z jinych ddvodl podle rozhodnuti feditele soutéze.

9.4.3.6. Hodnoceni

a) Doba letu a méfeni Casu
Maximalni doba letu je 480 sekund (8 minut). Mé&fi se od okamziku vypusténi modelu se spusténym
motorem z ruky pilota nebo jeho pomocnika az do:
1) zastaveni modelu po pfistani nebo narazu na prekazku pevné spojenou se zemi.
2) uplynuti pracovniho €asu.
Pokud doba letu pfesahne 480 sekund, odecte se za kazdou zapoCatou sekundu 1 trestna sekunda.

b) Méfeni doby chodu motoru
Maximalni doba chodu motoru je omezena na 40 sekund. Mé&Fi se od okamzZiku vypusténi modelu z ruky
pilota nebo pomocnika az do okamziku zastaveni motoru. Za kazdou zapocatou sekundu pFes tento ¢as
se odecitaji tfi trestné sekundy od nalétaného Casu.
Okamzik zastaveni motoru hodnoti Casoméfi€¢ sluchem. Pilot musi pocitat s omezenou rychlosti Sifeni
zvuku pfi vétsi vzdalenosti.

c) Pristani
Model ma prfistat ve vytyCené Ctvercové ploSe o rozmérech 30 x 30 metrd. Stfed Ctverce se vyznadi
viditelnym, k zemi pfipevnénym teréem o min. praiméru 0,5 m tak, aby pfi pfistani nedos$lo k poSkozeni
modelu. Rohové znacky Ctverce musi byt vyrazné oznaceny s ohledem na okolni terén, aby byly dobie
viditelné. Bod pfistani je dan polohou Spicky trupu modelu po jeho zastaveni.
Za presnost pfistani uvnitf Ctverce se udéli pfidavné body, které se pfictou k dosazenému letovému
Casu.
Méfi se vzdalenost od vyznaCeného stfedu Ctverce ke Spi€ce modelu:

0-1m 100 bodu

1-2m 95 bodu

2-3m 90 bodu

3-4m 85 bodu

4-5m 80 bodu

5-6 m 75 bodu

6-7m 70 bodl

7-8m 65 bodu
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8-9m 60 bodu

9-10m 55 bodu

10 a vice metrd, ale uvnitf ¢tverce 30 bodu
Tyto body se neudéli v téchto pfipadech:
1) Kdyz se Spicka trupu zastavi mimo plochu pfistavaciho ¢tverce.
2) Model zachyti pfi pfistavani o rohovou znacku nebo osobu (i kdyZ po zastaveni bude Spi¢ka uvnitf
Ctverce).
3) Model se pfi pfistani obrati na zada.
4) Pristani se uskute¢ni po uplynuti pracovniho ¢asu 9 minut.

d) Poradi soutézicich
1) Vysledky a pofadi se stanovi sou¢tem bodu ze tfi lepSich let(. V pfipadé, Ze nelze odlétat vSechna
Ctyfi kola, je vysledek soutéze platny po odlétani alespon tfi kol a zadny vysledek se neskrta.
Na mistrovstvi republiky Ize vyhlasit i vice soutéZnich kol, Skrta se vzdy jen jeden vysledek.
2) Z4ci, juniofi a seniofi se vyhodnocuji zvlast, pokud je poget soutéZicich zaka nebo juniord alespon ffi.
3) Pfi shodném souctu bodl dvou nebo vice soutézicich na prvnich tfech mistech se stanovi jejich
poradi sou¢tem bodu ze vSech letl. Pokud je i potom vysledek shodny, stanovi se poradi rozlétavanim.
4) Rozlétavani musi byt zahajeno co nejdfive po skon&eni soutéznich letl. Probiha v pofradi losovaném
poradatelem s ohledem na kmitocty vysilacl. Dojde-li k rozlétavani v soutézi druzstev, zUCastni se
rozlétavani za kazdé druzstvo pouze jeden soutézici. Pfi kazdém rozlétavacim kole se zvySuje
maximalni doba letu a pracovni ¢as vzdy o 60 sekund a doba chodu motoru se snizuje o 20 sekund. P¥i
rozlétavani ma soutézici jediny pokus.
5) Po skonceni celé soutéze nebo mistrovstvi republiky se provede pfepocet na 1000 bodu vitéze podle
vzorce:

vysledek soutézZiciho x 1000 / vysledek vitéze soutéze.
Tyto prepoctené body se zaokrouhli na jedno desetinné misto a budou slouzit jen pro zapocet do
ZebFicku.

9.4.3.7. Pracovni ¢as

Pracovni &as je stanoven na 9 minut. VyhlaSuje jej CasoméFi¢ po zastaveni motoru pfedchoziho
soutéziciho, po vy€erpani vSech pokusu o let. Let ma byt ukonéen nejpozdéji do konce pracovniho Casu.
Nestane-li se tak, ukon&i se méfeni letového éasu a model musi co nejdfive pristat. Casoméfi¢ informuje
soutéziciho o ukonéené 7. a 8. minuté pracovniho €asu a potom kazdych 10 sekund, na pfani i po

jednotlivych sekundach az do pfistani.

9.4.3.8. Pocet pomocnikt

Soutézici muze mit pro uskuteCnéni letu jednoho pomocnika, ktery se béhem letu mize zdrzovat
u pilota a mGze mu i radit.

9.4.3.9. Organizace vzlett

Vzlety probihaji jednotlivé podle pofadatelem vyhlaSeného poradi vhodné vybraného podle kmitocCtu
vysilaCu. Soutézici, ktery neodstartuje v ureném pofadi a v prubéhu svého pracovniho &asu, je
hodnocen v daném kole nula body. Vyjimku muze povolit feditel soutéze. Let modelu méFi Casoméfici,
ktefi musi byt v pribéhu letu ve styku s pilotem modelu. Pfipravny ¢as pfed soutéznim letem je 5 minut.
V této dobé je soutézici povinen se pfipravit k letu.

9.4.3.10. Technické podminky soutéze

Soutéz musi byt uspofadana v takovém terénu, kde neni létani podstatné ovlivnéno svahovym
proudénim. Soutéz muize byt usporfadana jako soutéz jednotlivell nebo druzstev. Pofadatel je povinen
pred zahajenim soutéze vytyCit pfistavaci Ctverec tak, aby pfistani nebylo ztéZovano prekazkou.

9.4.3.11. Povinnosti soutéziciho

Spousténi motoru je mozné zahdjit az po vyhlaSeni pracovniho €asu, jinak neni dovoleno v pribéhu
letového kola ani v dobé pfipravného Casu. Vyjimku muaze povolit feditel soutéze. V prabéhu letu je
soutézici povinen se zdrzovat v blizkosti pfistavaciho ¢tverce, kam smi vstoupit (on nebo jeho pomocnik
a Casomeéfi€) az po pfistani svého modelu a vyhodnoceni pfistani a neprodlené jej opustit tak, aby
nebranil ostatnim modelim v pfistavacim manévru. Je povinen uposlechnout pokyni Casoméficu
a oznamit jim dalSi pokus nebo odstoupeni ze soutéze.
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9.4.3.12. Anulovani letu a diskvalifikace

Let se zapiSe s nulovym vysledkem:

1) Ztrati-li model v prabéhu posledniho pokusu jakoukoliv svoji ¢ast (kromé ztraty soucasti pfi pfistavani
po dotyku modelu se zemi).

Jakékoli nedovolené vysilani béhem soutéZze nebo opomenuti vypnout vysilaé muze byt potrestano
diskvalifikaci.

9.4.3.13. Méreni ¢asu
Doba letu a pracovni ¢as musi byt méfeny odliSnymi stopkami. Naméfena doba se zaokrouhluje na

celou sekundu. Casoméfi¢ je povinen informovat soutéZiciho o nalétaném &ase pii ukonéeni 6. a 7.
minuty a potom kazdych 10 sekund, poslednich 10 sekund hlasi ¢as po 1 sekundé az do maxima 8
minut, na Zadost pilota nebo jeho pomocnika kdykoliv.

Cas chodu motoru musi byt souté&zicimu hlagen kazdych 10 sekund, od 30. sekundy po 1 sekundé.

Casoméfici jsou povinni se vyhnout pfistavajicim modeldim a zapsat naméfené udaje o letu a pfistani.
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9.4.4. KATEGORIE RCH — MALE VETRONE RIiZENE RADIEM

9.4.4.1. Obecna ustanoveni

Soutéz pro malé radiem fizené vétroné sestava z minimalné péti startt pfi kterych musi byt model vzdy
odstartovan pomoci ,gumicuku®.

Pofadatel musi zajistit dostatecny pocCet Casoméficli aby mohla probihat dostate¢na kontrola jednotlivych
letd.

Kazdy soutézici mize mit jednoho pomocnika, ktery nesmi fyzicky zasahovat do fizeni modelu.
Poradatel je povinen zajistit ulozny prostor, ve kterém jsou pod dozorem uschovany vysilae pracujici na
jiné frekvenci nez 2,4 GHz nepouzivaneé pro let, nebo pro odpovidajici pfipravu, pokud se nedohodne se
soutézicimi jinak.

Soutézici, ktefi neleti nebo nepomahaji jinému soutézicimu, mohou byt pofadatelem povéfeni funkci
CasoméfiCe, v tomto pfipadé musi pofadatel zajistit min. jednoho oficialniho ¢asomériCe, ktery bude
provadét namatkové kontroly naméfenych vysledka.

Je nepfipustné, aby si soutézici méfil sam sobé. Takovy vysledek je neplatny.

9.4.4.2. Definice modelu
Modely jsou vétrong, s témito omezenimi:

Rozpéti max. 1500 mm.
Maximalni hmotnost modelu 500 gramd.
Polomér $picky modelu musi byt nejméné 5 mm ve v8ech smérech.

Model musi byt fizen radiem s pouZitim neomezeného poctu Fizenych ploch.

Kazdy soutézici mize kdykoliv ménit své tfi modely za predpokladu, Zze vyhovu;ji specifikaci.

Kazdy soutézici provozujici jinou soupravu nez na 2,4 GHz musi nabidnout dva kmitocty, na kterych
muze provozovat své modely a pofadatel ma pravo urcit kterykoliv z téchto kmitoctl pro kterékoliv kolo
nebo pro celou soutéz.

Zpétné predavani informaci z modelu soutézicimu neni povolené. Je mozné predavat pouze informace
o sile radiového signalu a napéti baterie v modelu.

éablona: nejmensi polomér pfidé trupu je 5 mm; vyska pisma licence min. 25 mm

9.4.4.3. Definice letisté

Letist¢ ma byt pfiméfené rovné a dostate¢né velké, aby umoznilo lety nékolika modell soucasné.
Hlavnim zdrojem svislé slozky pohybu vzduchu by nemél byt svah. Pfistavaci plocha musi byt
poradatelem vytyCena pfed zahajenim soutéZe a vSechna pfistani se musi uskute¢nit na této ploSe.
Kazdé pfistani mimo tuto plochu znamena nulovy vysledek pro dany let. Pfistavaci plochou je ¢tverec
0 délce strany 25 m.

9.4.4.4. Definice startovaciho zafizeni (gumicuku)

Gumicuk se sklada z max. 30 m pfimérené nepruzného materialu o min. priméru 0,30 mm, ktery je
pevné spojen s max. 8 m gumy (v nenatazeném stavu). Pro zajisténi sledovani modelu pfi méfeni ¢asu
musi byt vle¢na $ndra opatfena praporkem o ploSe nejméné 2,5 dm? a nejkrat$i strané 5 cm
pfipevnénym pfimo k hlavni $idfe. Praporek mize byt nahrazen padakem za predpokladu, Ze neni
upevnén k modelu a zUstava nerozvinuty az do odpoutani vie€né $idry.

Poradatel vymezi ,startovaci ¢aru“, za kterou nesmi byt gumicuk pfi startu nataZzen (tato ¢ara muze byt
zaveétrnou ¢arou vymezeného pfistavaciho prostoru) a vymezuje se z divodu bezpecnosti.
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Zaroven vyty€i ,nulovou ¢aru®. Tato ¢ara je umisténa pred startovaci ¢arou (proti vétru). Gumicuky musi
byt pevné zakotveny v zemi mezi témito €arami. Doporuena vzdalenost mezi startovaci a nulovou

¢arou je 90 m.
I vitr
V4

nulova ¢ara

90 m

v

gumicuky
startovaci ¢ara

pfistavaci prostor
25%25 m

9.4.4.5. Platny let

Cas letu se méfi od okamziku, kdy se model odpoji od vlekajiciho zaFizeni (gumicuku) do okamziku, kdy
se model dotkne zemé Ci objektu spojeného se zemi, nebo do skon€eni vymezeného pracovniho ¢asu.
Maximalni ¢as letu je 300 s. Za pfelétani maximalni doby letu se zadné body neodecitaji.

Kazdé vypusténi modelu z ruky v pracovnim €ase po kterém se model odpoji od vleéného zafizeni se
pocita za platny let. Soutézici mlize uskute€nit v pracovni dobé maximalné dva pokusy, pficemz se
zapocitava vysledek posledniho letu.

Cas letu je platny kdyz:

- vypusténi modelu se uskuteéni mezi startovaci a nulovou ¢arou

- vypusténi i pfistani modelu se uskute€ni v pribéhu vymezeného pracovniho ¢asu pro jednotliva
kola
Po skoné€eni pracovniho ¢asu musi soutézZici a Casoméfi¢ zapsat a podepsat vysledek letu. Pokud bylo
provedeno kontrolni méfeni oficialnim ¢asoméficem, zapiSe se tento vysledek také na zaznamovy arch

soutéziciho s podpisem oficialniho CasoméfiCe. Pokud bude rozdil vétsi nez 2 s plati udaj oficialniho
Casomeéfice.

Nahlaseni vysledku startérovi musi probéhnout neprodlené po ukonceni letu.

Vysledek daného letu je 0 bodl pokud:

- model pfistane (dojde k zastaveni modelu) po skonéeni pracovniho ¢asu (oznameni zvukového
signalu).

- model se pfi pfistani dotkne kteréhokoliv soutéziciho, nebo jeho pomocnika

Narok na let v novém pracovnim Case je povolen pouze:

- pfi srazce modelu s jinym modelem v prabéhu letu.

- v pfipadé, kdy let nebyl hodnocen vinou poradatelem stanoveného ¢asoméfice
V takovém pfipadé pofadatel zaradi novy pokus soutézZiciho do nejbliz8i dalSi soutézni skupiny. Pokud
jiz nelze soutéziciho zaradit do dalSi skupiny stejného kola, poleti soutézici opravu mimo vylosované
poradi v dalSim kole a poleti tak v jednom kole dva lety.

9.4.4.6. Definice pristani

Model musi pfistat do pfistavaciho plochy vymezené poradatelem.
Pfistane-li model na hranici této plochy, Spi¢ka modelu (po zastaveni) musi byt uvnitf pfistavaci plochy.
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Neni povoleno model pfi pfistani chytit do ruky.

9.4.4.7. Definice kola

a) Lety musi byt rozdéleny na kola, ktera se dale déli na skupiny s ohledem na moznosti pofadatele
a pouzivané radiové frekvence modelu soutézicich. Ve skupiné musi byt nejméné 3 soutézici.

b) Slozeni skupin by mélo minimalizovat situace, kdy dva soutézici leti vicekrat proti sobé. Proto musi
byt po kazdém kole slozeni skupin prelosovano. Pokud budou skupiny s volnymi misty, doporuduji se
dat na konec kola, aby zde bylo misto na pfipadné nahradni lety.

¢) Pracovni ¢as pro kazdou skupinu je 10 minut.

d) ZacCatek a konec pracovniho Casu je vyhlasen startérem a oznamen zvukovym signalizacnim
zafizenim.

e) SoutéZici ma moznost zvolit si okamzik startu ve stanoveném pracovnim Case. Pokud odstartuje pfed
vyhlaSenim pracovniho €asu, jeho let je neplatny a musi okamzité pfistat. MUze ale znovu odstartovat
v ramci pfidéleného pracovniho Casu.

f) Pofadatel muze predCasné ukoncit pracovni ¢as skupiny, pokud jiz vSichni soutézici dané skupiny
provedli své soutézni lety a odevzdali vysledky.

9.4.4.8. Celkovy vysledek

Za kazdou odlétanou sekundu je zapoc&ten 1 bod tj. 1min 3 s = 63 bodu.

V kazdém soutéznim kole se vysledky jednotlivych skupin pfepocitavaji na vitéze skupiny, ktery obdrzi
1000 bodu dle vzorce:

prepoctené body pro soutéziciho = 1000 x (krat) vysledek soutéziciho : (déleno) vysledek vitéze dané
skupiny.

Pokud se odléta vice nez pét kol, Skrta se nejhorsi vysledek, pokud se odléta vice nez 9 kol, krtaji se
dva nejhorsi vysledky.

Aby bylo mozZno provadét objektivni hodnoceni vice soutéZi v Zebficku KLeM CR, pfepoditava se
celkovy vysledek na 1000 bodu vitéze podle vzorce:
prepoctené body pro soutéziciho = 1000 x (krat) vysledek soutéziciho : (déleno) vysledek vitéze soutéze

Pokud po dolétani vSech soutéznich kol dojde k rovnosti bodu na 1. az 3. misté, nasleduje rozlétavani
soutézicich se shodnym poctem bodu.

VSichni startuji spolecné v jedné skupiné, je stanoven spolecny pracovni ¢as 10 min a neni omezené
maximum pro ¢as letu. Je povolena jedna oprava. Pocita se €as posledniho letu v daném rozlétavacim
kole. Pokud soutézici pfistane po pracovnim ¢ase ma 0 bodu.

Rozlétavani je ur€eno pouze pro stanoveni pofadi a poCet dosazenych bodu se jiz neméni.
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9.4.5. KATEGORIE RCVN - VETRONE STARTUJICi POMOCI
ELEKTRONAVIJAKU - PREDBEZNA PRAVIDLA

9.4.5.1. VSeobecna ¢ast

9.4.5.1.1. Definice radiem rizeného vétroné

Model letadla bez pohonné jednotky, u kterého vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na
nepohyblivé plochy, které zustavaji nepohyblivé bé&hem letu, s vyjimkou Fidicich ploch. Modely
s proménnou geometrii nebo plochou musi vyhovovat zakladnim charakteristikam, jsou-li plochy ve
svém maximalnim nebo minimalnim rozlozeni €i tvaru. Model musi Fidit pilot stojici na zemi radiem.
Jakékoli zmény geometrie nebo plochy musi byt ovladany dalkové radiem.

9.4.5.1.2. Prefabrikace modelu

Soutézici nemusi byt stavitelem svého modelu, ale kazdy model mize byt v soutézi pouzit pouze jednim
pilotem, nebo jednim soutézicim.

9.4.5.1.3. Charakteristiky radiem fizenych modelt
a) Spole¢né charakteristiky:

Nejvétsi celkova nosna plocha: 150 dm?
Nejvétsi letova hmotnost: 5 kg
Plosné zatizeni: 12 az 75 g/ dm?

NejmenSi polomér nosu modelu min. 7,5 mm dle Sablony, Sifka vle€ného hacku max. 5 mm, vySka
vle€ného hacku max. 15 mm, vySka pisma licence min. 25 mm (viz Sablona)

b) Neni dovoleno zadné pevné ani zatahovatelné zafizeni (tj. hieb, pilovité vystupky a pod.) uréené pro
zpomalovani modelu na zemi pfi pfistani.

Spodni strana modelu nesmi mit jiné vyCnélky nez vle€ny haéek a Fidici spoje. VleCny ha¢ek nesmi byt
v Celnim pohledu Sir§i néz 5 mm a vy$si nez 15 mm.

c) Radiové zafizeni musi byt schopno pracovat sou€asné s jinymi radiovymi zafizenimi pfi odstupu
kmitoCtd nejméné 10 kHz.

d) Je zakazano pouzit jakékoli zafizeni pro pfenos informaci z modelu k pilotovi ani k jeho pomocnikim.
Neni dovoleno pouzivat telekomunikacni zafizeni (v€etné vysilacek a telefonl) na letisti pro spojeni se
soutézicim, jeho pomocniky nebo vedoucim druZstva pfi soutéZi.

e) Soutézici mize pfi soutézi pouzit tfi modely.

f) Soutézici mize kombinovat Casti modell v prubéhu soutéze za predpokladu, Ze vysledny model
pouzity pro let vyhovuje pravidlim a Ze ¢asti byly pfed zacatkem soutéze pfevzaty.

g) Je povoleno pfidat zatéz pokud bude umisténa uvnitf modelu nebo zménit Ghly sefizeni modelu.

h) Zména geometrie nebo plochy modelu je povolena, pokud se provadi dalkové pomoci radiového
fizeni.

v wr

9.4.5.1.4. Soutézici a pomocnici
Soutézici (pilot) musi model fidit radiem sam. Kazdy pilot mdze mit nejvySe dva pomocniky.

9.4.5.2. Definice soutéze

Tato soutéz je soutézi pro radiem Fizené vétroné startujici pomoci elektrického navijaku v trvani letu
a presnosti pfistani.
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9.4.5.2.1. Definice soutézni ulohy

a) Soutézni ulohou je ve stanoveném pracovnim Case po odpojeni modelu z vle€ného zafizeni nalétat
uréeny maximalni €as a pfistat ve stanoveném prostoru.

b) Aby bylo umoznéno nahodné startovni poradi v naslednych soutéznich kolech, musi kazdy soutézici
uvést v pfihlaSce dva ruzné kmitoéty s odstupem nejméné 10 kHz. Soutézici mlze byt vyzvan, aby
pouzil kterykoli z téchto kmito¢td béhem soutéze, pokud je vyzva pfedana alespon pul hodiny pfed
zaCatkem kola pisemnou formou.

9.4.5.2.2. Definice pokusu

a) Soutézici ma pravo provést neomezeny pocet pokusl v pribéhu jemu vyhrazeného pracovniho ¢asu.
Pokus zacina, vypusténim modelu z rukou soutéziciho nebo jeho pomocnika pod tahem vieéné $ndry.
b) SoutéZici ma narok na pfiznani nového pracovniho &asu pfi nasledujicich udalostech, pokud je
CasoméfiCem tato udalost potvrzena:

- Jeho model nebo vie¢né lanko se v prubéhu vzletu nebo letu srazi s jinym vzlétajicim nebo leticim
modelem nebo vle€nym lankem.

- Jeho vle¢né lanko je prekfizeno nebo smotano s jinym vieCnym lankem.

- Let nebyl hodnocen vinou rozhod¢ich nebo asoméficu.

- V pripadé nepredpokladané udalosti, mimo vliv soutéziciho, byl let narusen nebo pfed¢asné ukonéen.
c) Pokracuje-li soutézici v letu, nebo opakuje vzlet, zfika se prava na novy pracovni ¢as.

d) V pfipadé pfiznaného nového pracovniho ¢asu v prubéhu kola, maze pilot uskutec¢nit novy let ve
skuping, ktera neni kompletni a nebo ve skupiné nové vytvorené.

Pokud to z ddvodu kolidujicich kmitoétd neni mozné, pak opakuje let cela skupina. LepSi ze dvou
vysledku bude platnym vysledkem, ne vSak pro ty piloty, jimz byl povolen novy pracovni ¢as.

9.4.5.2.3. Definice platného letu
Platnym letem je posledni let uskute¢nény v pracovnim Case.

9.4.5.2.4. Organizace soutéze

a) Pro vysilace a kontrolu kmitoctl plati obecna pravidla.
b) Funkcionar vyda vysila€ soutézicim pouze na pocatku jejich pfipravného ¢asu.

9.4.5.2.5. Letova uloha doba trvani letu

a) V prubéhu pracovniho ¢asu v délce 12ti minut uskutecnit volny let v trvani 600 sekund (10ti minut)
a pfistat do mista vyznaceného poradatelem.

b) Za kazdou celou sekundu od okamziku odpojeni modelu z vle€ného zafizeni do okamziku prvniho
dotyku modelu se zemi nebo s pfekazkou se udéluje 1 bod az do maxima 600 bodl (tj. 10 minut
maximum), vSe v dobé pracovniho ¢asu.

c) Za pfekro€eni doby volného letu, se odecitaji 3 body za kazdou sekundu nad 600 sekund (10 minut).
d) Délka volného letu modelu se méfi s pfesnosti 1 sekundy.

e) S koncem pracovniho ¢asu, konéi sou¢asné i méfeni volného letu modelu.

f) U modelu leticich vice jak 30 sekund po ukonceni pracovniho ¢asu je cely let hodnocen s vysledkem
,0“(nula).

g) Za pfistani se udéluji pfidavné body v zavislosti na vzdalenosti od mista vyznaeného poradatelem
podle tabulky:

Vzdalenost Bod | Vzdalenost Body
(m) y (m)
az do az do

0,2 100 5 80

0,4 99 6 75

0,6 98 7 70

0,8 97 3 65

1,0 96 9 60

1,2 95 10 55
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1,4 94 11 50
1,6 93 12 45
1,8 92 13 40
2 91 14 35
3 90 15 30
4 85 pres 15 0

Vzdalenost se méfi od pfidé (nosu) stojiciho modelu k uréenému pfistavacimu bodu.
h) Pfidavné body za pfistani se neudéli:

- pokud se model v pribéhu pfistani dotkne pilota nebo jeho pomocnika

- prekroCi-li doba letu 630 s

- let byl ukon€en po pracovnim ¢asu
i) Kvalita pfistani se nehodnoti.

9.4.5.2.6. Organizace vzleta

a) Soutézici maiji byt vylosovani do skupin podle pouzitych vysilacich kmito¢tu tak, aby bylo mozno
uskuteCnit co nejvice sou€asnych letl. Losovani se organizuje tak, aby pokud mozno ve skupiné nebyli
soutézici téhoz druzstva.

b) Slozeni skupin se musi v kazdém kole ménit, aby soutézici byli rizné kombinovani.

¢) Vysledek celé skupiny se anuluje, kdyZ ma pouze jeden soutéZici platny vysledek. Tzn. Ze zbyvajicim
soutézicim ve skupiné byl uznan narok na novy let. V takovém pfipadé skupina poleti znovu bez naroku
na pfipadné dalSi opakovani letu. Vysledek letu bude platnym vysledkem pro celou skupinu.

d) Soutézici maji 5 minut pfipravného ¢asu pred pokynem startéra k zapoceti méreni pracovniho ¢asu.

9.4.5.2.7. Vzlety

a) Vzlety se uskutecniuji za pomoci elektrického navijaku.

b) Na letisti musi byt vyznacen vzletovy pas Siroky 6 m. Navijaky jsou umistény uvnitf vzletového pasu
na jeho navétrné strané. Vzletovy pas ma byt kolmo na pfevladajiciho smér vétru.

¢) VSechny vzlety se musi uskute¢nit v prostoru vzletového pasu, ve vzdalenosti do 3 m od navijaku.

d) Na letisti musi byt vyznacen pfistavaci bod pro kazdého soutéZiciho ve skupiné. Pfistavaci body jsou
umistény ve vzdalenosti 20 m po sméru vétru od vzletového pasu.

e) Po vypusténi modelu z vie€¢né $ilry musi byt Sfdra neprodlené navinuta navijakem, dokud padacek
(nebo praporek) neni asi 10 m nad zemi. Potom musi byt padacek dopraven k navijaku ruéné. Navijak
nesmi byt zapnut, pokud vle¢na Sndra lezi na zemi a napfi€ pfes jiné Sndry.

f) Soutézici muze pouzit pro vzlet modelu nejvySe dva elektrické navijaky.

g) V pfipadé soutéze druzstev je mozno pouzit maximalné Sest navijak( a Sest baterii kazdym Uplnym
druzstvem. Vzajemna vyména navijakl a baterii, pokud je dodrZzeno pravidlo o minimalnim odporu, je
vyhradné na odpovédnosti druzstva.

9.4.5.3. Specifikace vle€ného zarizeni

a) Elektricky navijak musi byt pohanén jednim spousté€ovym motorem. Motor musi pochazet ze sériové
vyroby. Je povoleno doplnit hfidel motoru kulickovym nebo jehlovym loZiskem na kazdém konci. Buben
musi byt pohanén motorem pfimo. Jakakoli dal§i uUprava plvodniho motoru ma za nasledek
diskvalifikaci. Buben musi mit pevny priimér. Navijak musi byt bezpe¢né upevnén k zemi.
b) Kladka pro obraceni sméru tahu lanka, ktera musi byt pouZita, nesmi byt dale nez 150 m od navijaku.
Kladka pro obraceni sméru tahu lanka musi byt spolehlivé upevnéna k zemi.
Vyska osy kladky pro obraceni tahu nesmi byt vySe nez 0,5 metru nad zemi. K vypusténi modelu musi
dojit v okruhu pfiblizné 3 m od navijaku. Musi byt pouzito automatické zafizeni zamezujici odvinovani
vle€ného lanka v prabéhu vzletu.
c) Zdrojem energie je 12 V olovéna akumulatorova baterie. Maximalni startovaci proud za studena musi
odpovidat nékteré z téchto norem:

nejvySe 300 A podle DIN 43539-02 (30 s/9 V pfi -18° C),

nejvySe 355 A podle IEC/CEI 95-1 (60 s/8,4 V pfi -18° C),

nejvySe 500 A podle SAE J537, 30 s Test (30 s/7,2V pfi 0° F)

nejvySe 510 A podle EN 60095-1 (10 s/7,5 V pfi -18° C)
Jiné normy jsou pfijatelné, pokud je prokazano ze odpovidaji nékteré z uvedenych norem.
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d) Baterie musi napajet motor navijaku pfes magneticky nebo mechanicky ovladany spina€. Pouziti
jakékoli elektronické jednotky mezi motorem navijaku a baterii je zakazano. Soutézici muze vyménit
libovolné jednotlivé ¢asti za predpokladu, Ze vysledny navijak odpovida pravidlam.

€) Baterie se nesmi nabijet na startovni ¢arfe. Motor nesmi byt chlazen, baterie nesmi byt ohfivana.

f) Neni povolen jiny zasobnik energie, jako napf. setrvacniky, pruziny, zavazi, pneumaticka nebo jina
podobna zafizeni, nezZ jedna navijakova baterie, protaZeni lanka a rotace motoru a bubnu navijaku, pfi
které se akumuluje malé mnozstvi energie.

g) Celkovy odpor navijaku (baterie, kabell, spinate a motoru) musi byt alespor 23,0 miliohm (0,023Q).
Odpor muze byt dosazen pfidanim pevného rezistoru nebo rezistord mezi motor a baterii. Konstrukce
nesmi umozfiovat snadnou zménu celkového odporu (napf. pfemosténim rezistoru) na startovni Care,
s vyjimkou sepnuti nebo rozpojeni obvodu.

h) Na silovém pfivodu k baterii musi byt zafizeni pro rychlé odpojeni v pfipadé nouze. (Pfivod k baterii
musi byt odpojitelny bez pouZiti nastroje).

i) Vle€na 8fdra musi byt, kromé spojek, z nekovového materialu a musi byt vybavena praporkem o plose
nejméné 5 dm?2. Misto praporku mize byt pouzit padak (plocha nejméné 5 dm? za predpokladu, Ze neni
pfipevnén k modelu, a v prabéhu vzletu zistava v nerozvinutém stavu az do uvolnéni Siadry. Pfi uplném
navijeni $idry na navijak musi byt padacek, pokud je pouzit, odpojen nebo zneschopnén.

9.4.5.3.1 Zpusob méreni vle€ného zafizeni

Baterie musi byt pfed méfenim alespori dvé minuty nezatiZzena, po predchozim méfeni nebo vzletu.
Méreni spociva v zaznamenani napéti baterie U bezprostfedné pred sepnutim spinae a zaznamenani
proudu | poté co navijakem za&ne téci proud. B€hem tohoto méfeni se nesmi osa navijaku otacet.

Odpor v miliohmech se vypocita podle vzorce: R= 1000*U/I (méfeni s kleStovym pfevodnikem; napéti U
dosadime ve voltech a proud | v ampérech)

Prvni méfeni je zkuSebni, pro kontrolu spravné funkce méficiho zafizeni a jeho vysledek se nepouZije.
Pak se vykonaji dvé méfeni s intervaly alespori dvou minut po pfedchozim testu nebo vzletu. Celkovy
odpor navijaku je prdmérem z téchto dvou vysledkl. Navijak je deklarovan jako odpovidajici pravidlim,
kdyz je jeho celkovy odpor alespori 23 miliohma (0,023 0).

9.4.5.4. Anulovani letu, diskvalifikace nebo trestné body.

a) V pfipadé umysiného nebo hrubého poruseni pravidel mize byt soutézici rozhodnutim Feditele
soutéze diskvalifikovan.

b) Probihajici let bude anulovan, ztrati-li model v prabéhu vzletu nebo letu kteroukoli svoji podstatnou
Cast. Ztrata Casti pfi srdzce s jinym modelem nebo pfi pfistavani (tj. pfi dotyku se zemi) se nebere
v Uvahu.

c) Soutézici je diskvalifikovan, je-li model fizen nékym jinym nez soutézicim.

d) Uvolni-li se kladka ze svého uloZeni nebo se obraceci zafizeni vytrhne ze zemé dostane soutézici
trest 1000 bodd. Trest 1000 bodu se odecte od kone¢ného vysledku soutéziciho a musi byt uveden na
vysledkové listiné kola, ve kterém k udéleni trestu doslo.

e) Vytrhne-li se navijak ze zemé nebo se oddéli ¢ast navijaku (kromé Casti vle€ného lanka) dostane
soutézici trest 1000 bodu. Trest 1000 bodl se odecte od konecného vysledku soutéziciho a musi byt
uveden na vysledkové listiné kola, ve kterém k udéleni trestu doslo.

f) Soutézici dostane trest 1000 bodu, kdyz navijak neodpovida pravidlim. Trest 1000 bodu se odecte od
kone¢ného vysledku soutéziciho a musi byt uveden na vysledkové listiné kola, ve kterém k udéleni
trestu doslo.

g) Po uvolnéni modelu z ruky pilota nebo pomocnika je kazdy dotyk modelu s jakymkoliv pfedmétem
(zemi, vozidlem, kolikem, rostlinou, $fitirou apod.) mimo letovy a pfistavaci prostor nebo s osobou uvnitf
bezpetného prostoru potrestan 300 body, s vyjimkou udalosti popsanych v odstavci ,Definice
pokusu“ av pfipadé pretrzeni lanka v okamziku vypusténi modelu. Trest 300 bodu se odecte od
celkového vysledku soutéziciho a zaznamenava se na vysledkovou listinu kola, ve kterém k dotyku
doslo.

h) Kazdy jednotlivy prohfeSek proti bezpe€nostnim pravidlim bude potrestan odectenim 100 bodu od
konecného vysledku soutéziciho. Trest se zaznamena na vysledkove listiné kola.

i) Let se zruSi a zapiSe s nulovym vysledkem, jestlize se béhem pfistani néktera ¢ast modelu zastavi ve
vzdalenosti vétsSi nez 75 m od stfedu pfidéleného pfistavaciho kruhu.

j) O udéleni trestu rozhoduje startér.
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9.4.5.5. Bezpecnostni pravidla

a) Poradatel musi zietelné vyznacit hranici mezi pfistavacim prostorem a bezpecnostnim prostorem
uréenym k jinym ¢innostem jako je napf. prostor pro vzlet modell, depo soutézicich, prostor pro divaky,
parkovisté apod.

b) Zadna &ast modelu nesmi pfistat nebo se zastavit uvnitf bezpeéného prostoru.

¢) Model nesmi letét nizko (nize nez 3 m) nad bezpeénym prostorem.

9.4.5.6. Vyhodnoceni soutéze

9.4.5.6.1. Vysledky jednotlivych skupin
Soutézici, ktery dosahl nejvysSiho souctu bodu, tj. letové body plus pfidavné body za pfistani/minus
trestné body, dostane korigovany vysledek = 1000 bodu v dané skupiné.
Ostatni soutézici v tomto pracovnim Case dostanou umérnou €ast vitéze skupiny vypocitanou z jejich
celkového vysledku, {j.

Vysledek soutéziciho x 1000
DilCi vysledek soutéziciho =

Nejlepsi vysledek ve skupiné
( Dil¢i vysledek = vysledek soutéziciho x(krat) 1000 /(déleno) nejlepSi vysledek ve skuping)

9.4.5.6.2. Celkovy vysledek
Celkovy vysledek kazdého soutéziciho je dan sectenim jeho dilich vysledka.

9.4.5.6.3. Klasifikace
Leti-li se pét (5) nebo méné kol, je vysledkem kazdého soutéziciho soucet vysledkl ze vSech kol. Leti-li

vysledku.
Za ucelem pouziti vysledku do zebfiCku se dosazeny celkovy vysledek prepocita na 1000 bodul vitéze
a pomérny zisk bodul jednotlivych soutézicich.
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9.4.6. KATEGORIE RCVS - VETRONE PRO LETANI V TERMICE

9.4.6.1. Definice

Radiem fizené vétroné pro termické létani s max. rozpétim 3 m, u nichz je poc¢et dalkové fizenych prvku
omezen na dva servomechanizmy, na které je mozno pfipojit libovolny pocet ovladacich prvk.

9.4.6.2. Charakteristika modelu

Model musi odpovidat vSeobecnym ustanovenim pravidel. Soutézici smi pouzit k soutézi 2 modely.
nejmensi polomér pFidé trupu 7,5 mm
Sifka vle€ného hacku max. 5 mm
vysSka vlecného hacku max. 15 mm
vyS8ka pisma licence min. 25 mm (viz $ablona)

9.4.6.3. Pocet letu

Soutézici ma pravo na &tyfi soutézni lety. Pofadatel vSak mize vyhlasit soutéz i na vice letd, pokud to
bude pfedem napsano v propozicich. NejhorSi let se Skrta, pfi vice nez sedm soutéznich letd se Skrtaji
dva nejhorsi vysledky. V kazdém kole je mozné letét neomezeny pocet pokusu. Pokud jsou povétrnostni
podminky na hranici regulérnosti soutéze, mize byt snizen pocet letd se souhlasem nadpolovi¢ni
vétsiny soutézicich na tfi, ale potom se Zadny vysledek neskrta.

9.4.6.4. Definice pokusu
Za pokus se povazuje vypusténi modelu z ruky pilota nebo pomocnika pod tahem vieéného zafizeni.

9.4.6.5. Opakovani letu

a) Nebyl-li let hodnocen vinou rozhod¢&ich ma soutézici pravo na novy pracovni ¢as.

Jestlize nebylo vypnuti modelu dobfe viditelné, povaZzuje se to za chybu soutéziciho a novy pracovni ¢as
se neposkytuije.

b) Bylo-li na oficialnim monitoru zaznamenano ruseni.

9.4.6.6. Hodnoceni

a) Maximalni doba letu je 360 sekund (6 minut). Méfi se od okamziku uvolnéni modelu od vle€ného
zarizeni az do prvniho dotyku modelu se zemi nebo narazu na prekazku pevné spojenou se zemi.

Model ma pfistat v uvedeném casovém limitu. Nestane-li se tak, odelita se za kazdou zapocatou
sekundu jedna jeden trestny bod az do hodnoty 20 sekund. Po vyCerpani 20 sekundového limitu se
soutézicimu zapiSe za let nula bodu.

b) Pristani

Pfistane-li model ve vzdalenosti mensi nez 15 metrd od pfidéleného pfistavaciho bodu, ziskava navic
pridavné body podle tabulky:

do 1 m- 100 bodu
do 2 m - 95 bodl
do 3 m - 90 bodt
do 4 m - 85 bodu
do 5 m - 80 bodu
do 6 m - 75 bodl
do 7 m-70 bodl
do 8 m - 65 bodu

do 9 m - 60 bodu

do 10 m - 55 bodU
do 11 m - 50 bodU
do 12 m - 45 bodU
do 13 m - 40 bodu
do 14 m - 35 bodU
do 15 m - 30 bodu

Vzdalenost se méfi od Spi¢ky zastaveného modelu.
Pfidavné body za pfistani se neudéluji v pfipadé:
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1. doba letu modelu je delSi nez 380 sekund.

2. prevrati-li se model pfi pfistani na zada.

3. dotkne-li se model béhem letu nebo pfi pfistani pilota, nebo jiné osoby (pomocniku) veetné
ostatnich soutézicich, jejich pomocnikl a rozhod€ich i na sousednich startovistich.

c) Poradi soutézicich

1. Vysledky a pofadi se stanovi sou¢tem bodu ze tfi lepSich letl. PFi soutézi, kde se léta na vice,
nez Ctyfi lety se hodnotici vysledky sectou, vydéli po¢tem hodnoticich vysledkl a kone¢ny vysledek se
nasobi tfemi. Konecné c&islo se musi zaokrouhlit dolt na Eislo celé. Napf. 1152,01 az 1152,99 se zapisu;ji
jako 1152.

2. PFi shodnosti vysledk(l dvou nebo vice soutézicich na prfednich mistech se stanovi jejich
poradi lepSim vysledkem ¢&tvrtého letu. Pokud je vysledek i &tvrtého letu shodny, stanovi se poradi
rozlétavanim.

3. Rozlétavani musi byt zahajeno co nejdfive po ukonceni soutéznich letld. Pokud to kmitocty
dovoli, vyhlasi se spoleCny pracovni ¢as. Neni-li to mozné, porfadi se losuje. Dojde-li k rozlétavani
v soutézi druzstev, zuc€astni se za kazdé druzstvo pouze jeden soutézici. Pfi kazdém rozlétavacim kole
se zvySuje maximum a pracovni ¢as o 60 sekund. Pfi rozlétavani ma soutéZici pravo pouze na jediny
pokus.

9.4.6.7. Pracovni ¢as

Je stanoven na 10 minut. VyhlaSuje jej startér. Béhem pracovniho ¢asu muize soutézici vykonat
neomezeny pocet pokusl. Hodnoti se posledni pokus. Let ma byt ukonéen nejpozdéji do konce
pracovniho €asu. Po pfekroceni této doby se soutéZicimu vysledek za tento let hodnoti nula body.
Startuje-li vice soutézicich spolec¢né, maji i spoleény pracovni Cas. Startér informuje soutézici o
ukoncené 7, 8, 9 a 10 minuté pracovniho ¢asu. Zaroven ohlasuje pracovni ¢as po 5 sekundach v 10.
minuté.

9.4.6.8. Pocet pomocnik

Soutézici mize mit pro uskutec¢néni letu maximalné dva pomocniky. Jeden z pomocnikl se muze
zdrzovat u pilota a mize mu i radit. Pomocnik nesmi zasahovat soutézicimu do fizeni modelu. Za
takovou aktivitu pomocnika je let soutéziciho ohodnocen nula body.

9.4.6.9. Vzlet modelu

Model vzléta z ruky pilota nebo jeho pomocnika pomoci startovaciho zafizeni (katapult - gumicuk), které
zajisStuje poradatel soutéze pro vSechna startovisté. Sklada se z nejvySe 25 m pruzné &asti o priméru
nejvySe 8 mm a 125 m vle¢né silonové Sndry o pruméru nejméné 0,8 a nejvice 1,3 mm zakon&ené dobfe
viditelnym praporkem nebo padackem. Délky se méfi v nenapnutém stavu. Pfi vzletu musi byt konec
vle€ného zfizeni pevné ukotven v zemi. Pofadatel ma také moznost uréit maximalni miru napnuti
startovaciho zafizeni tak, aby byla na vSech startoviStich stejna a uréi maximalni hranici pro vzlet
modelu, mistem vzletu /nap¥. vzlet od pfistavaciho boduy/.

9.4.6.10. Organizace vzletu

Vzlety probihaji podle poradi vyhlaSeného pofadatelem bud jednotlivé, nebo ve skupinach vhodné
sestavenych podle kmito¢tu vysilacl. Pofadi je neménné pro vSechna letova kola. Soutézici, ktery
neodstartuje v uréeném poradi v prubéhu svého pracovniho ¢asu je hodnocen v daném letovém kole
nula body. CasoméFié(i) musi byt b&hem méfeni ve styku s pilotem modelu.

Pfipravny Cas pfed soutéznim letem je minimalné 5 minut a je vyhlaSovan az po odpoutani modelu
soutézicich v pfedchozim letu. V této dobé je soutézZici povinen si vyzvednout vysila¢ a pfipravit se ke
startu. Vysila€ smi zapnout az v okamZiku vyhladSeni pracovniho ¢asu, jinak je diskvalifikovan.

9.4.6.11. Technické podminky soutéze

Soutéz musi byt uspofadana v terénu, kde Iétani neni podstatné ovlivnéno svahovym proudénim.
Pofadatel je povinen pfed zahajenim soutéze vytyCit dobfe viditelné pfistavaci body umisténé tak, aby
pfistavaci manévr mohl byt uskute¢nén z kterékoli strany, a nesmi vyCnivat nad terén. Minimalni
vzajemna vzdalenost jednotlivych pfistavajicich bodd nesmi byt mensi nez 8 metra.
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9.4.6.12. Povinnosti soutéziciho

V pribéhu vzletu i soutézniho letu se musi soutézici zdrzovat v blizkosti pfistavaciho bodu - nejdale do
20 m. Je povinen uposlechnout pokynl startéra a ihned ohlasit pfipadné odstoupeni od soutéze.
Casoméficlim musi oznamit dalsi pokus. Soutézici ma pravo sdélit pofadateliim pfipominky a namitky
tykajici se porusovani Sportovniho fadu.

9.4.6.13. Anulovani letu a diskvalifikace

Let se zapiSe s nulovym vysledkem:

a) ztrati-li model v pribéhu posledniho pokusu jakoukoli svoji ¢ast. (kromé ztraty soucasti pfi
pfistavani po dotyku se zemi )

b) preléta-li soutézici pracovni €as 10 minut

c) preléta-li soutézici letovy ¢as 6:20 minut

d) pfistane-li soutézici s modelem dale nez 75 metrd od pfistavaciho terce
Jakékoli nepovolené vysilani béhem soutéze nebo opomenuti vypnout vysilaé bude potrestano
diskvalifikaci.

9.4.6.14. Méreni ¢asu

Letovy Cas se méfi dvéma stopkami. MéFi se na celé sekundy, bez zaokrouhlovani.
Napfiklad letovy ¢as 3:55: 01 az 3:55: 99 se zapisuje jako 3:55

Casoméfié je povinen zapsat namérené udaje o letu a pfistani do soutézniho listku sout&ziciho.

9.4.6.15. Novy pracovni ¢as

SoutéZici ma narok na jeden novy pracovni ¢as v jednom letovém kole v téchto pfipadech:
Pfi pfetrzeni vle€ného zafizeni (katapult - gumicuk). Pfi uréeni mista pro vzlet modelu pofadatelem, jen
pokud soutéZici dodrzi stanovené podminky max. vzdalenosti pro vzlet modelu.
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9.4.7. KATEGORIE VOSA — PREDBEZNA PRAVIDLA

9.4.7.1. Definice

Model vétroné, klasické celodfevéné konstrukce, fizeny radiem u nichz pocet dalkoveé fizenych prvku je
omezen na 2 to je SOP a VOP.

9.4.7.2. Charakteristika modelu

Model musi byt klasické celodfevéné konstrukce, bez pouziti prvki modernich technologii (uhlik,
laminat, plasty a pod) Nemusi byt dodrzeny plvodni stavebni materialy jako pedig, bambus, preklizka,
papir Kablo, ale model musi byt z pouze ze dfeva a jakékoli stavebnice (VEKA, Classic model a KHMM),
potah modelu muze byt na pfiklad Modelspanem, Vliesem, Mikelantou. VOP a SOP, mohou byt pro
Upravu na RC Fizeni zesileny pfi dodrzeni plvodniho tvaru jak VOP a SOP, tak celého modelu dle
pouzité stavebnice. Vyjimkou pfedchozi véty jsou pouze soucasti radiového vybaveni, nahonl a pohonu
kormidel.

9.4.7.3. Pocet letu

Pocet letovych kol jsou alespori 5 pro jednu soutéz, celkovy pocet letovych kol vSak stanovi organizator
jednotlivé soutéze pred jejim zahajeni.

9.4.7.4. Definice pokusu
Za pokus se povazuje vypusténi modelu z ruky pilota nebo pomocnika.

9.4.7.5. Opakovani letu

Je-li naméfeny Cas letu kratSi nez 10 sec. Nebyl-li let hodnocen vinou rozhod¢&ich ma soutéZici pravo na
novy pokus.

9.4.7.6. Hodnoceni

a) Doba letu a méfeni ¢asu.
Maximalni doba letu je 180 sec. Méfi se od okamziku uvolnéni modelu od vle¢ného startovaciho
zarizeni do pfistani, nebo dotyku s pfekazkou pevné spojenou se zemi. Nalétany ¢as pfes maximalni
dobu letu se nepodita.

b) Pristani
Pristani je hodnoceno tehdy, pfistane-li model do vytyeného kruhu pro pfistani o prméru 30 m v dobé
letu nebo do 60sekund po nalétani maxima. Ve vytyCeném kruhu musi byt model nékterou svoji vétsi
Casti. Za pfistani ziskava soutézici bonifikaci 15 bodl k dosazenému vysledku za let.
c¢) Poradi soutézicich

c1) Vysledky a pofadi se stanovi souctem bodl za let (1bod — 1nalétana sekunda) a za
bonifikaci za pfistani ze vSech zapocitavanych letd. Nejhorsi vysledek se Skrta.

c2) PFi shodnosti vysledku dvou nebo vice soutézicich na prednich mistech se stanovi jejich
poradi rozlétavanim. Zplsob rozlétavani stanovi feditel soutéze.

c3) Rozlétavani musi byt zahajeno co nejdfive po ukon&eni soutéznich letd. Pfi rozlétavani ma
soutézici jediny pokus.

9.4.7.7. Pocet pomocniku

Je povolen jeden pomocnik. Ovladat fizeni modelu vS8ak muize jediné sam soutézici. Pomocnik se
zdrzuje na navétrné strané mimo pfistavaci kruhy.

9.4.7.8. Vzlet modelu

Vzlet se provadi katapultem (gumicukem), jehoz celkova délka v nenapjatém stavu je nejvice 60 metrd,
z toho nejvice 10 metrl smi tvofit pruzna ¢ast o primeéru gumy max. 4mm. Katapult mGze byt i kratsi,
vzhledem velikosti letist€. Praporek nebo padak musi byt tak velky, aby byl dobfe viditelny. P¥Fi
katapultovém vzletu musi byt konec vleéného zafizeni pevné ukotven v zemi. Pokud vypnuti modelu
z katapultu neni dobfe viditelné, let neni Casomé&fiCi hodnocen. Na soutéZi je mozné pouzit jenom jeden
katapult, ktery doda pofadatel a vSichni soutézici vzlétaji pouze z tohoto katapultu.
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9.4.7.9. Organizace vzletu
Vzlety probihaji podle pofadi vyhlaseného pofadatelem bud jednotlivé nebo ve skupinach .

9.4.7.10. Povinnosti soutéziciho

V pribéhu vzletu i soutézniho letu se musi soutézici zdrzovat v blizkosti pfistavaciho kruhu - nejdale
20 m. Je povinen uposlechnout pokynu startéra.

9.4.7.11. Anulovani letu

Let se zapiSe s nulovym vysledkem, ztrati-li model v pribéhu soutézniho letu jakoukoli svoji ¢ast (kromé
ztraty soucasti pfi pfistavani po dotyku se zemi), nebo pfistane-li model ve vzdalenosti vétsi jak 75 m od
stfedu pfistavaciho kruhu.

9.4.7.12. Méreni ¢asu

Doba letu se mé&fi stopkami. Naméfeny &as se zaokrouhluje na celou sekundu dold. Casoméfic je
povinen vyhnout se pfistavajicimu modelu a zapsat naméfené Udaje o letu a pfistani.

vwvewvse

VSichni uc€astnici soutézniho létani jsou sou€asné jmenovani do funkce Casoméricl! Soutézici, ktefi
zrovna neprovadi soutézni let, se podileji svoji U€asti na asistenci jmenovanym ¢asomé&ri¢im a podfizuji
se jejich pokynim, aby soutéze méla hladky prubéh.
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9.5. MAKETY
9.5.1. KATEGORIE MCO2 - MAKETY S MOTOREM MODELA CO2

9.5.1.1. Definice
Maketa je zmenseninou (kopii) letadla tézSiho nez vzduch, které neslo ¢lovéka a které Iétalo.

9.5.1.2. Charakteristika modelu MCO?2

Pomér zmenSeni ani hmotnost neni pfedepsana. Pro pohon modelu je pfedepsan motor(y) MODELA
CO2 se standardni nadrzi. K plnéni se pouzivaji malé bombicky.

9.5.1.3. Pocet lett
Kazdy soutézici ma pravo na tfi platné lety.

9.5.1.4. Definice platného letu

Za platny let se povazuje:
a) trva li let pfi prvnim pokusu 20 s nebo vice
b) druhy pokus s jakymkoli vysledkem

9.5.1.5. Definice pokusu
Za pokus se povazuje, je li model vypustén a jestlize:
a) let je kratsi, nez 20 s po vypusténi modelu
b) béhem vzletu nebo méfeného letu se oddéli ¢ast modelu
Poznamka: Jestlize se pfi druhém pokusu oddéli ¢ast modelu, zapocitava se €as dosazeny modelem do
tohoto okamziku.

9.5.1.6. Pocet pokusu
V pfipadé neuspésného pokusu o platny let ma soutézici pravo na druhy pokus.

9.5.1.7. Statické hodnoceni

Ke statickému (stavebnimu) hodnoceni pfedlozi soutézici publikovany tfipohledovy vykres, alespon
jednu fotografii a barevné schéma (pfipadné jeho popis) skuteCného letadla. Nejméné dva bodovadi
hodnoti spoleéné uplnost a uUroven predloZzenych podkladl, tvarovou a konstrukéni podobnost,
podobnost zbarveni modelu se vzorem, kvalitu zpracovani a celkovy dojem. Model mlze pfi statickém
hodnoceni ziskat maximalné 90 bodu.

podklady max. 15 bod
pudorys max. 15 bodu
bokorys max. 15 bodu
¢elni pohled max. 10 bodu
zbarveni max. 15 bodu

kvalita zpracovani  max. 20 bodu
celkovy dojem

9.5.1.8. Letové hodnoceni

a) Nadhodnoceni — N
Modely, u kterych je v dusledku jejich koncepce predpoklad k niz§im vykonum, obdrzi k letdm procenta
z dosazenych vykonl. U modeld, které maiji vice prvkl nadhodnoceni, se jednotliva nadhodnoceni

sCitaji. Maximalné vsak |ze ziskat 35 % nadhodnoceni.
viceplosnik, dolnoplosnik, kachna - 15 %
vicemotorové modely, samokfidla, plovaky - 20 %
zvlastni nadhodnoceni - max. 15 %

Poznamka: U viceplodnik( se udéluje nadhodnoceni za kazdou dalSi nosnou plochu; u vicemotorovych
modell se udéluje nadhodnoceni za kazdy funkéni motor.
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Pfiméfenou ¢€ast zvlastniho nadhodnoceni mohou bodovali udélit za prvky, které snizuji letovou
schopnost modelu a nejsou zahrnuty v zakladni bodovaci tabulce. Takovymi prvky jsou napf. slozZity
pfistavaci nebo vyztuzny systém, maketa motoru, vyzbroj, vystroj a dalsi.

b) Letovy soucinitel K K=1+N/100

c) Letové maximum M M =100/K (s)

d) Letové body L (maximalné 100 bodd) L=T*K

T - aritmeticky primér ze dvou lepsich letu

9.5.1.9. Celkové hodnoceni

a) Do konec¢ného hodnoceni se bere primér ze dvou lepsich letd.

b) Pro celkové hodnoceni se scitaji body ze statického hodnoceni (S) a body ziskané v letovém
hodnoceni (L).

Pokud model v letovém hodnoceni neziskal zadné body, nezapocitavaji se do celkového hodnoceni ani
body ze stavebniho hodnoceni.

c) V pripadé pouziti vice modell se pro individualni umisténi zapoc€itava nejlepsi dosazeny vysledek.

9.5.1.10. Vzlet modelu

Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi.
Léta se systémem volného létani.

9.5.1.11. Pocet modelt
Kazdy soutézici se mlze zucCastnit soutéze maximalné se dvéma modely.

9.5.1.12. Poznamky

Model musi létat s ¢astmi, se kterymi byl hodnocen. Mezi statickym hodnocenim a lety je mozné vymeénit
pouze vrtuli a u maket se zatahovacim podvozkem podvozek odejmout.
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9.5.2.KATEGORIE MMIN - VOLNE MAKETY NA GUMOVY POHON

9.5.2.1. Definice makety:

Maketa je zmenseninou letadla tézsiho vzduchu, které neslo ¢lovéka.

Model je pohanén jednim nebo vice gumovymi svazky.

Doporucené méfitko zmenseni je 1:20

Poznamka: Pro oznacCeni skute¢ného letadla, podle néhoz je model postaven, je dale uzivano terminu
"pfedloha”.

9.5.2.2. Dokumentace

Minimalni pozadovana dokumentace je:

a) tfipohledovy vykres v méfitku o rozpéti nejméné 100 mm

b) jedna fotografie celé predlohy

c) barevny vykres nebo fotografie nebo tistény popis vybarveni a oznaceni, pokud toto neni dostatecné
zfejmé z a) a b) SoutéZici musi pfedlozit seznam soucasti modelu, které sam nezhotovil. Soutézici musi
také podepsat prohlaseni, ze je stavitelem pfihlaSeného modelu. Prokaze-li se nepravost tohoto
prohlaseni mize byt soutézici diskvalifikovan ze soutéze.

9.5.2.3. Pocet modelu

Kazdy soutézici mlze v soutézi pouzit jeden nebo dva rdzné modely. Pro individualni hodnoceni se
pouzije pouze lep3i vysledek dosazeny s témito modely.

9.5.2.4. Pomocnici
Soutézicimu mlze pomahat pfi manipulaci s kazdym gumovym svazkem jeden pomocnik.

vvvvv

Pofadatel ur¢i minimalné dva rozhod¢i pro statické hodnoceni a nejméné dva ¢asoméfice.

9.5.2.6. Bodovaci tabulky

Do tabulek rozhod€i zapiSi a zkontroluji tyto polozky:
a) jméno soutéziciho, startovni €islo, klubovou pfisluSnost, jméno predlohy atd.
b) zméfi rozpéti a prdmér vrtule) udéli znamky za statické hodnoceni
d) udéli bonifikaci N (%) a celkovy koeficient nadhodnoceni C
e) urci letové maximum Tmax
f) urci letovy koeficient Q

9.5.2.7. Statické hodnoceni

Mezi statickym hodnocenim a létanim nesmi byt Zadna &ast modelu odejmuta nebo vyménéna a nic
kromé& gumovych svazk( nesmi byt k modelu pfidano. Jediné vyjimky jsou:

a) Maketova vrtule maze byt pro let nahrazena vrtuli jakéhokoli tvaru. Maximalni pramér letové vrtule(i)
je omezen 35 % rozpéti kfidla minimakety u jednoplosniku, plus dalSi 3 % na kazdé dalSi kfidlo
u viceploSnych modeld.

Pouze v pfipadé&, Ze vrtule u prototypu méla vétsi pramér, nez 35 % rozpéti kfidla Ize pouzit vrtuli(e)
odpovidajiciho priméru. Rozméry, tvar a barva kuzelu se nesmi zménit.

b) Pro start z ruky mlze byt sejmuta odhazovaci vyzbroj.

¢) Pro start z ruky makety jejiz pfedloha méla zatahovaci podvozek Ize podvozek vyjmout.

Znamky za statické hodnoceni se udéluji takto:

Maximalni hodnoceni (bod()

a) maketova presnost (obrysy) 50

b) realismus povrchu, barvy a oznaceni 30

c) kvalita a pfesnost makety, zpracovani 20
Nejvy$Si celkové statické hodnoceni S je 100

Poznamka: Zkontrolujte vSechny prvky, které soutéZici nezhotovil a odpovidajicim zpusobem upravte
znamku udélenou za polozku c)
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9.5.2.8. Koeficient slozitosti C (%)
Maximalni bonifikace N (%)

a) pevna vyzbroj 15
b) mala vzdalenost zavésti gumovych svazki (méné nez 35 % rozpéti) 10
c¢) dolnoplosnik 20
d) dvouplosnik, trojplosnik - za kazdé dalsi kfidlo 20
e) systém nosnik( ocasnich ploch (DH-2 apod.) 20
f) dva nebo vice trupl - za kazdy dalSi trup 20
g) dva nebo vice motoru - za kazdy dal$i motor 20
h) létajici ¢lun nebo plovakovy letoun 20
i) tlacné vrtule - za kazdou vrtuli 20
j) VTOL, samokfidlo, kachna apod. 20
k) vice nez dva listy letové vrtule - za kazdy dalSi list 5

I) odhazovaci vyzbroj 15
m) protibézné vrtule (za kazdy par vrtuli) 20
n) zatahovaci podvozek 20
0) oteviraci podvozek (otevira se pfi pfistani) 20

Poznamky: Kazda vrtule se musi podilet pomérnym zpusoben na celkovém tahu.
Trojplosnik nebo tfi motory apod. Ni = 40
VSechna udélena nadhodnoceni se seditaji.
Celkova bonifikace modelu je dana nasledujicim vzorcem: ZN = N1 + N2/2 + N3/3 + N4/4 +... + Nn/n
kde plati: NT=N2=N32=N4=...=Nn
Vypocet koeficientu sloZitosti: C=1+2ZN/100
Poznamka: Pro udéleni nadhodnoceni za k) az o) musi model tyto polozky pfedvést v obou startech ze
zeme.
Pro vypocet koeficientu slozitosti a letového maxima se pouzije niz§i nadhodnoceni dosazené v obou
startech ze zemé.

9.5.2.9. Pocet letu

Kazdy soutézici ma narok s kazdym soutéZicim modelem na &tyfi platné lety, dva musi byt pfedvedeny
se vzletem ze zemé (SZZ), dalSi dva vzletem z ruky (SZR).

Makety vodnich letount mohou pouzit pro start ze zemé odhazovaci vozik, makety palubnich letound
mohou pozit vhodné modelové katapultovaci zafizeni.

9.5.2.10. Pocet pokust

Kazdy pfihlaSeny model ma povoleny v kazdém letovém kole dva pokusy. Trvani kazdého letového kola
musi byt oznameno pfedem.

9.5.2.11. Letové maximum

Maximalni délka platného letu je dana vzorcem: Tmax =4 *\ w/ C (sec)
Kde: w je rozpéti kfidla [mm] C je koeficient sloZitosti

9.5.2.12. Letovy koeficient
Letovy koeficient je dan vzorcem: Q=125*C/\Vw

9.5.2.13. Platny let

Pro méfeni Casu plati zasady uvedené ve Sportovnim fadu :
Mé&reni Casu zac€ina vypusténim modelu a kondi pfi ukon&eni letu.
Platny let je uskute¢nén je-li model vypustén a

a) pfi prvnim pokusu trva let 10 sekund nebo déle,

b) v opacném pfipadé je povolen druhy pokus a je zaznamenan jakykoli dosazeny vysledek
Méfeni €asu je ukonceno kdyz

c) let se povazuje za ukonceny, jakmile se model dotkne povrchu zemé&, narazi na prekazku,
ktera definitivné ukoncéi jeho let, nebo zmizi-li definitivné ¢asoméfiCi z dohledu. Zmizi-li model za

prekazkou nebo v mraku, Casoméfici Cekaji 10 sekund, neobjevi-li se znovu, a potom ukoné&i méreni.
Z celkového Casu se potom odecte uvedenych 10 sekund.
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d) odpadne-li jakakoli €ast modelu s vyjimkou odhazovaci vyzbroje a startovaciho voziku vodnich
letoun(.
Pokud k tomu dojde pfi prvnim pokusu muze soutézici uskute€nit druhy pokus. V tomto pfipadé plati
vysledek druhého pokusu.
Postréeni modelu rukou nebo podobna akce pfi startu ze zemé s vyjimkou pouziti modelového
katapultovaciho zafizeni je penalizovano odeétenim 10 sekund od dosaZeného €asu.
CasoméFi¢i musi pfi kazdém startu ze zemé& zaznamenat, zda byly splnény podminky k) aZ o) pro
udéleni nadhodnoceni.

9.5.2.14. Celkovy letovy vysledek

Celkovy letovy vysledek L je dan souctem lepSiho €asu pfi startu z ruky TSZR a lepSiho €asu pfi startu
ze zemé TSZZ nasobeného letovym koeficientem Q.
L=(TSZR + TSZZ) *Q (max. 100 bodu)

9.5.2.15. Celkovy vysledek

Je dan souctem statického S a letového hodnoceni L... B=S+L (max. 200 bodu)
Pokud dojde k rovnosti bodu, ur€i pofadi ¢as dalSiho letu se startem z ruky vynasobeny letovym
koeficientem Q.

9.5.2.16. Startovaci deska

Poradatel zajisti pro soutéz startovaci desku s minimalnimi rozméry 1 x 2,4 m. Startovaci deska musi byt
pfestavitelna s ohledem na okamzity smér vétru a nesmi byt umisténa niz nez 0,3 m nad vrcholky travy.
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9.5.3. KATEGORIE MOR, MPIS - MAKETY S GUMOVYM POHONEM

9.5.3.1. Definice

Maketa je zmens$enina (kopie) letadla tézSiho vzduchu, které neslo Clovéka a které létalo. Pro vzorové
letadlo je dale pouzit termin pfedloha.

9.5.3.2. Charakteristika modelu MO¥F, MPis

Velikost modelu je omezena bud rozpétim nejvice 330 mm (203 mm)

nebo celkovou délkou (kromé vrtule) nejvice 228 mm (152 mm)

Pohon modelu je gumovym svazkem(y).

Stavba, konstrukce draku a povrchova Uprava ma co nejvice odpovidat skuteCnému letadlu.

9.5.3.3. Pocet letl
SoutéZici ma pravo na tfi soutézni lety s kazdym modelem, se kterym se u€astni soutéze.

9.5.3.4. Definice platného letu
Za platny let se povazuje:
a) trva li prvni pokus 5 s nebo vice
b) druhy pokus s jakymkoliv vysledkem

9.5.3.5. Definice pokusu

Za pokus se povaZzuje, je-li model vypustén a jestlize:

a) let trva méné nez 5 s po vypusténi modelu

b) béhem letu se oddéli ¢ast modelu

c) pfi startu ze zemé se model nevznese do vzduchu
Pokud se pfi druhém pokusu oddéli ¢ast modelu, zapocCitava se ¢as dosaZzeny modelem do tohoto
okamziku.

9.5.3.6. Stavebni hodnoceni

Ke stavebnimu hodnoceni pfedlozi soutéZici publikovany podrobny tfipohledovy vykres skuteéného
letadla, pouzité barevné schéma nebo jeho popis a nejméné jednu fotografii skute¢ného letadla.
Neexistujici vykres muze byt nahrazen souborem fotografii. Soutézicim, nebo jinym kreslicem zhotovené
vykresy nejsou pripustné, pokud nejsou ovéfeny napf. konstruktérem skuteéného letadla nebo
kompetentni instituci. PFipustny je autorizovany psany nebo tistény popis.

9.5.3.7. Letové hodnoceni

9.5.3.7.1. Nadhodnoceni — N
Nadhodnocenim se eliminuje snizena letova schopnost daného typu. Ma Ili model vice prvku
nadhodnoceni, jednotlivé polozZky se scitaji.

Poznamky:
- u vicemotorovych se rozumi za kazdy dalSi funk&ni motor umistény mimo svislou rovinu soumeérnosti.
Za nefunkéni motor obdrzi model nadhodnoceni 10 %
- jako kachna je hodnoceno letadlo, jehoz pfedni nosna plocha je menSi, nez zadni nosna plocha
- jako kachna je hodnoceno letadlo, jehoz zadni nosna plocha ma rozpéti minimalné 80 % rozpéti predni
plochy
- u viceplosniku se rozumi za kazdou dalSi nosnou plochu
- nadhodnoceni za ovalny tvar trupu se udéluje v zavislosti na konstrukéni slozitosti pficnych fezd
9.5.3.7.2. Penalizace — P
Penalizaci jsou postihovany velmi vyrazné, ve stavebnim hodnoceni dostateCné nepostizitelné upravy
modelu oproti pfedloze sméfujici ke zlepSeni letovych vlastnosti modelu. Jednotlivé polozky penalizace
se scCitaji.

Poznamky:
- zvétSenim momentu OP se rozumi zvétSeni ramena OP nebo jejich plochy.
- pfi hodnoceni zvétSeni momentu OP a vzepéti kiidla vychazet ze skute€né nutnosti uprav vzhledem k
typu modelu
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9.5.3.7.3. Letové body — L
Mof L = sqgrt (100 + 2 * (N-P)) * T) (sgrt=odmocnina)
Mpist L = sqgrt (150 + 3 * (N-P)) * T)
T - ¢as nejdelSiho platného letu

9.5.3.8. Hodnoceni

- v kone¢ném hodnoceni se scitaji body ziskané za stavebni hodnoceni s letovymi body
(0dst.9.5.3.7.3)

Bcelk =S+ L

- v pfipadé rovnosti bodl dosazenych dvéma ¢&i vice soutézicimi rozhoduje o poradi letovy
vysledek

- v pfipadé pouziti vice modell se pro individualni umisténi zapocitava nejlepsi dosazeny celkovy
vysledek

9.5.3.9. Pocet pomocnik
Soutézici ma pravo mit jednoho pomocnika na jeden funk&ni motor.

9.5.3.10. Vzlet modelu

- model vzléta z ruky nebo ze zemé. Za start ze zemé se pficita bonifikace 5 s Za start ze zemé lze
povazovat takovy start, pfi némz neni model soutézicim urychlen.
- gumovy svazek muze natacet bud soutézici nebo jeho pomocnik

9.5.3.11. Méreni ¢asu

- méfeni Casu zacina vypusténim modelu nebo okamzikem, kdy se model pfi startu ze zemé vznese do
vzduchu
- méfeni Casu konCi okamzikem, kdy se model dotkne podlahy mistnosti

Poznamky:

v méfeni po dobu 5 s, méfeni se zastavi a €as 5 s se od celkového dosazeného Casu odedita. Vymani li
se model sdm z dotyku s pfekazkou dfive, nez za 5 s, méfeni pokracuje.

9.5.3.12. Rozhod¢i

Poradatel soutéZe uréi nejméné dva rozhodCi, ktefi spoleCné provadéji stavebni hodnoceni,
nadhodnoceni a penalizaci podle bodovaci tabulky.

9.5.3.13. Pocet modelu
Soutézici se mize zucastnit soutéze s maximalné tfemi modely.

9.5.3.14. Pravidlo o srazce modelu

V pfipadé srazky dvou modell se oba soutézici ihned rozhodnou, pozadaiji li o uznani letu za platny, i
pozadaji o novy let. Novy let musi byt proveden pied dalSim platnym letem.

9.5.3.15. Poznamky:

- zadna ¢ast modelu s vyjimkou vrtule a kuzelu se nesmi mezi stavebnim hodnocenim makety a letem
vyménovat

- soutéze mohou byt pofadany v uzavienych prostorach i venku
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9.5.4. KATEGORIE SUM - SPORTOVNIi UPOUTANE POLOMAKETY

9.5.4.1. Definice a charakteristika modelu SUM

Sportovni upoutané polomaketa je zjednoduSena zmensSenina skutec¢ného letadla tézSiho vzduchu
s pevnym kfidlem, které skute¢né Iétalo a neslo ¢lovéka.

Pro oznaceni skuteCného letadla, podle néhoz je model postaven, je dale uzivano terminu "pfedloha".
Hodnoceni se sklada z hodnoceni podobnosti modelu s pfedlohou a z hodnoceni letovych vlastnosti
modelu.

9.5.4.2. Stavebni podminky

Konstrukce modelu je libovolna, 1ze postavit model s plochym trupem az po prostorovy trup bez ujmy na
hodnoceni.
Maximalni zdvihovy objem motoru pro zaky 5 cm? pro jednomotorové modely
10 cm?soudet zdvihovych objemu pro vicemotorové modely
Maximalni zdvihovy objem motoru pro juniory a seniory 20 cm? pro jednomotorové modely
20 cm? soucet zdvihovych objemU pro vicemotorové modely
Pro elektrické motory plati, Ze maximalni napéti nezatizeného zdroje je 42 V.
Spalovaci dvoudoby motor (-y) musi byt opatien (-y) uginnym tlumi¢em od objemu 2,5 cm?®.
Maximalni hmotnost modelu je 7 kg.
Stejné vahové omezeni plati i pro pohon elektromotorem (-y).
Model musi byt vhodné nesmazatelné oznacen sportovni licenci.
Do soutéze Ize pfihlasit pouze jeden model.

9.5.4.3. Bezpecnostni pravidla

Poradatel soutéze musi zietelné vyznacit stfredovy kruh pro pilota o priméru 3 m.

Pilot modelu je povinen pfed odstartovanim modelu nasadit pojistny feminek spojujici zapésti s Fidici
rukojeti. Pfi poruseni tohoto pravidla je let anulovan.

Bé&hem startu musi model pfidrzovat pomocnik a vypusti ho az na pokyn pilota ze stfedu letového kruhu.
Rovnéz po pfistani, bézi-li motor, nebo je-li pfipojena pohonna baterie, nesmi pilot odlozit Fidici rukojet
pokud pomocnik nedrzi model.

Dokud model nepfistal a nezastavil se motor, nesmi soutézici opustit vyhrazeny stfedovy kruh a uvolnit
bezpecnostni feminek rukojeti. Pfi poruSeni tohoto pravidla bude soutézici startérem napomenut a pfi
dalSim poruSeni diskvalifikovan. Pojistny feminek si musi zajistit soutézici.

Lanko Rididici  Bezpegnostni
rukojet  raminek

9.5.4.4. Ridici mechanismus

Délka od rukojeti ke stfedu modelu musi byt vétsi nez 12 m a mensi nez 21 m.

a) Upoutany model musi byt béhem letu trvale upoutan dvéma nebo vice nepritaznymi draty nebo
lanky.

b) Primarni fidici funkce:

Letova draha modelu mlze byt fizena pouze ruénim ovladanim mechanického fidiciho mechanismu.
Ten musi byt ovladan Fidici rukojeti se kterou manipuluje pilot stojici na zemi uvnitf pilotniho kruhu. Neni
povoleno zadné automatické ovladani primarni fidici funkce.

¢) Sekundarni fidici funkce:

Tyto mohou zahrnovat ovladani motoru/G, podvozku, vztlakovych klapek apod. Ridici funkce muze pilot
ovladat prostfednictvim dratd/lanek nebo elektromagnetickymi impulsy s frekvenci nizSi nez 30 kHz
prochazejicimi draty/lanky.
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d) Neni povolen zadny jiny zpusob ovladani primarni fidici funkce nebo sekundarni fidici funkce nez
prostfednictvim dratd/lanek.

Zkouska pevnosti fidiciho zafizeni, pojisthného feminku, rukojeti a lanek se provadi tahem, ktery
odpovida pétinasobku hmotnosti modelu, ale nejvySe 250 N nejméné jednou béhem soutéze.

9.5.4.5. Bodovani

Shodnost modelu s pfedlohou modelu a letové vlastnosti hodnoti nezavisle na sobé tfi bodovaci. Pro
hodnoceni modelu a hodnoceni letové ¢asti mize pofadatel urcit dvé trojice bodovacu.

Z kazdé trojice bodovacui je jeden bodovac uréen jako hlavni. Rozhoduje o pfidéleni nadhodnoceni,
zarazeni volitelnych letovych prvk(, kontroluje Uplnost vyplnéni bodovacich listu.

Jednotlivé polozky jsou hodnoceny 0-10 body a vynasobeny odpovidajicim koeficientem K. Udéluji se
pouze celé body.

Zpusob bodovani:

Vyborné Velmi dobfe Dobfe Chybné Vynechany

10-9 8-7 6-4 3-1 0 bodu

9.5.4.6. Dokumentace k hodnoceni

Pro posouzeni podobnosti modelu s pfedlohou musi soutézici predlozit:

a) tfipohledovy vykres predlohy v méfitku, rozpéti na vykrese nesmi byt mensi nez 125 mm a vétsi nez
450 mm, v8echny pohledy musi byt ve stejném méfitku

b) alespor jednu fotografii nebo tisténou reprodukci pfediohy

c) doklad o barevném provedeni a oznaceni predlohy, pokud neni zifejmé z tfipohledového vykresu nebo
fotografie

PFi predlozeni nekvalitnich nebo nedostateénych podkladi pro hodnocenou polozku nelze tuto polozku

hodnotit "vyborné&" nebo "velmi dobre".

9.5.4.7. Hodnoceni podobnosti modelu s predlohou

Poradatel zajisti bodovacim pfed detailnim hodnocenim podobnosti hromadnou prohlidku vSech
pfihlasenych modell a vhodny prostor pro detailni hodnoceni.

Pfi detailnim hodnoceni jsou modely hodnoceny ze vzdalenosti nejméné 2 m. SoutéZici je pfitomen
hodnoceni a manipuluje s modelem podle pokynu bodovac.

Navod k hodnoceni:

- trup modelu a motorové gondoly mohou byt ploché, pfi hodnoceni podobnosti modelu s pfedlohou je
pozadovano predevSim dodrZzeni bokorysu trupu, pfi hodnoceni polozek "pohled shora a zdola"
a "pohled zpfedu" se bere v Uvahu pfedevsim podobnost pidorysného tvaru a vzepéti kiidel a ocasnich
ploch, plochy trup pfipadné motorové gondoly se nepovaZuji za zavaznou chybu. Bokorys trupu se
hodnoti pouze z leve strany.

- za zavadu se nepovaZzuje vycCnivajici motor a jeho pfisluSenstvi, tlumi¢, fizeni modelu, barevné
naznaceni kabiny nebo Sachet pro zatahovaci podvozek apod.

- pro udéleni bodového hodnoceni jednotlivych poloZzek v rozsahu "vyborn&" musi byt vhodné
realizovany charakteristické konstrukéni prvky a detaily viditelné na modelu ze vzdalenosti 2 m.

- v oteviené nebo prosklené kabiné modelu musi byt vhodné& umisténa hlava pilota.

- pfi hodnoceni polozky "slozitost" je nutno posoudit celkovou slozitost pfedlohy s ohledem na slozitost
jednotlivych pohledu, podvozku, systému vyztuzeni kfidel a ocasnich ploch, naznaceni detailt, pocet
kfidel, motorq, trupt atp. Hodnoceni vyborné nebo velmi dobfe mize byt udéleno jen velmi slozitému
modelu.

Na modelu nesmi byt mezi hodnocenim podobnosti a letovou €asti nic zménéno s vyjimkou vrtule
a kuzelu. Vrtule pro let maze mit libovolny tvar a velikost, rozméry, tvar a barva kuzelu musi byt
zachovany.

Oprava modelu béhem soutéze musi byt oznamena jury, nebo hlavnimu rozhod¢imu a ti po opravé
rozhodnou, zda model muze v soutézi pokracovat.

9.5.4.8. Hodnoceni modelu

Polozka koeficient K
1. Bo¢ni pohled 8
2. Pohled shora a zdola 6
3. Pohled zpfedu 4
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4. Vybarveni, oznaeni, marking 6
5. Zpracovani 6
6. Slozitost 6

9.5.4.9. Celkové hodnoceni podobnosti modelu
Je dano souctem bodu od tfi bodovacl po vynasobeni pfisluSnymi koeficienty a nadhodnocenim.

9.5.4.10. Pracovni a pfipravny a vzletovy ¢as

Soutézicimu musi byt oznameno zahajeni pfipravného ¢asu nejméné 5 minut pfed vyzvanim na start.
Méfeni vzletového a pracovniho €asu je zahajeno v okamziku, kdy soutézici nebo pomocnik zacne
spoustét motor nebo nejpozdéji 2 minuty po nastupu do letového kruhu.

Vzletovy €as je 3 minuty (+1 minuta za kazdy dal$i motor). Pracovni €as je 6 minut (+1 minuta za kazdy
dalSi motor), po jeho uplynuti se neudéluji Zadné body.

9.5.4.11. Definice pokusu, pocet pokust, pocet leti

Kazdy soutézici ma pravo na tfi platné lety, v kazdém letu mizZe vykonat dva pokusy.

Pokus mlze byt opakovan na zakladé rozhodnuti rozhodCich pouze tehdy, nevzlétne-li model pro
nepiedvidanou pfi€inu, kterou nemohl ovlivnit ani soutézici ani pofadatelé.

Za pokus se povazuje pokud model nedokongil jeden Uplny okruh po vypusténi pomocnikem.

Druhy pokus muaze byt proveden ihned po skon&eni prvniho pokusu, nebo na konci letového kola,
v obou pfipadech ma soutézici narok na novy vzletovy a pracovni €as.

Pokud béhem letu odpadne jakakoli sou¢ast modelu (s vyjimkou obratu 9.5.4.12.k pojizdéni), bodovani
se od tohoto okamziku ukon¢i a nehodnoti se ani obrat, ve kterém k odpadnuti ¢asti modelu doslo.

9.5.4.12. Letovy program

Soutézici musi odlétat letovy program skladajici se z povinnych a vybérovych obratd v uréeném pofadi.
Vybérové obraty musi odpovidat charakteru a letovym vlastnostem typu pfedlohy. Soutézici musi
predem zvolit letovy program a tento projednat s hlavnim letovym rozhod¢im. Dale projedna zplsob
hlaSeni zacatku a ukonceni kazdého letového obratu.

Kazdy letovy obrat musi byt zahajen nejdéle po ulétnuti jednoho okruhu po ohlaseni. Mezi jednotlivymi
obraty musi model prolétnout alespori dva vodorovné okruhy. NeohlaSené obraty a obraty mimo pofadi
se nehodnoti (znamka 0).

Letovy prvek Koeficient K
1) vzlet 6
2) vodorovny let (3 okruhy) 4
3) vySkovy let 30° - 45° (3 okruhy) 5
4) vybérovy obrat dle obratu
5) vybérovy obrat dle obratu
6) vybérovy obrat dle obratu
7) pfistani 6
8) celkovy dojem z letu 6

Vybérové obraty:

a) T¥i okruhy letu ve vinovce 7

b) Nizky prilet (3 okruhy) 6

c) Svicka 4

d) Pfemet normaini 6

e) Pfemet obraceny 7

f) Souvratovy oblouk 6

g) TFi okruhy v letu na zadech 7

h) Osma (vodorovna, svisla, nad hlavou) 8

i) Mezipfistani s ovladanim otaCek motoru 6

j) Vicemotorovy model 6 za dvoumotorovy

6 + 1 za kazdy motor navic (max. 8)

k) Pojizdéni 6

[) Zasunuti a vysunuti klapek 4

m) Odhozeni bomby, padaku, pfidavné nadrze, vle€ného lana, zasob, letakl atd. 4
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n) Zasunuti a vysunuti podvozku 6
0) Letova funkce zde nepopsana podle dané predlohy 2-6 hodnota koeficientu bude uréena po
projednani hlavnim rozhod&im

9.5.4.13. Letové hodnoceni
Je dano souctem bodu od tfi bodovacl po vynasobeni pfislusnymi koeficienty.

9.5.4.14. Celkové hodnoceni

Soucet hodnoceni podobnosti modelu a letové hodnoceni dvou lepSich letd uréuje poradi. V pripadé
rovnosti bodu rozhoduje vysledek tfetiho letu.

9.5.4.15. Popis letovych obratu

1) Vzlet
Model musi plynule pojizdét po zemi nejméné ¢tvrtinu letového okruhu, po hladkém vzletu pravidelné stoupat
az do dosazeni normaini letové vysky (ramen pilota). Délka vzletu a uhel stoupani musi odpovidat
skuteénému letadlu.
Chyby:model se po vzletu dotkne zemé, nestoupa plynule, nepfejde do vodorovného letu, visi na vrtuli atd.

2) Vodorovny let (3 okruhy)
Leti se ve vySi ramen pilota. (1,5 -2 m)
Chyby: vyska letu kolisa, model "visi" na stranu.

3) Vyskovy let 30° - 45° (3 okruhy)
V pribéhu tfi po sobé nasledujicich kruhli musi svirat lanka se zemi uhel nejméné 30°. Stfed kruh(, které
model opisuje, je pfimo nad hlavou soutéziciho.
Nejvy3Si znamky se udéli, kdyz fidici lanka neklesnou pod 45° a letova hladina je stala.
Niz8i znamky se udéli za let mezi 45° a 30°, ale také kdyz se letova hladina v pribéhu tfi okruht méni.
Dostane- li se model kdykoli béhem tfi okruhl pod uroven 30°, hodnoti se obrat 0 body.

4) az 6) = vybérové obraty

7) Pristani
Model se pfiblizuje plynule k zemi a pfistava obdobné jako pfedloha, pfistava plynule, bez odskoCeni, pojizdi
po zemi az do zastaveni. Havarie nebo pfistani na pfedek trupu jsou hodnoceny nula body, ale kdyZz model
pfistane dobfe a pfevrati se az na konci dojezdu, snizi se hodnoceni, které by jinak bylo udéleno o 20 %.

8) Realismus letu, celkovy dojem
Musi byt hodnocena rychlost letu modelu vzhledem ke skute€nému letadlu, letova poloha a chovani modelu
jak pfi obratech, tak mezi obraty, volba letového programu s ohledem na typ pfedlohy.

Vybérové obraty:
Letové funkce mohou byt akrobatického charakteru, nebo pohybové mechanické funkce, které mohou byt
snadno viditelné rozhod¢imi v letu.

a) Tfi okruhy letu ve vinovce
Model prolétne kazdy okruh s nejméné dvéma vinami. Béhem vin model stoupa a klesa pod stejnym uhlem.
Dolni letova hladina je ve vySi ramen, v horni sviraji lanka uhel nejvyse 75°.
Chyby: nedodrzovani letovych hladin, rizné tvary vin, maly pocet vin. Pokud model opakované nedosahuje
v horni hladiné uroven 30°, hodnoti se 0 body.

b) Nizky pralet (tfi okruhy)
Leti se ve vySi nejvyse 1 m.
Chyby: vyska letu kolisa, model se béhem obratu dotknul zemé&, model "visi" na stranu. Pokud se model
béhem obratu dotkne zemé&, nebo vylétne nad 1 m, hodnoti se obrat 0 body.

c) Svicka
Model pfejde témér svislym stoupanim z normaini letové hladiny (1,5 - 2 m) do letové hladiny s uhlem lanek
45° az 75° a v této letové hladiné vykona nejméné 1 upliny okruh.
Chyby: stoupani neni vyrazné, model se neudrzi v horni letové hladiné.

d) Pfemet normalni
Model za€ina z normalniho vodorovného letu nebo z mirného klesani podle typu letadla. V horni ¢asti
pFfemetu sviraji lanka uhel 45° - 60°. Obrat je ukon€en v normalnim vodorovném letu.
Chyby: obrat neni zahajen a ukonen v pfedepsané vysce, v horni ¢asti je pfekro¢en Uhel lanek 60°.

e) Pfemet obraceny
Model zac¢ina obrat z letové hladiny, kdy lanka sviraji uhel 45° - 60°, opiSe kruh do vySe 1,56 - 2 m
a stoupanim ukon¢i obrat v horni letové hladiné (60°) ve stejné letové hladiné. Obrat také muize byt
zahajen z letu na zadech v normalni letové vysSce 1,5 - 2 m, model opiSe kruh (horni letova hladina 45°-
60°) a ukonci odletem na zadech.
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Chyby: Obrat neni zahajen a ukon&en v pfedepsané vysce, v horni ¢asti je pfekroen uhel lanek 60°.

f) Souvratovy oblouk
Obrat zacina z normalni letové hladiny svislym stoupanim, pfeletem nad hlavou pilota, klesanim a vybranim
do normalni letové hladiny. Draha letu modelu pfi tomto obratu musi prochazet nad stfedem letového kruhu.
Chyby: obrat neni zahajen a ukonCen v prfedepsané vysce, stoupani nebo klesani je malo strmé, model
neprolétne nad stfedem letového kruhu.

g) TFi okruhy v letu na zadech
Model musi udélat tfi plynulé, stabilni kruhy v letu na zadech v normaini letové hladiné 1,5 - 2 m). ZpUsob
prechodu do letu na zadech a zpét je libovolny a nehodnoti se.
Chyby: vy3ka letu kolisa, model "visi" na stranu.

h) Osma
Vodorovna osma - Obrat zacina z normailni letové hladiny. Model provede nejdfive 3/4 nebo 1 1/4
normalniho pfemetu, nasleduje jeden nebo 1 1/2 obraceného pfemetu a vybrani do vodorovného letu.
Chyby: obrat neni zahajen a ukon€en v pfedepsané vysce, v horni ¢asti je pfekroCen uhel lanek 60°.
Svisla osma - Obrat zacina v letové hladiné 45° obracenym pfemetem a pokracuje normalnim pfemetem
z hladiny 45° do hladiny 90°. UkoncCeni obratu je v hladiné 45°. Za chybu se nepovaZzuje obracené poradi
premetu.
Chyby: nedodrzeni letovych hladin, sudovité pfemety.
Osma nad hlavou - Obrat za¢ina z normaini letové hladiny (1,5 - 2 m) nastoupanim svislym letem nad hlavu
pilota, kde provede normailni a inverzni okruh s klesanim do letové hladiny 45° se stfedovym prlletem nad
hlavou pilota. Obrat je ukon€en svislym klesanim do normaini letové hladiny (1,5 - 2 m).
Chyby: Navazovani obloukd osmy neni nad stfedem kruhu (hlavou pilota), oblouky jsou ruzné velikosti.
V dolni trase oblouk lanka sviraji mensi uhel nez 45°.
Poznamka: Do letového programu Ize zafadit jen jeden typ obratu z polozky h) Osma

i) Mezipfistani s ovladanim otaek motoru
Model normalné pfistane a opét vzlétne, aniz by se zastavil. Hodnoti se zejména plynulost pfistani a vzletu.
Chyby: stoupani nebo klesani modelu neni plynulé, model pfi se jizdé po zemi zastavi, odskakuje, pojizdi
nepfimérenou rychlosti, pojizdéni je pfilis kratké nebo dlouhé.
Poznamka: Pfi nedokonceni obratu se hodnoti 0 body. V tomto pfipadé se nehodnoti ani pfistani.

j) Vicemotorovy model
Pro hodnoceni tohoto prvku musi byt vdechny motory funkéni a museji se podilet pomérnym zplsobem na
celkovém tahu. Pro nejvysSi hodnoceni museji byt motory v chodu od vzletu az do pfistani. Jestlize se
néktery motor (nebo motory) zastavi pred€asné, hodnoceni se umérné snizuje. Pokud nejsou vSechny
motory v chodu nejméné po dobu péti okruht, hodnoti se 0 body.

k) Pojizdéni
Pojizdéni maze byt pfedvedeno pred letem nebo po ném, ale soutézici musi oznamit rozhod¢im pred letem,
kdy bude pojizdéni predvadét. Model pojizdi jeden uUplny okruh a zastavi pfiblizné v misté, kde pojizdéni
zahgjil. Model musi pfed zahajenim a po ukonceni obratu stat v klidu.
Chyby: Neni dodrzena pfedepsana délka pojizdéni. Model neni v klidu pfed a po ukon&eni obratu, model
pojizdi nepfiméfenou rychlosti nebo se zastavuje, visi na kfidlo, model vjizdi do kruhu.

[) Zasunuti a vysunuti klapek
Model v poloze pfed rozhodCimi vysune klapky a proleti nejméné jeden okruh s vysunutymi klapkami a znovu
pred rozhodCimi klapky zasune. Pro plné hodnoceni musi model po vysunuti klapek znatelné snizit rychlost
a zménit letovou polohu.

m) Odhozeni bomby, letakd, vle€ného lana, padaku, zasob, pfidavné nadrze apod.
Odhozeni musi byt pfedvedeno v uréené vySce a misté letového kruhu zptisobem odpovidajicim pfedloze.

n) Zasunuti a vysunuti podvozku
Podvozek musi byt zasunut ihned po vzletu a vysunut kratce pred pfistanim. Rychlost a pribéh zatazeni
a vytazeni musi odpovidat pfedloze.

o) Letova funkce dané predlohy
Hlavni letovy bodovag urci koeficient obtiznosti podle povahy letové funkce.
Soutézici je povinen prokazat, ze predloha vykonavala tuto funkci. Je povinen popsat podstatu funkce
bodovacim pfed nastupem do letového kruhu.
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9.5.5. KATEGORIE RCMV - RADIEM RIiZENE MAKETY VRTULNIKU -
PREDBEZNA PRAVIDLA

9.5.5.1. VSEOBECNA USTANOVENI

9.55.1.1. Definice modelu

Maketa je zmenSeninou skute¢ného vrtulniku, ktery je, nebo byl provozovan a pilotovan ¢lovékem.
Podstatou soutéZe v kategorii maket je co nejpfesnéjsi napodobeni vzhledu a chovani skuteéného
vrtulniku. Tato zasada plati stejnym dilem pro statické hodnoceni a pfedvedeni v letu.

Poznamka: K oznaceni originalniho vrtulniku se pouziva vzdy vyraz ,Vzor*.

9.5.5.1.2. VSeobecné charakteristické vliastnosti

Celkova hmotnost (pfi startu a s palivem) je  nejvyse 20 kg
Jsou povoleny pistové spalovaci motory, turbinova hnaci ustroji a elektromotory
NejvysSi napéti nezatizeného zdroje elektrického pohonu 42V

Primeér rotoru neni omezen
Jsou povolena elektronicka zafizeni ke stabilizaci letové polohy bez omezeni jejich poctu.

9.5.5.1.3. Pocet (mnozstvi) modelt
Soutézici mlize soutézit v dané soutézi pouze s jednim modelem (nemuze béhem soutéze pouzit jiny
model - napf. havarie, technicka zavada atd.)

9.5.5.1.4. Bodovi rozhod¢i

Poradatel narodni soutéZe musi jmenovat tfi (3) bodové rozhod¢i pro stavbu (statické hodnoceni), ktefi
stanovi stupen vérnosti a stavebni (konstrukéni) provedeni a min. tfi (3) bodové rozhod¢i pro letovou
¢ast — (hodnoceni letovych figur). Bodovy rozhod¢i pro stavbu smi byt zarover rozhod¢&im pro letovou
Cast.

Skupina tfi rozhod¢ich statiky je po celou dobu hodnoceni neménna. Kazdé letové kolo muze hodnotit
jina sestava rozhodcich, ale nesmi se ménit v prabéhu kola.

9.5.5.1.5. Pomocnik

Soutézicimu muze béhem oficialniho letu pomahat jeden pomocnik. Ten se ale od okamziku zahajeni
figury ,Start” nesmi dotknout vysilae. Za kontrolu €innosti pomocnika zodpovidaji Casoméfi€ (rozhoddi).
Poruseni tohoto pravidla (kdyZ pomocnik na vysila¢ presto sahne) je penalizovano nulou (0) pro dané
kolo.

9.5.5.1.6. Organizace soutéze

Kontrola vysilate a frekvence je provedena organizatorem soutéZe podle pravidel. Pfed zacatkem
soutéze je urCeno startovni poradi uCastnikl soutéZe. Pofadi ucastnikl zuUstava po celou soutéz
nezménéno. Zmeéna startovniho pofadi je vyhrazena pouze organizatoru soutéze, a to v pfipadé
problém( s frekvenci.

9.5.5.1.7. Program soutéze

Program musi obsahovat vSechny kapitoly a ustanoveni soutéze. Kazdy model smi pied statickym
hodnocenim absolvovat jeden let. Pfed druhym letem vSak musi byt statické hodnoceni ukonceno.

9.5.5.1.8. Koeficient

Je-li v hodnoceni uveden koeficient K, znamky se udéluji v rozsahu od 0 (velmi Spatn&) do 10 vCetné
(velmi dobfe) pficemz jsou pfipustné také polovi¢ni znamky (0,5). Hodnoceni se nasobi koeficientem K.
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9.5.5.2. STATICKE HODNOCENI

9.5.5.2.1. VSeobecna pravidla

Pfed zahajenim oficialniho hodnoceni konstrukce (stavby) musi bodovi rozhod¢i prohlédnout vSechny
pfihlaSené modely ze vzdalenosti ne mendi nez tfi (3) metry, aby ziskali pfehled standardu pro
pridélovani bod. Modely maji byt zbézné prohlédnuty pro vzajemné porovnani.

Hodnoceni konstrukce (stavby) sestava ze Sesti (6) prvk(. Bodovi rozhod¢&i musi vSechny prvky
spole¢né projednat a ovéfit, zda dosahuji pro kazdého ucCastnika shodného hodnoceni. Kazdému
bodovému rozhod&imu v8ak zlstava vyhrazeno odliSné hodnoceni. Kazda odchylka by ale méla zlstat v
rozumnych mezich.

Je jmenovan vedouci bodovy rozhodCi, ktery s ostatnimi bodovymi rozhodCimi projedna prednosti
a zapory kazdého prvku a vyda osnovu pro dal$i hodnoceni.

Udélovani poloviénich znamek (0,5 bodu) je pfi tom povoleno.

Pokud modely letély pfed hodnocenim konstrukce (stavby) modelu, nesméji byt pfipadné vzniklé Skody
srazeny (bodové).

9.5.5.2.2. Dokumentace (shoda se vzorem)

Musi byt dodana alespoi minimalni dokumentace. To znamena tfipohledovy vykres a tfi fotografie,
Z nichz nejméné jedna musi byt fotografii pfedlohy podle které byl model stavén.

Jejich absence znamena nulovou znamku (0) za statické hodnoceni.

VSechny maketové detaily které chce soutézici obodovat, musi dokladovat fotografii, vykresem,
potvrzenym popisem (muzeum, redakce odborného €asopisu, kopie nebo original vydané monografie,
atd.).

Jsou vyzadovany nasledujici doklady:

a) Tfipohledové vykresy:

Pfesny tfipohledovy vykres musi ukazat minimalné 3 hlavni pohledy, tj. pohled z boku, pohled shora
a pohled zpfedu. Tyto pohledy musi byt ve stejném méfitku, s primérem rotoru od 250 mm do 500 mm.
Vykres musi byt pfedlozen ve tfech exemplafich. Nepublikované vykresy zhotovené soutézicim, nebo
jinou osobou nejsou pfipustné, pokud nejsou pred soutézi ovéfeny autorizovanou instituci,
konstruktérem skuteéného letadla nebo jinou kompetentni instituci.

b) Fotodokumentace:

Nejméné ftfi fotografie nebo tis§téné reprodukce predlohy, z nich nejméné na jedné je letadlo, které bylo
aktualni pfedlohou pro model. Na kazdé z téchto fotografii, nebo tisténych reprodukci musi byt cely
letoun, nejlépe z raznych pohleda.

Tyto dokumenty musi byt pFedlozeny trojmo. Druha a tfeti sada mohou byt fotokopie. Tato
fotodokumentace slouzi jako prvotni pro hodnoceni shodnosti se vzorem.

c) Ovéfeni zbarveni:

Pro posouzeni zbarveni a oznaceni jsou pfipustné barevné vykresy z publikovanych zdroja, ze vzork
pavodnich barev nebo z publikovanych barevnych vykresu.

d) Rychlost pfedlohy:

V predlozené dokumentaci musi byt uvedena cestovni rychlost. Pokud je u maket starSich pfedloh
k dispozici pouze maximalni rychlost, je mozné uvést tuto hodnotu. Soutézici musi byt pfipraven tuto
informaci na pozadani dolozit.

9.5.5.2.3. Hodnoceni (klasifikace)

Statické hodnoceni musi byt provadéno z minimalni vzdalenosti (odstupu) péti (5) metrd. Pilot nebo
pomocnik musi byt pfi hodnoceni pfitomni, aby model nastavili do polohy, kterou si pfeji bodovi
rozhodCi. Nesmi se odebrat nebo pfidat, Zadna sou€ast modelu a bodovi rozhod&i se modelt nedotykaji.

9.5.5.2.4. Hodnoceni shody se vzorem

Nejprve je model ustaven v poloze podobné té, ktera je na nejlepsi fotografii, a hledaji se zfetelné rozdily
a hodnoti se "charakter" a vérnost modelu. Tento postup se opakuje s dalSimi vhodnymi fotografiemi.
Potom se s vyuzitim fotografii a vykresu kontroluje:

a) Bocni pohled v&etné obrysovych linii trupu, tvar kabiny nebo jejiho piekrytu, obrysy vodorovné
a svislé ocasni plochy (jsou-li instalovany), tvar, uhel a umisténi podvozkovych noh, rozméry kol,
pfistavaciho zafizeni.
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b) Pohledy zpfedu a zezadu, smérovky a vodorovné ocasni plochy, prifez trupu, vyfezy, rozméry mrizek
a vyfuku, rozméry, tvar, umisténi a uhel podvozku (-0).

c) Pldorysné pohledy (shora) rozméry a obrysy vodorovné ocasni plochy; tvar a obrysy trupu, tvar
rotorové hlavy a pocet listl.

Poznamka:

Pokud jsou jakékoliv pochybnosti o nékteré ¢asti pfi hodnoceni maketové presnosti, pak ma fotografie
pFednost pred vykresem. Uhlové zkresleni, které se muZe vyskytnout na fotografiich, musi byt
zohlednéno.

9.5.5.2.5. Zbarveni

Spravné zbarveni muze byt ur€eno podle barevnych fotografii. Kontroluji se také barvy vysostnych
znakl, pismen a znacCek. Je tfeba zohlednit vétsi usili pfi znazornéni vicebarevnych povrchl nebo
obtiznéjSich odstind pfi naznaceni lesténého kovu atd., ve srovnani s modely jedno nebo
dvoubarevnymi.

9.5.5.2.6. Oznaceni

Kontroluji se rozméry a umisténi vSech oznaceni a znakl. Dale se kontroluje typ a Sitka vSech pismen
a Cislic, stejné jako vdechny ozdobné prouzky, zda maji spravny rozmér a zda jsou spravné umistény.

9.5.5.2.7. Struktura a realismus povrchu:

Uprava a vzhled povrchu modelu musi dobfe napodobovat vzor. V koneéném vysledku je tfeba
pfihlédnout napf. na vérnost platovani, nytovani atd.

9.5.5.2.8. Zpracovani:
Na modelu musi byt zkontrolovana celkova kvalita zpracovani.

9.5.5.2.9. Maketové detaily:

Je tfeba prekontrolovat, zda jsou na modelu realizovany vSechny podobné detaily, zda jsou presné
zhotoveny a spravné umistény. Udélené znamky musi odpovidat jak pfesnosti, tak mnozstvi
zpracovanych detaill. Totéz se tyka osvétleni Pokud chce soutézici osvétleni hodnotit jako detail, musi
bodovacim predveést jeho funkci. Pro tento pfipad neni povoleno pouziti RC soupravy.

Porovnava se vérnost stavebniho provedeni modelu, se zvlastnim zfetelem na hrany a rohy (uhly)
u kabiny, ocasnich ploch, podvozku nebo pfistavacich lizin, spravného zabudovani (vestavby) hlavniho
a vyrovnavaciho rotoru jakoZ i uhlu samotné hfidele, vSeobecné stavebni provedeni celého vrtulniku.
Kokpit se hodnoti zasadné se zavienymi dvefmi a kapotou. Co je pfitom viditelné z vnitfniho prostoru
skrz existujici okna, ma pokud mozno odpovidat vzoru. Je-li na fotografiich pilot viditelny, musi byt
v modelu a sedét na spravném misté. Pilot se ale nehodnoti.

9.5.5.2.10. Hodnoceni detailt

Ovéfuje se, zda nasledujici uvedené detaily (jednotlivosti), vztahujici se ke vzoru, existuji a ze byly
reprodukovany a umistény na spravném misté:

Antény

Vyvazovaci zavazi na rotorech

Naklad upevnény mimo vrtulnik

Vnéjsi zrcatka

VnéjSi nadrze

Vyzbroj

Pochlizné plochy (chodnicky)

Detaily podvozku (odpruzeni)

Stupacky, schadky

Drzadla (madla, rukojeti)

Konstrukce lizinového podvozku

Lamely chlazeni

Chladice

Vstupy vzduchu

Navigacni a pfistavaci svétlomety
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Drazky (Stérbiny) u naporovych vstupu, konstrukce trupu (karoserie) a Usili (snaha) statickych
portll (chlopni, zaklopek, klapek), lanka, kabely, tahlo fizeni (ovladaci ty¢), hledaci svétlomet, dvere,
klapky, dopravni zafizeni, Venturiho trubice, oplastovani (kapota), deformace nadmérnym upnutim
(zdeformovani), snytovani, uzaviraci klapky, zavéry (zamky, uzamceni atd.)

9.5.5.2.11. Vyhlaseni vysledkda hodnoceni stavby (konstrukce)

Po dokondeni statického hodnoceni kazdého modelu musi vedouci bodovy rozhod¢i prekontrolovat
uplnost vSech bodovacich listd pfed odevzdanim k vypodétam.

Statické hodnoceni smi byt zvefejnéno az spole¢né s bodovym hodnocenim celého prvniho letového
kola.

9.5.5.2.12. Hodnoceni vérnosti vzoru (statické hodnoceni)

Hodnoceni stavby (konstrukce) nasleduje v bodech 1 az 3 z 5 metrd az do zbyvajiciho nulového
(O metrd) odstupu. Bodovi rozhod¢i se nesmi modelu dotykat.
Sméji byt vydany znamky od 0 (velmi Spatné) do 10 v€etné (velmi dobré). Poloviéni znamky (0,5) jsou
dovoleny. Hlavni rotorovy systém a vyrovnavaci rotor se hodnoti pouze na pocet rotorovych listd a typ
rotorového systému.

koeficient Hodnoceno z

1. Vérnost vzoru (bez hlavniho rotoru) K=45 5m
2. Barva K=5 5m
3. Identifikaéni oznaceni, popisky K=9 5m
4. Povrchova struktura a realismus povrchu K = 12 Om
5. Stavebni (konstrukéni) provedeni rotorl K =16 5m
6. Vérnost vzoru v detailech K=13 Om

Celkem K =100
Konecné body hodnoceni mohou byt pfidéleny, pouze kdyz model ukongil oficialni let.

9.5.5.3. POKYNY PRO HODNOCENI LETU

9.5.5.3.1. VSeobecné pokyny

PFi hodnoceni letovych obratl musi mit rozhod¢&i neustale na zfeteli letové vlastnosti pfedlohy. Rozhod¢&i
nesmi zaménovat soutéz maket se soutézi akrobatickych modeld. Kazdy obrat musi byt pfed jeho
zahajenim ohla8en a jeho zahajeni musi byt oznameno slovem ,ted”. Ukonéeni obratu je oznameno
slovem "konec".

Pilot si muze pfed kazdou figurou svobodné zvolit své stanovisté. Béhem figury ho potom musi
zachovat. Figury se mohou létat zleva nebo zprava podle sméru vétru. Je povolen jeden (1) let za
Uucelem zmény sméru pribéhu letové figury. V zajmu bezpecénosti se kazda figura, ktera je provedena
nad divaky, ohodnoti nulou (0) a pilot je vyzvan k pfistani.

9.5.5.3.2. Poznamky

VSechny modely musi startovat i pfistavat stejné jako jejich vzory.

Mezi hodnocenim stavby (konstrukce) a letem nesmi byt Zadna ¢ast modelu sejmuta (odstranéna) nebo
pfidana.

Pro specialni figury smi byt pfipevnény nakladni zavésy (haky), figuriny a transportované predméty.

Lze otevfit otvory pro chlazeni motoru.

Nesmi byt pouzivany vybusniny, nebo jina pyrotechnika.

Je-li pilot vzoru viditelny béhem letu zpfedu Ci ze strany, musi byt pravé tak viditelnd figurka pilota
v modelu a to v odpovidajici velikosti a formé&. Neni-li pilot k dispozici, snizuji se letové body daného kola
0 10 %. Figurka pilota se pfi hodnoceni stavby (konstrukce) nehodnoti.

9.5.5.3.3. Letovy prostor
vySka: 90cm
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9.5.5.3.4. Oficialni (hodnoceny) let

Kazdy ucastnik je vyvolan ke tfem (3) hodnocenym letm a musi oficialni let absolvovat v dobé
povoleného letového ¢asu.

Nemuze-li u€astnik startovat nebo dokongit let a pfi€ina neni podle zvazeni feditele soutéze zavinéna
ucastnikem, mize byt povoleno opakovani. Rovnéz se stanovi konkrétni ¢as nahradniho letu.

Oficialni let zagina okamzikem, kdy soutézici ukaze Casoméfici, ze chce zacit startovat.

oficialni let je povazovan za ukonceny, kdyZ model pfistane a rotor se dostane do klidového stavu.
Vyjimku tvofi zvlastni figury ,Zachrana“ a ,Let s bfemenem®.

Od sily vétru (6-10 m/s) nebo v pfipadé desté muze byt hodnoceni letu na zadost vSech ucastniku
preruseno.

9.5.5.3.5. Startovni cas

Pokud se model béhem sedmi (7) minut poté, co zacal oficialni let a méfeni €asu, neocitne ve vzduchu,
je tento oficialni let ukonen a nejsou udéleny Zadné body.

Vysadi-li (vynecha-li) pfi startu pohon (motor) dfive nez se model zvedl se zemé&, je jednorazové
povoleno uvést pohon opét do chodu. Celkovy letovy €as (viz nasledujici bod) zlistava beze zmény.

9.5.5.3.6. Letovy Cas

Ugastnik soutéZe je upozorn&n minimalné pét (5) minut pred vyzvou ke startu.

Ugastnik sout&Ze je pak vyzvan, aby se pfipravil a zagal let.

Mé&reni letového €asu zalina oficialnim ohlaSenim pomocnika.

Max. letovy Cas k absolvovani letového programu ¢ini 14 minut. Pro elektricky provozované vrtulniky se
poskytuje 17 minut (vyména akumulatoru).

Za letové figury mimo oficialni letovy ¢as se neudéluji zadné body.

9.5.5.3.7. Hodnoceni letu

. Start

. Let v pfimé linii

. Mezipfistani

. Quick stop (rychlé zastaveni)
. Priblizeni a pfistani

. Volitelna figura

. Volitelna figura

D
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8. Volitelna figura K=6
9. Volitelna figura K=6
10. Zvlastni figura K=6
11. Shoda se vzorem za letu
a) Zvuk pohonu K=3
b) Letova rychlost modelu K =6
c) Stabilita, vyvazenost K=6
d) Velikost figury (obrazce) a elegance v letu K=5
Celkem K =100

Poznamka:
Pro kazdou figuru (obrazec) je povolen pouze jeden pokus.

9.5.5.3.8. Hodnoceni shody se vzorem za letu

Hodnoceni musi byt projednano se vSemi bodovymi rozhod¢&imi.

Hodnoceni bodu a) Zvuk pohonu: Tén a hlasitost zvuku pohonu odpovidaiji pfiblizné vzoru (pfedloze).
Hodnoceni bodu b) Letova rychlost modelu: Méfitko modelu, cestovni nebo nejvyssi rychlost vzoru
musi byt uvedeny na listech hodnoceni letu. Rychlost modelu ma byt ve spravném poméru, jak je
uvedeno v hodnotici tabulce. Leti-li model dvojnasobné rychle, déli se bodovy pocet na polovinu, leti-li
model trojnasobné rychle, tak se bodovy pocet déli tfemi atd. Obdobnou chybou je pfili§ pomaly let. Let
musi byt realisticky, figury musi byt dynamické a nesmi se létat ,visem®.

Hodnoceni bodu c) Stabilita, vyvazenost: Model leti dobfe vyvazen a nevykazuje Zadné pfiznaky
neklidu ¢i dokonce nestability. Povétrnostni poméry musi byt bezpodminecné zohlednény.

Hodnoceni bodu d) Velikost figury a elegance v letu: Model léta figury stylem vzoru a to v umérné
velikosti a chovani vzoru, jakoz i rozvrzeni figury v prostoru.

Poznamka:

Celkové hodnoceni modelu, ktery leti s vysunutym podvozkem, jenz ma vzor zatahovaci, se sniZuje
0 10 %.

Pokud je pilot u vzoru (pfedlohy) z vnéjSku viditelny, musi tomu tak byt také u modelu. Neexistuje-li, jsou
celkové letové body snizeny o 10 %.

Po kazdém letu musi vedouci bodovy rozhodci zkontrolovat uplnost vSech hodnoceni.

9.5.5.3.9. Volitelné figury

Lze zvolit 4 volitelné figury z tohoto vyb
1. Horské pfistani K
2. Pirueta K
3. Kruh ocasem k sobé K
4. Pismeno M K
5. Piekazkovy let K
6. Horizontalni osmicka K
7 K
8 K
9 K
1 K

D¢
=

u:

. Postupna zatacka

. Levy nebo pravy kruh
. Let v trojuhelniku

0. Let ve Ctverci

(el Ne)le)le)Ner)NerierNeriNer)

9.5.5.3.10. Zvlastni figury / Funkce
Lze zvolit jednu zvlastni figuru z toto vybéru:

1. Pfeprava osob a materialuK = 6
2. Neviditelny let s nouzovym vystupem K=6
3. Zachrana K=6
4. Let s nakladem K=6
5. Svétla K=6
6. PrasSkovani K=6
7. HaSeni K=6
Poznamka:

Ugastnik soutéZe musi byt schopen dokazat, Ze zvolené volitelné a zvlastni figury dale jen figur jsou
typické a jsou v mezich béznych moznosti vzoru. Vybér a pofadi jednotlivych figur musi byt uvedeno
v hodnotici tabulce. Pofadi figur mize byt zvoleno libovolng, v letovém programu vSak musi byt
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dodrzeno. Pfi jeho nedodrzeni se veSkeré odlétané figury, které nebudou ve stanoveném poradi, hodnoti
nulou (0).

9.5.5.3.11. Body za let

Kazda letova figura mize byt béhem letu ohodnocena bodovymi rozhod&imi znamkami mezi nulou (0)
a konec¢nou desitkou (10) véetné pouziti polovi¢nich znamek (0,5). Tyto znamky se nasobi pfislusnym K
koeficientem.

Kdyz béhem letové figury chybi, nebo neni viditelna figurka pilota, snizuji se letové znamky kola o0 10 %.
Reditel soutéZe kontroluje, Ze se neprelétava délici ¢ara. Kdyz se toto stane, je letové kolo anulovano
a pilot je vyzvan k pfistani.

Kdyz model vrtulniku podle nazoru bodovych rozhod¢&i plsobi nejisté, nebo je pilotovan nejistym
zplUsobem, muize byt pilot vyzvan k pfistani.

9.5.5.3.12. Kone€né hodnoceni
Plati nasledny pomér (vztah): 1/2 konstrukce (stavba), 1/2 let

k priméru ze dvou nejlepSich letd.

PFi dvou soutéznich kolech plati, ze konstrukéni body (body za konstrukci (stavbu)) se pficitaji k prGméru
z obou letd.

Pfi jednom soutéZnim kole plati, Ze konstrukéni body (body za konstrukci (stavbu)) se pficitaji k plnému
bodovému poctu za let.

Konstrukéni body (body za konstrukci (stavbu)) se mohou pfidat ke kone¢nému hodnoceni pouze, kdyz
model dokoncil alespon jeden oficialni let.

Soutézni kolo je platné pouze kdyz se ho mohli zu€astnit vSichni u€astnici.

9.5.5.4. Povinné, volitelné a zvlastni (mimoradné) figury

Na nasledujicich stranach jsou popsany vSechny figury, ze kterych je mozné sestavit letovou sestavu.
Zaroven jsou vypsany mozné chyby.

1. Figura €. 1 "Start"

Model stoji s bézicim motorem ve stfedovém &tverci. Model se zdvihne a setrva kratkou chvili asi v 60
cm vySi. Poté pokracuje model jako jeho vzor plynule v cesté vzharu. Po min. 10 metrech provede 90°
zatacku. Je-li vzor vybaven zatazitelnym podvozkem a ma-li ho model funkéni, musi byt tento béhem
vzletu zatazen. Tato figura je ukonCena, kdyz se vrtulnik obratil (oto€il) k pficnému vzletu a minimalné po
10 m a kdyZ dosahl min. 5 metrovou letovou vysku.

- konec

kratky vis v
cca 60 cm

min.5
A ot
e et
- S o &
in : "
"' g5
Chyby:

Model se béhem stoupavého letu kyve a chvéje.

Nelze stanovit viditelné zastaveni na 60 cm.

Model po cele trase vzhlru nestoupa plynule (mira vzestupu je pfili§ strma nebo pfili§ plocha).
Zatacka neni 90°.

Podvozek se v pfipadég, Ze je funkéni a na vzoru zatazitelny, nezatahuje.
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Nerealisticka rychlost startu a vzestupu (stoupani).
Odlet (vzlet) a let napfi¢ neni po min. 10 m.
Na konci figury neni dosazena minimalni vyska min. 5 metra.

2. Figura €. 2 "Prulet"
Model leti pralet v minimalni délce 20 m, se stfedem uprostfed Ctverce 12 x 12 m. Letova hladina je mezi
3-5 m. Rychlost musi byt po celou vzdalenost rovhomérna.

start

konec o
e

H\\Q/'J
~

-
Chyby:
Model neleti pfimo.

Model neleti ve stalé vysce.

Model neleti se stfedem pres Ctverec 12x12 m.

Let neni rovnobézny s linii rozhod¢ich.

Let je kratSi nez 20 m.

Neni ve spravné vysce (3 —5 m).

Let je neklidny a nestabilni.

Letova rychlost neni po celé draze letu rovhomérna.

3. Figura ¢. 3 "Mezipfistani"

Model pfileti v pficném letu min. 10 m, nasleduje obrat 0 90° a sestupny let (pfiblizeni na pfistani), ktery
musi Cinit min. 20 m. PfibliZzeni konci pfi cca 60 cm vySce visem nad pfistavacim &tvercem. V pfipadé,
Ze existuje podvozek, musi byt pfi pfistavacim letu vysunut. Nasleduje pfistani modelu a setrvani
2 sekundy. Potom se opét zvedne a setrva kratkou chvili v cca 60 cm vySi. Nyni model plynule stoupa
jako vzor. Po min. 10 metrech nasleduje 90° zatacka. Je-li to vhodné (vystihujici), musi se podvozek
béhem vzletu zatdhnout. Tato figura kon€i, kdyz se vrtulnik obratil ke vzletu napfi€ a na min. 10 m
dosahla minimalni letové vysky 5 metru.

konec

Chyby:

Model nezacina figuru s popsanym pfiletem.

Model nezacina pfilet pod uhlem 90°.

Let napfi€ a pfiblizeni na pfistani neni min. 10 metrd, resp. 20 metrd.

Model po celé draze neklesa plynule. (Sestup je pfili§ strmy, nebo pfili§ plochy).
Model se béhem sestupného letu kyve a tfese.

Podvozek se v pfipadé Ze existuje, nevysunuje.

Na cca 60cm (vySka visu) neni zjistitelné Zadné viditelné zastaveni.
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Model se kyve a tfese béhem sestupného, pfistavaciho nebo vzestupného letu.
Model na celé draze nestoupa plynule (Vzestup je pfili§ strmy nebo pfilis plochy).
Uhel letu napfi& neni 90°.

Podvozek se, v pfipadé Ze existuje, nezatahuje.

Nerealna startovni a vzestupna rychlost.

Odlet (vzlet) a let napfi€ neni min. 10 metrd.

Na konci figury neni dosazeno min. vysky 5 metra.

4. Figura €. 4 ,Rychlé zastaveni®

Model leti minimalné 10 m pfimo plynulou rychlosti, ve vySce 3-5 m rovnobézné s linii rozhodCi. Rychlé
zastaveni (Quick stop) se provadi pfimo nad stfedem C&tverce 12x12 m. Zastaveni musi byt provedeno
minimalné na 2 sekundy a musi byt zfetelné. Po zastaveni nasleduje minimalné 10 metrovy rovhomérny
odlet v stejné vysi jako pfilet.

min. 2 Sek

konec

Chyby:

Model nesmi pfi pfiletu a odletu stoupat nebo vybodit z drahy.
Model se nezastavi ve stiedu Ctverce 12x12 m.

Model nevisi minimalné 2 sekundy po viditelném zastaveni.
Model se pfi zastaveni kymaci (nahyba) na stranu nebo stoupa.
Model vybocuje nekontrolované z drahy.

Figura se neprovadi ve vysce mezi 3-5 m.

Prilet a odlet neni minimalné& 10 metrovy.

Figura se leti ,ve visu“ a nikoliv na rychlosti.

5. Figura ¢. 5 "Pf¥ibliZzeni a pfistani"

Model zacina figuru priletem napfi¢ ve vySce min. 5 m. V prodlouzené ose ze stfedu &tverce 12x12 m
zacina rovnobézny pfilet. Draha pfiletu napfi¢ je na uvazeni pilota. Nakonec se provede 180° obrat se
souCasnym klesanim az ke stfedu prostifedniho pfistavaciho Ctverce. V pfipadé, Zze je u modelu
k dispozici podvozek, je v pribéhu pfistavaciho letu vysunut. Nad pfistavacim ¢tvercem se model vznasi
min. 2 sekundy a nakonec mékce a rovhomeérné dosedne.

konst let. hiadina

klesani

180°

pred dosednutim e

N
\ e
2 sek, viset v 60 cm = @
ré%

Chyby:
Pfilet neza€ina rovnobézné s pfistanim.
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Na zacatku figury neni dodrzena min. vySka 5 metra.

Model ke 180° obratu neleti ve stalé vySce.

Model neklesa poc¢inaje 180° obratem rovnomeérné a plynule po celé draze.
(Sestup je pfilis strmy nebo plochy).

Model neleti pravidelny 180°obrat.

Model se kyve a pohybuje béhem sestupného letu.

V 60 cm vySce neni patrné Zadné viditelné zastaveni.

Model se kyve a pohybuje béhem sestupného letu.

6. Figura €. 6-9 - volitelna "Horskeé pfistani"

Model startuje ze stfedového &tverce a stoupa pomalu dopfednym letem do vysky, ktera je vhodna pro
pfilet na styéné misto (bod dotyku). Prfiletova zatacka ma byt opsana ve 180° obratu (180° obratem).
Nakonec useda model obéma lizinami, resp. podvozkem na ,hofe” (podstavci, podesté). Zde setrva
minimalné 2 sekundy a zavérem dale stoupa az do minimalni vysky 5 metru.

P z ~— po startu 2 sek
~ N "} .
\>/ TS \’,,- viset v 60 cm
“Vged o e
o ol < o

) \ B o C(gl
- L
Chyby:

Model neopisuje od startovniho pole az ke sty¢nému bodu 180° obrat.
Model nestoji alespon 2 sekundy na podesté (podstavci).

Model nestoji na podstavci klidné.

Model nepfistane.

Model nedosahne po mezipfistani minimalni vysky 5 metru.

7. Figura €. 6-9 - volitelna "Pirueta"

Model odstartuje ze stfedového Ctverce a stoupa rovnomérné vertikalné az do vysky oci pilota. Zde
model setrva min. 2 sekundy a hned potom se zalne ve stalé vySce otacet o 360° kolem svislé osy,
nakonec se kratce, min. 2 sekundy, ,zavisi“ a poté klesa dolu na startovni ¢tverec.

let ve vysi oci

o b ol : 2
start ze stredu >@l r 2

Chyby:

Model se béhem vzestupného nebo sestupného letu kyve, nebo pohybuje.
Otaceni se neprovadi kolem svislé osy nebo neobnasi 360°.

Otaceni neni rovnomérné a pfiméfené (vhodné&) pomalé.

Kratké setrvani po startu a pfed pfistanim neni min. 2 sekundové.

Model zméni béhem otaceni vySku nebo prerusi piruetu.

Start a pfistani nejsou mékké (jemné).
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8. Figura ¢&. 6-9 - volitelna "Ocasni kruh"

Startuje se ze stfedového &tverce ve vySce pilotovych oci. Poté kratce (min. 2 sekundy) setrva na misté
a potom se provede kruhovy let s 6 metrovym polomérem. Pfitom zad modelu mifi stale k pilotovi. Po
360° obletu setrva model 2 sekundy na misté a zaCne klesat (sestupovat) na stfedovy (stfedni,
prostfedni) ¢tverec.

let ve vysce oci

start ve stredu

Chyby:

Model se kyve nebo pohybuje béhem vzestupného €i sestupného letu.
Otacéeni neni rovnhomérné a pfiméfené pomalé.

Zad modelu nemifi do stfedu.

Letova vyska neni ve vysi oci (pilota).

Kratké setrvani po startu a pred pfistanim neni min. 2 sekundové.

9. Figura ¢&. 6-9 - volitelna "Pismeno M"

Model startuje ze stfedového Ctverce a stoupa rovnomérné svisle az do vysky o€i. Tam se vznasi min.
2 sekundy. Ve stalé vySi se vznasSi po uhlopficné linii k pravému nebo levému rohu u pilota. Po
2 sekundach klidného ,visu®, se model pohybuje zase ve stejné vysce po pfimé linii do pfedniho rohu.
Po 2 sekundach se model pfesune na protilehlou stranu a potom opét po 2 sekundach zpét do rohu ve
vySi pilota. Nakonec se model pohybuje po uhlopfi¢né linii pfes stfedovy Ctverec, kde opét setrva
2 sekundy a hned potom zaén klesat a pfistava mékce ve stfedu (uprostied)

i I
start a konec ve stredu

Chyby:

Model se neposunuje, neotaci nebo nepohybuje béhem letu pfimo.

Model neleti stejné vysoko a stejné rychle.

Model opustil smér (kurs) nebo nezastavil nad praporky.

Start a pfistani nejsou mékké.

Model pfistane pouze Castecné ve stfedovém bodé nebo mimo stfedovy &tverec.
Zastaveni v rohovych bodech letové figury nejsou vSechna identicka a min. 2 sekundova.

10. Figura €. 6-9 - volitelna ,Prelet pfekazky*
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Model pfiléta min. 10 metrli ve stalé vySce o€i. Nad vnéjsi linii model setrva (visi) min. 2 sekundy a poté
hned zacne pravidelné stoupat 0 4 m. Poté se opét vznasi na misté 2 sekundy a potom provede pfimy
prelet ve stale vySce az k protéjsi linii, kde opét na 2 sekundy zastavi a vznasi se. Hned na to sestoupi
model 0 4 m do vySe oCi a setrva na misté opét min. 2 sekundy. Poté nasleduje dalsi min. 10 metrovy
pfimocary let v téze vysce.

Chyby:

Model neleti ve stanovené draze vodorovng, resp. svisle.
Zastaveni neprobihaji nad odpovidajicimi ¢tverci.

Zastaveni jsou pfilis kratka a nerovnomérna (min. 2 sekundy).
Nejsou dodrzeny vzestupné a letové vysky.

Prilet a odlet nejsou ve stejné vySi a nejsou min. 10 m dlouhé.

11. Figura €. 6-9 - volitelna "Vodorovna osmicka"

Model se blizi pfimym a vodorovnym letem po linii, ktera probiha rovnobézné s linii bodovych
rozhodcich, poté nasleduje ¢tvrtkruh a 360° kruh v protisméru. Figuru zakon&uje 270° zatacka ve sméru
plUvodniho letového sméru na plvodni letové lince (linii). Prasecik, stfed figury, musi lezet na kolmici
k letové linii a na ose Ctverce 12x12 m. Ta lezi min. 5 metrd nad zemi.

> S .’p

I

Chyby:

Kruhy nejsou stejné velké (min. 10 metrové).

Kruhy jsou nepovedenég, zdeformované (pokfivené).

VySka nezlistava stejna a min. 5 metrova.

Prisecik neni ve stfedu Ctverce 12x12 m.

Prilet do figury a odlet z ni nejsou v téze linii.

Prilet do figury a odlet z ni nejsou rovnobézné s linii bodovych rozhodg&ich.
Prusecik neni ve stfedu &tverce 12x12 m.
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12. Figura €. 6-9 - volitelna "Zatacka"

Model se blizi pfimym a vodorovnym letem po draze, ktera probihda rovnobézné k linii rozhodgich.
V praseciku ke &tverci 12x12 m uleti model &tvrtkruh od této linie a nasleduje 360° kruh v protisméru.
Odlet z figury je vykonan po téze pfimce linii jako pfilet do figury. Min. letova vySka musi €init 5 metru.

Chyby:

Kruh nema min. 10 m v priméru.

Kruh je nepovedeny, zdeformovany.

Pfiletova vySka neni min. 5 metrova.

Pfilet a odlet nejsou min. 10 metrové.

Prilet a odlet nejsou v téze linii.

Prilet a odlet nejsou rovnobézné s linii bodovych rozhodcich.

13. Figura €. 6-9 - volitelna "Levotocivy nebo pravotoCivy okruh"

Model se blizi pfimym a vodorovnym letem po draze, ktera probiha rovnobézné s linii bodovych
rozhodcCich a ¢inni min. 10 metrd. V priseciku ke Ctverci 12x12m leti model 360° oblouk a zakon¢i figuru
odletem v identické linii s pfiletem. Obletény kruh musi mit v prdméru min. 10 metrd a vyska letu celé
figury Cinit minimalné 5 metra.

~

| - L
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Chyby:

Pfilet a odlet neni min. 10 metrovy.

Letova vysSka neni min. 5 metrova.

PFilet a odlet nejsou ve stejné linii.

Prilet a odlet nejsou ve stejné pfimce.

Okruh nema v prméru min. 10 metrd.

Okruh je nepravidelny, zdeformovany.
Prasecik neni ve stfedu Ctverce 12x12 metra.

14. Figura €. 6-9 - volitelna "Let v trojuhelniku”
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Model se blizi pfimym a vodorovnym letem po draze, ktera probiha rovnobézné s linii bodovych
rozhod€ich. Odboci potom v priseciku &tverce 12x12 m pod uhlem 60°. Minimalné po 10 metrech
vykona 60° odboc&eni od pfimého letu rovnobézné s priletem. Opét minimalné po 10 metrech provede
60° odboceni smérem k praseciku. Odlet nasleduje ve stejné letové poloze (vrstvé) jako pfilet. Minimalni
letova vyska celé figury ¢ini 5 metrl. VSechny strany trojuhelnika musi byt stejné dlouhé.

Chyby:

Prilet a odlet neni minimalné 10 metrd dlouhy.

Letova vysSka neni min. 5 metrova.

Prilet a odlet nejsou ve stejné linii.

Prilet a odlet neni rovnobézny s linii bodovych rozhodg¢ich.
TFi 60° odboceni nejsou stejna a rovnomérna.

Dilci trasy nejsou stejné dlouhé (Figura je deformovana).
Prisecik neni ve stfedu Ctverce 12x12 metra.

15. Figura €. 6-9 - volitelna "Let ve ¢tverci”

Model se blizi pfimym a vodorovnym letem po draze, ktera probiha rovnobézné s linii bodovych
rozhodcich. Potom leti minimalné 5 metrl za prisecik ¢tverce 12x12 metrd aby se nakonec obratil o 90°.
Minimalné po 10 metrech nasleduje 90° zataCka nasledujici po pfimém letu rovnobézné s priletem. Opét
po min. 10 metrech je vykonana dalSi 90° zatacka, ktera je po min. 10 metrech opét ukoncena zatackou
rovnobéznou s priletem. Odlet se provadi ve stejné letové roviné (vrstvé) jako pfilet. Minimalni letova
vyska celé figury €ini min. 5 metra. Strany &tyfuhelniku (Ctverce) musi byt vSechny stejné dlouhé.

Chyby:

PFilet a odlet nejsou minimalné 10 dlouhé.

Letova hladina neni min. 5 metrQ.

Prilet a odlet nejsou ve stejné pfimce.

Prilet a odlet neni rovnobézny s linii bodovych rozhodg¢ich.
Ctyfi 90°zatacky nejsou shodné a rovnomérné.

Dil¢i trasy nejsou stejné dlouhé (zdeformovana figura).
Prisecik neni ve stfedu 12x12 m &tverce.
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16. Figura €. 10 - zvlastni "Pfeprava osob/materialu”

Startuje se ze stfedového &tverce (1,5 x 1,5 metr(l) s vydrzi v 60 cm vysSi, po kratké prodlevé nasleduje
pfechod k vzestupnému letu a odletu k ,oblasti nasazeni“ s pfipojenym mezipfistanim v horach (na
podesté). Po kratkém pobytu (setrvani), min. 4 sekundy na podesté, let pokrauje. Po daldim preletu
nasleduje obnovené mezipfistani v horach (na podesté). Toto mezipfistani trva opét min. 4 sekundy.
Zavérem nasleduje zpétny let s pfistanim ve ¢&tverci 1,5 x 1,5 metru.

Chyby:

Model se kyve a pohybuje béhem vzestupného letu.

V 60 cm vznaseci vySce neni patrno Zadneé viditelné zastaveni.
Model neopisuje viditelny okruzni let a pfilet na podestu.

Model nestoji min. 4 sekundy na podesté.

Model nestoji klidné na podesté.

Model nepfistane na podesté.

Nenasleduje zadny jasny viditelny okruzni let mezi obéma pfistanimi.
Figura neni rovnobé&zna K linii bodovych rozhodcich.

Nenasleduje pfistani ve Ctverci 1,5 x 1,5 metru.

17. Figura €. 10 - zvlastni "Pfiblizeni s vystupem®

Vrtulnik pfiléta minimalné 20 metrovym zalétavacim letem rovnobézné s linii bodovych rozhod¢&ich tak
tésné nad zemi jak je jen mozné smérem ke stfedovému Ctverci. (kryty pfed nepfatelskym radarem!).
Prekazka (bariéra) (Etverec 1,5x1,5 m, fiktivni) nuti vrtulnik vznést se pfikfe nahoru. Vrtulnik stoupa min.
do 5 metrové letové vysky a pokraCuje ve svém letu rovnobé&zné s bodovymi rozhod¢&imi. Figura kondi po
minimalné 20 metrovém pfimém vyletu (odletu).

Chyby:

,Neviditelny let” neni stejné hluboky a ve stejné vysi a sméru nad zakladnou.
.Neviditelny let* neni rovnobézny s linii bodovych rozhoddich.

.Neviditelny let* neni pfed ,nouzovym vzestupem* min. 20 metrovy.
Nouzovy vzestup neni ve stfedu Ctverce 12x12 metru.

Model pfi nouzovém vzestupu vybogi.

DalSi let neni min. 5 metrd nad zakladnou (zemi).
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Figura neni rovnobézna s linii bodovych rozhod¢&ich a neprobiha nad stfedem ¢&tverce 12x12 metru.
DalSi let neni min. 20 metr( dlouhy.

18. Figura €. 10 - zvlastni "Zachrana"

Model leti asi 10 m pfimo, ve vySce mezi 1,5 az 3 metry a rovnobézné k linii bodovych rozhod¢&ich. Nad
stfedem c¢tverce 12x12 m pozastavi model svij let. Uskute¢ni se zachrana (zachranna akce). Po
zachrané nasleduje rovnomérny odlet ve stejné vySce a stejnym smérem jako pfilet.

Chyby:

Pfilet a odlet nejsou v téZe vysi a sméru a minimalné v 10 m délce.
Figura neni rovnobézna s linii bodovych rozhodcich.

Zastaveni a odlet ze stfedu €tverce jsou nerovnomérné.

Zachrana se neuskute¢ni nad stfedem.

Model visi béhem zachrany nestabilné.

19. Figura €. 10 - zvlastni "Let s bfemenem”

Model startuje ve ¢tverci 1,5x1,5 metru. Pfilet k nakladce je libovolny. Zachyceni popf. sloZzeni bfemene
(nakladu) se musi uskuteCnit uvnitf Ctverce 12x12 metrd. Navazujici pfistani modelu je provedeno
rovnéz ve Ctverci 12x12 metru.
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nalozeni / slozemni
- bremene se musi
uskutecnit ve ctverci
12x12m

Chyby:

Start nenasleduje ze ¢tverce 1,5x1,5 metru.
Nakladka se nekona uvniti étverce 12x12 metru.
Model béhem nakladky stoji velmi nestabilné.
Pristani se neuskutec¢ni ve ¢tverci 12x12 metr(.

20. Figura €. 10 - zvlastni "Osvétleni"

Model se blizi pfimym a vodorovnym letem po min. 10 metrové draze, ktera je rovnobézna s linii
bodovych rozhod¢ich. V pruseciku ke ¢tverci 12x12 metrd obleti model 360° oblouk a zakongi figuru
odletem shodnym s pfiletem.

Béhem figury je mozné spustit na scénu reflektor. Obletény kruh musi mit prdmér minimalné 10 metrt
a letova vyska celé figury musi byt minimalné 2-3 metry.

o]
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Chyby:

Pfilet a odlet neni minimalné 10 m dlouhy.

Letova hladina neni min. 2-3 metry.

Prilet a odlet nejsou ve stejné linii.

Prilet a odlet nejsou rovnobézné s linii bodovych rozhodcich.
Kruh nema min. 10 metr v priméru.

Kruh je nepodareny, zdeformovany.

PrUsecik neni ve stfedu Ctverce 12x12 metra.

Osvétleni nebylo pfedvedeno.
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21. Figura €. 10 - zvlastni "Praskovani"

Model se blizi pfimym a vodorovnym letem po draze, ktera probiha rovnobézné s linii bodovych
rozhod€ich. Minimalné 5 metr po pruseciku ¢tverce 12x12 metri odboci o 90°. Po min. 10 metrech je
provedena 90° zatacka nasledovana pfimym letem rovnobézné s pfiletem. Opét min. po 10 metrech je
provedena dalSi 90° zatacka, ktera je opét po min. 10 metrech nasledovana 90° zatackou a figura
zakonc€ena letem rovnobéznym s pfiletem. Odlet nasleduje ve stejné letové hladiné jako pfilet. Minimalni
letova hladina celé figury €ini min. 2-3 metry. VSechny strany ¢tyfuhelniku musi byt stejné dlouhé.

Chyby:

Prilet (vlet) a odlet (vylet) nejsou min. 10 metr( dlouhé.

Letova vySka neni mezi 2-3 metry.

Prilet (vlet) a odlet (vylet) nejsou ve stejné pfimce.

Prilet a odlet nejsou rovnobézné s pfimkou bodovych rozhodg&ich.
Ctyfi 90° zatacky nejsou shodné a rovhomérné.

Dilci trasy nejsou stejné dlouhé (figura je zdeformovana).
Prisecik neni ve stfedu Ctverce 12x12 metra.

Praskovani neni pfedvedeno.

22. Figura €. 10 - zvlastni "HaSeni"

Model pfileti min. 10 m dlouhym letem napfi¢. Pfipoji 90° obrat a zahaji zavérecny min. 20 m dlouhy
pfilet smérem k pozZaru. Nasledné je provedeno haSeni pfimo nad jeho stfedem. Poté leti model min.
10 metra dale a provede obrat o 90°. Let napfi¢ musi byt min. 10 metrt dlouhy a koncit ve vySce min.
5 metru.

min.5m

Chyby:
Model nezahaji figuru pfedepsanym letem napfic.

Sportovni ad CR 2017 Stranka 146



Model nezahaji zavérecny pfilet po 90°cbratu.

Let napfi¢ neni min. 10 metrovy.

Pfilet neni min. 20 metrovy.

HasSeni neni provedeno a neni provedeno nad stfedem.

Model po provedeni haSeni neleti dale ve stejné roviné a po min. 10 metrech neprovede 90° obrat
a nevystoupa do min. vySe 5 metru.

Sportovni ad CR 2017 Stranka 147



9.5.6.KATEGORIE RCMX - VELKE RADIEM RIZENE POLOMAKETY -
PREDBEZNA PRAVIDLA

9.5.6.1. Obecna pravidla a normy pro hodnoceni

9.5.6.1.1. Definice:

Polomaketa je zmens$eninou letadla tézSiho vzduchu s pevnym kfidlem, které neslo ¢lovéka. Podstatou
soutéZe v kategorii polomaket je co nejpfesnéjsi napodobeni pfesného vzhledu a realizmu skute¢ného
letadla. Tato zasada plati rozdilnym dilem pro statické hodnoceni a predvedeni v letu. Pro oznaceni
letadla, podle néhoz je model postaven je dale uzivano terminu ,pfedioha®.
Systém pravidel:
Pravidla jsou €islovana nasledovné: 9.5.6.1. Obecna pravidla a normy pro hodnoceni

9.5.6.2. RCMX - velké polomakety

9.5.6.3. Technicka pravidla pro soutéze RCMX

Soutézni program:

Soutézni program pro danou soutéz sestava z casti predpist 9.5.6.1.1. a predpist pro pfisluSnou
kategorii.

Soutéz RC polomaket je obvykle zahajena statickym hodnocenim. Letové hodnoceni je zahajeno po
ukonceni statickém hodnoceni prvniho modelu. Statické a letové hodnoceni pak probiha soucasné.
V pfipadé malého poctu rozhodCich je mozZné postupovat sousledné v pofadi statické hodnoceni
kompletniho pole soutéZicich, posléze nasleduje letové hodnoceni. Pro u€ast v soutézi neni podminkou
stavba modelu soutézicim.

Rozhod¢i:

Poradatel soutéZe je povinen zajistit minimalné tfi oficialni rozhodCi vySkolené pro kategorii FAI FAC.

V pfipadé vétSiho poctu rozhodcCich (minimalné Sest) je mozné podle bodu 1.3. bodovat statickou
a letovou ¢ast soubézné.

Koeficient:

Tam, kde je uveden K-koeficient (K), kdy se hodnoti od 0 do 10 bodu véetné, je mozné pouzit i polovinu
bodu. Vysledek musi byt pak nasoben K-koeficientem.

Poznamky:

VSechny modely museji vzlétat stejnym zplsobem jako jejich prediohy.

U modell hydroplanu vSech druhu je pro vzlet povoleno pouzivat kola nebo odhazovaci podvozek, neni-
li k dispozici vhodna vodni plocha. Odhozeni podvozku bezprostfedné po startu neni penalizovano.
Odchylky od pfedlohy, jako napf. pevné pfipevnény kolovy podvozek, lyZe nebo podobna zafizeni, které
pfedloha neméla, se v tomto pfipadé pfi hodnoceni shodnosti se vzorem a zpracovani neberou v uvahu.
Zadna &ast kromé vrtule a kuzelu nesmi byt z modelu odstranéna a nic kromé figurky pilota a antény
nesmi byt pfidano vné modelu mezi statickym hodnocenim a létanim. Bomby, odhazovaci nadrze atd.
musi byt pFedloZeny ke statickému hodnoceni, pfed letem mohou byt nahrazeny jednodusSimi
opravitelnymi prvky stejného tvaru, barvy a hmotnosti. PoruSeni tohoto pravidla vede k okamzité
diskvalifikaci.

Pro let mize maketovou vrtuli a kuzel nahradit vrtule jakéhokoli tvaru a praméru.

Letové vrtule s kovovymi listy jsou zakazany.

Nesmi byt odhazovany vybusniny.

Pokud je pilot viditelny za letu, musi byt za letu stejné viditelna figurka pilota v odpovidajicim méfitku
a tvaru. Pokud neni figurka osazena, sniZzuje se letové hodnoceni o 5 %. Figurka muze byt pfi statickém
hodnoceni umisténa v modelu, ale nema vliv na statické hodnoceni.

Pfipadna kontrola hmotnosti modelu je provedena hned po ukoneni letu modelu. Soutézicimu je
povoleno vyc€erpat pouze palivo z nadrzi modelu.

U kazdého modelu, ktery je podle rozhod¢&ich hluény, mize byt po letu provedena kontrola hlu¢nosti.
Modely pohanéné turbinou jsou z méfeni hlu€¢nosti vyjmuty.

Pocet modelu:

Soutézici muze soutézit pouze s jednim modelem v kategorii RC velkych polomaket.

Pomocnici:

Soutézici mize mit béhem oficialniho letu a pfi startovani motoru(l) jednoho pomocnika, v pfipadé
vicemotorového modelu mize mit jednoho pomocnika na kazdy dal$i motor. Zadny z pomocnik(i se
nesmi dotknout vysilace b&éhem oficialniho letu.
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Dokumentace (Provéreni shodnosti se vzorem):

Za shodnost se vzorem odpovida soutézici.

Na pfihlaSce k soutézi a na bodovacim listu polomakety musi byt uvedeno pfesné jméno a typ
hodnoceného letadla.

MéFitko, ve kterém je model postaven, je libovolné, ale musi byt uvedeno na bodovacim listu
polomakety.

K posouzeni shodnosti se vzorem musi byt pfedloZzeny nasledujici dokumenty:

a) Publikovany tfipohledovy vykres v méfitku nebo barevny vykres skuteéného letadla v nejmensim
méfitku 1:72 nebo o rozpéti nejméné 150 mm a v méfitku nejvyse 1:24 nebo o rozmérech nejvice 500
mm.

Pro posouzeni zbarveni a oznaceni jsou pfipustné barevné fotografie, publikované barevné vykresy
nebo publikované Eernobilé vykresy pfedlohy s popisem zbarveni a znaceni.

V dokumentaci museji byt rovnéz pfedloZzeny ovéfené udaje o cestovni nebo maximalni rychlosti letadla,
které se uvadéji na bodovacich listcich pfed kazdym letem.

Hodnoceni shodnosti se vzorem a zpracovani:

1. Maketova pfesnost: bocni pohled K=6
Celni pohled K=6
vrchni, spodni pohled K=6

2. Zbarveni: shodnost se vzorem K=3

Koeficient statického hodnoceni celkem K=21

Polozky 1 se hodnoti nejméné 3 m od modelu, méfeno od nejblizSi ¢asti modelu. Rozhod¢i se nesmi
modelu dotykat.

Hodnoceni: Pro soutéze létajicich polomaket se znamky za shodnost se vzorem stanovi sectenim
znamek udélenych tfemi rozhod€imi. Pro kone¢né hodnoceni se toto hodnoceni mlize pouzit pouze
tehdy, pokud model dokonci platny let.

Organizace soutéze:

Poradi soutézicich pro létani a statické hodnoceni se losuje pfed zaCatkem soutéZe. Pofadi soutéznich
letd nesmi byt ménéno vyjma pfipadu, kdy v soutézi pofadatel pfedchazi kolizi kanald RC vysilaca.

Pro finale, posledni kolo je poradi letd dano obracenim prubézného umisténi soutézicich po dvou
soutéznich letech a statickém hodnoceni.

9.5.6.2.1. Obecné charakteristiky:

- max. letova hmotnost 20 kg

- max. plocha modelu 500 dm?

- max. plo$né zatizeni 250 g/dm?
- max. obsah a typ motoru 250 cm?®

VSechny motory musi byt vybaveny tlumic¢em.

9.5.6.2.2. Letova cast (letovy program)

9.5.6.2.2.1. Platné lety:
a) Kazdy soutézici je vyzvan k letu tfikrat (nestanovi-li pofadatel jinak) a musi vykonat let v ur€itém
Casovém limitu (2.2.2), aby mu byly pfiznany letové body pro dany let.
b) Neni-li soutéZici schopen letét nebo let dokoncit a podle Ffeditele soutéZe jde o zalezitost mimo
moznosti soutéziciho (ruseni v modelafském pasmu, rychlost vétru vétsi nez 12 m/s, jina vazna pficina,
ktera nelze soutézicim ovlivnit), je v pravomoci feditele pfiznat opravu letu.
c) Platny let za€ind od okamziku: 1) Kdy soutézici oznami asoméfici, Ze zaCina spoustét motor(y).
2) Dvé minuty od vyzvani k zahajeni letu.
9.5.6.2.2.2. Letovy Cas:
a) SoutéZici je vyzvan k pfipravé k letu nejméné 5 minut pfed pokynem ke startu.
b) Soutézicimu je potom dan pokyn k zahajeni letu.
c) Méfeni doby letu za€ina oficiadlnim zaatkem letu (viz bod 2.2.1.c).
d) Soutézicimu je povoleno 14 minut, v pfipadé makety akrobatické pfedlohy, nebo 17 minut, v pfipadé
makety neakrobatické predlohy, k uskute&néni jeho letu.
e) V pfipadé modelu vicemotorové pfedlohy pohanéného pistovymi motory se &as uvedeny pod bodem
3.2.d nahofe zvySuje o 1 minutu pro kazdy dalSi motor.
f) Body neni mozné udélit za obraty, které nebyly dokon&ené v povoleném Case.
9.5.6.2.2.3.  Startovni Cas:
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a) Pokud model nevzlétl béhem 7 minut a jedné dalSi minuty na kazdy dal§i samostatny motor po
zaCatku méreni letového Casu platného letu, je platny let ukon&en a zadné body se neudéli.
b) Zastavi-li se v pfipadé pouziti pistového motoru motor po zahajeni obratu pojizdéni, pfed okamzikem,
nez model vzlétl, mize(mohou) byt motor(y) znovu nastartovan(y), ale pojizdéni neni hodnoceno.
V tomto pfipadé plati stale bod a).
9.5.6.2.2.4. Letovy program:
9.5.6.2.2.4.1. Vzlet
9.5.6.2.2.4.2. Pfimy let
9.5.6.2.2.4.3. Osma
9.5.6.2.2.4.4. Sestupna kruh 360°
9.5.6.2.2.4.5. Vybérovy prvek
9.5.6.2.2.4.6. Vybérovy prvek
9.5.6.2.2.4.7. Vybérovy prvek
9.5.6.2.2.4.8. Vybérovy prvek
9.5.6.2.2.4.9. Vybérovy prvek
9.5.6.2.2.4.10.Pf¥ibliZeni a pfistani v prostoru ohrani¢eném bazi 100m
Realizmus letu:

Rychlost modelu

Plynulost a elegance letu

Velikost obratl

Koeficient letového programu celkem
Pro hodnoceni kvality pfistani ohrani¢ené bazi dlouhou 100 m je rozhodujici prvni dotek modelu se
zemi.
Znamkami za realizmus letu (3.4.11) se hodnoti celkovy dojem letu, umisténi figur v prostoru, maketova
rychlost, stabilita a vytrimovani modelu. Na vySi ohodnoceni se musi shodnout vSichni tfi rozhod¢i
okamzité po ukonceni letu. V bodovacich tabulkdch musi byt soutéZicim uvedeno méfitko modelu
a cestovni rychlost pfediohy.
Pro kazdy obrat je povolen pouze jeden pokus s vyjimkou vzletu podle bodu 2.2.3.b).

o
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9.5.6.2.3. Vybérové prvky:

Vybérové prvky napiSe soutézici do bodovacich tabulek v kolonkach (2.2.4.5 - 2.2.4.9), které pfeda
rozhod¢&im pFed vzletem.

Soutézici musi byt pfipraven prokazat, pokud o to rozhod&i pozadaji, ze vybrané prvky jsou typické
anormalni pro letadla, sjehoz polomaketou soutézi. Soutézici mize vybrat pouze jeden prvek
s mechanickou funkci (prvky B, C, D, L, pfipadné P nebo Q).

Vybrané vybérové prvky musi pisemné oznamit rozhod&im pfed letem. Vybérové prvky mohou byt [étany
v libovolném poradi. (Vybérové prvky A, N, R, S, T,W jsou povoleny pouze pro neakrobaticka letadla).
Poradi, ve kterém budou prvky létany, musi byt vyznaceno na bodovacich listech. Jakykoliv prvek
provedeny mimo toto pofadi bude hodnocen nulou.
A) Svicka

B) Zasunuti a vysunuti podvozku

C) Zasunuti a vysunuti klapek

D) Odhozeni bomb nebo palivovych nadrzi

E) Souvrat

F) Prekrut

G) Jeden normalni pfemet

H) Zvrat

I) Kubanska osma

J) Vyvrtka (tfi otocky)

K) Vykrut

L) Padak

M) Mezipfistani

N) Prulet

O) Skluz po kfidle vlevo nebo vpravo

P) Prvni letova funkce pfedlohy

Q) Druha letova funkce predlohy
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Soutézici muze predvést dvé vybérové letové funkce podle vybéru. Musi dolozit, Ze kazdou tuto funkci
vykonaval skuteCny letoun. Pfed nastupem na letovou plochu musi soutézici vysvétlit rozhod¢im
podstatu pfedvadéné funkce(i).

R) Let po trojuhelnikovém okruhu K=4
S) Let po pravouhlém okruhu K=4
T) Let v pfimém sméru a stalé vySce (nejvysSi vySka 6 m) K = 4
U) Let v pfimém sméru s jednim pfiSkrcenym motorem

(pouze pro vicemotorové modely) K=4
V) Pomala osma K=4
W) Souvratova zatacka K=4
X) Let na zadech K=4

9.5.6.2.4. Znamkovani (letové hodnoceni):

Kazdy obrat hodnoti kazdy rozhod&i béhem letu znamkami od 0 do 10 véetné. Tyto znamky se nasobi
odpovidajicim K - koeficientem. Obraty musi byt pfedvedeny v odstupu a vySce umoZziujici rozhod¢im je
zietelné vidét. Nedodrzeni tohoto pravidla se tresta ztratou bodd. Zalétnuti modelu za rovinu danou
posazenim rozhodcCich se penalizuje 0 za dany obrat, zalétnuti za hranici vymezenou pro divaky je
kvalifikovano jako nebezpecné létani a soutézici je vyzvan pofadatelem k okamzitému pfistani. Pokud
neni model podle minéni rozhod¢ich ovladatelny nebo Iéta nebezpecnym zplisobem, je opét pilot vyzvan
k pfistani.

9.5.6.2.5. Letovy vysledek:

Letovy vysledek kazdého letového kola se stanovi souétem bodu udélenych vSemi tfemi rozhod&imi za
letovy program modelu (2.4.), vypocitany podle bodu 2.6.

9.5.6.2.6. Celkovy vysledek:

Je dan souctem bodu ziskanych podle bodu 1.11. a prdmérného vysledku ze dvou lepSich letd podle
2.5. Pokud soutézici odlétal pouze jeden let, potom se ziskané body z tohoto letu déli dvéma.

Pokud se z jakéhokoliv duvodu, ktery nemohl poradatel ovlivnit, uskutec¢ni méné nez tfi letova kola, urci
se vysledek nasledovné:

Uskutecni-li se dvé letova kola, pouzije se primér ze dvou letl podle bodu 2.5.

Uskutecni-li se pouze jedno letové kolo, pouZije se vysledek tohoto kola.

Vysledky z letového kola Ize pouZzit pouze tehdy, pokud méli vSichni soutézici podminky po celou dobu
letového kola totozné.

9.5.6.3.1. Statické hodnoceni

9.5.6.3.1.1. Obecné:

Pfed zahajenim hodnoceni musi rozhod¢&i prohlédnout vSechny pfihlaSené modely ze vzdalenosti ne
mensi nez 3 m, aby ziskali pfedbézny pfehled pro odstupfiovani znamek, které budou udélovat. Pred
zahajenim podrobného hodnoceni musi byt pfihlaSené modely nejdfive zhruba vzajemné porovnany,
nez budou podrobeny detailnimu hodnoceni.

Hodnoceni je rozdéleno do dvou poloZzek. Rozhod&i musi spoleéné jako tym prodiskutovat kazdou
poloZku a pokusit se dojit k jednomysinému hodnoceni, i kdyz kazdy rozhod€i ma pravo na vlastni
odliSné hodnoceni. Rozdily v hodnoceni by nemély byt pfilis odliSné.

Vrchni rozhodéi je ustanoven jako mluvéi. Mél by projednat klady i nedostatky kazdé polozky s ostatnimi
rozhod€imi a navrhnout hodnoceni k diskusi.

9.5.6.3.1.2. Dokumentace pro posouzeni shodnosti se vzorem:

Minimalni dokumentace poZadovana pravidly musi byt pfedloZzena k hodnoceni. PFi nesplnéni
pozadavku je statické hodnoceni hodnoceno 0.

DalSi dokumentace je Zadouci. Sout&zici vS8ak nesmi byt penalizovan za nedostateCné detailni
fotografické podklady pro letadlo, které jiz neexistuje.

9.5.6.3.1.3. Hodnoceni:

Polozky statického hodnoceni musi byt hodnoceny nejméné 3 m od nejblizSi ¢asti modelu. Musi byt
pripraven pomocnik, ktery ustavuje model do polohy podle pokynu rozhodcich. Nic se neméfi a rozhoddi
se nesmi modelu dotykat.

9.5.6.3.1.4. Maketova presnost:
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Nejprve je model ustaven do polohy té, ktera je na nejlepsi fotografii, hledaji se zfetelné rozdily. Potom
se s vyuzitim fotografii a vykresu kontroluje:

Boc¢ni pohled vCetné obrysovych linii trupu, tvar kabiny v€etné jejiho pfekrytu, tvar pilotniho prostoru, kryt
motoru a tvar vrtulového kuzelu, obrys kylovky a smérového kormidla, profil kfidla a ocasni plochy,
vzpéry a vyztuhy kfidla u dvouplo$nikl. Tvar a uhel a umisténi podvozkovych noh a ostruhového kola
nebo ostruhy, rozméry kol a pneumatik.

Pohledy zpfedu i zezadu, vzepéti kfidla, tloustka kfidla a pribéh snizeni tloustky, vyztuhy kfidla,
u dvouplos$nikll vyztuzeni a vzdalenosti mezi kfidly, tloustka kylovky a smérovky, VOP, prifez trupu
a motorového krytu, rozchod kol, Sitka pneumatik atd.

Pldorysné pohledy (shora i zdola) obrys kfidla a pfechodu, rozméry kridélek, klapek, VOP, tvar, vyfezy,
trimovaci plosky, tvar trupu a kabiny, tvar motorového krytu.

Poznamka: Nemaketové zpracovana zastavba pohonné jednotky a jejiho tlumiCe (motor a tlumic
vy€nivaji z obrysu modelu) nejsou duvodem Kk penalizaci soutézZiciho v jednotlivych bodovanych
polozkach statického hodnoceni.

Poznamka: Fotografie ma pfednost pfed vykresem, pokud jsou jakékoliv pochybnosti o nékteré Casti pfi
hodnoceni maketové pfesnosti. Zvlastni pozornost musi byt vénovana uréeni spravného uhlu, pfi némz
ma byt posuzovan pohled podle fotografie. PFi uziti tfipohledovych planu je tfeba dusledné dodrzovat vizi
nekonecného vidéni, pfi které je plan zpracovavan.

9.5.6.3.1.5. Zbarveni:

Spravné zbarveni mize byt ur€eno podle barevnych fotografii, z ovéfenych publikovanych popisu, podle
vzoru originalnich barev nebo z uznavanych publikovanych nakresu. Kontroluji se také barvy vysostnych
znakd, pismen a znacek.

Je tfeba vzit v uvahu vétsSi usili pfi znazornéni vicebarevnych povrchl nebo obtiznéjSich odstini pfi
naznaceni leSténého povrchu kovu atd., ve srovnani s modely jedno nebo dvoubarevnymi.

Poznamka:

Po dokonceni statického hodnoceni kazdého modelu musi hlavni rozhod¢&i pfekontrolovat uplnost vdech
bodovacich listd pfed odevzdanim k vypoc¢tu. Rozhod&i maji pravo upravit znamky, které jsou
prokazatelné chybné (napfiklad odchylky pfi hodnoceni prvniho modelu, ohodnoceni detailu bez
dokumentace, atd.). Teprve po provedeni této korektury a po podpisu hlavniho rozhod&iho Ize
hodnoceni zvefejnit.

9.5.6.3.2. Letové hodnoceni

9.5.6.3.2.1. Obecné:
PFfi hodnoceni letovych obratl museji mit rozhod¢i neustale na zfeteli letové vlastnosti predlohy.
Rozhod¢&i nesmi zaménovat soutéz polomaket se soutézi akrobatickych modeld.
Chyby uvedené u obratll nepostihuji vS§echny moznosti. Maji spiSe poukazat na druhy nedostatku,
k nimz mize béhem obratu dojit.
Chyby je tfeba posuzovat ze tfi hledisek:

Obrys, velikost a technické pozadavky pfislusného obratu.

Umisténi obratu vic&i rozhod&im.

Dosazeny maketovy realizmus.
Je véci rozhod¢ich, aby posoudili zavaznost kazdé chyby a snizili hodnoceni také v souladu
s charakteristikami pfedlohy.
Kazdy obrat musi byt pfed jeho zahajenim ohlaSen a jeho zahajeni musi byt ohlaSeno slovem ,ted”.
Ukonc&eni obratu je oznameno slovem ,konec”.
Letovi rozhodCi sedi vedle sebe podél vzletového pasu v linii rovnobézné se smérem vétru. Pokud se
smér vétru trvale odchyluje o vice nez 30° od linie rozhod&ich, musi byt tato linie natoCena
odpovidajicim zplsobem.
Pokud nedojde k ohroZeni bezpecnosti, muze si pilot kdykoliv s ohledem na smér vétru vybrat smér
vzletu a pfistani, pfipadné mezipfistani. Kromeé vyse uvedenych obrat(, které povoluji let pfesné na smér
vétru, musi byt vSechny letové obraty rovnobézné s linii rozhodCich, v pfipadé, ze jakakoliv ¢ast obratu
zasahne za tuto linii, je cely obrat hodnocen nulou.
Vyska a umisténi jednotlivych obratll musi umérné odpovidat obratim, létanych predlohou. Pokud neni
pozadovano jinak, pro obraty, pfedvadéné v jedné letové hladiné (pfimy let, osma, let po trojuhelnikové
trati, atd.), by vySka letu méla odpovidat asi Uhlu cca 60° z pohledu rozhodCich. Obraty jako sestupny
kruh, vyvrtka a atd. zaCinaji ve vétsi vySce. Bodovadi snizuji hodnoceni, pokud jsou obraty provedeny
vysoko, nizko, daleko, blizko, mimo osu, atd.
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Polozka realizmus musi byt po skon&eni letu prodiskutovana véemi rozhod¢imi, ktefi by se méli pokusit
dohodnout na jednomysiném hodnoceni. Po skon&eni letu musi vrchni rozhod&i prekontrolovat Uplnost
bodovacich listu.

9.5.6.3.2.2. Vzlet

Model s bé&Zicim motorem stoji v klidu na zemi, aniz je drZzen pilotem nebo mechanikem a musi vzlétnout
proti vétru nebo podle volby soutéziciho, aby mohl pfedvést co nejdelSi vzlet (proudové predlohy).
Pokud se po ohlaseni zacatku obratu ("ted") kdokoliv dotkne modelu, znamena to nulu za vzlet. Vzlet
musi byt pfimy a model po hladkém vzletu od zemé stoupa pod uhlem, ktery odpovida stoupani
predlohy. Obrat je ukoncen, kdyZ model zato€i o 90°.

Pokud predloha uziva pro vzlet klapek, pak je model muze rovnéz pouzit, ale zalezi na rozhodnuti
soutéziciho, zda je s ohledem na rychlost vétru pouzije. Vzlet bez klapek za vétru musi byt ohlasen
bodovacim pred vzletem. Klapky by mély byt zasunuty béhem stoupani po vzletu. Pokud je pouzit
zatahovaci podvozek, musi byt zasunut béhem stoupani po vzletu.

Chyby:

Dotknuti se modelu model po ohlaseni vzletu.

Model vyboduje pfi startu ze strany na stranu (mirné vyboc€ovani je vSak povoleno u modelu s jinym nez
tfikolovym podvozkem, pokud je ostruhou spravné korigovano).

Rozjezd je pfilis dlouhy €i kratky.

Nerealisticka rychlost/pfili§ velké zrychleni.

Uspofadani podvozku neodpovidajici postaveni modelu pfi odlepeni.

Model neodstartuje klidné.

Neodpovidajici stoupani po vzletu (pfili§ strmé ¢i naopak nedostatecné).

Neodpovidajici postaveni modelu béhem stoupani (pfid mifi pFili§ vzhiru nebo naopak dold).

NepouZziti klapek pokud je jimi model vybaven.

Neni zatazen podvozek (pokud je jim vybavena pfedloha).

Patrny naklon kfidla.

Uhel stoupani neni stejny jako Ghel odlepeni.

Nerealisticka zatacka proti vétru.

Zatacka proti vétru neni o 90°.

-
-

-

KONEC
90 st

KLAPKY/PODVOZEK
ZASUNUTY

PLYNULE ZRYCHLOVANI
7y 4

9.5.6.3.2.3. Pfimy let

Model leti pfimo proti vétru nejméné 100 m pfesné pred bodovadi.
Chyby:

Model neleti pfimo. (Pro typy leh¢ich letadel jsou povoleny mirné korekce).
Vyska letu kolisa.

Model nepfeleti pfistavaci plochu.

Obrat neni pfesné pred rozhod¢&imi.

Draha letu neni rovnobézna s linii bodovacu.

Let je pFilis kratky (delSi neni chybou).

Draha letu neni stala.

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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9.5.6.3.2.4. Osmicka ve vodorovném letu

Model se pfiblizuje pfimym vodorovnym letem rovnobézné s linii rozhod¢ich, provede Ctvrtinu kruhové
zatacky ve smyslu od bodovacu, po ni zata€ku o 360° v opacném smyslu, nasledovanou zatackou
0 270° ve smyslu prvé zatacky a obrat ukon&i na puvodni draze letu.

Prisecik (stfed) obratu musi byt na kolmici ke sméru pfiblizeni do obratu, ktera prochazi stfredem linie
bodovacu.

Chyby:

Model obrat nezahaji na kolmici ke sméru pfiblizeni do obratu.

Kruhy nejsou stejné velké.

Kruhy jsou SiSaté.

Model neudrzuje stejnou vysku.

Prasecik neni pfesné pred bodovadi.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni po shodné draze.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézné s linii bodovacu.

Celkova velikost obratu neni realisticka vzhledem k predloze.

Draha letu neni stala.

10. Obrat je pfili$ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

T
~

KONEC

| X
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9.5.6.3.2.5. Sestupny kruh o 360° se stazenym plynem

V navaznosti na pfimy let ve stalé vySce provede model sestupny kruh 360° nad pfistavaci plochou
smérem od bodovacl s konstantné nastavenym staZzenym plynem. Obrat je ukonen ve vySce max.
6 metr( v bodé pod mistem zahajeni obratu vystupem do pfimého letu ve sméru vstupu do obratu ve
stalé vysce v nizSi letové hladiné.

Chyby:

Klesani neni stalé.

Klesani je strmé.

Nastaveni plynu neni stalé nebo dostatecné nizké.

Kruh je Sisaty.

Neni patrna ztrata vysky.
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Model nesestoupi do vysky 6 m &i nize.

Kruh nema stfed pfesné pied bodovaci.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobé&zné s linii bodovacu.
Zacatek a konec neni ohlasen béhem pfimého letu.

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

PLYNULE KLESANI

SNIZENI VYKONU

-
ZVYSENI
-~
-~ -

9.5.6.3.2.6. Vybérové prvky

Vybér prvkl vychazi z moznosti pfedlohy makety. Pfedlohy jsou rozdéleny na akrobatické a
neakrobatické:

Akrobatické - Letadlo navrZzené pro akrobatické |étani, napfiklad stiha¢ky a stihaci bombardéry, cvicné
letouny, akrobatické specialy a nékteré zavodni letouny.

Neakrobatické - Letadla navrzena s omezenou obratnosti, danou vyrobcem ¢i povéfenym viadnim
organem. Napfiklad turisticka letadla, osobni a nakladni letadla, téZka vojenska nakladni letadla
a bombardéry.

Vybrané prvky a pofadi, v némz budou pfedvedeny, musi byt vyznaceny na bodovacim listku a pfedany
bodovacim pred kazdym letem. Toto pofadi musi byt dodrzeno, kazdy obrat pfedvedeny mimo néj bude
hodnocen nulou.

Soutézici musi byt pfipraven dolozit, Ze pfedloha jeho modelu normalné predvadéla vSechny vybrané
obraty.

Tyto prvky mohou byt vybrany pouze pro neakrobaticka letadla:

A Svicka

N Prulet

R Let po trojuhelnikové trati

S Let po obdélnikové trati

T Let v pfimé linii a stalé vysce
W  Souvratova zatacka

A. Svicka:

Z pfimého vodorovného letu pfedvede model stoupavou zatacku o 180° ve sméru od rozhoddCich
a zakon¢i obrat pfimym vodorovnym letem v opacném sméru. ZplUsob stoupani musi odpovidat
predloze.

Tento prvek je pouze pro neakrobaticka letadla.

Chyby:

Zatacka neni plynula.

Stoupani neni plynulé.

Polovi¢ni pfirdstek vySky neni pfesné v poloviné obratu.

P¥ilis velky/nerealisticky vykon motor pouzity pro stoupani.

Nepozorovatelny pfirastek vysky.

Zacatek a konec neni pfesné pred bodovadi.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézné s linii bodovacu.

Vylétnuti z obratu neni pfesné o 180° vici viétnuti do obratu.
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Vlétnuti a vylétnuti z obratu nejsou z pfimého ustaleného letu.
Obrat je pfili§ daleko nebo vysoko.

KONEC ZATACKY O 180 st.

ZACATEK
STOUPAVE
ZATACKY

«— ZACATEK
~ -~ ~ Q
s ‘ ~ qh__{,
- Do
— -~
Ba
B. Zasunuti a vysunuti podvozku:
C. Zasunuti a vysunuti klapek:

(Obrazek a popis chyb plati pro oba obraty, pokud neni uvedeno jinak.)

Model se priblizi k pfistavaci ploSe ve sméru proti vétru a v pfimém vodorovném letu ve vysSce ne vétsi
nez 15 m, v dohledu bodovaci vysune podvozek/klapky. Model potom zato€i o 360° smérem od

bodovacu a kdyz je opét pfed bodovadi, zasune podvozek/klapky a odleti pfimym letem.

Chyby:

Rychlost letu je pfilis vysoka pro vysunuti podvozku/klapek.
Podvozek/klapky neni/nejsou vysunut/y v dohledu bodovacu.
Rychlost a postup vysouvani a zasouvani nejsou realistické.
Pouze pro predvedeni klapek:

Model s vysunutymi klapkami je nestabilni.

Poloha modelu se po vysunuti klapek nezméni.

Sisaty okruh &i neudrzeni vysky letu.

Okruh je vySe nez v 15 m.

Stred okruhu neni pfesné pred bodovadi.

Zasouvani nezacina presné pred bodovadi.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézné s linii bodovacu.
Vlétnuti a vylétnuti z obratu nejsou po stejné draze.
Nemaketové vystoupani.

Obrat je pfili§ daleko nebo blizko.
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ZASUNUTO
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ZATACKA
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ZACATEK — \ ZACATEK

ZASOUVANI f “;
" ZCELA e g o

ax.

max.15m |  VYSUNUTO SABATCR ~
VYSOUVANI f :
PRIMY

VODOROVNY LET

ol 1

D. Odhoz bomb nebo pfidavnych nadrzi:

Jsou-li pumy umistény uvnitf, musi se dvefe pumovnice otevfit a po shozeni pum opét zavrit.

Jsou-li pumy nebo pfidavné nadrze letadla vné, jejich upevnéni a umisténi musi odpovidat vzorovému
letadlu.

Odhozeni musi odpovidat pfedloze. Odhozeni musi bodovacdi dobfe vidét a musi byt uprostfed pred
nimi.

Chyby:

Pumy €i nadrze nejsou odhozeny a nepadaiji realisticky.

Odhozeni neni pfed bodovadi.

Celé odhozeni se neuskutecni realisticky.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

E. Souvrat:

Model zahajuje obrat z vodorovného letu, pfejde do stoupani v témér svislé poloze. AZ se zastavi,
a otoCi se kolem svislé osy modelu o 180°, potom klesa a pfejde do vodorovného letu v opaéném sméru
nez obrat zahajil. Zahajeni a ukon¢eni obratu by mélo byt ve stejné vysSce. Soutézici musi ur€it, zda
poleti souvrat vlevo nebo vpravo. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou ziskat rychlost
potfebnou k obratu mirnym potlagenim a letem na piny plyn.

Chyby:

Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézné s linii bodovaca.

Pfitazeni neni v zorném poli bodovacu.

Stoupani a klesani neni témér svislé.

Nedostatecna vyska obratu.

Model se nezastavil.

Soutézici neurcil nebo nedodrzel smysl| zatacky vlevo/vpravo.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu nejsou ve stejné vysce.

Model nevylétava z obratu po draze, posunuté o polovinu rozpéti vici draze, po niz do obratu viétnul.
Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézné s linii bodovacu.

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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OTOCENI MODELY
KOLEM OSY

VETUPNI A VYSTUPNI DRAHA
JSOU POSUNUTY
© POLOVINU ROZPET| MODELU

/ KONEC
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F. Pfekrut (Immelmann):
Z pfimého vodorovného letu prejde model pfitazenim do prvni

poloviny kruhového pfemetu

(odpovidajiciho pfedloze), v poloze na zadech provede pulvykrut a obrat ukoné&i pfimym vodorovnym
letem v opacném smyslu, nez byl zahajen. U lehkych modell se predpoklada na pocatku obratu mirny

sestup pfi piném vykonu motoru, ktery umozni ziskani nezbytné rychlosti.

Chyby:

Draha pUllpfemetu neni svisla.

Pllpfemet neni pfesné pred bodovadi.

Pllpfemet neni pfesné pualkruhovy.

Vykrut za€ne pfilis brzy nebo pozdé.

Patrna ztrata vysky pfi vykrutu.

Zména drahy letu pfi vykrutu.

Model neukonci obrat v pfimém vodorovném letu spravného sméru.
Obrat neni prfedveden rovnobézné s linii bodovacu.

Velikost a rychlost neodpovida pfedloze.

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

E % KONEC

PULVYKRUT

A :
PULPREMET :

MOZNE ZISKANI

VYSKY \
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G. Pfemet:

Z pfimého vodorovného letu prejde model pfitazenim do kruhového pfemetu; obrat ukonci vybranim do
pfimého vodorovného letu ve stejném sméru, jako do obratu viétnul. Na vrcholu pfemetu by mély byt
snizeny otacky motoru jako u predlohy, po dosazeni normalniho letu by opét mély byt zvySeny.
U modell lehkych letadel se predpoklada pfed zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru,
ktery umozZzni ziskani potfebné rychlosti.

Poznamky: PrestoZe pfemet je pfedepsan jako kruhovy obrat, schopnost pfedvést opravdu perfektni
kruh je u lehkych letadel pronikavé mens$i, nez u proudovych nebo akrobatickych letadel. Mirné ovalny
pfemet prvnich proto muze byt hodnocen stejné vysoko jako presné kruhovy pfemet druhych, avSak
zietelné SiSaty kruh znamena snizeni hodnoceni. Tento pfistup se pouzije i u dalSich obrat(,
obsahuijicich pfemet.

Chyby:

Primét pfemetu neni svisly.

Pfemet neni nalezité kruhovy umérné predloze.

Nepfimérené ovladani plynu.

Velikost a rychlost neodpovidaji typu prediohy.

Stifed pfemetu neni pfesné pred rozhod&imi.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu nejsou po stejné draze.

Obrat neni pfedveden rovnobézné s linii bodovaci.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

_ STAZENI PLYNU
rs

MOZNE ZISKANI
RYCHLOST!

PRIDANI PLYNU

H. Kubanska osma:

Model pfejde pfitazenim do normalniho pfemetu a pokracuje klesanim pod uhlem 45°, provede pulvykrut
nasledovany dalSim normalnim premetem a klesanim pod uUhlem 45°, provede druhy pUlvykrut
nasledovany pfimym vodorovnym letem ve vySce jako pfi zahajeni obratu. Na vrcholu kazdého pfemetu
maiji byt snizeny otacky motoru, které je vSak tfeba zvysit pfi kazdém klesani. U modelu lehkych letadel
se predpoklada pfed zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani
potifebné rychlosti.

Chyby:

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii bodovacu.

Pfemety nejsou kruhoveé.

Velikost pfemetl neni shodna.

Pulvykruty nejsou presné pred rozhodgimi.

Neni pfedveden klesavy let pod uhlem 45°.

Model neukonéi obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu nejsou po stejné draze.

NepfiméFené ovladani plynu.

Velikost a rychlost neodpovidaji typu pfedlohy.

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

Sportovni ad CR 2017 Stranka 159



24 PREMETU

PULVYKRUT

I. Zvrat:

Z pfimého vodorovného letu provede model pulvykrut a kdyZ je na zadech predvede polovinu pfemetu
(odpovidajici typu predlohy) tak, aby obrat ukonéil v pfimém vodorovném letu, v obraceném sméru, nez
jej zahdjil. Po dosazeni polohy letu na zadech musi byt snizeny ota¢ky motoru, které se zvysi az po
dosazeni normalniho vodorovného letu.

Chyby:

V prabéhu pllvykrutu méni model smér.

Model leti na zadech pfilis dlouho ¢&i kratce.

Nepfiméfené ovladani plynu.

Primét pllpfemetu neni pfimkovy a svisly.

Pullpfemet neni pfesné pualkruhovy.

PFilis rychly nebo pfilis utazeny pulpfemet.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu nejsou po stejné draze.

Pllpfemet neni presné pred rozhod&imi.

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii bodovacu.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

ety — o

PLYNU PULVYKRUT

ZACATEK
PULPREMET

PLNY

/PLYN
e
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/72
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J. Vyvrtka (tfi otocky):

Z pfimého vodorovného letu pfejde model pretazenim do padu a provede tfi otoCky vyvrtky. Obrat
ukon¢i vybranim do pfimého vodorovného letu v témze sméru, v jakém jej zahdjil. V klesani muze byt
model snesen vétrem.

Chyby:

Plyn neni zcela stazen v okamziku padu do vyvrtky.

Vstup do vyvrtky neni zfetelny a kladny.

Nejde o vyvrtku, ale pouze o klesavou spiralu, ktera musi byt hodnocena nulou.

Poznamka: Pfi skute¢né vyvrice je draha sestupu blizko t8zi§t&€ modelu. Sestupna spirala je podobna
svislému sudovému vykrutu.

Nejsou dokonc&eny tfi otoCky vyvrtky.

Zacatek vyvrtky neni pfesné pred bodovadi.

Model z obratu nevylétne po draze ve stejném sméru, jako do néj viétnul.

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii bodovacu.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu neni vodorovné.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

= PAD '??if?'.-?}

o MER LETU ., .
Evoomn | ke

=4~ 1. OTOCKA ~
Ty ZACATEK
;iigﬂ.z.OTOCKA

;&
&= 1- 3. OTOCKA

pA

" STEJNY SMER =4
,/ LETU

T

K. Vykrut:

Z pfrimého vodorovného letu provede model vykrut o stalé rychlosti otadeni a obrat kon&i pfimym
vodorovnym letem v témze sméru. U modell lehkych letadel se pfedpoklada pfed zahajenim obratu
mirny sestup pfi plném vykonu motoru. Soutézici ur€i sam typ vykrutu, ktery pfedvede, napfiklad
pomaly, sudovy, kopany nebo na doby.

Chyby:

Rychlost otaceni vykrutu neni stala.

Styl vykrutu neodpovida typu prediohy.

Stfed vykrutu neni pfed bodovadi.

Vlétnuti a vylétnuti nejsou ve stejné vySce.

Rozdilna rychlost pfed a po obratu.

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii bodovacu.

Vlétnuti a vylétnuti z obratu nejsou po stejné draze.

Neni ohlasen druh vykrutu.

NepfiméFené ovladani plynu.

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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L. Padak:

Shozeni nebo vytazeni padaku musi byt pfedvedeno shodné jako u predlohy. Napfiklad naklad muze byt
vyhozen otvorem v trupu nebo dvefmi pumovnice. Figurka dvefmi, otvorem v trupu nebo obracenim
letounu na zada. Pfed zaCatkem obratu musi model sniZit rychlost, tfeba s pouZzitim klapek a vytazenim
podvozku. Pokud predloha pouziva padak pfi pfistani, mize model pfedvést totéz.

M. Mezipfistani:

Model se pfiblizuje na pfistani bud pfimym letem, nebo zatd&kou podle rozhodnuti pilota. Po zatacce
0 90° nasleduje finale. Model pfistane a opét vzlétne proti vétru, aniz se zastavi. Hlavni kola podvozku
musi pojizdét po zemi nejméné pét metrd. Pokud model ma klapky, musi je pouzit.

Chyby:

Model nezahaji obrat spravnym pfiblizenim.

Zatacka do finale je pfilis utazena, nebo neni 90°.

Sestup neni plynuly.

Model nepredvede pred pfistanim spravné pfiblizeni.

Model nepojizdi aspori 5 metrli. (Poznamka: Pokud ma pfedloha napfiklad dvé hlavni kola, potom musi
obé kola jet po zemi nejméné 5 metr(.)

Model pfi pfistani odskoéi.

Nepfiméfené ovladani klapek.

Stoupani neni plynulé a realistické.

Priblizeni a stoupani nejsou po stejné draze.

Nespravna volba pfistavaciho prostoru vzhledem ke sméru vétru.

RNt T S PLYNULE
TNt KLESANI

ZATACKA e
NEBO — P
PRIMY LET %" =%, Y,

KONEC PRISTANI

POJIZDENI min, 5 m
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N. Prilet:

Model zacgina obrat pfiblizenim na pfistani bud pfimym letem, nebo zataCkou podle rozhodnuti pilota.
Pokracuje zatackou o 90° ve vétSi vySce, nez pfi pfistani, se stazenym plynem a vysunutymi klapkami,
pokud je jimi vybaven. Po pruletu nad stfedem pfistavaci plochy ve vySce pfiblizné tfi metry zvysi otacky
pro zastaveni klesani. Po dosazeni vhodné rychlosti a polohy se model v pfimém stoupavém letu vzdali.
Smyslem obratu je simulace pferuseni pfistdvaciho manévru pfi pfiblizeni ve vétsi vySce, nez pro
normalni pfistani. Tento obrat muze byt vybran pouze pro makety neakrobatickych letadel.

Chyby:

Model nezacina obrat spravnym pfiblizenim.

Zatacka do finale neni plynula, nebo neni 90°.

Model nepfedvede pred pfistanim spravné pfiblizeni.

Model nedosahne vhodné pfistavaci rychlosti, nebo polohy.

Neni dosazeno plynulého klesani pod plynem.

Model vyklesa do vyéky zFeteIné vétéi Ci menél' neZ 3 metry.

Zména rychlosti a polohy mezi klesani pfi prlbllzenl a kone¢nym stoupanim neni plynula.

Nepfimérené ovladani klapek a/nebo podvozku.

Model mUze pfistat po pfiblizeni.

Model nepfechazi do kone&ného stoupani plynule.

Draha pfiblizeni a zavére¢ného stoupani neni shodna.

Obrat je prili§ blizko nebo daleko.

L X TN PLYNULE
B 3O YO KLEsAm

o -'

ZATACKA/" s {. ¢

NEBO

PRIMY LE\

'

PRULET MUSI BYT ROVNOBEZNY
S LINH BODOVACU, NIKOUI S VETREM

ZACATEK

ZATACKA O 90 st.

phblL 3 m

O. Skluz po kfidle:

Model za¢ind obrat vodorovnym letem se stazenym plynem a zatoCi na vy3Si drahu pfiblizeni na
pristani, rovnobéznou s linii bodovacu. Jak viétne do zatacky, zahaji skluz vychylkou kormidla ve smyslu
proti zatacce, kterou dosahne vychyleni o nejméné 20° vzhledem k draze letu. Musi byt patrna ztrata
vySky pfi udrzeni rychlosti pfiblizeni. Zamérem obratu, pokud by pokraCoval, je pfistani pfed rozhod¢&imi.
Pfed dosaZenim prostoru pfed rozhod€imi model pfejde do normalniho letu, prolétne ve vySce pod
5 metrd a potom vzdali se stoupavym letem. U&elem tohoto obratu je vytratit vy$ku pfed pfistanim bez
prilisného zvySeni rychlosti nebo pouziti klapek. Obrat muze byt vybran pro vSechny typy letadel.

Chyby:

Model neprejde plynule ze zatacky do skluzu.

Ve skluzu neni model vychylen nejméné o 20° vzhledem k draze letu.

Skluz a klesani nejsou plynulé.

Nedojde k dostateCné ztraté vysky.

Znacné zvysSeni rychlosti béhem sestupu.

Draha sestupu neni udrzena rovnobézné s linii bodovacu.

Skluz neskonci pred pruletem pfed bodovadci.

Prulet neni pod 5 metru.

Pfechod mezi navratem do normalniho letu a stoupanim neni plynuly.

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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ZACATEK— 4

KONEC
~ /
~
NAVRAT DO NORMALNIHO —~—

LETU A PRULET
MODEL

ZNOVU STOUPA

4 'BOCENI min, 20 st. PATRNE
VYTRACENI

VYSKY

max. 5. m

P. a Q. Letova funkce vykonavana predlohou:

Soutézici muze predvést dvé rlizné letové funkce predlohy podle své volby, ale musi je pfed nastupem
k letu vysvétlit bodovacim. Soutézici musi byt pfipraven dolozit, Ze tuto funkci vykonavala pfredloha
(napf. praskovani, obraceny pfemet atd.).

Obraty vykonané letem po urCené draze, jako napfiklad postupova zatacka, stoupava nebo klesava
zataCka nejsou povoleny. Rovnéz nejsou pfipustné mechanické funkce, které mohou byt stejné
pfedvedeny na zemi, jako zapnuti a vypnuti svétel.

R. Let po trojuhelnikové trati:

Model pfimym vodorovnym letem pfilétne pfed bodovace. Potom zatodi o 60° pry€ od linie bodovacu
a leti pfimo a vodorovné asi 150 metrli, zato¢i o 120° na drahu rovnobéznou s linii bodovacl a leti
dalSich nejméné 150 metrd, zato€i o 120° zpét k bodovaclim a opét leti 150 metrd az nad stfed
pfistavaci plochy, ¢imz uzavie rovnostranny trojuhelnik (tzn. trojuhelnik se stejné dlouhymi stranami
a uhly 60°). Model ukonéi obrat posledni zatackou o 60° navratem na puvodni drahu letu. Tento obrat
muZze byt vybran pouze pro neakrobaticka letadla.

Chyby:

Obrat neni zahajen a ukoncen ve stejném misté pred bodovadi.

Model méni vySku letu.

Zatacky v rozich nejsou stejné nebo uhly nejsou 60°.

Strany nejsou pfimé.

Strany trojuhelniku jsou pfili§ dlouhé nebo kratké.

Protilehlé strany nejsou stejné dlouhé.

Nespravné nutné korekce letové drahy (vzhledem ke sméru vétru).

Trouhelnik neni ustfedén pred bodovaci.

ZacCatek a konec obratu nejsou totozné.

Draha vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézna s linii bodovacu.

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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NEJMENSI DELKA
STRANY 150 m
OKRUH VE STEJNE
VYSCE

S. Let po obdélnikové trati:

Model zacina obrat pfiblizenim v pfimém vodorovném letu pfed bodovace, potom pokracuje v letu
nejméné 75 metrli, zato€i od bodovacu o 90°, leti pfimo a vodorovné nejméné 150 metrll, zatoCi na
drahu rovnobéznou s linii bodovadu, leti dalSich nejméné 75 metrt, zato€i pfimo k bodovadum a leti
opét nejméné 150 metrd az prfed bodovace, pfed nimiz ukond&i obrat zatackou, kterou se dostane na
pavodni drahu letu. Obrat napiSe nad zemi obdélnik. Tento prvek muze byt vybran pouze pro
neakrobaticka letadla.

Chyby:

Obrat neni zahajen a ukoncen ve stejném misté pfed bodovadi.

Model méni vysku letu.

Zatacky v rozich nejsou stejné nebo uhly v rozich nejsou 90°.

Strany nejsou pfimé.

Strany jsou pfili§ dlouhé nebo kratké.

Protilehlé strany nejsou stejné dlouhé.

Nespravné nutné korekce letové drahy (vzhledem ke sméru vétru).

obdélnika nelezi pfesné pfed bodovadi.

ZacCatek a konec obratu nejsou totozné.

Draha vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézna s linii bodovacu.

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

90 st.

A
NEJMENSI
NEJMENSI DELKA 70 m
DELKA 150 m

OKRUH
VE STEJNE VYSCE

7

ZACATEK
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T. Let v pfimé linii a stalé vySce (maximalné 6 m):

Model se priblizuje pfimym letem proti vétru ve stejné vySce, ktera nesmi presahnout 6 metrd, a to
nejméné 100 metrd, potom stoupavym letem odleti. Jde vlastné o nizky prilet a muze byt vybran pouze
pro neakrobaticka letadla.

Chyby:

Let neni pfimy. (U maket lehkych letadel jsou pfipustné témér neznatelné korekce.)

VyS$ka letu neni stala.

Draha letu neni ve vySce 6 metrQ i nize.

Nejde o prulet nad prostorem pro pfistani.

Obrat neni umistén pfimo pfed bodovadi.

Draha letu neni rovnobézna s linii bodovacu.

Prulet je prilis kratky (pfili§ dlouhy neni chybou).

Model neudrzuje stejnou drahu letu.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

-
- T NEJMENE 100 m
SR

-

—

KONEC

STALA VYSKA
max. 6 m

\ ‘ ﬁ o A
% %\ ZACATEK

U. Let v pfimé linii s jednim pfiSkrcenym motorem:

Model se pfiblizuje pfimym letem ve stalé vysce, pficemz otacky jednoho motoru jsou snizeny, po draze
nejméné 100 m, poté jsou vyrovnany otacky motorli a model pokracuje v normalnim letu. Tento obrat je
uréen pouze pro vicemotorové modely.

Chyby:

Model nedodrzuje pfimy let.

Je nestabilni.

Ztraci nepfimérené vysku.

Po predvedeni obratu neni pfidan plyn pfisluSnému motoru.

Otacky motoru se nezméni dostateCné.

Nedostate¢né trvani obratu.

Obrat neni umistén pfimo pred bodovadi.

Draha letu neni rovnobézna s linii bodovacu.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

PLNY PLYN
v NEJMENE 100 m
-~ 102
T
KONEC P %
STALA VYSKA
.
ﬁ ZACATEK
a. é. SNIZENI OTACEK
T~ JEDNOHO MOTORU

V. Pomala osma

Model se pfiblizuje pfimym letem ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii bodovacu. Po priletu pred
bodovaci zahaji plynulou stoupavou zatacku smérem od bodovacl. Naklon v zataCce by mél byt
v nejvysSim misté nejméné 60° Potom se pFid modelu skloni a model doto€i zatacku stejnym zpuisobem,
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jako do ni vilétnul. Po této zatacce o 180° model prolétne pfed bodovacli ve stejné poloze a vySce,
v nichz obrat zahgjil. Tim dokonci prvni polovinu obratu, kterou potom zopakuje na opacné strané.
Navratem na drahu, po niz do obratu viétnul, je dokonena Lina osma. U modell lehkych letadel se
prfedpoklada pfed zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani
potfebné rychlosti. Obrat musi byt soumérny vzhledem k umisténi bodovacu.

Obrat sestava vlastné ze dvou souvratovych zataCek v obraceném smyslu, je v moznostech vétSiny
letadel.

Chyby:

Draha vlétnuti a vylétnuti z obratu neni rovnobézna s linii bodovacu.

Nedostatecné nastoupeni vysky.

Nedostatecny naklon v zatacce.

Stoupani a klesani béhem obratu nejsou shodné.

Obrat neni soumérny vzhledem k umisténi bodovacu.

Oblouky jsou deformovane.

Neni patrny zaCatek a konec.

Celkova velikost obratu neodpovida pfedloze.

Draha letu neni plynula a stala.

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

{
|
\  PRITAZENI

DO STOUPANI

NAKLON min. 60 st.

e —
\ MOZNE ZISKANI
RYCHLOST!

W. Souvratova zatacka:

Model se pfiblizuje pfimym letem ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii bodovacui. Po praletu pred
bodovaci prejde plynule do stoupani v pficném naklonu smérem od bodovacl. Na vrcholu musi byt
naklon nejméné 60°. Potom skloni pfid a dokondi zataCku o 180° a vyrovna naklon. Pfejde do pfimého
vodorovného ve stejné vysce, v jaké obrat zahdjil.

U modell lehkych letadel se pfedpoklada pfed zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru,
ktery umozni ziskani potfebné rychlosti.

Tento prvek mlze byt vybran pouze pro neakrobaticka letadla.

Chyby:

Zacatek a konec neodpovidaji popisu.

Nedostatecné nastoupeni vysky.

NedostateCny naklon v zatacce.

Stoupani a klesani béhem obratu nejsou shodné.

Model nepfedvede plynuly a soumérny oblouk.

Draha letu neni rovnobézna s linii bodovac.

Celkova velikost obratu neodpovida predloze.

Draha letu neni plynula a stala.

Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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KLESANI STEJNE

% .~ JAKO STOUPANI

NAKLON ZATACKY
min. 60 st.

\
NAKLONENA
ZATACKA

PRECHOD DO VODOROVNEHO LETU

PRITAZENI

X. Let na zadech:

Model prejde pulvykrutem do letu na zadech a pfedvede pfimy let na zadech nejméné 100 m, pak opét
pulvykrutem vrati do normalniho pfimého letu. U modelt lehkych letadel se pfedpoklada pfed zahajenim
obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani potfebné rychlosti.

Chyby:

Pualvykruty nejsou provedeny ve stejné letové ose, jako let na zadech.

Model neleti pfimo.

Model stoupa, nebo ztraci vysku.

Model neleti na zadech potfebnou dobu.

Obrat neni umistén presné pred bodovagi.

Draha letu neni rovnobézna s linii bodovacu.

Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

\%%y P o
A % ——
&ﬁ/\\

o S

\\

%gﬁ

9.5.6.3.2.7 Priblizeni a pfistani

Obrat zacina klesanim z letu po okruhu (stejné jako pfi mezipfistani). Pfedtim ma model dokongit
pfipravu na pfistani bud béhem pravouhlého nebo ovalného okruhu ¢&i dlouhym finale. P¥iblizeni
a pfistani by mélo byt proti vétru, pfipadné si soutézici vybere nejvhodnéjsi smér pro dlouhé pfistani
(napfiklad pro proudové modely). Na pfistani mize model nasadit z pfimého letu nebo ze zatacky. Po
zatacce o 90° nasleduje finale. Zatacka musi byt plynula, vySka zalezi na typu letadla, po pfistani bez
odskoCeni model pojizdi az do zastaveni. Model s klasickym podvozkem pfistava na tfi body, pfipadné
nejprve na kola hlavniho podvozku a potom mékce i na ostruhu. ZaleZzi na predloze, povétrnostnich
podminkach i povrchu pfistavaci plochy. Letadla s tfikolovym podvozkem nejprve pfistanou na kola
hlavniho podvozku a potom mékce i na pfidovy podvozek.

Chyby:

Obrat nezacina letem po okruhu.

Posledni zata¢ka neni plynula nebo o 90°.

Klesani z letu po okruhu neni plynulé.
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Model nepfedvede spravné pfiblizeni pfed pfFistanim.
Model nezataci plynule.
Model odskodi.
Naklon kfidla b&éhem pfistani.
Dotyk konce kfidla 0 zem b&hem pfistani.
Dojezd do zastaveni po pfistani neni pozvolny a plynuly.
Neni dosazeno polohy pfi pfistani, odpovidajici pfedloze.
Model po pfistani jede nejisté Ci zataci.
Model se pfevrati na pfid (kdyz se zastavi na pfidi, snizuje se hodnoceni o 30 %, kdyz pfepadne prfes
pfid, je hodnoceni nula).
Poznamka: Havarie pfi pfistani se hodnoti nulou, av§ak pfistane-li model dobfe a pFeklopi se na pfid na
konci dojezdu, potom se udélend zndmka za pfistani snizi o 30 %. Vyjimkou je situace, kdy model
vyjede z pfipravené plochy, protoZe pfi daném sméru vétru nestacila. V tomto pfipadé se hodnoceni
nesnizuje.
Pokud model se zatahovacim podvozkem nevysune jednu, nebo vice podvozkovych noh, snizi se
znamka za pfistani o 30 %.
Kazdé pfistani, které skon€i pfevrzenim modelu, je povazovano za havarii.
ZATACKA NEBO PRIMY LET

s NP

ety
P
e N

ZACATEK

KONEC y, \oNY DOJEZD
DOTYK
P 90 st

-

W

9.5.6.3.2.8. Realizmus letu

Realizmus letu musi byt po skon&eni letu prodiskutovan vSemi bodovaci, ktefi by se méli pokusit
dohodnout na jednomyslném hodnoceni této polozky. Hodnoti se pfedvedeny let v€etné létani mezi
jednotlivymi obraty.

Bodovaci udéli znamky s ohledem na vlastnosti pfedlohy podle nasledujiciho pfedpisu:

Rychlost modelu K=3

Rozhodujici je maketova rychlost, vypocitana z rychlosti pfedlohy, uvedené na bodovacich listech
a v dokumentaci, délené méritkem rychlosti. Model letici rychleji, nez by mél, musi byt hodnocen
odpovidajici srazkou bodu. Napfiklad model letici dvojnasobnou rychlosti nez maketovou, nemuze
dostat vice nez polovinu bodl, model letici tfikrat rychleji a vice je hodnocen 0.

Plynulost a elegance letu K=3

Model musi byt spravné vytrimovan a nesmi jevit znamky nestability. Bodovaci jsou povinni pfihlédnout
k aktualnimu povétii v zavislosti na plynulost letu.

Velikost obratu K=2

Pokud neni pfedepsano jinak, musi velikost obrati odpovidat méfitku, v némz je model postaven.
Poznamky:

1. Pokud byl pilot pfedlohy viditelny béhem letu, musi byt model opatfen figurkou pilota odpovidajici
velikosti a tvaru, viditelnou béhem letu modelu. Pokud figurka neni osazena, snizuje se celkové letové
hodnoceni o 5 %.

2. Pokud pilot zafazuje technické figury béhem volitelnych prvkd (zatahovaci podvozek, let na klapkach,
svétlomet, atd.), je povinen tyto prvky pouzivat béhem pfedvadénych letovych prvka (vzlet, mezipfistani,
pfistani, atd.) tak, jako tyto technické funkce vyuziva pfedloha. Nesplni-li tyto pfedpoklady, snizuje se
celkové letové hodnoceni 0 5 %.

———

v
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9.5.7.KATEGORIE RCMH - RADIEM RiZENE MAKETY HYDROPLANU -
PREDBEZNA PRAVIDLA

9.5.7.1. Obecna pravidla a normy pro hodnoceni maket

9.5.7.1.1. Definice makety:
Maketa je zmenSenina letadla tézSiho vzduchu s pevnym kfidlem, které neslo Clovéka (dale jen

"pfedloha")
9.5.7.1.2. Obecné charakteristiky
Max. letova hmotnost vetné paliva 20 kg
Nejvétsi zdvihovy objem pistového motoru (0) max. 250 cm?

Pistové motory musi byt opatfeny u€innym tlumi¢em hluku, max. hlu€¢nost mize byt 96 dB (mé&feno
podle metodiky FAI).

Max. napéti nezatizeného zdroje el. pohonu 42V
Je povoleno vypisovani soutézi pouze pro modely s elektromotorem.
Proudové motory jsou povoleny jen na tekuté palivo (ne PB a pod.)
Pulza&ni motory nejsou povoleny.
Je povoleno pouziti elektronickych C¢i elektrooptickych stabilizaCnich zafizeni (gyroskopy, optické
stabilizatory).
Je povolen pfenos informaci z modelu k pilotovi u systému pracujicich na frekvenci 2,4 GHz a to pouze:
o0 okamzitém napéti vSech zdroja instalovanych v modelu,
0 okamzitém proudu dodavaném pohonnymi akumulatory,
o odebrané ¢Ci zbytkoveé kapacité pohonnych akumulator.
Pfenaset dalSi udaje je zakazano (napf. udaje z GPS, variometru a pod.)
Model startuje z vodni plochy. Typ a velikost plochy je pofadatel povinen uvést v propozicich soutéze.
Pfipadny vzlet z ruky je povolen. V tom pfipadé se obraty pojizdéni do startovniho pole“ a ,vzlet se
zatackou 90° hodnoti znamkou 0.
Pro u€ast v soutéZi neni podminkou, aby byl model postaven soutézicim. Kazdy soutézici musi létat se
svym modelem
9.5.7.1.3. Soutézni program
Program sestava z hodnoceni shodnosti se vzorem a letového programu. V pfipadé, Zze pofadatel zajisti
dostatecny pocet rozhodCich, miize probihat hodnoceni shodnosti se vzorem soucasné s letovou Casti
soutéZe. Poradi (statika, letova Cast) je pIné na rozhodnuti pofadatele.
9.5.7.1.4. Rozhodg¢i
Hodnoceni kazdé Casti soutéZze provadéji tfi rozhodCi. Celé hodnoceni shodnosti se vzorem a celé
letové kolo musi hodnotit skupina rozhod€ich ve stejném slozZeni.
9.5.7.1.5.1 Organizace lett
Startovni poradi
Pfed zahajenim soutéznich letd se vylosuje poradi, v némz soutézici absolvuji soutézni lety. Pokud je to
nutné, musi pofadatel upravit pofadi s ohledem na kmitoCty vysilacu. Toto pofadi je platné pro vSechna
soutézni kola. Zménu muze povolit pouze hlavni rozhod¢i jen ze zavaznych divodl. Soutézici, ktery se
nedostavi ihned po vyzvani na startovisté, ztraci narok na soutézni let v daném kole.
Pri vétSim poctu soutézicich miize poradatel startovni pofadi pilotd pro druhé a treti kolo posunout vzdy
o 1/3 startovniho pole.
9.5.7.1.5.2 Letovy prostor
Obraty musi byt provadény v pofadatelem vyznaeném letovém prostoru pfed bodovadi, jehoz osa
prochazi stfedem umisténi bodovacl. Za nebezpeéné létani se povazuje zalétnuti modelu blize ke
bfehu nez je osa blizSich bdjek vytyCujicich vzletovou a pfistavaci drahu. Poradatel maze tuto osu
vyjimecné posunout s ohledem na charakter vodni plochy.
Zalétnuti za tuto osu je penalizovano znamkou ,0“ za dany a v8echny dalSi obraty. SoutéZici je v tomto
pfipadé povinen okamzité ukoncit let.

9.5.7.2. Hodnoceni shodnost se vzorem

9.5.7.2.1. Predlozené podklady

K posouzeni shodnosti se vzorem musi soutézici pfedlozit nasledujici dokumentaci

Publikovany tfipohledovy vykres v méfitku min. 1:72, nebo o rozpéti 150 mm az 500 mm.

Pro posouzeni zbarveni je pozadovana min. 1 barevna fotografie pfedlohy, ze které je patrné celkové
zbarveni a ¢lenéni barevnych ploch, pfipadné barevny tfipohledovy vykres a €ernobila fotografie, nebo
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tfipohledovy vykres s popisem zbarveni a oznaCeni véetné specifikace jednotlivych barevnych ploch &i
doplrikd a ¢ernobila fotografie.

9.5.7.2.2. Hodnoceni shodnosti se vzorem
9.5.7.2.2.1. maketova pfesnost - bocni pohled
Celni pohled
vrchni, spodni pohled
9.5.7.2.2.2. zbarveni a oznaceni
9.5.7.2.2.3.  celkové zpracovani

TIAnD
A~ D00 00 0o

CELKEM K=32
POZNAMKA - pro hodnoceni shodnosti se vzorem je mozné demontovat tlumi¢ vyfuku a vyménit letovou
vrtuli a kuzel za maketové. V pfipadé predlohy vybavené zatahovacim podvozkem je mozno bodovani
provést s podvozkem v zatazeném stavu bez vlivu na snizeni znamky za statické hodnoceni (podvozek
nemusi byt funkéni).

9.5.7.2.3. Bodovani

Pfi hodnoceni shodnosti se vzorem jsou bodovaci ze vzdalenosti 5 m od osy modelu. Pro zjednoduseni
bodovani neni nutné model umistovat na vyvySenou plochu. Detaily se hodnoti, jen pokud jsou
z uvedené vzdalenosti vidét. Vnitini vybaveni kabiny se nehodnoti.

VSechny hodnocené polozky se boduji znamkami ,0“ az ,10“. Je mozné vyuzit hodnoceni po 0,5 bodu.
Udélena znamka je vynasobena pfislusnym koeficientem.

Celkové body za shodnost se vzorem se stanovi souctem od vSech tfi bodovacli. Kazdy bodovac
stanovi pfislusnou znamku individualné, je vSak mozna vzajemna konzultace. Pro kone¢né hodnoceni
se tyto body pouZiji pouze pokud model uskute¢ni platny let.

9.5.7.3. Letovy program

9.5.7.3.1. Platné lety

9.5.7.3.1.1. Kazdy soutézici ma pravo na tfi platné lety, pokud nestanovi pofadatel jinak (Casova tisen,
nevhodné pocasi). Let musi soutézZici vykonat v daném ¢asovém limitu.

9.5.7.3.1.2. Pokud nemuze soutézici letét nebo let dokonCit a podle feditele soutéze jde o zalezitost
mimo moznosti soutéziciho, je v pravomoci feditele pfiznat opravu letu.

Platny let za¢ina od okamzZiku:

9.5.7.3.1.2.2. Jednu minutu od vyzvani k zahgjeni letu.

9.5.7.3.1.4. Opravny let.

Pokud nemuze soutézici letét nebo let dokoncit a podle feditele jde o zalezitost mimo moznosti
soutézicicho, je v pravomoci feditele pfiznat opravu letu.

9.5.7.3.1.5. Opravny let se pfizna i pokud se motor modelu zastavi pfed odpoutanim modelu z vodni
hladiny. V tomto pfipadé obraty ,Pojizdéni...“ a ,Vzlet ...“ nebudou hodnoceny. Tuto opravu muze
soutézici vyuzit jen jedenkrat v soutézi v libovolném kole. Tento ¢lanek neplati pro modely pohanéné
elektromotory.

9.5.7.3.1.6. Opravny let je povolen vzdy na konci kola.

9.5.7.3.2. Letovy Cas

9.5.7.3.2.1. SoutéZici je vyzvan k pfipravé letu nejméné 5 minut pfed pokynem ke startu.

9.5.7.3.2.2. Pracovni €as pro nahozeni motoru (U) je stanoven na 5 minut od pokynu k nahozeni
motoru(U), a prodiuzuje se o 1 minutu za kazdy dalSi samostatny motor. Pro modely s elektrickym
pohonem se startovni ¢as zkracuje na 3 minuty bez rozliSeni po¢tu motord. Pokud béhem pracovniho
Casu neni zahajen obrat ,Pojizdéni do startovniho pole®,, neni let hodnocen.

9.5.7.3.2.3. Letovy Cas je stanoven na 16 minut od pokynu startéra k nahozeni motoru(t) a prodluZuje se
0 1 minutu za kazdy dal$i samostatny motor (kromé elektropohonu). Do letového €asu se nezapocitava
zpétné pojizdéni hydroplanu k vysilaci, ale je hodnoceno.

Obraty, které nebyly dokon&eny v povoleném letovém Case, nejsou hodnoceny.

9.5.7.3.3. Letovy program
9.5.7.3.3.1  Pojizdéni do startovniho pole

K=1
9.5.7.3.3.2  Vzlet se zatackou 90° K=7/5*
9.5.7.3.3.3  Vybérovy prvek K=5
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9.5.7.3.3.4  Vybérovy prvek K=5
9.5.7.3.3.5  Vybérovy prvek K=5
9.5.7.3.3.6  Vybérovy prvek K=5
9.5.7.3.3.7  Vybérovy prvek K=5
9.5.7.3.3.8  Vybérovy prvek K=5
9.5.7.3.3.9  Vybérovy prvek K=5
9.5.7.3.3.10 Vybérovy prvek K=5
9.5.7.3.3.11 P¥iblizeni a pfistani K=7/5*
9.5.7.3.3.12 Pojizdéni ke startovisti K=1
9.5.7.3.3.13 Celkovy dojem K=7
CELKEM K=63

Do letového programu musi byt povinné zafazeny obraty ,Osmicka ve vodorovném letu“ a Sestupna
spirala 360°“.

Pro vzlet a pfistani je Sesti bojemi vyznaden prostor o rozmérech 60x30 m. Pokud to pfirodni podminky
umoznuji, tento musi byt vyty€en min. 15 m od bfehu vodni plochy pfilehlého k rozhod¢im a depu pro
pfipravu modelu. Stfedova fada bdji musi protinat osu posazeni rozhodcich. Koeficient se snizuje pfi
vzletu a pfistani mimo vytyCeny prostor. Tuto hranici tvofi podélna fada bdji.

Za pfistani a vzlet mimo prostor je povazovano:

Prujezd a prelet podélné fady béji ve sméru ven z vyty€eného prostoru.

Prvni dotek modelu s vodni hladinou jesté pfed, nebo az za vytyéenym prostorem ve sméru pfistani
a mezipfistani (pfiletova strana).

Naopak za vyjezd modelu z vyty€eného prostoru pfi vzletu a pfistani se nepovazuje vyjeti kratsi stranou
(vyletova strana) ve sméru vzletu.

9.5.7.3.4. Vybérové prvky

Vybérové prvky si zvoli kazdy soutézici podle typu predlohy a zapiSe je pfi prezentaci do bodovacich
tabulek. Vhodnost jednotlivych prvkd (zejména u neakrobatickych pfedloh) zhodnoti bodovadi
v celkovém dojmu. Pro akrobatické pfedlohy jsou povoleny v8echny vybérové prvky, pokud je pfedloha
létala. Zpusob provedeni vybérovych prvku je totozny s pravidly FAC.

SEZNAM:

a) Svitka K5
b) Zasunuti a vysunuti podvozku K5
C) Zasunuti a vysunuti klapek K5
d) Odhozeni bomb nebo palivovych nadrzi K5
e) Souvrat K5
f) Prekrut K5
g) Jeden normalni pfemet K5
h) Zvrat K5
i) Kubanska osma K5
)] Vyvrtka K5
K) Vykrut K5
) Padak K5
m) Mezipfistani K7/5 *
n) Prulet K5
0) Skluz po kfidle vlevo nebo vpravo K5
p) Prvni letova funkce predlohy K5
Q) Druha letova funkce pfedlohy K5
r Let po trojuhelnikovém okruhu K5
s) Let po pravouhlém okruhu K5
t) Let v pfimém sméru a stalé vySce (do 6m) K5
u) Let v pfimém sméru s jednim pfiSkrcenym K5

motorem

V) Lina osma K5
w) Souvratova zatacka K5
X) Let na zadech K5
y) Deryho zatacka K5
2) Postupova zatacka K5

* obrat provedeny ve vytyCeném poli / obrat provedeny mimo vyty€ené pole
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Kazdy obrat Ize do sestavy zaradit pouze jednou. Pfedepsané vybérové prvky Ize doplnit o vybérové
prvky pouzité v kategorii RCMX a v mezinarodni kategorii F4C schvalené pro dany rok.

Koeficient vSak vzdy stanoven na hodnotu K=5.

Pfistani musi nasledovat bezprostiedné po pfiblizeni po pravouhlém okruhu.

9.5.7.3.5. Hodnoceni lett

Kazdy obrat je hodnocen samostatné béhem letu tfemi bodovaci znamkami 0 az 10. Je mozZné vyuzit
hodnoceni po 0,5 bodu. Udélena znamka je pak vynasobena pfislusnym koeficientem. Hodnoceni je
individualni, bez vzajemné domluvy bodovacu. Vyjimku tvofi dohoda bodovaci zda model proved| obrat
Lvzlet ... ,mezipfistani® a ,pfistani“ ve vyznateném prostoru €i nikoliv.

Obraty musi byt pfedvadény v pofadatelem vyznaceném letovém prostoru pfed bodovadi, jehoz osa
prochazi stfedem umisténi bodovacu. Letové prvky vzlet, prllet, mezipfistani a pfistani nemusi byt
provedeny ve stejném sméru. Pfi kontaktu modelu s vodni hladinou v jinych obratech nez je ,pojizdéni
..., wvzlett, ,mezipfistani“ a ,pfistani“ je provadény obrat hodnocen znamkou ,,0".

9.5.7.3.6. Letovy vysledek

Letovy vysledek kazdého kola se stanovi souctem bodl udélenych jednotlivymi bodovadi, vynasobenymi
prislusnymi koeficienty. Celkovy letovy vysledek je souétem vysledkd dvou lepsich letd vydéleny dvéma.
V pfipadé jednoho letu se vysledek déli dvéma.

9.5.7.4. Celkové hodnoceni
Celkové hodnoceni je sou¢tem letového vysledku a vysledku dosazeného ve statickém hodnoceni.

9.5.7.5. Popis obratt

9.5.7.5.1. Pojizdéni do startovniho pole.

Pilot zvySi otaCky motoru a pomocnik model vypusti. Model jede pfimym smérem k rohu vzletové
a pfistavaci drahy (podle vétru vlevo nebo vpravo). Z vnéjSku objede plynulou zatackou rohovou boéjku
pfiléhajici ke bfehu, ktera tuto drahu vyznacuje tak, aby model dosahl osy vzletové a pfistavaci drahy.
Po této ose vjede do startovniho pole a pak témér zastavi. Cely obrat musi byt proveden konstantni
rychlosti. BEéhem pojizdéni a ani na jeho konci se nesmi motor zastavit.

9.5.7.5.2. Pojizdéni ke startovisti.

Témér stojici model po pfistani zvySi otaCky motoru a provede plynulou zataCku nejkratSi cestou
smeérem ke startovisti. Nasleduje jizda pfimym smérem ke startovisti. Cely obrat musi byt proveden
konstantni rychlosti.
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9.6. RADIEM RiZENE MODELY POHANENE ELEKTROMOTOREM

9.6.2.KATEGORIE RCHP - ZAVOD KOLEM PYLONU S ELEKTROMOTOREM
V HALE - PREDBEZNA PRAVIDLA

9.6.2.1. Upresnéni

a) Motor(y). Elektricky pohon smi byt napajen nejvice dvéma (2) LIPOL akumulatory.

b) Motor(y) musi byt ovladan(y) radiovym fizenim a pilot musi prokazat moznost rozpojeni elektrického
vedeni k motoru(im). Podvozek nebo kola nejsou nutné.

c) Model nemusi pfipominat skute¢ny letoun. Kabiny, pilotni prostory, hlavy pilotd, kryty kol, motoru atp.
nejsou nutné.

d) Hmotnost modelu pfipraveného k letu nesmi byt vice nez 110 g.

e) Reditel soutéZe ma pravo zkontrolovat, Ze pfi vypnuti vysilade dojde k zastaveni motoru.

9.6.2.2. Prubéh zavodu

a) V kazdém letu mohou zavodit nejvyse 4 (Ctyfi) modely.

b) Letova draha je vyznaCena dvéma pylony, které jsou od sebe vzdaleny 22 m. Startovni ¢ara je
pfiblizné uprostfed mezi pylony.

¢) VSechny okruhy se létaji ve smyslu proti pohybu hodinovych ruéi¢ek, vSechny zatacky jsou vievo.

d) Pokud soutézici neobleti pylon, okruh se mu nepodita.

e) Let zacina na startovni a sou¢asné cilové Care.

f) Modely jsou odstartovany ze startovni ¢ary, startovnim signalem v jednosekundovych intervalech
a Gas kazdého modelu se méfi od startovniho signalu do dokondeni potfebného poctu okruhu. Model
nesmi protnout startovni ¢aru pred startovnim signalem.

g) Kazdy pilot mize mit jednoho pomocnika, ktery muze vypoustét model a informovat pilota o jeho
postaveni na trati a v zavodu.

h) Reditel soutéze méa pravo pozadat kazdého soutéziciho, aby predved! letuschopnost svého modelu
nebo svou schopnost Fidit model po zavodni trati. Pokud v pribéhu zavodu feditel soutéze posoudi let
kteréhokoli modelu jako nejisty nebo nebezpeény, mize soutéziciho diskvalifikovat z daného letu nebo z
celé soutéze a mlize mu dat pokyn, aby okamzité pfistal.

i) V pribéhu soutézniho letu nesmi pilot ani jeho pomocnik na zavodni plochu.

9.6.2.3. Hodnoceni

a) Letové kolo se Iéta na pét (5) okruha.

b) Létaji se nejméné Ctyfi (4) letova kola.

c) Pilot, ktery potfebny pocet okruhtd nedokonéi, zapiSe za let 60 s.

d) Poradi pilotd se stanovi podle souctu dvou nejkratSich ¢ast ze vSech letovych kol kazdého pilota.
Tento soucet se pouzije pro zapis do zebficku.

e) Pro zvySeni divacké a pilotni atraktivity se prvni 4 piloti utkaji o kone¢né pofadi v zavodé ve finalovém
kole, které se leti na deset (10) okruhu.

f) Vitézem je pilot, ktery zalétne nejkratSi €as nebo v pfipadé Ze nedokondi finale, naléta nejvétsi pocet
okruh(.
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9.6.3. KATEGORIE RCEN - KLUZAKY S ELEKTRICKYM MOTOREM

9.6.3.1. Definice

Model letadla, u néhoz vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na plochy zlstavajici za letu
nepohyblivé (vyjma Fidicich ploch) a ktery je Ffizen pilotem na zemi, uzivajicim radiové fizeni. Pohon
obstarava pevna nebo sklapéci vrtule (nebo vice vrtuli) pohanéna elektrickym motorem, ktery mize byt
za letu regulovan. Pohonna baterie pro elektricky motor nesmi mit zadné pevné spojeni se zemi nebo
jinym modelem ve vzduchu. Dobijeni pohonné baterie ze sluneénich ¢lanku za letu je povoleno.

9.6.3.2. Stavitel modelu

Soutézici nemusi byt stavitelem svého modelu, ale kazdy model mize byt v soutézi pouzit pouze jednim
pilotem.

9.6.3.3. Obecné charakteristiky

Nejvétsi nosna plocha: 150 dm?
Nejvétsi hmotnost: 5 kg
Plosné zatiZeni: mezi 12 a 75 g/dm?

Neni dovoleno zadné pevné ani zatahovatelné zafizeni (ij. hieb, pilovité vystupky apod.) uréené pro
zpomalovani modelu na zemi pfi pfistani.

9.6.3.4. Prenos informaci

Pfenos informaci z modelu smérem k pilotovi je povolen. Pfipadné pouZiti akustického vystupu nesmi
vyrudovat ostatni soutézici.

9.6.3.5. Pocet modeltu

Soutézici mlaze v soutézi pouzivat dva modely. Soutézici mize kombinovat ¢asti modelu v prabéhu
soutéze za predpokladu, Ze vysledny model odpovida pravidlim a Ze dily byly pfevzaty pfed zahajenim
soutéze.

9.6.3.6. Soutézici a pomocnik

Kazdy soutézici (pilot) musi sam ovladat své radiové vybaveni. Kazdy pilot ma povoleného jednoho
pomocnika béhem letu.

9.6.3.7. Definice platného letu

V prabéhu pracovniho asu muze soutézici uskutecnit dva pokusy (z ruky nebo ze zemé). Pokus zacina,
kdyZ je model vypustén z ruky soutéziciho nebo pomocnika. Pro druhy pokus neni povolen dalsi model
ani vymeéna pohonneé baterie. Uskutecni-li soutézici druhy pokus, je tento povazovan za platny let.
Pilot ma narok dostat dalSi pracovni ¢as jen kdyz:

a) Pilot prokazatelné nemulze vykonat let vzhledem k vnéjSimu ruseni.

b) Pilot nebyl hodnocen z duvod, které nezavinil.

c) Dojde ke vzajemné srazce béhem letu s jinym modelem.
Opravny let muze byt opakovan podle rozhodnuti Feditele soutéZe kdykoli s ohledem na moznost
soutéziciho uskutecnit let ve stanoveném pracovnim Case.

9.6.3.8. Zruseni letu nebo diskvalifikace

Soutézici je diskvalifikovan kdyz:

a) Pilot pouzil model neodpovidajici pravidliim.

b) Model byl jiz na stejné soutézi pouzit jinym soutézicim.

c) Je-li model fizen jinou osobou.

d) V pfipadé umysiného nebo hrubého poruseni pravidel.

Let je anulovan, kdyz:

a) Model v prabéhu letového €asu ztrati jakoukoli ¢ast.

b) Pilot ma vice nez jednoho pomocnika.

c) Pokud jakakoli sou¢ast modelu nepfistane a nezlstane v klidu ve vzdalenosti do 75 m od pfistavaciho
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d) Pfi pfekroCeni stanovené doby kluzu o vice nez 30 sekund.

€) Model neni vypustén z pfistavaciho pasu.

f) Model nepfistal v pracovnim Case.

g) Pilot, nebo pomocnik odstartuje model dfive, nez je vyhlasen pracovni Cas.

h) Soutézici spusti motor, aniz upozornil asoméfice. Pokud se vrtule béhem klouzavého letu protaci
a motor je vypnuty (tj. motor netahne a ovlada¢ motoru na vysilaci je v poloze ,vypnuto®), nepovazuje se

to za motorovy let.

9.6.3.9. Organizace soutéze

Pro vysilade a sledovani kmito&t(l plati odstavce ze véeobecné &asti tohoto Sportovniho fadu. Cinovnik
vyda vysila¢ soutézicimu jen na zacatku jeho pfipravného Casu.

9.6.3.10. Organizace vzleti

Letové poradi se urCuje podle pouzitych kmitoctll. Soutézici maji pravo na pétiminutovy pfipravny ¢as
pfed zahajenim pracovniho ¢asu.

9.6.3.11. Usporadani vzletové a pristavaci plochy

Pro pfistavani musi poradatel vyznacit minimalné 3 pfistavaci pasy o rozmérech 4 x 30 metru, jehoz
vyznacena podélna osa by méla byt totozna s previadajicim smérem vétru. Pofadatel mize vyznadit
vice pfistavacich paslt s ohledem na pocet soutézicich a jejich bezpe€nost. Na zadném pfistavacim
pasu nesmi soucCasné probihat vice nez jeden soutézni let. Narovnani stuhy vyznacujici osu
pristavaciho pasu v pfipadé jejiho posunuti pfistavajicim modelem muze provést pouze Casoméfic
pfislusny danému pfistavacimu pasu.

9.6.3.12. Vyhodnocovani

Pfed zahajenim soutéze urci feditel soutéze poclet soutéznich letl. Létaji se nejméné tfi soutézni lety.
Maximalni po€et soutéznich letl neni omezen. Doporuduje se 4 az 6 soutéznich letd dle povétrnostnich
podminek v misté konani soutéze a podtu soutézicich.
V pfipadé odlétani péti a vice soutéznich letd se nejhorSi let soutéziciho do koneénych vysledku
nezapocitava.
Soucet dosazenych vysledkl za vSechny zapocitavané soutézni lety tvofi zaklad pro sestaveni poradi.
Soutézici s nejvy§S§im dosazenym souctem jednotlivych vysledkl( ziskava 1000 bodi do kone¢ného
poradi. Vysledky ostatnich soutézicich se pfepocitavaji na 1000 bodu vitéze podle vzorce:

vysledek soutéziciho/vysledek vitéze*1000=body do porfadi
V pfipadé shody kone¢nych bodu rozhoduje o poradi lepsi vysledek absolutné nejhorsiho letu.

9.6.3.13. Vzlety

a) Pred vzletem pilot ukaze Casoméfici, jak ovlada svuj motor(y) na svém vysilagi (zapnuto, vypnuto,
opacny chod).

b) Vzlet se uskute€riuje z prostoru vyznaceného pfistavaciho pasu.

c) Model je vypustén nebo hozen pfimo z rukou pilota nebo jeho pomocnika, bez dalSi pomoci. Model
nesmi byt vypustén z vétsi vysky nad zemi, nez kterou vypoustéjici normalné dosahne.

9.6.3.14. Letova uloha

a) SoutéZi se v trvani kluzu a pfesnosti pfistani. Letova uloha musi byt ukonéena do uplynuti méfené
doby kluzu, ktera se za€ina méfit od posledniho vypnuti motoru pilotem.

b) MéfFena doba kluzu je 360 sekund. V kazdém soutéZnim letu ma soutézici narok na pracovni ¢as
v trvani 10 minut.

¢) Na pilotovi je rozhodnuti, na jak dlouho a kolikrat zapne motor.

d) CasoméFi¢ spusti svoje stopky v okamziku kdy je vypnut motor. Cas kluzu koné&i bud zapnutim
motoru, nebo kdyz se model po pfistani zastavi. Pilot musi hlasit zapinani a vypinani motoru ¢asoméfici
slovy "zapinam ted" a "vypinam ted". Na pokyn "ted" ¢asomé&fi€ spusti, nebo vypne stopky.

€) Za kazdou celou sekundu kluzu se pfiznava jeden bod.

f) Za kazdou celou sekundu letu pfes stanovenou dobu kluzu se odecitaji tfi body.

g) Za pfistani se udéluji pfidavné body, které se pficitaji k dosazené dobé kluzu. Kdyz model pfistane
a zastavi se tak, Ze vzdalenost Spice trupu je od vyty€ené, nebo narovnané (v pfipadé jejiho posunu
modelem) osy stuhy vyznadujici osu pfistavaciho pasu.
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do 0,10 m udéli se 30 bodt do 1,20 m udéli se 8 bodu

0,20 m 25 bodl 1,40 m 5 bodu
0,40 m 20 bodt 1,60 m 3 body
0,60 m 15 bodu 1,80 m 2 body
0,80 m 13 bod 2m 1 bod
do 1,00 m 11 bodl

h) Pfidavné body se neudéli, pokud se model pfevrati pfi pfistani na zada &i udéla kotrmelec, nebo
otoCku o vice jak 180°. Svira-li podélna osa modelu s osou pfistavaciho pasu uhel vétsi nez 90°
vzhledem ke sméru pfistani, ziskava soutézici 50 % hodnoty bodu za pfistani. Pokud pfistane model
mimo pfistavaci pas, nebo dojde-li k jeho zastaveni stykem s jakoukoliv osobou, odecte se z nalétaného
¢asu 60 bodu penalizace.

9.6.3.15. Letova plocha

Soutéz musi probihat na letisti s pfiméfené rovnym terénem, s malou pravdépodobnosti svahového
nebo vinového proudéni.
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9.6.4. KATEGORIE RCEA - HALOVE AKROBATICKE MODELY
S ELEKTROMOTOREM

9.6.4.1. Definice

Model letadla, u néhoz vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na plochy zustavajici za letu
nepohyblivé (vyjma Fidicich ploch) a ktery je fizen pilotem na zemi, uzivajicim radiové fizeni. Pohon
obstarava pevna nebo sklapéci vrtule pohanéna elektrickym motorem s regulatorem otacek.

Spalovaci motory nejsou povoleny.

9.6.4.2. Stavitel modelu

Soutézici nemusi byt stavitelem svého modelu, ale kazdy model zaregistrovany na soutézi mize byt
v soutézi pouzit pouze jednim pilotem.

9.6.4.3. Obecné charakteristiky

NejvySSi povolena hmotnost 200 g
NejvysSi povolené napéti zdroje 42V
Model letadla pro soutézni kategorii RCEA se fidi nasledujicimi pravidly:

1) Hmotnostni omezeni smérem dolu — minimalini vzletova hmotnost modelu je 100g.
2) Model je pohanén jednou vrtuli.

9.6.4.4. Pocet modelu
Pocet modeld neni omezen.

9.6.4.5. Soutézici a pomocnik

Kazdy soutézici (pilot) musi sam ovladat své radiové vybaveni. Kazdy pilot ma povoleného jednoho
pomocnika béhem letu.

9.6.4.6. Definice platného letu

V pribéhu pracovniho ¢asu mize soutézici uskutec¢nit jeden pokus o platny let. Pokus je zahajen na
zakladé pokynu rozhod¢iho.

Pilot mize dostat dalSi pracovni ¢as a novy pokus jen kdyz:

a) Pilot prokazatelné nemU(ze vykonat let vzhledem k vnéjSimu ruseni.

b) Pilot nebyl hodnocen z dlavodu, které nezavinil. V takovém pfipadé muize byt let opakovan podle
rozhodnuti feditele soutéze na konci letového kola.

9.6.4.7. Pocet lett
Kazdy soutézici ma pravo na minimalné dva, maximalné tfi soutézni lety.

9.6.4.8. Zruseni letu nebo diskvalifikace

Let je anulovan, kdyz:

a) Model v prabéhu letu (tj. od mista odlepeni do mista dotyku pfi pfistani) ztrati jakoukoli ¢ast.

b) Model byl jiz na stejné soutézi pouzit jinym soutézicim.

c¢) Pilot ma vice nez jednoho pomocnika a nebo je-li model fizen jinou osobou, nez soutézicim.

d) Pilot je diskvalifikovan v daném letu kdyZz se modelu dotkne v dobé& mezi vzletem a pfistdnim sam
a nebo jina osoba.

9.6.4.9. Organizace soutéze
Vysilate se neodevzdavaji, soutézici pouzivaji vysilace na frekvenci 2,4 GHz.

9.6.4.10. Organizace letu

Letové poradi se urCuje pofadatel losem pred zahdjenim soutézZe. Soutézici maji pravo na dvouminutovy
pfipravny cas pred zahajenim pracovniho ¢asu 4 minut pro provedeni letové sestavy.
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9.6.4.11. Sestava akrobatickych obratu.

Trenér kategorie ve spolupraci se Séftrenérem urcuje sestavy pro dany rok. Pokud podminky haly nedovoluji letét
predepsané obraty, Ize sestavy modifikovat na zakladé rozhodnuti feditele soutéze pred jejim zahajenim.
Soutézni sestava — vSechny obraty jsou centralni:

1 Vzletovy postup K=1

2 Normalni premet

3 Dvoubodovy vykrut

4 Let na zadech do kruhu

5 Ctvercovy premet

6 Osmicka ve vodorovném letu K =3
7 Obracena 1/2 kubanské 8

8 Souvrat

9 Prekrut

10 Pfistavaci postup

11 Celkovy dojem letu K=1
Hodnoceni celkového dojmu:
Soutézici obdrzi zndmku 0 — 5 pokud béhem celé sestavy proletél délici rovinu tak, Ze prilet nebyl soucasti
bodovaného obratu (tzv. prazdny prilet).

Soutézici obdrzi znamku 6 — 10, pokud béhem celé sestavy nedojde k prazdnému priletu a jednotlivé predepsané
obraty budou na sebe navazovat, s tim, Ze se model na konci haly bude obracet zatdckou nebo jinym vhodnym
zpUsobem.

Soucet koeficientl 27
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9.6.4.12. Rozhodgci

Poradatel je povinen zaijistit nejméné 3 kvalifikované rozhod¢i, ktefi jednotlivé obraty povinnych sestav
hodnoti znamkami od 0 do 10, které se potom nasobi koeficienty obtiznosti. Pfed zahajenim soutéZnich
letll zorganizuje poradatel kratkou rozpravu soutézicich a rozhod¢ich k upfesnéni kriterii pro hodnoceni
jednotlivych obrat obou povinnych sestav.

9.6.4.13. Vyhodnocovani vysledki

Vysledky kvalifikagnich kol se normalizuji na 1000 bodud podle vitéze po kazdém skon&eném kole. Vitéz
v kvalifikaCni sestavy se urci tak, Zze se sectou dva lepSi ze tfi vysledkl kvalifikani sestavy

(resp. jeden lepsi ze dvou). Vysledky finalovych kol se normalizuji na 2000 bodd podle vitéze po kazdém
skon¢eném kole. Vitéz finalové sestavy se urCi tak, ze se vezme lepSi vysledek ze dvou vysledku
finalové sestavy (resp. vysledek finalové sestavy pokud se letélo jedno finalové kolo). Celkovy vysledek
zavodu je dan souctem vysledkl kvalifikaéniho a finalového kola. Pokud soutézici neletél finalové kolo
(nepostoupil z kvalifikace) do celkového hodnoceni se mu zapocitava vysledek z kvalifikace.

Pro potfeby vyhodnoceni celé sezény se do ZebfiCku zapodcitavaji umisténi pilotd v daném zavodé.

v v

plati pro druhého, tfetiho atd.

PRILOHA 9.6.4.P.1. - SEZNAM OBRATU PRO HALOVOU AKROBACII RCEA
Tento seznam plati od 1.1.2005 a v dalSich letech bude podle potfeby doplfiovan.

1. Vzletovy postup (K=1)
Model se postavi na podlahu a odstartuje po draze rovnobézné s bezpecnostni linii. Po dosazeni urcité
vysky zatoCi o 90° smérem od bezpecnostni linie, leti urcity usek pfimo vodorovné (v pfipadé sestavy B)
Ci v mirném stoupani (pokud je tak pfedepsano pro aktualni sestavu A) a potom zatoC¢i 0 90° a
vodorovnym pfimym letem pokracuje smérem ke stfedu letového prostoru, tedy do opacného sméru
proti sméru vzletu. Obrat kon&i dosazenim stfedu letového prostoru.

2. Pristavaci postup (K=1)
Obrat za¢ina od stfedu letového prostoru pfimym vodorovnym letem v opaéném smeéru, nez ve kterém
model odstartoval, provede zatacku 90° do sméru kolmého na bezpecnostni linii, leti dale vodorovné
a provede druhou zatdaCku o 90°, po které zaCne rovnomérné klesat ve sméru rovnobézném
s bezpecnostni linii az k mistu hladkého pfistani (pfed pilotem) a necha model rovné dojet az do
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zastaveni. V pfipadé sestavy A (F3P) muze pilot misto dvou poslednich zatacek o 90° udélat jednu
plynulou zataCku o 180°. V zadném pfipadé nesmi model béhem pfistavaciho postupu stoupat.

3. Pomaly vykrut (K =3)
Model provede pomaly Fizeny vykrut o 360° tak, aby v poloze na zadech byl nad stfedovou &arou
letového prostoru.

4. Stridavé vykruty ( K = 3)
Model provede jeden rychly vykrut a ihned navaze druhy rychly vykrut v opacném smyslu otaceni tak,
aby ke zméné smyslu otaceni doslo nad stfedovou ¢arou letového prostoru.

5. Dvoubodovy vykrut (K = 2)
Model provede 2 pllvykruty ve stejném smyslu s kratkou vydrzi nad stfedem letového prostoru.

6. Ctyibodovy vykrut (K = 3)
Model provede Ctyfbodovy vykrut se Ctyfmi stejné dlouhymi vydrzemi tak, aby v poloze na zadech byl
nad stfedem letového prostoru.

7. Kobra vykrut (K = 3)
Pritazenim prejde model do stoupavého letu 45°, provede pUlvykrut, vydrz, &tvrtpfemet do sestupného
letu 45°, palvykrut a vyrovna do vodorovného letu.

8. Vykrut do kruhu (K =4)
Model provede jeden vykrut o 360° ve stalé vySce po kruhové vodorovné draze nad stfedem letového
prostoru.

9. Dva stridavé vykruty do kruhu (K = 4)
Model provede dva stfidavé vykruty o 360° ve stalé vySce po kruhové vodorovné draze, ke zméné
smyslu otaceni vykrutu dojde na opacné strané kruhové drahy nez v misté, kde byl obrat zahajen.

10. T¥i stfidavé vykruty do kruhu (K = 5)
Model provede tfi stfidavé vykruty o 360° ve stalé vySce po kruhové vodorovné draze, ke zménam
smyslu otaceni vykrutu dojde vzdy po 120° kruhové drahy.

11. Souvrat se ¢tvtrvykruty (K =2)
Pfitazenim pfejde model do stoupaveho vertikalniho letu, provede Etvrtvykrut, souvrat do sestupného
vertikalniho letu, ¢tvrtvykrut a vybere do vodorovného letu.

12. Souvrat na zadech (K = 3)
Z vodorovného letu prejde model pulvykrutem do letu na zadech, potlacenim prejde do vertikaly,
provede souvrat do sestupné vertikaly, vyrovna do vodorovného letu na zadech a pulvykrutem prejde do
letu v normaini poloze.

13. Dvojity souvrat se ¢tvrtvykruty (Pismeno M) (K = 5)
Model pfitazenim pfejde do vertikaly, provede Ctvrtvykrut, souvrat do sestupné vertikaly, Ctvrtvykrut
a navaze polovinu obraceného pfemetu do vertikaly, provede Ctvrtvykrut, souvrat do sestupné vertikaly,
Ctvrtvykrut a vyrovna do vodorovného letu.

14. Tlaéena smycka se ¢tvrtvykruty (K= 3)
Pfitazenim pfejde model do vertikaly, provede C&tvrtlvykrut, polovinu obraceného pfemetu, Ctvrtvykrut
a pfitazenim vyrovna do vodorovného letu.

15. Tazena smycka se ¢tvrtvykruty (K = 3)
Pfitazenim pfejde model do vertikaly, provede C&tvrtvykrut, polovinu normalniho pfemetu, &tvrtvykrut
a pfitazenim vyrovna do vodorovného letu.

16. Pad po ocase (K =4)
Pfitazenim pfejde model do vertikaly a provede pad po ocase s pfepadnutim dopfedu nebo dozadu.
Pfepadnuti do strany se hodnoti nula body.

17. Dva opakované normalni premety (K = 2)
Model provede dva identické soustfedné normalni pfemety.

18. Dva opakované obracené premety (K = 3)
Model provede shora potlacenim dva identické obracené pfemety.
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19. Ctvercovy premet s 2 pulvykruty (K = 4)
Z normalniho vodorovného letu pfitazenim provede model normaini &tvercovy pfemet s pualvykrutem
nahofe a dole ve vodorovnych stranach ctverce.

20.Ctvercovy premet nakoso s pulvykruty (K = 4)
Model provede pfitazenim do stoupavého letu 45° &tvercovy premet nakoso s pulvykrutem ve druhé
a Ctvrté strané Ctverce.

21. Normalni premet s integrovanym vykrutem na vrcholu (K = 4)
Z normalniho vodorovného letu provede model normalni pfemet s integrovanym celym vykrutem na
vrcholu pfemetu.

22. Normalni premet se 4 pulvykruty (K =4)
Model provede normalni pfemet s palvykrutem na 9, 12, 15 a 18 hodinach.

23. Trojuhelnikovy piremet s palvykrutem (K =5)
Pfitazenim pfejde model do stoupavého letu 45°, pfejde do vodorovného letu na zadech, provede v ném
pulvykrut a potlatenim prejde do sestupného letu 45° ze kterého vyrovna do vodorovného letu na
zadech.

24. Premet s horni polovinou v nozovém letu (K =5)
Model provede 1/4 normalniho pfemetu, &tvrtvykrut a 180° pfemetu v nozovém letu, Ctvrtvykrut a
Ctvrtpfemet do vodorovného letu.

25. Osmicka ve vodorovném letu (K = 3)
Model provede zatacku 90°, ihned navaze zatacku 360° v opaéném smyslu a po ni ihned navaze
zatacku 270° v opacném smyslu proti pfedchazejici zataéce o 360°.

26. Osmicka ve vodorovném letu na zadech (K = 4)
Model provede pulvykrut do letu na zadech, zatacku 90°, ihned navaze zatacku 360° v opaéném smyslu
a po ni ihned navaze zatacku 270° v opacném smyslu proti pfedchazejici zatacce o 360°, a pulvykrutem
pfejde do normalniho vodorovného letu.

27. Vodorovna osmicka (K = 3)
Model provede 3/4 normalniho pfemetu, navaze cely obraceny pfemet a &tvrtinou normalniho pfemetu
pfejde do vodorovného letu.

28. Obracena vodorovna osmicka (K = 4)
Shora potlaCenim provede model 3/4 obraceného pfemetu, navaze cely normalni pfemet a Ctvrtinou
obraceného pfemetu pfejde do vodorovného letu.

29. Kubanska osmicka (K = 3)
Pfitazenim provede model 5/8 normalniho pfemetu, provede pulvykrut v sestupném letu 45°, potom 3/4
normailniho pfemetu, pullvykrut v druhém sestupném letu 45° a osminou normalniho pfemetu vyrovna do
vodorovného letu.

30. Obracena kubanska osmicka (K =4)
Model z letu na zadech potlacenim pfejde do stoupavého letu 45°, provede pulvykrut, 3/4 obraceného
prfemetu do stoupavého letu 45°, palvykrut a 5/8 obraceného pfemetu do vodorovného letu na zadech.

31. Ctvercova vodorovna osmiéka (K = 5)
Model provede 3/4 normalniho d&tvercového premetu, navaze cely C&tvercovy obraceny premet
a pfitazenim vyrovna do vodorovného letu.

32. Dvojity prekrut (K =2)
Model provede polovinu normalniho pfemetu a ihned navaze pualvykrut, vydrz ve vodorovném letu
a polovinu obraceného pfemetu, po némz ihned navaze pualvykrut do vodorovného letu.

33. Pfimy let na zadech (K = 2)
Model prejde pulvykrutem do letu na zadech, leti pfimo a vodorovné a pak pullvykrutem prejde do
normailniho letu.

34. Let na zadech do kruhu (K = 3)
Model prejde pllvykrutem do letu na zadech a provede let po kruhové draze 360° ve stalé vySce
a pulvykrutem se vrati do normalniho letu.
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. 35. Nozovy let (K =4)
Ctvrtvykrutem prejde model do nozového letu, leti v ném vodorovné a po vydrzi se vrati ¢tvrtvykrutem do
normalniho letu.

36. Jednoduchy vykrut (K = 3)
Model provede jednoduchy vykrut o 360° po pfimé vodorovné draze.

37. Vykrut z letu na zadech (K = 4)
Z letu na zadech provede model 1a1/2 vykrutu (540° ) po vodorovné pfimé draze do normalniho letu.

38. Stridavé pulvykruty (K =3)
Z vodorovného letu provede model po pfimé vodorovné draze pulvykrut a ihned navaze pulvykrut
v opacném smyslu.

39. Souvrat (K =2)
Model z pfimého vodorovného letu pfitazenim provede Ctvripfemet do vertikalniho stoupavého letu,
provede souvrat do sestupného vertikalniho letu a &tvrtpfemetem vybere do pfimého vodorovného letu
ve stejné vySce (ale v opaéném sméru), ve které obrat zahajil.

40. Souvrat z letu na zadech (K = 3)
Model z pfimého vodorovného letu na zadech potlaenim pfejde do vertikdly, provede souvrat
a potlacenim pfejde do vodorovného letu na zadech.

41. Zrcadlovy souvrat (K =4)
Model pfitazenim prejde do vertikaly, provede souvrat a normalnim pllpfemetem pfejde do druhé
vertkaly, provede druhy souvrat a Ctvrtpfemetem vyrovna do pfimého vodorovného letu.

42. Zrcadlovy souvrat ze zad s pulvykrutem (K =5)
Model v letu na zadech preleti stfedovou Caru a potlaCenim prejde do vertikaly, provede souvrat
a navaze obraceny pulpfemet v jehoz spodni &asti provede pulvykrut, provede druhy souvrat
a normalnim ¢tvrtpfemetem prejde do normalniho vodorovného letu.

43. Normalni premet (K = 2)
Model z vodorovného letu provede pfitazenim normalni pfemet do vodorovného letu ve stejné vysce, ve
které obrat zahdjil.

44. Obraceny premet (K = 3)
Model shora z vodorovného letu potlaenim provede obraceny pfemet do vodorovného letu ve stejné
vySce, ve které obrat zahajil.

45, Ctvercovy premet (K = 3)
Model z normalniho letu provede &tvercovy pfemet do vodorovného letu ve stejné vySce, ve které obrat
zahaijil.

46. Trojuhelnikovy premet (K = 3)
Model z vodorovného letu pfejde pfitazenim do stoupavého letu 45°, pfitazenim o 135° pfejde do
vodorovného letu na zadech z néhoz pfitazenim 135° pfejde do sestupného letu 45° a vyrovna do
vodorovného letu.

47. Dva soustredné normaini premety (K = 3)
Model z vodorovného letu provede dva identické soustfedné normalni pfemety do vodorovného letu ve
stejné vysce, ve které obrat zahajil.

48. Prekrut (K = 2)
Model provede polovinu normalniho pfemetu a ihned pullvykrutem pfejde do vodorovného normalniho
letu.

49. Obraceny prekrut (K = 2)
Model shora potlaenim provede polovinu obraceného pfemetu a ihned pualvykrutem prejde do
normailniho letu.

50. Tazena smycka (K = 2)

Model pfitaZzenim pfejde do vertikaly, provede polovinu normalniho pfemetu do sestupné vertikaly
a vyrovna do vodorovného letu ve stejné vysce, ve které obrat zahgjil.
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51. Tlaéena smyc€ka (K = 2)
Model pfitazenim pfejde do vertikaly, provede polovinu obraceného pfemetu do sestupné vertikaly
a vyrovna do vodorovneho letu ve stejné vysce, ve které obrat zahgjil.

52. Cylindr se ¢étvrtvykruty (K =4)
Model pfitazenim piejde do vertikaly, provede Ctvrtvykrut, pfitazenim pfejde do vodorovného letu na
zadech s kratkou vydrzi a pfitazenim prfejde do sestupné vertikaly, provede druhy ¢&tvrtvykrut
a pfitazenim vyrovna do vodorovného letu.

53. Vodorovny kruh se 2 pualvykruty (K =5)
Model leti po kruhové vodorovné draze a po 90° kruhu provede prvni pulvykrut a po dalSich 180° kruhu
druhy pulvykrut a po zbyvajicich 90° kruhu pfejde do pfimého vodorovného letu.

54. Stridavé nozové lety (K =4)
Model &tvrtvykrutem prejde do nozového letu, nad stfedovou €arou pulvykrutem prejde do opacného
nozového letu a ¢tvrtvykrutem se vrati do normalniho vodorovného letu.

55. Nozovy let do kruhu (K = 5)
Model ctvrtvykrutem prejde do nozového letu a leti v ném po vodorovné kruhové draze 360°
a Ctvrtvykrutem se vrati do pfimého vodorovného letu.

PRILOHA 9.6.4.P.2. - POKYNY PRO ROZHODCi RCEA

Hodnoceni sestav
Obecné zasady:

VSechny letové obraty se posuzuji podle drahy letu modelu (nikoliv tedy podle polohy €i postaveni trupu
modelu) a musi zaCinat a konéit pfimym vodorovnym letem v normalni poloze a nebo v poloze na
zadech. Pokud neni stanoveno jinak, musi obraty za€inat a koncit ve stejné letové vySce.

V8echny obraty s vice nez jednim pfemetem a nebo ¢asteCnym pfemetem musi mit tyto premety a nebo
CasteCné premety o stejném primeéru a vicenasobné pfemety musi byt na stejném misté. Letové obraty
s vice nez jednim nepferuSovanym vykrutem musi mit stalou rychlost otaeni ve vykrutech. Obraty
s bodovymi vykruty musi mit stejnou rychlost otaeni a stejnou dobu trvani prodlev. U kombinaci
prerusovanych (nebo bodovych) vykrutll a nepferuSovanych vykrutd nemusi byt stejna rychlost otaceni.
VSechny navazujici vodorovné vykruty (pferuSované €i nepferuSované) musi mit shodny smér a stejnou
vysku letu.

Pokud to neni stanoveno jinak,vS8echny obraty s vykruty, ¢astmi vykrutd, bodovymi vykruty, kopanymi
vykruty a nebo jejich kombinacemi musi mit pfed a po vykrutech nebo jejich kombinacich stejné dlouhy
pfimy usek drahy modelu. Souvratova zatdCka o poloméru vétSim nez rozpéti kfidla modelu misto
souvratu se hodnoti NULA body.

Odchylky od pfedepsaného sméru letu a nebo odchylky v naklonu modelu se obecné hodnoti tak, ze za
kazdych 15° odchylky se snizuje hodnoceni o jeden bod.

Jakykoliv kontakt modelu s podlahou, stropem, sténami Ci zafizenim a nebo osobami na ploSe znamena
NULA bodu za dany obrat. Pokud je model bez pomoci pilota nebo jiné osoby schopen pokracovat
v letu, muze sestavu dokoncit od obratu, ktery nasleduje po obratu s dotykem.

Pilot musi obraty hlasit v pfedepsaném poradi a o kazdy obrat se mize pokusit jen jednou. Opakovany
obrat nebo obrat mimo pfedepsané pofadi NULA bodl. Pokud v prabéhu obratu vyprsi doba pro
provedeni celé sestavy, dany obrat a vSechny dalSi se hodnoti NULA body. Pilot si nesmi ve volnych
priletech zkouSet jednotlivé akrobatické obraty sestavy.

Pokud je obrat a nebo jeho €ast provedena za bezpecnostni arou smérem k rozhod&im resp. divakam,
je tento obrat hodnocen nulou!
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9.6.5. KATEGORIE RCEO - KLUZAKY S ELEKTRICKYM MOTOREM

9.6.5.1. Definice

Model letadla, u néhoz vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na plochy zlstavajici za letu
nepohyblivé (vyjma fidicich ploch) a je fizen pilotem ze zemé pomoci radiového zafizeni. Pohon
obstarava elektricky motor s pevnou, nebo sklapéci vrtuli. Je povolen jakykoliv druh pohonnych baterii.
Model letadla, u néhoz vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na plochy zlstavajici za letu
nepohyblivé (vyjma fFidicich ploch) a je fizen pilotem ze zemé pomoci radiového zafizeni. Pohon
obstarava elektricky motor s pevnou, nebo sklapéci vrtuli. Je povolen jakykoliv druh pohonnych baterii.

9.6.5.2. Stavitel modelu

Soutézici nemusi byt stavitelem modelu, ale kazdy model mize byt na soutézi pouzit pouze jednim
soutézicim.

9.6.5.3. Obecné charakteristiky

Nejvétsi plocha: 150 dm?
NejvétSi hmotnost: 5 kg
Nejvétsi ploSné zatizeni: 75 g/dm?

Je povoleno aerodynamické zafizeni pro zpomaleni pohybu modelu za letu.
Neni povoleno Zadné pevné ani zatahovatelné zafizeni (tj. hfeb, kolik, pilovité vystupky apod.) uréené
pro zpomalovani modelu na zemi pfi pfistani.

9.6.5.4. Prenos informaci

Pfenos informaci z modelu smérem k pilotovi je povolen. Pfipadné pouziti akustického vystupu nesmi
vyrudovat ostatni soutézici.

9.6.5.5. Pocet modelu

V soutéZi je povoleno pouzivat dva modely a libovolné kombinovat jejich ¢asti za pfedpokladu, Ze
sestaveny model odpovida specifikaci této kategorie.

9.6.5.6. Soutézici a pomocnik

Soutézici musi ovladat Fizeni modelu jediné sam.
Je povolen jeden pomocnik.

9.6.5.7. Definice platného letu:

V prabéhu 8 minutového pracovniho ¢asu jsou povoleny dva pokusy.
Prvni pokus zacina vypusténim modelu z ruky soutéZiciho, nebo jeho pomocnika.
Prvni pokus konci zastavenim modelu na zemi.
Jestlize se soutézici rozhodne pro druhy pokus, musi pfistat co nejblize u pfistavaciho bodu a zahaijit
druhy pokus novym vypusténim modelu. Komunikace s casoméficem musi byt zachovana.
Pro druhy pokus nesmi soutézici pouzit nahradni model, ani vyménit pohonnou baterii. Maze se
dosavadni €as klouzaveého letu i pfipadné body za pfesnost pfistani.
Cinnost ¢asoméfice pii druhém pokusu je stejna jako pfi prvnim pokusu.
Novy pracovni as muze soutézici dostat:
a) pfi prokazatelném radiovém ruSeni
b) pokud let nebyl hodnocen z divodu, které soutézici nezavinil
c) pfi vzajemné srazce béhem letu s jinym modelem
O naroku na novy pracovni Cas rozhoduje feditel soutéze a zaroven rozhodne kdy bude oprava
zarazena.

9.6.5.8. Diskvalifikace, nebo kdy je letové kolo hodnoceno nulou:

Podle zavaznosti provinéni maze Feditel soutéziciho diskvalifikovat bud na jednotliva letova kola, nebo
z celé soutéze zejména v téchto pfipadech:

a) v pfipadé umysiného, nebo hrubého poruseni pravidel

b) soutézici pouzil model, ktery neodpovida pravidlum
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¢) model byl jiz na stejné soutézi pouzit jinym soutézicim
d) soutézici ma vice nez jednoho pomocnika
e) je-li model fizen s védomim pilota jinou osobou
Letové kolo je hodnoceno nulou kdyz:
a) soutézici, nebo jeho pomocnik odstartoval model pfed vyhlasenim pracovniho ¢asu
b) model je vypustén dale nez 15 m od stfedu kruhu
c) pfi pfekroCeni doby klouzavého letu o vice nez 30 s (vice nez 330 s) .
d) model pfistane po uplynuti pracovniho ¢asu
e) soutézici béhem méreného letu zapnul motor aniz by to nahlasil Gasoméfricim
f) pokud model pfistane ve vzdalenosti vétdi nez 75 m od stfedu svého pfistavaciho kruhu

9.6.5.9. Organizace soutéze

Pro vysilace a sledovani kmitoc¢ta plati odst. 3.1.10. tohoto Sportovniho fadu.

VysilaCe se vydavaiji soutézicim na zaCatku pripravného Casu.

Aby bylo umoZnéno pofradateli rozlosovani do skupin, doporuéuje se soutézicim, aby v pfihlasce uvedli
nejméné dva rdzné pracovni kmitoCty. Soutézici mize byt vyzvan, aby pouzil béhem soutéze kterykoli
Z téchto kmitoct. O vyzvé se musi dozvédét nejméné 30 minut pfed zacatkem jeho startu.

9.6.5.10. Organizace vzletu

Letové poradi se urcuje podle pouzivanych kmito¢tl tak, aby se vzajemné v jedné skupiné nerusily.
SoutéZici ma pravo na 5ti minutovy pfipravny ¢as urCeny pro vstup na vzletovou a pfistavaci drahu
a kontrolu modelu a radiového zafizeni.

9.6.5.11. Usporadani vzletové a pristavaci plochy

Pro pfistavani musi poradatel vyznacit viditelné nejméné 3 stfedy pfistavacich kruhd. Minimalni
vzdalenost stfedl od sebe musi byt 15 m. Na kazdy stfed se doporucuje umistit textiini terC ve tvaru
kruhu s primérem do 20cm. Na kazdém kruhu je v prabéhu kola povolen jenom jeden soutézni let. Rada
pfistavacich kruht by méla byt umisténa kolmo na smér vétru.

9.6.5.12. Vyhodnoceni soutéze.

Doporucuje se létani nejméné 4 kol. V tomto pfipadé se nejhorsi vysledek neskrta. PFi vy$Sim poctu kol
(5 a vice) se Skrta nejhorsi vysledek.

Vitézi soutézici s nejlepSim souctem bodu v dokonéenych kolech.

Vysledky dalSich soutézicich jsou sefazeny sestupné podle souctu jejich bodl v dokonéenych kolech.
Do Zebficku se zapodita vysledek (zaokrouhleny na jedno desetinné misto) vypocitany podle vzorce:

vysledek soutéziciho x (krat) 1000
vysledek soutéziciho pro Zebficek =

pocet zapocitanych kol x (krat) 400

Priklad €.1: 5 odlétanych kol, 4 zapo€itana, vysledek soutéziciho 1582b. (1582/(4*400))*1000= 988,8 b
Priklad €.2: 6 odlétanych kol, 5 zapoc€itanych, vysledek soutéziciho 1973b. (1973/(5*400))*1000= 986,5 b

9.6.5.13. Vzlety

Vzlet je povoleno uskutecnit pouze z uréeného vzletového a pfistavaciho kruhu o poloméru 15 m z ruky
soutéziciho, nebo jeho pomocnika.

9.6.5.14. Letova uloha
Letova uloha se sestava z bodu za trvani klouzavého letu a z bodl za pfesnost pfistani.

9.6.5.14.1. Klouzavy let

Na soutézicim je rozhodnuti na jak dlouho zapne motor.

Soutézici musi hlasit Casoméficim s predstihem vypnuti motoru a kazdé nové zapnuti motoru.
Doporuceny povel: motor vypinam - ted’, motor zapinam - ted’

Jakékoli nenahlasené zapnuti motoru ma za nasledek anulovani letu.
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Méreni klouzavého letu za€ina vypnutim motoru po nastoupani modelu do vySky a konci zastavenim
modelu na zemi, nebo jiné pevné prekazce pevné spojené se zemi.

Pfi novém zapnuti motoru se maze dosavadni ¢as klouzavého letu i pfipadné body za pfesnost pfistani
a zacina novy pokus. V takovém pfipadé musi soutézici s pfedstihem ¢asoméfiCum oznamit, Ze zapina
motor a pfipravuje se na novy pokus aby vynulovali stopky a pfipravili se na méfeni nového pokusu.

1. Pracovni €as ve kterém soutéZici uskutecni cely let je 480 sekund = 8 minut

2. Méfena doba klouzavého letu je 300 sekund. Za kazdou odlétanou sekundu klouzavého letu se pocita
1 bod. Méfi se na celé sekundy a zaokrouhluje se smérem dol(.

3. Za kazdou prelétanou sekundu pfes 300 s se odecita z nalétaného Casu 1 bod. Pokud klouzavy let
pfesahne 330 s, je letové kolo hodnoceno nulou.

4. Pokud se piekroci pracovni ¢as 480 s (8 minut) je letové kolo hodnoceno nulou.

9.6.5.14.2. Pristani

vvvvvv

MéFi se vzdalenost od stfedu kruhu ke Spi¢ce kuzele motoru.
0,0-0,17m ...100 bodd 1,0 —1,5m ... 90 bodu
0,1-0,2m...99bodd 1,5-2,0m ... 85 bodu
0,2-0,3m ... 98 bodi 2,0 -2,5m ... 80 bodt
0,3-0,4m ... 97 bod 2,5-3,0m ... 75 bodu
0,4—-0,5m ... 96 bodli 3,0 —4,0m ... 70 bodu
0,5-0,6m ... 95 bodi 4,0 - 5,0 m ... 65 bodu
0,6 -0,7m ... 94 bodli 5,0 —-6,0 m ... 60 bodt
0,7-0,8m ... 93 bodli 6,0 — 7,0 m ... 50 bodu
0,8-0,9m ... 92 bodli 7,0 - 8,0 m ... 40 bodu
0,9-1,0m ... 91 bod1 8,0 —9,0 m ... 30 bodt
1,0—-1,5m ... 90 bodd 9,0 — 10,0m ... 20 bodu

Pfidavné body se neudéli:
a) dotkne-li se pfistavajici model soutéZiciho, nebo kterékoli jiné osoby
b) zastavi-li se model ve vzdalenosti vét§i nez 10 m od stfedu svého pfistavaciho kruhu
c) prevrati-li se model pfi pfistani na zada

9.6.5.15. Letova plocha

SoutéZ musi probihat na ploSe s pfiméfené rovnym terénem, pokud mozno bez vlivu svahového,
pfipadné vinového proudéni.
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9.6.6. KATEGORIE RCEJ - KLUZAKY S ELEKTRICKYM MOTOREM

9.6.6.1. Definice modelu

Model letadla, u néhoz vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na plochy zlstavajici za letu
nepohyblivé (vyjma fidicich ploch) a je Ffizen pilotem ze zemé pomoci radiového zafizeni.

9.6.6.2. Stavitel modelu

Soutézici nemusi byt stavitelem modelu, ale kazdy model mize byt na soutézi pouzit pouze jednim
soutézicim.

9.6.6.3. Charakteristika modelu
Charakteristiky modelu

Nejvétsi plocha: 150 dm?
NejvétSi hmotnost: 5 kg
Nejvétsi ploSné zatizeni: 75 g/dm?

Pro pohon modelu je mozné pouzit pouze stejnosmérny elektromotor typové fady 400 bez pfidavného
krouzku s feritovymi magnety (pramér 28 mm, délka 38 mm - pfedni i zadni loZisko kluzné). Elektromotor
nesmi byt dodateéné zadnym zplsobem upravovan (vyména magnetl a uhlik(, Uprava vinuti, zména
¢asovani) ani jinak ménény jeho zakladni vlastnosti proti sériovému provedeni. Pouziti pfevodovky je
povoleno. Rozmér vrtule neni omezen.

Pro napajeni elektromotoru smi byt pouzita nejvice 8mi ¢lankova baterie z akumulator Nixx nebo
baterie slozena ze 2 ¢lanku Lixx. Kapacita ¢lank( neni omezena.

Neni povoleno Zadné pevné ani zatahovaci zafizeni na spodni strané trupu (tzn. koliky, pilovité
vystupky, textilni pasky apod.) slouzici pro zpomaleni modelu na zemi pfi pfistani.

9.6.6.4. Prenos informaci

Pocet ovladanych funkci na modelu neni omezen.

Soupravy pracujici s duplexni (obousmérnou) komunikaci sméji v pribéhu soutézi pfenaset z modelu
k pilotovi pouze informace o napéti palubniho zdroje v modelu a o kvalité radiového spojeni mezi
vysilaCem a pfijimacem.

9.6.6.5. Pocet modelt

V soutéZi je povoleno pouZzivat dva modely a libovolné kombinovat jejich €asti za predpokladu, Ze
sestaveny model vyhovuje témto pravidlum.

v v

9.6.6.6. Soutézici a pomocnik

SoutézZici musi sam ovladat fizeni modelu. Je povolen jeden pomocnik, ktery nesmi fyzicky zasahovat
do fizeni, maze vSak soutézicimu radit.

9.6.6.7. Letova plocha

Soutéz musi probihat na ploSse s pfiméfené rovnym terénem, pokud mozno bez vlivu svahového,
pfipadné vinového proudéni.

9.6.6.8. Usporadani vzletové a pristavaci plochy

Pofadatel musi viditelné vyznalit depo sout&Zicich, pofadateli soutéZe a stfedy vzletovych
a pristavacich kruha.

Minimalni vzdalenost stfedd musi byt 15 m.

Ve stfedu kazdého kruhu je ter€ a 15 m dlouha méfici paska s ozna¢enim vzdalenosti od stfedu a bodu
za pfistani.

Na kazdém kruhu je v pribé&hu kola povolen jenom jeden soutézni let.

Rada pfistavacich kruht by méla byt umisténa kolmo na smér vétru.

9.6.6.9. Organizace soutéze

Aby bylo umoznéno pofadateli rozlosovani do skupin v jednotlivych soutéZnich kolech, musi kazdy
soutézici v pfihlasce uvést nejméné dva rdzné pracovni kmitocty. SoutézZici mize byt vyzvan, aby pouZil
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béhem soutéze kterykoli z téchto kmitoctl. O vyzvé se musi dozvédét nejméné 30 minut pred zacatkem
jeho startu. Letové poradi se uréuje podle pouzivanych kmito¢td tak, aby se vzajemné v jedné skupiné
nerusily.

Pro zachovani maximalni regulérnosti soutéze se vzdy pfed zahajenim dalSiho soutézniho kola provadi
rotace soutézicich v jednotlivych skupinach.

Startér vyhlasuje 5 minut pfipravného Casu pfed startem nasledujici skupiny.

Je v zajmu urychleni soutéze létat v co mozna nejvétsim poctu soutézicich v jednotlivych skupinach.

9.6.6.10. Soutézni lety

Soutézni uloha v trvani 10 minut (600 sekund) se sklada z motorového letu v maximalni délce trvani
1 minuta (60 sekund), z doby klouzavého letu a z bodl za pfesnost pfistani. Soutézici ziskava body za
dobu letu a za pfesnost pfistani.

Kazdy ma pfidéleny svuj vzletovy a pfistavaci kruh, ze kterého musi uskutecnit vzlet. Pro méfeni letu ma
pfidéleny své CasoméricCe.

Pfed vzletem musi pilot ukazat Casoméficim, jak zapina a vypina motor.

SoutéZni uloha zacina jednoznaénym pokynem startéra 3 - 2 - 1 -" start " (nebo pomoci vhodného
audiozarizeni).

VSichni ¢asoméfici spousti stopky na pokyn ,start” (nebo jiné zvukové znameni) a to i v pfipadé, Ze
soutézici neodstartoval, nebo odstartoval pozdéji (nap¥. z dlivodu poruchy nebo poryvu vétru).

Startér méfi zaroven 60 sekund motorového letu.

Startér hlasi ¢as motorového letu po 10ti sekundach (10, 20, 30, 40, 50) a poslednich 10 sekund po
jedné sekundé (51, 52, 53... az 60) pficemz konec (uplynuti 60. sekundy) mize byt oznameno ustné
anebo audiozarizenim.

Pokyny musi byt dostate¢né zietelné, aby je vSichni slyseli.

Casoméf¥ici kontroluji vypnuti motoru.

Soutézici mlze zapnout motor svého modelu jiz v pribéhu odpocitavani zacatku soutézni ulohy
startérem.

Model soutéziciho musi byt vSak vypustén z ruky soutéziciho nebo jeho pomocnika z pfidéleného kruhu
az po pokynu startéra ,start” (nebo po zaznéni zvukového signalu).

Za kazdou ulétnutou 1sec v letové uloze ziskava soutézici 1 bod do maxima 600 bodl. Doba chodu
motoru v§ak nesmi prekro€it 1 minutu (60 sekund).

Za kazdou sekundu prelétnutou pfes 600 sekund letového Casu se odecitaji 3 body z celkového
vysledku.

Letovy Cas se méfi az do uplného zastaveni modelu na zemi, nebo na pfekazce pevné spojene se zemi.
Casoméfisi hlasi svému soutéZicimu dosazeni 8. a 9. minuty letového &asu, potom kazdych 10s
a poslednich 10 s po 1 s az do dosazeni limitu 600 s.

Pokud model jesté leti po dosazeni limitu 600 s, hlasi Casoméfi€ letovy €as dal po 10 s a poslednich
10 s pfed dosazenim letového €asu 660 s hlasi po 1 s. Pokud jesté i v této dobé model leti, zapiSe
Casoméfi€ nulu za cely soutézni let.

9.6.6.11. Pristani

Méri se vzdalenost od stfedu kruhu ke Spi¢ce kuzele motoru.

0-1m 100 bodl
1-2m 95 bodl
2-3m 90 bodu
3-4m 85 bod
4-5m 80 bod
5-6 m 75 bodu
6-7 m 70 bodu
7-8m 65 bodU
8-9m 60 bodu
9-10 m 55 bodu
10-11'm 50 bodu
11-12m 45 bodl
12-13 m 40 bod
13-14 m 35 bodu
14-15m 30 bodu
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pres -15m 0 bodu

Pfidavné body za pfistani se neudéli:
a) dotkne-li se pfi pfistavani model soutézZiciho nebo kterékoli jiné osoby
b) pfevrati-li se model pfi pfistani na zada

9.6.6.12. Opakovani soutézniho letu
Soutézici mlize pozadat o opakovani soutézniho letu:

a) pfi prokazatelném radiovém ruseni (v pfipadé nepfitomnosti kontrolniho monitoru na soutézi
toto  ustanoveni neplati)

b) pokud let nebyl hodnocen z divodu, které soutézici nezavinil

C) pfi vzajemné srazce béhem letu s jinym modelem (ihned po incidentu)
O néaroku na opakovani soutézniho letu rozhoduje feditel soutéZe a zarovern rozhodne, kdy bude
opakovani umoznéno. Soutézicimu musi byt poskytnut pfiméfeny €as na pfipravu modelu a vyménu
baterii.

vv_ s v v

9.6.6.13. Soutézni let je hodnocen nulou, nebo je soutézici diskvalifikovan.

Soutézni let je hodnocen nulou, kdyz:

a) soutéZici nebo jeho pomocnik odstartoval model pfed povelem startéra

b) model je vypustén dale nez 15 m od stfedu pfidéleného kruhu

¢) motorovy let trval déle nez 60 sekund (motor bézi pfi a po zaznéni zvukového signalu)

d) soutéZici béhem mérené doby klouzavého letu zapnul motor

e) odpadne za letu jakakoli ¢ast modelu

f) doba klouzavého letu byla delSi nez 660 s

g) model pfistane ve vzdalenosti vétsi nez 75 m od stfedu svého pfistavaciho kruhu

h) Pokud se béhem klouzavého letu Umysiné, nebo i neimysiné zapne motor, tj. motor tahne,
model stoupa, nebo je ovlada¢ motoru na vysilagi v poloze ,zapnuto®, musi soutézici na pokyn
CasoméfiCe pfistat  a vysledek letu se anuluje.

Pokud se vrtule b&éhem klouzavého letu toCi (popf. jen protoéi), tj. motor netahne, model nestoupa
a ovladac na vysiladi je v poloze ,vypnuto®, tak se to nepovazuje za motorovy let.
Podle zavaznosti provinéni maze feditel soutéziciho diskvalifikovat bud na jednotliva letova kola, nebo
Z celé soutéze zejména v téchto pFipadech:

a) poruSeni bezpecnostnich pravidel a preletl v mistech, kde je toto zakazané

b) umysiného nebo hrubého poruseni soutéznich pravidel

c) soutézici pouzil model, ktery neodpovida pravidlim

d) model byl jiz na stejné soutézi pouzit jinym soutézicim

e) soutézici ma vice nez jednoho pomocnika

f) je-li model Fizen s védomim pilota jinou osobou

9.6.6.14. Vyhodnoceni soutéze.
Létaji se Ctyfi soutézni kola. Soutézici ve skupiné, ktery dosahl nejvyssiho souctu bodu, tj. za klouzavy
let a body za pfistani, ziskava korigovany vysledek 1000 bodl v dané skupiné. Ostatni soutézici v této
skupiné ziskavaji korigovany vysledek, vypocteny podle nasledujiciho vzorce:

vysledek soutéziciho : nejvyssi bodovy soucet ve skupiné x 1000
Vysledek se matematicky zaokrouhli na celé body.

3 odlétanych kolech se nejnizsi vysledek neskrtd). V pfipadé shody konecného souétu rozhoduje pocet
bodu ze Skrtaného kola. Je-li i zde shoda, rozhoduji bodové vysledky pfed prepocitanim, v poradi od

9.6.6.15. Matice.
Pro rozlosovani soutézicich do jednotlivych kol a skupin se doporuc€uje pouZzit poCitaCové programy.

9.6.6.16. Kontrola modeld.
Soutézici musi béhem soutéze umoznit jury, nebo hlavnimu rozhod&imu kontrolu modelu.
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9.6.7. KATEGORIE RCEK — KLUZAKY S POHONEM STRIDAVYM
ELEKTROMOTOREM

Soutéz radiem fizenych termickych vétronl s elektrickym pohonem pro jednotlivce. V kazdém letovém
kole jsou soutézici rozdéleni do skupin. Vysledky kazdé skupiny se pfepocitavaji na 1000 bodud, aby
nebyly zavislé na zménach povétrnostnich podminek v pribéhu soutéze. Pocet kvalifikacnich

kol musi Feditel soutéze oznamit pfed zacatkem soutéze.

9.6.7.1.1. Definice modelu

Radiem Fizeny model letadla, na kterém vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na plochy, které
se za letu nepohybuji (s vyjimkou fidicich ploch), a ktery fidi soutézici ze zemé&. Pohon se sklada
Z pevné nebo sklapéci vrtule pohanéné jednim elektrickym motorem, u kterého se mohou otacky béhem
letu Fidit. Pohonna baterie nesmi byt pevné nebo dalkové spojena se zemi nebo s jinym modelem ve
vzduchu. Dobijeni pohonné baterie b&éhem letu ze slunecnich ¢lankd neni povolené.

9.6.7.1.2. Vyrobce modelu

Soutézici nemusi byt stavitelem svého modelu, ale kazdy model mlze byt v soutézZi pouzit pouze jednim
pilotem.

9.6.7.1.3. Charakteristika radiem fizeného modelu
a) Zakladni charakteristiky:

maximalni celkova plocha 150 dm2
minimalni letova hmotnost 500 g
maximalni letova hmotnost 5 kg
maximalni ploSné zatizeni 75 g/dm2
pohon stfidavy (BLDC) motor

b) Motor musi byt pouZit stfidavy bezkomutatorovy pod oznacenim tfidy 2208 nebo 2826 s rotujicim
plastém bez pfevodovky.

Povoleny maximalni pramér statoru je 22 mm a maximalni délka statoru 9 mm.

Typickym prikladem takového motoru je AXI 2208. Maximalni pramér celého motoru mize byt 28 mm,
délka 26 mm.

Minimalni povoleny prameér vrtule po montazi je 250 mm. Jsou povolené vSechny druhy vrtuli splfujici
dany minimalni pramér bez ur€eni stoupani, typu kuzelu nebo unasece.

Zdrojem proudu pro tento motor je baterie slozend z maximalné 2 ¢lankd Li-xx  akumulatort
S nominalnim napétim maximalné 7,4 V (2s).

¢) Na modelu nesmi byt jakékoli zafizeni, které slouzi ke zpomaleni a zastaveni pohybu modelu po zemi
pfi pfistavani.

d) Jakakoli pfidavna zatéz musi byt uvnitf modelu a bezpe€né upevnéna.

e) Radiové zafizeni musi byt schopné pracovat souCasné s jinymi radiovymi zafizenimi s odstupem
kmito¢tl 10 kHz v béznych povolenych modelafskych pasmech. Je povolené pouzivat radiové zafizeni
vyuzivajici frekvenéni syntézu na strané vysilaCe i pfijimace a zafizeni kompletné pracujici v pasmu 2,4
GHz.

f) Pouziti jakéhokoli zafizeni na pfenos informaci z modelu k pilotovi, které by ho mohlo zvyhodnit vici
ostatnim soutézicim se zakazuje. Informace, které zvy3uji bezpecCnost, jako je napéti palubniho zdroje
a problém s dosahem vysilae a podobné jsou povolené.

g) Aby byla umoznéna zména startovniho pofadi v nasledujicich soutéznich kolech, musi kazdy
soutézici uvést v pfihlasce minimalné dvé rizné frekvence s odstupem nejméné 10 kHz. Soutézici maze
byt v pribéhu soutéze vyzvan, aby pouzil jakoukoli z téchto frekvenci pokud je vyzvany aspori pul hodiny
pred zaCatkem kola, nebo je v pisemné formé frekvence uvedena pfed zaCatkem soutéze v rozpisu
soutézZe. V pfipadé frekvencni syntézy soutézici oznami jim preferovany hlavni a nahradni kanal, ale
muze byt v pribéhu soutéZe pozadany o zménu na volny kanal, v pfipadé pasma 2,4 GHz se kontrola
kanalu neprovadi.

h) SoutéZici mize pfi soutézi pouzit nejvice dva modely a jejich ¢asti mize v prub&hu soutéze
kombinovat tak, aby vysledny model pouzity na soutézni let vyhovoval témto pravidlim. Pro jednodussi
kontrolu se mlize pfed zaCatkem soutéze uskutecnit prejimka model.
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9.6.7.1.4. Kontrola modelu

9.6.7.1.4.1. Kontrola elektromotoru s rotacnim plastém

Vzhledem k variabilité konstrukénich FfeSeni téchto elektromotord mize poradatel vybrat kteréhokoli
soutéziciho (napf. losovanim) a pozadat ho, aby predlozil motor ke kontrole rozmérd. V pripadé
neznamych hodnot ve specifikaci motoru musi soutézici demontovat motor pro kontrolu rozmér( statoru.

9.6.7.1.4.2. Kontrola hmotnosti modelu

Hmotnost modelu pfipraveného k letu (v€éetné pohonné baterie a pfisluSenstvi) musi byt minimainé 500
g. Kontrola se obvykle provede pfi pfejimce modell, nebo pofadatel muze vybrat soutéziciho (napf.

losovanim) kdykoliv a pozadat ho, aby predlozil model ke kontrole.

9.6.7.1.5. Soutézici a pomocnik

Soutézici musi sam ovladat fizeni modelu. Je povolen jeden pomocnik, ktery nesmi fyzicky zasahovat
do Fizeni, mGze vSak soutézicimu radit.

9.6.7.2. Letisté

9.6.7.2.1. Soutéz ma byt porfadana pokud mozno na misté s pfiméfené rovinatym povrchem, ktery

zmensuje moznost svahového nebo vinového plachténi.

9.6.7.2.2. Vyty€eni letové plochy

a) Doporucuje se vyznadit startovni ¢aru tam kde je to mozné a nejméné 6 m 3&iroky bezpelnostni
koridor vzletového prostoru, depo pro soutézici a pofadatele soutéze. Vzdalenost mezi nejblizSimi body
vzletového prostoru a depa pro soutézici nesmi byt mensi nez 30 m, zrovna tak prekazky na zemi nesmi
byt bliz nez 30 m od vzletoveé a pfistavaci plochy.
Na vzletové a pristavaci ploSe se viditelné vyznaci nejméné 3 (dle moznosti vice) stfedy pfistavacich
kruhl. NejmenSi vzdalenost mezi nimi je 15 m. Obvod pfistavaciho kruhu nemusi byt vyznaéeny, pokud
je nahrazeny jinymi méficimi prostfedky, napfiklad paskou na méfeni vzdalenosti modelu od

pfistavaciho bodu.

Kazdy soutézi ve skupiné musi mit svij pfistavaci bod.
Rada pfistavacich kruh by méla byt umisténa kolmo na smér vétru.

PRIKLAD vytyéeni letové plochy

min. 30 m
¢——>

depo, parkoviste,
nebo jiny prostor
uréeny poradatelem
jako bezpec¢nostni
z6na

startovni ¢ara

.Illlllllllllllllllll’

nejmene 15 m

‘Illllllllll

smeér vétru

6m

bezpe¢nostni zona - prostor pro
piichod a odchod soutézicich;
model zde nesmi letét niz jak 3 m

pristavaci kruhy
polomér 15 m
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9.6.7.3. Bezpecnostni pravidla

a) Model nesmi pfistat, ani zadna jeho Cast se nesmi zastavit v bezpe€nostni z6né (bezpelnostni zénou
se rozumi depo, prostor pro prichod a odchod soutézicich a divaku a jiny prostor uréeny poradatelem).
b) Model nesmi letét nad bezpecnostni zénou vzletového prostoru niz jak ve 3 m.

¢) Model nesmi letét nad ostatnimi bezpeénostnimi zénami uréenymi poradatelem niz jak 3 m.

d) Poruseni jakéhokoli bezpe¢nostniho pravidla se tresta penalizaci 100 bodu odecitanou od vysledku
soutéziciho. Trest vyznaCi Casoméfic do zaznamu vysledku soutéziciho v kole, ve kterém doSlo
k porusSeni pravidla a oznami to soutézicimu.

9.6.7.4. Soutézni lety

a) Soutézici musi letét nejméné Ctyfi (4) platné soutézni lety, ale doporucuje se letét letl vic.

b) Soutézici ma pro kazdy soutézni let dva pokusy.

c) Pro druhy pokus mulze soutézici na modelu provést malou opravu modelu jako zménit nastaveni,
nebo vymeénit vrtuli. Neni ale povoleno vyménit pohonnou baterii.

d) Za zaCatek druhého pokusu se povazuje vypusténi modelu se zapnutym motorem z ruky soutéziciho
nebo jeho pomocnika.

e) Platnym letem v daném kole je posledni pokus uskute¢nény v pracovnim Case s jakymkoli vysledkem.
f) Soutézni lety se maji méfit minimalné jednémi stopkami (doporucuje se dvéma).

9.6.7.5. Opakovani soutézniho letu

Soutézici ma narok na opakovany let kdyz:

a) se jeho letici model v pribéhu pracovniho €asu srazi s jinym leticim modelem,

b) pokud let nebyl hodnocen z dlvod(, které soutézici nezavinil,

c) let modelu narusila, popf. ukonéila neolekavana udalost, kterou nezavinil soutézici ani jeho
pomocnik,

d) byl soutézici nebo jeho model omezeny pfi pfistavani na svij pfistavaci bod jinym soutézicim, nebo
pomocnikem jiného soutéziciho,

€) vinou pofadatele mu nebyl zméfen Cas jeho letu (napf. porucha stopek).

SoutéZicimu, ktery opakuje let se ma poskytnout pfiméfeny €as na pfipravu (tj. vyménu modelu, jeho
¢asti nebo baterie).

Opakovany let se poskytuje soutéZicimu v nasledujicim poradi:

1. V neuplné skupiné nebo v kompletni skupiné na pfidavném startovacim a pfistavacim misté.

2. Pokud to neni mozné, tak v nové skupiné sestavené minimalné ze Ctyr (4) soutézicich, ktefi opakuiji
soutézni let.

3. Pokud to neni mozné, tak se svoji plivodni skupinou na konci probihajiciho kola.

V pfipadé uplatnéni tfetiho bodu bude platnym vysledkem soutézicich lepSi vysledek z puvodniho
a opakovaného letu s vyjimkou soutézicich, kterym byl pfiznany opakovany let. Pro né je platnym
vysledkem vysledek opakovaného soutézniho letu. Soutézici této skupiny, kterému nebyl pfiznany narok
na novy pracovni ¢as, nemuze ziskat narok na opakovani letu ani v pfipadé, Ze se v pribéhu tohoto
pracovniho €asu vyskytnou prekazky.

v wvr

9.6.7.6. Zruseni letu, anulovani vysledku a diskvalifikace soutéziciho

a) Jako vysledek se zapiSe nula kdyz soutézici pouzije model, ktery neodpovida pravidlim. V pfipadé
umyslného nebo hrubého poruSeni pravidel muze byt soutézici diskvalifikovany bud z jednoho letového
kola, nebo z celé soutéze.

b) Jako vysledek probihajiciho letu se zapiSe nula kdyz model ztrati béhem letu jakoukoli ¢ast.

c¢) Jako vysledek se zapiSe nula kdyz model fidi nékdo jiny nez soutézici.

d) Jako vysledek se zapiSe nula kdyz se model nebo jeho jakakoli ¢ast zastavi ve vzdalenosti vétsi nez
75 m od pfidéleného pfistavaciho bodu.

e) Jako vysledek se zapiSe nula kdyz soutézici, jeho pomocnik, nebo model omezi model jiného
soutéziciho pfi pfistavani na jeho pfistavaci bod.

9.6.7.7. Organizace letu

9.6.7.7.1. Kola a skupiny

a) V jednotlivych kolech ma byt rozpis letu takovy, aby podle moznosti pouzivanych frekvenci umoznil co
nejvic soucasnych letd. V kazdé skupiné maiji byt nejméneé tfi (3), ale podle moznosti i vice soutézicich.
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b) Lety musi byt rozdéleny na kola, ktera se dale déli na skupiny.
c) Pokud se model pfi pfistavani dotkne soutéziciho nebo jeho pomocnika, neziska soutézici bonifikaci
za pfistani.

9.6.7.7.2. Létani ve skupinach

a) Soutézici ma pravo na 5 minut pfipravného Casu.

b) Pracovni ¢as kazdé skupiny je 10 minut.

c) Poradatel musi hlasité a podle moznosti i vyrazné opticky oznamit zacatek i konec pracovniho ¢asu
skupiny

d) Zvukovy, pfipadné i opticky signal, musi zaznit i po uplynuti kazdé minuty pracovniho ¢asu skupiny,
poslednich 10 sekund se oznamuje pipanim kazdou sekundu, nebo se odpocitava od deseti do jedné.

e) Soutézici musi s modelem, ktery se nachazi ve vzduchu po skon&eni pracovniho ¢asu co nejdfive
pfistat. Pokud nepfistane, soutézicimu se odecte 30 bodl penalizace a nepocitaji se mu body za
presnost pfistani. Pokud soutézici preléta pracovni ¢as o vic jak 60 s, zapiSe se mu jako vysledek
letového kola nula.

9.6.7.8. Vzlety

9.6.7.8.1. Pfed zacatkem pracovniho ¢asu musi soutézici Casoméficovi ukazat, jakym zplsobem ovlada
motor (zapnuti/vypnuti), aby mél Easoméfi¢ moznost tuto funkci béhem letu kontrolovat.

9.6.7.8.2. Soutézici i model se musi pfi startu nachazet v prostoru bezpecnostni zony.

9.6.7.8.3. Modely musi byt vypusténé vzdy ze vzletového prostoru bezpecénostni zény. Pokus je
neplatny, pokud soutézici nebo jeho pomocnik vypusti model z prostoru mimo vzletovy prostor.
9.6.7.8.4. Kazdy model vypustény pfed zacatkem pracovniho €¢asu skupiny musi na pokyn ¢asoméfice
ihned pfistat a mGze opakovat druhy pokus v ramci pracovniho ¢asu. Neuposlechnuti pfikazu k pfistani
znamena pro soutéziciho anulovani vysledku tohoto soutézniho kola.

9.6.7.9. Pracovni ¢as a chod motoru

a) V prvnim pokusu se motor nesmi zapnout v ¢ekaci dobé 20 sekund pfed zaCatkem pracovniho Casu.
ZaCatek Cekaci doby oznami porfadatel zvukovym znamenim, stejné jako nasledné zacatek
10 minutového pracovniho Casu. Ke konci ¢ekaci doby zacina odpocitavani 5 — 4 — 3 — 2 — 1 — start.
Povelem start zaroven zacCina 10 minutovy pracovni €as, ktery poradatel oznami vyraznym zvukovym
znamenim. Teprve po zaznéni zvukového znameni oznamujiciho zacatek pracovniho &asu smi
soutézici spustit motor a odhodit model. Doba chodu motoru neni omezena.

b) Teprve ve chvili, kdy soutézici oznami ¢asoméfici ,vypinam motor — stop“, Casoméfi¢ spousti stopky
a zaCina méfit letovy Cas.

¢) Pokud soutézici zapne motor pfed vyhlaSenim pracovniho €asu, vy&erpa tim prvni pokus.

d) Pokud soutézici odstartuje pfed vyhlasenim pracovniho €asu, musi na pokyn ¢asoméfiCe neprodlené
pfistat. Ma vyCerpany prvni pokus.

e) Ve druhém pokusu muze soutézici v ramci pracovniho ¢asu motor zapnout kdykoli. Jeho vypnuti ale
musi ohlasit Casoméfici ,vypinam motor - stop®.

f) pokud se vrtule béhem klouzavého letu to€i a motor je vypnuty (j. motor netahne, model nestoupa
a ovlada¢ motoru na vysilaci je v poloze ,vypnuto®), tak se to nepovazuje za motorovy let.

g) Pokud se béhem klouzavého letu umysiné, nebo i neumysiné zapne motor (tj. motor tahne, model
stoupa nebo je ovlada¢ motoru na vysiladi v poloze ,zapnuto®), soutézici musi na pokyn ¢asoméfice
pfistat a provést druhy pokus. Pokud se tak stane ve druhém pokusu, nebo soutézici neuskuteéni druhy
pokus, vysledek letu se anuluje.

h) Zapnuti a vypnuti motoru kontroluje Casoméfic.

I) Zvukovy signal oznamujici ukonCeni pracovniho Casu se dava az po jeho uplynuti, takze kdo
v okamziku zaznéni zvukového signalu jesté leti, neziska body za pfistani a zapocitd se mu penalizace
30 bodu.

9.6.7.10. Pristani

9.6.7.10.1. Pfed zaCatkem startu musi poradatel kazdému soutézicimu pFidélit pfistavaci bod. Soutézici
je sam zodpovédny za to, ze vzdy pouzije spravny bod.

9.6.7.10.2. CasoméFi¢ nesmi omezovat soutéziciho pfi startu ani pfi pfistani. Pilot a jeho pomocnik
mohou vstoupit do prostoru pfistavaciho kruhu.
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9.6.7.10.3. Po pfistani a zméfeni vzdalenosti od pfistavaciho bodu ¢asoméficem, mlize soutézici vzit
model i pfed ukon&enim pracovniho ¢asu. Nesmi ale timto ukonem pfekazet jinému soutézicimu nebo
leticimu modelu ve skupiné.

9.6.7.10.4. Pokud soutézici pfistane v cizim pfistavacim kruhu a druhy model jesté leti, pilot nebo jeho
pomocnik musi svlj model odstranit v co nejkratS§im Case, ale tak, aby neomezil druhého soutéziciho,
nebo jeho model pfi pfistavani. Pokud by omezil druhého soutéziciho, nebo jeho model, anuluje se mu
vysledek letu a druhy soutézici ma narok na opakovani letu.

9.6.7.11. Bodovani

9.6.7.11.1. Doba klouzavého letu se zaCina méfit od okamziku, kdy soutézici oznami CasoméfiCovi
zastaveni chodu motoru povelem ,vypinam motor — stop* a trva az do:

a) prvého dotyku modelu se zemi nebo s pfekazkou na zemi, nebo

b) skonéeni pracovniho €asu skupiny.
9.6.7.11.2. Doba klouzavého letu se pocitda v minutach a sekundach s presnosti na desetiny sekundy
a zaokrouhluje se vzdy doll, protoze lze zapocitat jen ukonenou sekundu. Za kazdou ukoncenou
sekundu klouzavého letu se udéli jeden bod.
9.6.7.11.3. Za prekroCeni pracovniho €asu se soutézici penalizuje 30 trestnymi body. Soutézici musi
s modelem pfistat nejpozdéji do jedné minuty po skon&eni pracovniho &asu, jinak se mu anuluje
vysledek soutézniho letu.
9.6.7.11.4. Pfidavné body za presnost pfistani se udéluji podle nasledujici tabulky:

Vzdalenost Bod | Vzdalenost Body

(m) y (m)

az do az do
0,2 100 5 80
0,4 99 6 75
0,6 08 7 70
0,8 97 8 65
1,0 06 9 60
1,2 95 10 55
1,4 04 11 50
1,6 93 12 45
1,8 92 13 40
2 01 14 35
3 90 15 30
4 85 pres 15 0

9.6.7.11.5. Vzdalenost pro pfidavné body se méfi od Spicky modelu, ktery se zastavil, k pfistavacimu
bodu. Vzdalenost pfistani méfi vyhradné ¢asoméfic.
9.6.7.11.6. Pfidavné body za pfistani se neudéli kdyz:
a) se model pfi pfistani dotkl pilota nebo jeho pomocnika, nebo
b) soutézici pfekrocil pracovni ¢as.
9.6.7.11.7. Vysledek soutéziciho v letové skupiné se sklada z dosazeného letového €asu a pfidavnych
bodu za pfistani. Od tohoto souctu se odectou vSechny pfipadné penalizace.
9.6.7.11.8. Soutézici, ktery dosahl nejvyssi pocet bodu v dané skupiné ziska 1000 bodu.
9.6.7.11.9. Ostatni soutézici ve skupiné ziskaji body, které se vypocitaji podle nasledujiciho vzorce:
vysledek soutéziciho x(krat) 1000 /(déleno) nejlepSi vysledek ve skupiné

9.6.7.12. Kone¢né poradi

a) Pokud se leti Ctyfi (4), nebo méné letovych kol, vysledek kazdého soutéziciho je souctem vysledku
vSech letovych kol. Pokud se leti vic jak Ctyfi (4) letova kola, Skrtne se nejnizsi vysledek pro uréeni
celkového vysledku soutéziciho po jednotlivych kolech. Tento soucet se pfepocitd na 1000 bodu
nejlepsiho soutéziciho.

b) Do celostatniho Zebricku SMCR se prigita k bodovému vysledku bonus za celkové umisténi v soutézi.
Prvnim 6 soutézicim v celkovém poradi se k bodovému vysledku pfipoéte bonus 30, 25 20, 15, 10, 5
bodU, kde vitéz obdrzi maximum 30 bodu. Soucet vysledku z jednotlivych kol a bonusovych bodu tvofi
konec&ny bodovy zisk.
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9.6.7.13. Pomocné informace

9.6.7.13.1. Organizaéni pozadavky

a) Pofadatel musi zajistit, aby kazdy soutézici slySel zvukové znameni oznamujici zacatek pracovniho
Casu.

b) Aby byla soutéz objektivni, musi byt ve skupiné nejméné tfi (3) soutézici.

c) Poradatel soutéze je opravnény kdykoli v pribéhu soutéze ovéfit, zda model soutéziciho splfiuje
technické poZadavky na model této kategorie.

9.6.7.13.2. Vypocetni technika
Vybér programu (SW) a zabezpecleni vypocetni technikou je zalezitosti pofadatele.
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9.6.8. KATEGORIE RCEV — KLUZAKY S ELEKTRICKYM POHONEM
A VYSKOMEREM

Soutéz radiem Fizenych termickych vétrofid s elektrickym pohonem a vySkomérem pro jednotlivce.
Vysledky kazdého letu se prepocitavaji na 1000 bodl vitéze skupiny, aby nebyly zavislé na zménach
povétrnostnich podminek v pribéhu soutéze. Poclet letovych musi Feditel soutéze oznamit pred
zaCatkem soutéze.

9.6.8.1. Obecna pravidla

9.6.8.1.1. Definice radiem fizeného vétroné s elektrickym pohonem

Model letadla, ktery je vybaven elektromotorem jako vzletovym zafizenim a u kterého vznika vztlak
pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které se pfi letu nepohybuji (s vyjimkou Fidicich ploch)
a ktery fidi soutézici ze zemé. Pohon se sklada z pevné nebo sklapéci vrtule pohanéné jednim
elektrickym motorem, jehoz otacky se mohou béhem letu fidit. Pohonna baterie nesmi byt pevné nebo
dalkové spojena se zemi nebo s jinym modelem ve vzduchu. Dobijeni pohonné baterie ze slunecnich
¢lankl za letu neni povoleno.

9.6.8.1.2. Vyrobce modelu

Soutézici nemusi byt stavitelem svého modelu, ale kazdy model muze byt v soutézi pouzit pouze jednim
pilotem.

9.6.8.1.3. Charakteristika modelu
a) obecné charakteristiky modelu:

Maximalni celkova plocha: 150 dm?

Maximalni letova hmotnost: 5 kg

Maximalni rozpéti: 2540 mm (100 palcu)
Plo$né zatiZeni: maximalné 12 - 75 g/dm?

b) Pohonem je libovolny elektromotor a baterie slozena z libovolného poctu a typu ¢lankd. Maximalni
napéti pohonné baterie je 42V.

¢) Neni povoleno pouzivat jakékoliv zafizeni, které zjevné slouzi ke zpomaleni a zastaveni pohybu
modelu kontaktem se zemi pfi pfistavani.

d) Radiové zafizeni musi byt schopno pracovat sou€asné s jinymi radiovymi zafizenimi s odstupem
kmito¢td 10 kHz v béznych povolenych modelarskych pasmech. Je mozné pouzivat radiové zafizeni
vyuzivajici frekvenéni syntézu na strané vysilaCe, nebo pfijimae a zafizeni kompletné pracujici
v pasmu 2,4 GHz.

e) Pouziti jakéhokoli zafizeni pro pfenos informaci z modelu k pilotovi, které by ho mohly zvyhodnit vigi
ostatnim soutézicim je zakazano. Informace zvySujici bezpe&nost, jako je napéti palubniho zdroje,
problém s dosahem vysilacky, jsou povoleny.

f) Soutézici muze pfi soutézi pouzit nejvyse tfi rizné modely. V pribéhu soutéze mize kombinovat jejich
Casti tak, Ze vysledny model pouzity na soutézni let vyhovuje pravidlim. Pro snadnéjSi kontrolu se muze
pred zacatkem soutéze uskutelnit pfebirani modeld.

g) Aby byla umoZnéna zména startovniho pofadi v nasledujicich soutéZnich kolech, musi kazdy
soutézici uvést v pfihlasce minimalné dvé rizné frekvence s odstupem nejméné 10 kHz. Soutézici maze
byt v pribéhu soutéze vyzvan, aby pouzil kteroukoliv z téchto frekvenci, pokud je vyzvan alespon pul
hodiny pfed zaCatkem kola, nebo je v pisemné formé& uvedena pfed zahajenim souté&ze v rozpisu
soutéze. V pfipadé frekvenéni syntézy soutézici oznami jim preferovany hlavni a zalozni kanal, ale
muze byt v pribéhu soutéze pozadan o zménu na volny kanal. V pfipadé 2,4 GHz pasma se kontrola
kanall neprovadi.

h) Jakakoliv pfidavna zatéz musi byt uvnitf modelu a bezpeéné upevnéna.

i) Kazdy model musi byt vybaven vySkomérem, ktery zaznamena maximalni vySku dosaZenou od
vypusténi modelu soutézicim nebo pomocnikem, az do doby 10 sekund po zastaveni motoru.

Tento vySkomér musi zastavit motor nejdéle 30 sekund po jeho spusténi pfi vzletu.

Béhem 30 sekundového limitu mize motor zastavit i soutézici radiovym signalem.

j) Pro umoznéni zakladni technické kontroly musi byt vSechny vyskoméry jednoduse demontovatelné.

k) Je zakazano jakékoli zafizeni kromé regulatoru a pfijimace, které by bylo nainstalovano na, nebo v
modelu, umoZiujici celkové nebo ¢astecné ovladani funkce elektrického pohonu modelu.
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) Je zakazano pouzivat jakékoliv zafizeni, které zcela, nebo CasteCné ovlada ovladaci prvky letadla bez
zasahu pilota (napf. elektronické stabilizatory letu atp.)

9.6.8.1.4. Specifikace vyskoméru

Elektronicky vySkomér instalovany uvniti modelu musi splfiovat nasledujici technické specifikace:

a) Musi pouzivat barometricky zplsob méreni tlaku.

b) Indikace vySky musi byt zalozena na standardni mezinarodni atmosféfe, jak je definovano
v dokumentu ICAO 7488/2.

c) Musi zaznamenavat zmény tlaku od inicializace, az po 10 sekund od zastaveni motoru (automaticky
nebo manualné soutézicim, podle toho, co nastalo dfive). Pfi inicializaci musi byt nastaven na referencni
hodnotu nulové vySky tak, aby byla aktualni vysSka startovisté vzhledem k tlaku v uUrovni zemé
zaznamenana a zobrazena na zafizeni jako vySka 0 m.

d) Data musi byt uloZzena az do cileného vymazani, jak je pozadovano pfed startem.

e) Aby byla mozna pozdéjsi kontrola letového rezimu, musi byt vySkomér vybaven optickou signalizaci
vySky, nebo konektorem pro pfipojeni externi zobrazovaci jednotky. Casomé&Ffi¢ovi musi byt umoznéna
kontrola za uéelem zapisu letového vysledku bez nutnosti odpojeni vyskoméru od pfijimace a / nebo
regulatoru, pfipadné demontaze z modelu.

V pfipadé nutnosti pouziti externi jednotky tuto musi soutézici poskytnout rozhod¢imu k vyhodnoceni
letu. Externi zobrazovaci jednotkou se rozumi zafizeni pfimo uréené vyrobcem vyskoméru k signalizaci
F5J vysky.

K tomuto ucelu nelze pouzit pfenosny nebo stolni pocitac, pfipadné jakékoliv jiné zafizeni, které nebylo
k tomuto ucelu dodano vyrobcem vySkomeéru.

f) Musi zobrazit vySku v metrech (bude zaokrouhlena na nejblizSi nizSi cely metr).

g) VySkomér musi vypnout motor do 30 sekund po jeho spusténi, pokud jesté nebyl vypnut soutézicim
v tomto limitu.

h) Zafizeni nesmi umoznit opétovné spusténi motoru b&hem soutézniho letu.

i) Bude fungovat s libovolnym typem regulatoru (ESC).

j) Napdjeny bude samostatnou baterii pfijimace, pokud je pouZit regulator s optickym oddélenim, nebo
z BEC vystupu regulatoru.

k) Pouziva univerzalni konektory (JR / Futaba)

I) Elektronicky vySkomér musi byt nainstalovan takovym zplsobem, aby byl chranén od zmén tlaku
jiného druhu, nez zménou vysky nad zemi.

m) Zafizeni musi byt nainstalované uvnitf modelu podle doporu€eni vyrobce. Je zakdzano provadét
upravy, které by modifikovaly snimani barometrického méfeni tlaku, anebo Upravy software zafizeni tak,
Zze by ménily jeho funkce v rozporu s pravidly a principy pouziti v této soutézni kategorii.

n) Zapojeni vySkoméru je sériové, vySkomér se zafadi do signalové cesty mezi pfijimaC a regulator
motoru.

Zpusob zapojeni vySkomeéru zalezi na soutézicim a jeho schopnostech. Za technicky stav a spolehlivost
pouzitého zapojeni odpovida soutézici.

o) Nesmi vyuzivat pfi startu moznost vypnuti motoru v zavislosti na pfednastavené vysSce. Tato funkce
vySkoveého vypinani nesmi byt pfitomna.

p) Model smi byt vybaven pouze tim typem vySkoméru v kombinaci s verzi firmware, ktery je v souladu
s platnou technickou specifikaci publikovanou organizaci FAI pro pouziti v kategorii F5J a je schvalen
a aktualné publikovan na strankach organizace FAI. Technicky odkaz na platny seznam schvalenych
zafizeni: http://www.fai.org/ciam-our-sport/edic-wg-approvals , v ¢asti “AMRT APROVAL LIST".

9.6.8.1.5. Soutézici a pomocnici

a) Soutézici musi ovladat model sam.
b) Soutézici mdze mit v prabéhu soutézniho letu u sebe nejvySe jednoho pomocnika.

9.6.8.2. Letisté

9.6.8.2.1. Terén letisté

SoutéZz se ma pokud mozno uspofadat na misté s rovinatym povrchem, ktery zmensuje moznost
svahoveého, nebo vinového plachténi a vzletova a pfistavaci plocha ma byt upravena.
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9.6.8.2.2. Organizace plochy letisté

a) Na letové ploSe musi byt vymezena vzletova a pfistavaci plocha a depo pro soutézici a porfadatele
soutéze. Vzdalenost mezi nejbliz§imi body pfistavaciho kruhu a depa pro soutézici nesmi byt mensi nez
20 m. Stejné tak pfekazky na zemi nesmi byt blize nez 20 m od nejbliZzSiho bodu pfistavaciho kruhu.

b) Na pfistavaci ploSe se vyznaci pro kazdého soutéziciho ve skupiné jeden pfistavaci bod.

c¢) Pristavaci body musi byt vyznaceny vzdy a vzdalenost mezi nimi je nejméné 15 m

Obvod pfistavaciho kruhu nemusi byt vyznaen pokud je nahrazen jinymi méficimi prostfedky, napfiklad
paskami na méfeni vzdalenosti pfistani modelu od pfistavacich bodu.

d) Vzletova plocha je kruh o poloméru 3 metry se stfedem v misté pfistavaciho bodu.

Prildad vytydeni letové plochy u
——————

nejménd 15 m

smar votm

)
v

nejmond 20 m

depo, parkoviité, nebo J /

jiny prostor uréeny \
pofadatelom jako plistavact kruhy
polomér 15 m

berpelnostnl zona

_---_*__----_
Y fle 4 W
LSS S
L S G N

veletoveé kruhy

polomér 3 m ‘

9.6.8.2.3. Bezpecnostni pravidla

a) Zadna &ast modelu nesmi pfistat, nebo se zastavit v bezpe&nostni zén&. Bezpeé&nostni zénou se
rozumi napf. depo, nebo prostor pro pfichod a odchod soutézicich, divakd, nebo jiny prostor uréeny
organizatorem.

b) Model nesmi v zadné fazi letu letét nad bezpecnostni zénou ve vySce nizSi nez 3 m. Toto hlida
Casoméfi€ soutéziciho a nebo rozhodc¢i uréeny feditelem soutéze.

c) PoruSeni kteréhokoliv bezpeénostniho pravidla se tresta odectenim 100 bodl od kone&ného vysledku
soutéziciho v zakladni ¢&asti, anebo celkového vysledku finale podle toho, kdy k porudeni
bezpecnostniho pravidla dojde. Trest vyznaci rozhod¢i v zaznamu vysledkd soutéziciho v kole, ve
kterém doslo k poruSeni pravidla.

9.6.8.3. Soutézni lety

9.6.8.3.1. Radné soutézni lety

a) Pfed kazdym startem musi soutéZici umoznit ¢asoméfiCovi kontrolu, zda je vySkomér vynulovan
inicializaci v misté startu.

b) Méfeni soutézniho letu je zahajeno soucasné s vypusténim modelu z ruky pilota nebo jeho
pomocnika.

c) Soutézici ma v kazdém soutéznim letu dva (2) pokusy.

d) Pfed druhym pokusem smi soutézici na modelu provést opravy a Upravy pouze jako nastaveni,
drobnou opravu modelu, vyménu vrtule a musi provést vynulovani (reset) vySkomeéru pferusenim
napajeni zafizeni, a to v8e pouze v misté jeho vzletové plochy. Neni dovoleno ménit jakékoliv
elektronické Casti vybaveni modelu.

e) Za pokus se povazuje vypusténi modelu za ucelem letu z ruky sout&ziciho, nebo jeho pomocnika
kdykoliv v prab&hu pracovniho ¢asu v daném kole.

f) Platnym letem v daném kole je posledni pokus uskute¢nény v pracovnim €ase s jakymkoli vysledkem.

g) Ihned po pfistani Casoméfic¢ zapiSe dosazenou vySku. Pokud vySskomér ukazuje nulu anebo hodnotu
nezobrazi, hodnoti se cely let nulou.

9.6.8.3.2. Nahradhni lety

Soutézici ma narok na nahradni let v pfipadé, Ze:

a) se jeho model v prabéhu letu srazi s jinym leticim modelem,
b) let nebyl méfen pfisluSnym rozhod&im,
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c) let modelu narusSila, nebo ukoncila neoCekavana udalost, kterou nezplsobil soutézici ani jeho
pomocnik.

Soutézicimu, ktery opakuje let, se ma poskytnout pfiméfeny €¢as na pfipravu (tj. vyménu modelu, jeho
Casti, nebo baterie).

Nahradni let se poskytuje soutézicimu podle nasledujiciho pofradi:

1. V neuplné skupiné, nebo v kompletni skupiné na pfidaném startovacim a pfistadvacim bodé.

2.V nové skupiné sestavené minimalné ze tfi (3) soutézicich, ktefi opakuji soutézni let.

K soutézicim s narokem na nahradni let musi byt ostatni soutézici doplnéni fadnym losovanim.

3. S puvodni skupinou na konci probihajiciho kola.

V takovém pfipadé se soutézicimu, ktery leti nahradni let, zapiSe vysledek nahradniho soutézniho letu.
Pro ostatni soutézici ve skupiné bude platnym vysledkem lepS$i z vysledkl pGvodniho, nebo nahradniho
letu. Soutézici této skupiny, kterému nebyl pfiznan narok na novy pracovni ¢as, nemuze ziskat narok na
nahradni let ani v pfipadé, Ze se v pribéhu tohoto pracovniho €asu vyskytnou pfekazky.

9.6.8.3.3. Diskvalifikace a zruseni letu
a) Soutézici mize byt diskvalifikovan z celé soutéze:
- v pfipadé umysiného, nebo hrubého poruseni pravidel,
- pokud pouzije model, ktery neodpovida pravidlim,
- model fidi nékdo jiny nez soutézici.
- pokud pouzije vySkomér nebo nastaveni vySkoméru, které neodpovidaji pravidlim
b) Let se zrusi a vysledek letu se napiSe s nulovym vysledkem, kdyz:
- model ztrati b&éhem letu jakoukoli svoji ¢ast kromé pfipadu, ze se tak stane v dasledku srazky
s jinym modelem nebo pfi pfistani,
- model, nebo jakakoli jeho Cast zastavi ve vzdalenosti vétsi nez 75 m od pfidéleného
pfistavaciho bodu, kromé pfipadu, kdy se tak stane v disledku srazky s jinym modelem,
- soutézici, nebo jeho pomocnik, omezi model jiného soutéziciho nebo jiného soutéziciho
samotného pfi pfistani na jeho pfistavaci bod,
- vzlet modelu se uskutecni mimo vzletovou plochu,
- model preléta pracovni ¢as o vice nez 1 minutu,
- vySkomeér nezobrazuje po pfistani startovni vySku, nebo zobrazuje nulu (0 m).

9.6.8.3.4. Organizovani letu

9.6.8.3.4.1. Nasazeni a skupiny

a) Lety musi byt rozdéleny na kola, ktera se dale déli na skupiny s ohledem na moznosti pofadatele
a pouzivané radiové frekvence modell soutézicich.

b) SloZeni skupin by mélo minimalizovat situace, kdy dva soutézici leti vicekrat proti sobé.

¢) Pokud budou skupiny s volnymi misty, doporucuji se dat na konec kola, aby zde bylo misto na
pfipadné nahradni lety.

d) V kazdé skupiné musi startovat minimalné 3 soutézici.

9.6.8.3.4.2. Pripravny a pracovni ¢as

a) Soutézici ma pravo na pét minut pfipravného Casu, ktery se pocitd od okamziku, kdy byl vyzvan
zaujmout misto v uréeném vzletovém prostoru do zacatku pracovniho ¢asu skupiny.

b) Pracovni €as pro celou skupinu je 10 minut, véetné doby chodu motoru.

c) Poradatel musi nahlas a podle moznosti i vyrazné opticky oznamit zaCatek i konec pracovniho ¢asu
skupiny.

d) Zvukovy, pfipadné i opticky signal musi byt proveden také po uplynuti kazdé minuty pracovniho ¢asu
skupiny. Poslednich 10 sekund se oznamuje zvukovym, pfipadné i optickym signalem kazdou sekundu.
Dale se zvukovy, pfipadné opticky signal mize dat soutézicim v letovych kolech v ¢asech 8:30, 9:30,
9:40 a 9:45.

e) Kazdy model, ktery se nachazi ve vzduchu po skon&eni pracovniho ¢asu, musi co nejdfive pfistat.
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9.6.8.4. Vzlety

9.6.8.4.1. Misto startu

Model musi byt pfi startu vypustén ve vzdalenosti do 3m od pfidéleného startovaciho bodu, jinak bude
pokus anulovan a hodnocen nulou. Vzlet musi byt pfimy, s bézicim motorem.

9.6.8.4.2. Pred€asny start

Pokus bude anulovan a hodnocen nulou, kdyz bude model vypustén pfed zahajenim pracovniho Casu.
Zapnuti motoru pfed za¢atkem pracovniho €asu je povazovano za pfedasny start.

9.6.8.4.3. Inicializace vySkoméru

Pfed kazdym vypus$ténim modelu musi byt vS8echny vySkoméry vynulovany na uroven terénu v misté
startovaciho a pfistavaciho bodu soutéziciho.

9.6.8.4.4. Druhy pokus

Bé&hem pracovniho ¢asu muize soutézici uskutecnit nejvySe 2 letové pokusy. Soutézici musi zaijistit pred
vypusténim modelu pro druhy pokus vynulovani vySkomeéru novou inicializaci v misté startovaciho bodu.
Zahdjenim druhého pokusu se automaticky vynuluji dosazené vysledky prvniho pokusu. Vzlet se musi
uskuteénit stejné jako pfi prvnim pokusu ve vzdalenosti do 3m od pfidéleného startovaciho bodu

9.6.8.4.5. Chod motoru

a) Chod motoru musi byt spojity a bez pferuseni. Je povolena regulace jeho otacek prostfednictvim
radiové soupravy. Motor musi byt vypnut nejdéle po 30ti sekundach motorového letu. Pro jeho vypnuti je
povoleno vypnuti ¢asovatem ve vySkoméru, nebo je mozné i dfivéjSi vypnuti pilotem prostfednictvim
radiového zafizeni pro ovladani modelu.

9.6.8.5. Pristani

9.6.8.5.1. Pristavaci body

Pfed zahajenim a v pribéhu soutéze musi poradatel kazdému soutézicimu pfidélit pfistavaci bod.
SoutéZici je sam zodpovédny za to, Ze vzdy pouzije spravny pfistavaci bod.

9.6.8.5.2. Pohyb osob v pristavacim kruhu

v v v

Rozhod&i (Easoméfi¢) nesmi omezovat soutéziciho pfi startu ani pfistani.

9.6.8.5.3. Opusteéni pristavaciho kruhu

Po pfistani a zméfeni vzdalenosti od pfistavaciho bodu rozhod¢€im, mize soutézici vzit svij model i pred
ukon€enim pracovniho €asu, pokud takovou €innosti nepfekazi jinému soutézicimu nebo modelu ve
skupiné.

9.6.8.5.4. Pristani v cizim pristavacim kruhu

Kdyz soutézici pilot pfistane s modelem v cizim pfistavacim kruhu a druhy model jesté leti, pilot nebo
jeho pomocnik musi tento model odstranit v co nejkratS§im Case a tak, aby neomezil druhého
soutéziciho, nebo jeho model pfi pfistavani. V pfipadé omezeni druhého soutéziciho, nebo jeho modelu
pfi pfistani, anuluje se jeho vysledek letu a soutézici, jenz byl omezen, ma narok na opakovani letu,
pokud o to pozada bezprostfedné po skonéeni probihajiciho letu.

9.6.8.6. Bodovani soutézniho letu

Vysledek soutézniho letu se sklada ze souctu bodu za letovy ¢as a bodl za presnost pfistani, od kterého
se odecitaji body za startovaci vySku.

9.6.8.6.1. Méreni letového ¢asu

Letovy Cas v sekundach se zaokrouhluje na nejblizSi celou nizSi sekundu. Méfi se od okamziku
vypusténi modelu z ruky soutéZiciho, nebo jeho pomocnika az do:
a) dotyku modelu se zemi, nebo
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b) dotyku modelu s jakymkoliv objektem pevné spojenym se zemi, nebo
¢) ukonc&eni pracovniho ¢asu skupiny.
Let je ukonéen uplnym zastavenim modelu na zemi.

9.6.8.6.2. Bodové hodnoceni letového ¢asu

Za kazdou celou sekundu letu v pracovniho ¢asu, je udélen jeden bod do maxima 600 bodt (10 minut
maximum).

9.6.8.6.3. Bonus za presnost pristani

Bonus za pfistani se pfidéluje podle vzdalenosti Spicky modelu od pfidéleného pfistavaciho bodu podle
nasledujici tabulky:

Vzdalenost Body
do 1 m véetné 50
od 1 do 2 m véetné 45
od 2 do 3 m véetné 40
od 3 do 4 m véetné 35
od 4 do 5 m véetné 30
od 5 do 6 m véetné 25
od 6 do 7 m vCetné 20
od 7 do 8 m vCetné 15
od 8 do 9 m vCetné 10
od 9 do 10 m véetné 5
nad 10 0

Bonus za pfistani se nepfidéluje, pokud:
a) se prfistavajici model dotkne soutéziciho, nebo pomocnika kdykoliv pfed Uplnym zastavenim modelu,
b) model pfistal po pracovnim Case

9.6.8.6.4. Penalizace za prekroceni pracovniho ¢asu
P¥i pfelétani pracovniho ¢asu o vice nez jednu minutu je vysledek daného letu anulovan.

9.6.8.6.5. Hodnoceni startovaci vysky

Startovaci vySkou pro ucely bodovani je maximalni vySka dosazena od momentu vypusténi modelu
z ruky do deseti sekund po vypnuti motoru. VySka v metrech se vzdy zaokrouhluje na nejblizSi nizSi cely
metr.

Za kazdy metr startovaci vySky do vysky 200 metrd se odecita 0,5 bodu. Za kazdy metr startovaci vysky
presahujici 200 metru se odeditaji 3 body.

Pfiklad: naméfena vyska 220 m = (200x0,5) + (20x3) = 100 + 60 = odpocitava se 160 bodu

9.6.8.7. Konec¢né poradi

9.6.8.7.1. Stanoveni vitéze skupiny a jeho bodové ohodnoceni

Soutézici, ktery ziska nejvyssi soucet bodu sestavajici z bodl za let, bodl za pfistani, odecteni bodu za
vySku, odecteni trestnych bod(, stava se vitézem skupiny a pfidéli se mu normalizované skére 1000
bodl v dané skupiné.

9.6.8.7.2. Bodové hodnoceni ostatnich soutézicich skupiny

Ostatni soutézici ve skupiné ziskavaji prepocteny pocet bodu podle svého vysledku v poméru k vitézi
skupiny, ktery se vypocte nasledovné: vysledek soutéziciho  x(krat) 1000 /(déleno) nejlepsi
vysledek ve skupiné

9.6.8.7.3. Celkovy vysledek soutéze

a) Pokud se leti Ctyfi (4), nebo méné letovych kol, je vysledek kazdého soutéZiciho souctem vysledkl ze
vSech kol. Pokud se leti vice nez Ctyfi (4) letova kola, Skrtne se jeden nejniz8i vysledek soutézZiciho
a jeho vysledek je dan souctem vysledkl zapocitanych kol. Aby bylo mozné srovnavat vysledky soutézi
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s rznymi pocty letovych kol, musi se soucet v§ech zapocitanych letovych kol znovu pfepocitat na 1000
bodu vitéze soutéze stejnym zplsobem, jako se prepocitavaji body v jednotlivych letovych kolech.

b) V pfipadé rovnosti bodu dvou soutézicich rozhodne o vitézi vysledek Skrtaciho letu. V pfipadé, Ze se
leti jen 4 kola a nejhorSi vysledek se neSkrta, pak se pfi rovnosti bodli o umisténi rozhodne
v dodate€ném rozlétdvacim kole na 10 minut.

c) Do celostatniho Zebficku SMCR se prigita k bodovému vysledku bonus za celkové umisténi v soutézi.
Prvnim 6 soutézicim v celkovém poradi se k bodovému vysledku pfipoéte bonus 30, 25 20, 15, 10, 5
bodu, kde vitéz obdrzi maximum 30 bodl. Soucet vysledku z kvalifikaénich kol a bonusovych bodu tvofi
koneény bodovy zisk.

9.6.8.8. Pomocné informace

9.6.8.8.1. Organizaéni pozadavky

a) poradatel musi kazdému soutézicimu jednoznac¢né oznamit zaatek pracovniho €asu a pfislusny
pfistavaci bod v kazdém kole;

b) jako zvukovy signal Ize pouzit automobilova houkacka, zvonec, piStalka nebo jiny dobfe slySitelny
signal, pfipadné i opticky signal, muze se pouzit svétlo nebo vilajky. Je tfeba myslet na to, Zze zvuk se
proti vétru Sifi na kratSi vzdalenost, proto se zdroje signalu musi rozmistit tak, aby je soutézici
a funkcionafi dobfe slySeli (pfipadné i vidéli). DoporuCuje se pouzit audio nahravku pracovniho ¢asu
s dostatecné silnou zvukovou aparaturou;

9.6.8.8.2. Povinnosti rozhodcich

a) Poradatel musi zajistit dostate¢ny pocet kvalifikovanych a odpovédnych rozhodcich, ktefi ovladaji
pravidla a dokazi se rychle a spravné orientovat a rozhodovat, aby neohrozili S3ance soutézZiciho
V SOutézi.

b) Rozhod¢&i musi zaznamenat i kazdého soutéziciho, ktery preleti pracovni ¢as

Prelétani modeld o 1 min pfes pracovni ¢as sleduje startér.

c) Poradatel soutéze je opravnén kdykoli v prubéhu soutéZe ovéfit, zda soutézici pouzivaji modely
odpovidajici povolené charakteristice a pravidliim této kategorie.

9.6.8.8.3. Vypoc€etni technika

a) Je doporuceno pouzit vhodny pocitatovy program na prerozdéleni soutézicich do skupin tak, aby se
zmenS§il pocCet pfipadu, kdy leti kvalifikacni kola soutézici navzajem vicekrat (kromé finale), a souc¢asné
prekontroluje moznou kolizi pfi pouziti stejnych vysilacich kanalu.

b) Ke zpracovani namérenych hodnot se také doporuc€uje vhodny program, ktery umozni v kratkém Case
po ukonc&eni letového kola vytisknout, nebo zobrazit pribézny vysledek. Vhodné je vytisknout i podrobny
rozpis namérenych Casl a bodu za pfistani, na sekundarni kontrolu soutézicim. Eliminuje se tim
chybovost pfi zpracovavani vysledku.

¢) Vybér programu a zabezpeceni vypocetni technikou se ponechava na poradateli.

d) Po zahajeni soutéZe by se zafazeni do letovych skupin jiz nemélo ménit
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9.6.9. KATEGORIE RCCR — ZAVOD KOPTER NA VYTYCENE TRATI
— PREDBEZNA PRAVIDLA

9.6.9.1. Popis modelu

a) Model tézsi vzduchu, u néhoz se pfevazna vétSina vztlaku a vodorovny tah ziskava z rotujicich
systému rotorll nebo vrtuli otacejicim se kolem pfiblizné svislé osy(os) pohanénym motorem.

b) Motor(y). Je povolen pouze elektricky pohon o maximalnim napéti 42V

¢) Motor(y) musi byt ovladan(y) radiovym fizenim a pilot musi prokazat moznost rozpojeni elektrického
vedeni k motoru(tm).

d) Hmotnost modelu pfipraveného k letu nesmi byt vice nez 20kg.

e) Reditel soutéZe ma pravo zkontrolovat, Ze pfi vypnuti vysilade dojde k zastaveni motoru/q.

f) Pro potfeby konkrétni soutéze je mozno rozepsat detailngjSi upfesnéni tfidy koptér. Napfiklad
omezenim maximalni vzdalenosti os rotori, omezeni na maximalni pocet pohonnych &lanki omezenim
maximalniho prdméru nosnych rotort nebo vrtuli. Tato omezeni musi byt sou€asti propozic konkrétni
soutéze.

g) Pro fizeni modelu mohou byt pouzity pouze vysilace 2,4GHz.

9.6.9.2. Prubéh zavodu

a) V kazdém letu mohou zavodit nejvyse 4 (Ctyfi) modely.

b) Letova draha je vyznaCena brankami, vlajkami, pylony, stromy, stavbami a jinymi prostfedky, které
jasné vyty&i zavodni drahu. Zadna prekazka nesmi byt blize nez 10 metrii od bezpeénostni linie.

¢) Pokud model pfekro&i bezpecénostni linii, musi ihned pfestat a let je hodnocen jako nedokonc&eny.

d) Let zac€ina na startovni pozici a kon¢i praletem posledniho okruhu pfes vyznacenou cilovou &aru.

e) Modely jsou odstartovany ze zemé, startovnim signalem v jednosekundovych intervalech a Cas
kazdého modelu se méfi od startovniho signalu do dokonceni potfebného poétu okruhl. Model nesmi
opustit startovni pozici pfed startovnim signalem.

f) Pokud soutéZici neproleti brankou nebo neobleti pylon/vlajku, penalizace 10 sekund.

g) O penalizaci rozhoduje pfislusny ¢asoméfi€. Protesty pouze okamzité po pfistani a pfehrani videa
z koptéry. V pfipadé kladné vyfizeného protestu se penalizace rusi, v opacném pfipadé je penalizace
20 sec.

h) Kazdy pilot musi mit jednoho pomocnika, ktery mize informovat pilota o jeho postaveni na ftrati
a v zavodu. Pfipadné prevzit fizeni modelu.

i) Pokud pomocnik pfevezme fizeni modelu, je takovy let hodnocen jako nedokonceny.

j) Reditel soutéze ma pravo pozadat kazdého soutéziciho, aby piedved! letuschopnost svého modelu
nebo svou schopnost Fidit model po zavodni trati. Pokud v prabéhu zavodu feditel soutéze posoudi let
kteréhokoli modelu jako nejisty nebo nebezpeény, mize soutéziciho diskvalifikovat z daného letu nebo
Z celé soutéze a muze mu dat pokyn, aby okamzité pfistal.

k) Pokud ma zavodnik problém s modelem, mize feditel soutéZze povolit opakovany let. To pouze
v pfipadé, ze problém vnikl mimo pfimy vliv zavodnika. Napf.: vzajemna kolize modell, prokazatelné
ruseni, atd.

) Reditel soutéze, pfi nezadoucim chovani soutéziciho, mize soutéziciho diskvalifikovat z nasledujiciho
letu nebo z celé soutéze

m) V prubéhu soutézniho letu nesmi zadna osoba na zavodni plochu a to v€etné prostoru startu.

9.6.9.3. Hodnoceni

a) Letové kolo se Iéta na pfedem oznameny pocet okruh(.

b) Létaji se nejméné Ctyfi (4) letova kola.

c) Pilot, ktery potfebny pocet okruht nedokonéi, zapiSe za let 1000 sec.

d) Poradi pilotd se stanovi podle souctu dvou nejkratSich ¢ast ze vSech letovych kol kazdého pilota.
Tento soucet se pouZije pro zapis do zebficku.

e) Pro zvySeni divacké a pilotni atraktivity se prvni 4 piloti utkaji o kone¢né poradi v zavodeé ve finalovém
kole, které se leti na dvojnasobek okruhli nez v letovém kole.

f) Vitézem je pilot, ktery zalétne nejkratSi Cas nebo v pfipadé Ze nedokondi findle, naléta nejvétsi pocet
okruhu.
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