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VSechna prava vyhrazena. Vlastnikem autorskych prav tohoto dokumentu je Mezinarodni letecka federace (FAI).
Kazdy, kdo pracuje pro FAI nebo nékterého z jejich ¢lenl, mize kopirovat, tisknout a Sifit tento dokument za
téchto podminek:

1. Dokument slouzi pouze pro informaci a nemiize byt vyuzivan ke komerénim taéeltim.

2. Kazda kopie tohoto dokumentu nebo jeho €asti musi obsahovat tuto poznamku o autorskych
pravech.

3. Predpisy vztahujici se na vzdusné pravo, vzdusny provoz a jeho fizeni v dotyéném staté jsou

vyhrazeny pfii kazdé akci. Musi byt vzaty v potaz a dojde-li na jejich uplatnéni, maji prednost pred
vSemi sportovnimi pravidly.

Vezméte na védomi, Ze jakykoliv vyrobek, postup nebo technika popsana v dokumentu mize podiéhat jinym
pravim dusevniho vlastnictvi vyhrazenym Mezinarodni letecké federaci nebo jinym osobam atimto se
neposkytuje pravo k jejich uzivani.



PRAVA K MEZINARODNIM
SPORTOVNIM AKCIM FAI

VS8echny mezinarodni sportovni akce, poradané zcela nebo casteéné podle pravidel Sportovniho fadu
Mezinarodni letecké federace (FAI)! se nazyvaji Mezinarodni sportovni akci FAI2. Podle Stanov FAI3, FAI viastni
a Fidi v8echna prava vztahujici se k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI. Clenové FAI4 musi, na Gzemi svych
stati®, prosazovat vlastnictvi FAl Mezinarodnich sportovnich akci FAI a vyzadovat jejich zafazeni do Sportovniho
kalendare FAIS.

Poradatel akce, ktery si pfeje vyuzit prav pro jakoukoli komer&ni ¢innost, si v takovém pfipadé musi pfedem
vyzadat souhlas FAI. Prava vlastnéna FAI, ktera mohou byt dohodou pfevedena poradateli akce, zahrnuji
reklamu pro FAI akce, obchodni vyuziti nazvu akce ¢&i jejiho loga a uziti jakéhokoliv zvuku, obrazu, programu
nebo dat, at jiz zaznamenaného elektronicky nebo jinak, nebo pfenasenych v realném €ase, nejsou vSak timto
vyCtem omezena. To se tyka pfedevSim v8ech prav na uziti jakéhokoli vybaveni, elektronického &i jiného, v€etné
softwaru, jez jsou soucasti libovolné metody nebo systému pro rozhodovani, hodnoceni, vyhodnocovani nebo
informovani na Mezinarodnich sportovnich akcich FAI”.

Kazda komise leteckého sporu FAI® je opravnéna vyjednat predbézné dohody jménem FAI se ¢leny FAI nebo
dalSimi subjekty, pokud je to vhodné, k postoupeni vSech nebo €asti prav pro jakoukoliv Mezinarodni sportovni
akci FAI (vyjma Svétovych leteckych her®) v oblastil?, za kterou je odpovédnall, nebo se prav vzdat. Kazda takova
dohoda nebo postoupeni prav musi byt, po schvaleni presidentem pfislusné komise, podepsano funkcionafri
FAI2,

Kazda osoba nebo pravni subjekt, ktera pfijima odpovédnost za organizovani sportovni akce FAI, at uz pisemné
nebo jinak, pfitom také pfijima i vlastnicka prava FAI uvedena vySe. Nedoslo-li k pisemnému pfevodu prav, FAI
si vyhrazuje veskera prava k akci. Bez ohledu na jakoukoliv dohodu nebo pfevod prav, FAl musi mit z archivnich
a/nebo propagacnich dlvodd zdarma piny pfistup k jakémukoli zvukovému a/nebo obrazovému zaznamu
z jakékoli sportovni akce FAIl. FAI si také vyhrazuje pravo na vlastni naklady pofizovat zaznam jakékoli ¢asti
jakékoli akce.

1 Stanovy FAI, Hlava 1, ¢lanek 1.6

2 Sportovni fad FAI, Obecna ¢ast, Hlava 4, Glanek 4.1.2

3 Stanovy FAl, Hlava 1, ¢lanek 1.8.1

4 Stanovy FAl, Hlava 2, ¢lanky 2.1.1; 2.4.2; 2.5.2a2.7.2.
5 Statut FAI, Hlava 1, ¢lanek 1.2.1

6 Stanovy FAl, Hlava 2, ¢lanek 2.4.2.2.5

7 Statut FAI, Hlava 1, ¢lanky 1.2.2az1.2.5

8 Stanovy FAl, Hlava 5, ¢lanky 5.1.1; 5.2; 5.2.3a 5.2.3.3
9 Sportovni fad FAI, Obecna ¢ast, Hlava 4, ¢lanek 4.1.5

10 Sportovni fad FAI, Obecna ¢ast, Hlava 2, ¢lanek 2.2

11  Stanovy FAl, Hlava 5, ¢lanek 5.2.3.3.7

12  Stanovy FAl, Hlava 6, ¢lanek 6.1.2.1.



STRANA UMYSLNE PONECHANA PRAZDNA

Aktualni znéni pfelozil Jan Kopfiva v navaznosti na pfedchozi praci Pavla Macka.

V celém dokumentu je pouzito formatovani po vzoru anglického originalu, a to tak, aby odpovidajici odstavce byly
na stejnych strankach.

V pfekladu jsou oproti originalu vynechany nékteré &asti, Cislovani stranek je upraveno tak, aby odpovidalo
originalu.

PFipadné chyby, prosim, hlaste na email jan.kopriva.f2@email.cz
Verze prekladu: 22. 2. 2023
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SVAZEK F2
ODDIL 4C — MODELY LETADEL - F2 — UPOUTANE

CAST CTVRTA - TECHNICKA PRAVIDLA PRO SOUTEZE UPOUTANYCH MODELU

4.1
4.2
4.3
4.4

Kategorie F2A — Upoutané rychlostni modely
Kategorie F2B — Upoutané akrobatické modely
Kategorie F2C — Upoutané modely pro zavod tymu
Kategorie F2D — Upoutané modely pro souboj

Pfiloha 4A — Kategorie F2A — pfiruc¢ka pro rychlostni rozhodgi

Priloha 4B — Kategorie F2B — pfiru¢ka pro akrobatické rozhodci

Pfiloha 4C — Kategorie F2C — pfiru¢ka pro rozhod¢i zavodu tymd

Pfiloha 4D — Kategorie F2D — pfiru¢ka pro rozhod¢i souboje

PFiloha 4E — Pravidla svétového poharu upoutanych modelu

Pfiloha 4F — PFiru¢ka pro pofadatele soutézi upoutanych modeld

Priloha 4G —
Priloha 4H —

PFiloha 4J — Nakresy obrat( kategorie F2B *

Priloha 4K —

Pfiloha 4M — Soutéz elegance F2B

Pfiloha 4N — PFirucka pro kontrolu dodateéného sani vzduchu motort F2C

* Poznamka: Priloha 4J je v oddéleném dokumentu nazvaném ,,Svazek F2, upoutané, pfiloha 4J*.

Poznamka: Oznacéeni velkym ,I“ se nepouZiva, aby nedo$lo k zaméné s malym ,I* a ¢islici ,,1“
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Kategorie F2G — Elektrické upoutané rychlostni modely (prozatimni kategorie)

Kategorie F2E — Upoutané modely pro souboj s detonacnim motorem (prozatimni kategorie)
Kategorie F2F — Upoutané modely pro zavod tymU se stinovym trupem (prozatimni kategorie)
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TOTO VYDANI 2023 OBSAHUJE NASLEDUJICi ZMENY OPROTI ZNENI 2022
Tyto zmény jsou vyzna€eny dvojitou ¢arou na pravém okraji textu

Plenarni
zasedani _ . - - N
Odstavec schvalujici Struény popis zmény Zménu zagélenil
zménu
F2B
4.2.7Q)i 2022 Oprava po¢tu minut.
F2C
4.3.3.21) 2020 Odstranéna moznost pouziti zatahovaciho podvozku.
4.3.5b) 2022 Zcela nové znéni odstavce.
F2D
4.4.15 h) 2022 Dodate&ny text ohledné fly-off. Tyson Dodd
tajemnik CIAM
Prilohy
Piiloha 4C Cely text 4.C.6.5 smazan v disledku zmény pravidla Prepracoval
4.3.5b). Vernon Hunt
Priloha 4D DoplInén text k pravidiu 4.4.13.C t) ohledné& sebrani predseda
soupefova modelu. F2 subkomise
v, . Ty 6.2.2023
Pfiloha 4J 4.J.14 Aktualizovan nakres obratu Ctyflistek.
Piloha 4K 2022 4.K.2 d) S’mazana celkova promitnuta plocha, doplnéna
maximalni hmotnost.
Pfiloha 4K 4.K.2 h) Doplnén pfifazeny mechanik/pomocnik.
Pfiloha 4K 4.K.3 a) Zvysen primér lanek na 0,45 mm.
Pfiloha 4E 4.E.1 Mezi kategorie pfidana F2G.
PfFiloha 4E 4.E.4 Doplnéno pfifazeni bodl pro F2G.
Prehled novelizaci za posledni étyfi roky pro srovnani
Plenarni
zasedani - . - - o
Odstavec schvalujici Struény popis zmény Zménu zagélenil
zménu
F2A
4.1.7 2020 Vedoucimu druzstva umoznéno vyzadat si Casové rozbory.
F2B
422 Odstranén odstavec e) ohledné vnéjSiho zafizeni pro
- zastaveni motoru.
4.2.6 Zménén cely proces méfeni hlu€nosti.
4.2.11 2020 Pozménén limit délky denni smény rozhodcich.
4.2.15.4,4.2.15.8, Kevin Dodd
4.2.15.9, 4.2.15.10, Pozménén definice zmény sméru letu v tomto obratu. tajemnik
4.2.15.12,4.2.15.14 &
4.2.15.16 Zménén cely popis tohoto obratu. Ve[non Hunt
pfedseda
F2C F2 subkomise
43.3¢€) Definovany rozméry tlumice.
2020 Odstranéna moznost pouZiti zatahovaciho podvozku
4.3.3.21) s ucinnosti od 1. 1. 2023. Toto pravidlo bude umisténo do
nové Prilohy 40.
F2D & Ptiloha 4D
3 Opraveno cislovani a odkazy, kde vznikly chyby viozenim
Cislovani zadné odstavce 4.4.5 v roce 2019, kdy byla odpovidajici uprava
opomenuta.

sc4_vol_f2_upoutané_23 rev
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Prehled novelizaci za posledni étyfi roky pro srovnani

F2F
4.H.3.2 b) Minimalni celkova hmotnost snizena na 350 g.
4.H.4 2020 Odstranén cely odstavec tykajici se omezeni paliva.
4.H.8 a) Upravena definice podminek pro platny let.
4.H.6,4.H.7,4H.10 Odstranéna stavajici pravidla pro lepSi podminky pro zavody.
F2G
. — — - Kevin Dodd
4K.2 Nahrazena cela ¢ast popisujici charakteristiky kategorie. tajemnik
4.K.7 2020 Pozménéna definice pokusu. &
N . . Vernon Hunt
4.K.8 Doplnéna definice druhého pokusu. predseda
Prilohy F2 subkomise
Pfiloha 4B: 4.B.5 g) Zménén cely text obou odstavc(, a to v navaznosti na
& 4.B.7 b) 4.2.15.16.
Pfiloha 4J Novy nakres obratu 4.2.15.16.
Pfiloha 4N 2020 Nova Pfiloha N: PFiru¢ka pro kontrolu dodate¢ného sani
vzduchu motort F2C — metodika kontroly netésnosti karteru.
Pfiloha 40 Nova Pfiloha O: Predbézné zverejnéni budoucich zmén
pravidel pro pravidlo 4.3.3.2 ).
Plenarni zasedani 2019 neprovedlo zadné zmény.
F2C
4.3.3.2 h) = (i)
4.3.3.2 h) — (vi) zadné
4.3.3.2 h) — (ix)
43.3¢€)
2018
4.3.3.2 h)
F2D & Ptiloha 4D
4.4.3 Odstranéna nepotfebna omezeni
4.4.5 2018 Nova ¢ast ustavujici mechaniky pro soutéze 1. kategorie
4.46]) Zmégéno’ﬁl'slovlénl' (od 4.45)). ant;a]nér'wo' slo’?ﬁni Kevin Dodd
standartniho paliva pro motory se zhavici svickou. tajemnik
Prilohy &
Pfiloha 4C - 6.8 Ferenc Orvos
Dlrazné doporuceni pouzit pro zvySeni bezpeénosti predseda
Pfiloha 4D — 4.4.3 . N F2 subkomise
ochranné oble€eni
Pfiloha 4E — 4.E.1
Pfiloha 4E - 4.E.2 &
4.E.3
Pfiloha 4E — 4.E.6 2018
Pfiloha 4F — Druha
Céast — 13. pfejimka
PFiloha 4H — F2F
Pfiloha 4E — F2G —
4.K.2
4.2.16 & P¥iloha 4M Soutéz elegance F2B
F2A
- Plati od 1. 6. 2017 Kevin Dodd
Priloha 4A 4.1.7 2017 Upresnéni ohledné fidici rukojeti a pylonu. tajemnik
F2C &
Peter Halman
4.3.3.1d) 2017 predseda
F2F F2 subkomise
4.H.4 d) 2017
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STABILIZACE PRAVIDEL TOHOTO SVAZKU
S odvolanim na &lanek A.10.2 Obecnych pravidel CIAM:

Ve vsech tfidach musi byt pfisné dodrzovano pravidlo neménnosti charakteristik modelli, sestav obratl a
soutéZnich pravidel po dobu dvou let. Pro kategorie mistrovstvi svéta mohou byt podavany navrhy zmén v roce
konani mistrovstvi v kazdé kategorii.

Pro oficialni kategorie bez mistrovstvi svéta zacina dvoulety cyklus v roce konani Plenarniho zasedani, které
schvalilo oficialni status kategorie. Pro oficialni kategorie mohou byt zmény navrhovany ve druhém roce
dvouletého cyklu.

To znamena, ze ve Svazku F2:
a) mohou byt dal§i zmény schvaleny Plenarnim zasedanim v roce 2024 s platnosti od 1. ledna 2025; "
b) timto nejsou omezena prozatimni pravidla;

C) jsou nakresy obratl F2B nadale v samostatném dokumentu s nazvem ,Svazek F2, Upoutané modely,
priloha 4J“.

Vyjimky z tohoto dvouletého pravidla jsou povoleny pro pfipady opravdu naléhavych otazek bezpecénosti,
nezbytnych vyjasnéni pravidel a otdzek hluku.

Poznamka: PFranim F2 subkomise 2018 je zavedeni desetiletého moratoria pro zmény charakteristik modeld
a vybaveni pro kategorii F2C. Zmény se budou zavadét pouze z bezpeénostnich divodu.
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Kategorie F2A — Upoutané rychlostni modely

SVAZEK F2

CAST CTVRTA - TECHNICKE PREDPISY PRO SOUTEZE UPOUTANYCH MODELU

4.0
4.0.1

4.0.2

4.0.3

4.1

41.1

4.1.2

4.1.3

4.1.4

OBECNA PRAVIDLA

Poradatel soutézi upoutanych rychlostnich a tymovych modelll musi poskytnout ochrannou draténou
sit vysokou 2,5 m. Pro do¢asné kruhy ma byt vyska sité alesporni 2 m. Povrch drahy musi byt pevny,
hladky a prosty pisku ¢i prachu. Polomér v§ech kruh musi byt jasné vyznacen ¢arou Sirokou alespon
25 mm. Adekvatni tréninkové prostory musi byt poskytovany pfed a po dobu konani svétovych
a kontinentalnich mistrovstvi.

PRERUSENI SOUTEZE

Vitr silngjSi nez 9 m/s po dobu nejméné 30 sekund (namisto 12 m/s po dobu nejméné jedné minuty
v Obecnych pravidlech CIAM).

Bezpecénostni feminek

V souladu s Obecnymi pravidly CIAM B.1.2.2.e) si musi soutézici ve vSech kategoriich F2
zajistit bezpeénostni feminek spojujici jeho zapésti s ridici rukojeti a pouzivat jej béhem vSech
letd. Bezpecénostni feminek se samostatné podrobi tahové zkousce. Tato tahova zkouska se
provede podle specifikace tahové zkousky lanek pro danou kategorii.

KATEGORIE F2A — UPOUTANE RYCHLOSTNi MODELY
Poznamka: Priruc¢ka pro rozhodc&i F2A je v pfiloze 4A.
Definice rychlostniho modelu letadla

Model letadla, jehoz pohon zajistuje pistovy motor, a jehoz vztlak vznika pisobenim aerodynamickych
sil na nosné plochy, které zlstavaji b&€hem letu nepohyblivé s vyjimkou ploch uréenych k Fizeni.

Charakteristiky rychlostniho modelu

Maximalni zdvihovy objem motoru nebo motord...... 2,5cm?
Nejmensi celkova promitnuta plocha. ....................... 5,0 dm?
Nejvétsi celkova promitnuta plocha.......................... 6,0 dm?
Maximalni zatizeni...........cccooiiiii 100 g/dm?
Maximalni rozp&ti .........ceevvvvviviiiiiiiiiieeieeeeeeeeeeeeeeee 100 cm

Pro ureni rozpéti kfidla nesoumérného modelu se pouzije osa tahu modelu. Viz Obecna pravidla
CIAM B.4.27.

Model letadla musi vzlétat ze zemé.

Tlumi¢ je povinny. Minimalni vnitfni objem je 50 cm3. Maximalni vnitfni primér vystupni trubice je
6 mm.

Funkéni zhasinani motoru je povinné, takze trvani vysoké hlukové hladiny mize byt omezeno na 20—
30 sekund kazdého letu.

Palivo

Palivo standardniho sloZzeni pro motory se Zhavici svickou a zaZehové motory doda poradatel. Jeho
sloZeni je 80 % metanolu, 20 % ricinového oleje z prvniho lisovani. Palivo se micha podle objemového
pomeéru.

Poznamka: Palivo pro samozapalné motory neni omezeno.

Néadrz modelu se musi proplachnout palivem standardniho sloZeni pfed kazdym pokusem o platny let.

Ridici draty

a) Povolené je pouze dvoudratové fizeni, nejmensSi prdmér fidiciho dratu je 0,40 mm s toleranci
minus 0,011 mm.

b) Umysiné krouceni a/nebo spojovani Fidicich dratd dohromady od jejich vyusténi z modelu az po
fidici rukojet neni pfipustné. Ridici draty musi byt od sebe vzdaleny minimalné 5 mm v misté jejich
vyusténi z modelu a 25 mm u fidici rukojeti.

c) Ridici draty musi byt kruhového prifezu a jejich povrch nesmi byt o$etfen Zadnou kapalinou nebo
natérovou hmotou. Rozpoustédla smi byt pouZzita pouze k jejich €isténi.
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4.1.5

4.1.6

4.1.7

Kategorie F2A — Upoutané rychlostni modely

Délka drahy a letovy kruh

d) Mérena vzdalenost prolétnuta modelem musi byt nejméné jeden kilometr. Polomér letového kruhu
musi byt 17,69 m (9 okruh(l = 1 km).

e) Pilotni kruh o poloméru 3 metry a bezpecnostni kruh o poloméru 21 metrd musi byt jasné
vyznaceny na zemi. Viz Dodatek Il Pfilohy 4F Rozméry kruhu F2A.

Zkousky drati (maji byt provedeny pfred kazdym pokusem o platny let)

Polomér se méfi od osy Cepu pylonu k ose vrtule. Pfi pouziti dvou vrtuli je pro méfeni rozhodujici osa

soumeérnosti.

PFi kontrole délky dratd musi byt pouzito zatizeni, které pouze odstrani jejich provéseni.

Zkouska tahem se uskutecriuje na kompletni sestavu Fidici rukojeti, dratli a modelu padesatinasobkem

hmotnosti modelu a této zkouSce tahem se podrobi samostatné i bezpe€nostni fFeminek.

V kazdém pfipadé se zkouSka tahem provadi ffikrat (3x) pomalym zatézovanim do maximalniho
zatizeni a rychlym uvolnénim. ZkouSka tahem by se méla provést na rukojeti, nikoli blizko mista
upevnéni dratd (viz obrazek).

Pramér drath musi byt kontrolovan v nejméné tfech namatkou vybranych mistech délky kazdého dratu.
Ridici rukojet’ a vidlice pylonu

Pylon s opérkami, jak je zobrazen v Obrazku F2A 1, bude k dispozici soutézicim poskytnut
poradatelem. Je nezbytné, aby byly pouzity vidlice pylonu a fidici rukojet pfedepsanych rozmér(.
Vzdalenost mezi pohyblivym uchycenim na Fidici rukojeti a bodem dotyku vodorovného &epu fidici
rukojeti s vidlici pylonu maze byt maximalné 6 mm. Vodorovna ty¢ (Cep rukojeti) musi byt v prabéhu
platného letu v nepretrzitém dotyku s vidlici. (Viz poznamky v pfiru€ce pro rozhod¢i F2A.)

Vidlice pylonu musi byt plynule nastavitelnd mezi 1100 az 1600 mm od povrchu a musi byt pevné
spojena se zemi. Povinné rozméry jsou uvedeny v nakresu. Vidlice pylonu v nejvyssi poloze se nesmi
vychylit o vice nez 20 mm, kdyz je vystavena zkouSce vodorovnym tahem 250 N.

Bezpec€nostni feminek spojujici zapésti soutéziciho s Fidici rukojeti si musi zajistit soutézici a musi
byt pouzit pfi vdech letech.

Poznamka: Obrazek F2A 1 je na nasledujici strané.
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Kategorie F2A — Upoutané rychlostni modely

Obrazek F2A 1
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Rozméry rukojeti jsou zavazné; konstrukce rukojeti nikoli.
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4.1.8

4.1.9

4.1.10

41.11

41.12

41.13

4.1.14

4.1.15

4.1.16

Kategorie F2A — Upoutané rychlostni modely

Definice pokusu

Za pokus se povazuje, pokud pilot nevlozi rukojet do vidlice pylonu b&éhem 3 minut po startovnim
signalu.

Pocet pokusu

V pfipadé neuspésného prvniho pokusu o platny let ma soutézici pravo na druhy pokus.
Definice platného letu

Let je platny, jakmile je zahajeno méfeni ¢asu.

Pocet letd

Kazdy soutézici ma pravo na minimalné tfi a maximalné Ctyfi platné lety. Pocet kol musi byt upfesnén
pfed zahajenim soutéze. Losovaci procedura je popsana v PfiruCce pro rozhod&i F2A v pfiloze 4A,
pravidle 4.1.9 Losovani letového pofadi.

Pocet pomocnik
a) Pilot nesmi pfijimat informace prostfednictvim telekomunikaéni techniky béhem pokusu/letu.
b) V soutéznim kruhu mohou pilotovi poméahat dva pomocnici.

c) V pripadé kompletniho narodniho rychlostniho druzstva (3 nebo 4 ¢lenové) musi obéma
pomocniky byt dva dal$i ¢lenové druzstva nebo jeden &len druzstva a vedouci druzstva.

d) V pfipadé neuplného narodniho rychlostniho druzstva mohou jako pomocnici puUsobit
podporovatelé nebo ¢&lenové jiného neuplného narodniho rychlostniho druzstva, a to za
predpokladu, Ze jsou zaregistrovani pro ne vice nez jedno narodni druzstvo po celou dobu
soutéze.

e) V pfipadé, Ze neuplné druzstvo je tvofeno dvéma soutézicimi, druhy z nich musi nastoupit jako
jeden z pomocniku soutézicimu ze své vlastni zemé. V tomto pfipadé mohou soutézici neuplného
druzstva jmenovat pouze jednoho soutéziciho jiného neuplného druzstva nebo jednoho
registrovaného podporovatele z libovolné zemé nebo vlastniho vedouciho druzstva jako svého
druhého pomocnika.

f) V pfipadé samotného soutéziciho mlze tento soutézici pouzit dva registrované pomocniky.
V tomto pfipadé soutézici nelplného druzstva mize zaméstnat az dva registrované soutézici
jinych neuplnych druzstev nebo az dva registrované podporovatele z libovolnych zemi. Nebo
vlastniho vedouciho druzstva a druhého pomocnika, jak je upfesnéno vyse.

g) V kazdém piipadé muze vedouci druzstva také vstoupit do soutézniho kruhu.
h) Obhajujici mistr, ktery léta individualné, si miize vybrat pomocniky, jaké chce.

Poznamka 1: Do kruhu mohou vstoupit maximalné &tyfi osoby, pilot plus dva pomocnici a vedouci
druzstva, ¢tvrta osoba smi byt pouze pozorovatelem.

Poznamka 2: VSemi odkazy na ,druzstvo® se mysli ,rychlostni druzstvo®
Zahajeni méreni €asu

Méreni Casu oficialné zacina, jakmile soutézici viozi rukojet do vidlice pylonu a model, dokoncivSi
2 Uplné okruhy, znovu projde elektronickym snima¢em nebo mine vySkovou znacku na hrané drahy

presné proti Casoméficiim.

Vyska letu

Bé&hem méfeni Casu platného letu nesmi byt vySka letu mensi nez jeden metr ani vétsi nez 3 metry.
Anulovani letu

Let se anuluje, jestlize:

a) pilot vyviji jakékoli fyzické usili ke zvySeni rychlosti modelu béhem platného letu.

b) kdykoli na méfené trati model prekroci vySku Sesti metrl nebo prolétne vice nez jeden okruh ve
vySce nad tfi metry nebo pod jeden metr.

c) je prferusen styk s vidlici béhem platného letu.
d) béhem platného letu odpadne ¢ast modelu.
Pocet casoméric¢h a rozhodc¢ich

a) Cas musi mé&fit bud nejméné tfi GasoméFici vybaveni digitalnimi stopkami s rozli§enim nejméné
1/100 sekundy nebo opticky elektronicky systém se stejnym &i lepSim rozliSenim nebo pfesnosti.
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4.1.17

b)

d)

Kategorie F2A — Upoutané rychlostni modely

Pro svétova a kontinentalni mistrovstvi: je-li méfeni elektronické, musi byt pouzity dva elektronické
systémy. Jeden systém musi byt oznacen jako primarni a rychlosti jim naméfené musi byt pouzity
pro ucely hodnoceni. Druhy systém musi byt oznacen jako sekundarni a musi byt pouzit jako
zalozni systém. Pouze v pfipadech, kdy dojde k selhani primarniho systému, mohou byt pouzity
rychlosti ze sekundarniho systému pro ucely hodnoceni. Pro ostatni soutéze muize jako zaloha
jednoho systému slouZit jiné elektronické zafizeni nebo dva ¢asoméfici.

Rychlostni rozhod¢&i, nejméné dva, musi sledovat chovani pilota a vysku letu.

Pro svétova a kontinentalni mistrovstvi se uréi hlavni rozhod¢i, jehoz poslanim je dohlizet na
¢asomeéfice a rozhoddi.

Hlavni rozhod¢&i musi byt vybran ze seznamu osob nominovanych narodnimi aerokluby pro jejich
znalosti a zkuSenosti a schvalenych CIAM.

Méreni ¢asu

a)

b)

Jednotlivé ¢asy naméiené kazdym casoméfiCem nebo optickym elektronickym systémem musi
byt zaznamendény v pisemné formé& a uchovavany hlavnim rozhod¢&im nebo jinym pofadatelem.

Ruéni ¢asomira
i) Pramérny Cas ze tfi stopek se pouzije k vypoctu vysledku.

i) V pfipadé, kdy jedny stopky se lisi od blizSich z ostatnich dvou o vice nez 12/100 sekundy,
nebo funkcionaf oznami, ze udélal chybu, pak se primérny ¢as pocita z ¢asu ostatnich dvou
stopek.

iii) V pfipadé, kdy se dvoje stopky liS§i o 12/100 sekundy od stfednich, nebo dva funkcionafi
oznamili, ze udélali chybu, pak toto musi byt neprodlené oznameno soutézicimu nebo jeho
vedoucimu druzstva. Soutézici pak ma moznost zvolit pouziti Casu ze zbyvajicich stopek pro
vypocet vysledku, nebo si mlze zvolit nahradni pokus. Jeho rozhodnuti se musi bez prodlevy
predlozit vedoucimu kruhu F2A a je neodvolatelné.

iv) PFi vypoctu primérného ¢asu se nesmi zaokrouhlovat desetinna mista. Tento ziskany ¢as
pro vypocet rychlosti musi byt zaznamenan a uchovan.

v) Rychlost v km/h se vypocita vydélenim 3600 ¢asem podle a) a pak se zaokrouhli na nejblizsi
nizSi 1/10 km/h.

Elektronicka ¢asomira s ruénim zalohovanim

i) Zaznamenana rychlost v km/h z oficialni elektronické ¢asomiry (sloupec E-vysledek
v systému TransiTrace) se musi brat jako vysledek.

i) Hlavni rozhod¢&i musi zkontrolovat vysledek prohlédnutim zaznamenanych ¢asu jednotlivych
kol platného letu, jakoz i kol pfed a po platném letu.

iii) V pfipadé, kdy elektronicky systém nezaznamena spravny €as a rychlost, pouZije se pro
vypocet vysledku pramér ze dvou zaloznich stopek.

iv) V pfipadé, kdy se dvoje zalozni stopky liSi o vice nez 12/100 sekundy, pak toto musi byt
oznameno soutézicimu nebo jeho vedoucimu druzstva. Soutézici pak ma moznost zvolit
pouziti Casu pomalejsich stopek pro vypocet vysledku, nebo si miize zvolit nahradni pokus.
Jeho rozhodnuti se musi bez prodlevy predlozit vedoucimu kruhu F2A a je neodvolatelné.

Elektronicka €asomira s elektronickym zalohovanim (primarni a sekundarni systém)

i) Zaznamenana rychlost v km/h z oficialni elektronické ¢&asomiry (sloupec E-vysledek
v systému TransiTrace) primarniho systému se musi brat jako vysledek.

i) Hlavni rozhod¢i musi zkontrolovat vysledek prohlédnutim zaznamenanych €asu jednotlivych
kol platného letu, jakoZ i kol pfed a po platném letu.

iii) V pfipadé, kdy primarni systém nezaznamena spravny Cas a rychlost, pouzije se jako
vysledek zaznamenana rychlost v km/h z oficialni elektronické ¢asomiry (sloupec E-vysledek
v systému TransiTrace) sekundarniho systému.

iv) V pfipadé&, kdy primarni ani sekundarni systém nezaznamena spravny &as a rychlost, pak
soutéZicimu musi byt poskytnut nahradni pokus.

Nahradni pokusy se musi konat do jedné hodiny od pavodniho pokusu.

Neprodlené po skonceni letu mGze soutézici nebo vedouci druzstva pozadat o Uplny ¢asovy
rozbor (obsahujici &as kazdého okruhu), nebo mu Uplny €asovy rozbor (obsahujici &as kazdého
okruhu) bude na vyZadani poskytnut na konci kola (letového dne).
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Kategorie F2A — Upoutané rychlostni modely

4.1.18 Individualni hodnoceni
a) Nejvyssi rychlost dosazena béhem tfi nebo C&tyf soutéZnich letd se pouzije pro hodnoceni.
V pfipadé shody se pro rozliSeni pofadi pouZije druha nejvySsi rychlost, a pokud to nestadi, i tieti
dosazend rychlost.
b) Prvni tfi mista jsou pfedmétem opétovného ovéfeni pfedepsanych charakteristik modelu.

4.1.19 Hodnoceni druzstev

Pro sestaveni pofadi narodnich druzZstev se pouZije souCet nejvyssich rychlosti dosazenych kazdym
¢lenem druzstva. V pfipadé shody vysledku druzstev vyhrava druzstvo s niz§im souctem umisténi
v poradi od nejlepsiho. Pokud shoda pretrvava, rozhodne umisténi nejlepsiho jednotlivce.
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4.2.6

Kategorie F2B — Upoutané akrobatické modely

KATEGORIE F2B -UPOUTANE AKROBATICKE MODELY
Definice akrobatického modelu letadla

Upoutany akrobaticky model letadla s pohonem podle Obecného pravidla CIAM B.1.2.2, jehoz
vS§echny aerodynamické plochy zlstavaji b&éhem letu nepohyblivé (vyjma vrtule a ploch/y pouzivané/
pouzivanych k fizeni drahy letu).

Charakteristiky akrobatického modelu letadla

a) Nejvyssi letova hmotnost (bez paliva) 3,5 kg
b) Nejvétsi rozpéti (celkové) 20m
c) Nejvétsi délka (celkova) 20m

d) Je povoleny jakykoli druh pohonu s vyjimkou raketovych motord. Pistovy motor/ly podléhaji
omezeni celkového zdvihového objemu 15 cm3. Elektricky pohon je omezen maximalnim napétim
nezatizeného zdroje 42 V. Plynové turbiny jsou omezeny statickym tahem 10 N.

i) U vSech pistovych motorl musi byt pouzit vhodny tlumic.
i) Omezeni hlu€nosti stanovené paragrafem 4.2.6. c) plati pro vSechny druhy pohonu.
Délka lanek

Délka lanek musi byt nejméné 15,0 m, nejvice 21,5 m, méfeno od stfedu drzadla fidici rukojeti k ose
vrtule. U model( s vice pohonnymi jednotkami se méfeni vztahne k podélné (odpfedu dozadu) ose
modelu.

Zkouska lanek (provadéna pred kazdym soutéznim letem)
a) Délka lanek se ovéfi pfed kazdym soutéznim letem.

b) Nejméné 15 minut, a ne vice nez 30 minut pfed kazdym soutéznim letem se provede zkouska
zatizenim silou odpovidajici desetinasobku hmotnosti modelu bez paliva, rovhomérné a plynule
aplikovanym na soustavu Fidici rukojeti, lanek a modelu. Zatizeni se pfi této zkouSce aplikuje
pouze jednou, a to takovym zplsobem, aby byly béhem celé zkousky oba/é draty/lanka zatizeny/a
rovnomeérné.

c) Za pokus se povazuje, ze soutézici neposkytne model k tahové zkouSce v daném Casovém
intervalu daném v odstavci 4.2.4.b.

d) Pokud jsou fidici lanka odpojena od modelu po provedeni tahové zkousky, ale pfed vykonanim
pfislusného soutézniho letu, musi byt fidici lanka i model znovu podrobeny ovéfeni délky i tahové
zkousce pred timto soutéznim letem.

Soutézni pocasi
a) V pfipadé ze turbulence brani bezpecnému pribéhu letu, Hlavni rozhod&i musi soutéz prerusit,
dokud létani opét nebude mozné Iétat bezpecné.

b) Z bezpecnostnich diivodu musi byt kazdému soutézicimu, jehoz platny let probiha v dobé lokalni
boufkové aktivity (hrom a/nebo blesk), poskytnuto opakovani letu. Soutézni let nesmi byt zahgjen,
pokud se bourka zda byt bezprostfedni, a pokud se takové podminky vyskytuji, feditel soutéze
F2B s hlavnim rozhod&im se musi dohodnout na vhodném odkladu €asového rozvrhu a informovat
o tom v8echny soutéZici a funkcionafe soutéze, jakmile je to mozné.

Méreni hluénosti

a) Hlugnost kazdého modelu letadla soutéZiciho musi byt oficidlné zméfena, pokud o to pozada
feditel soutéZe F2B nebo hlavni rozhod&i nebo ¢len FAI jury pfitomny letové ploSe. Tyto
poZadavky se vzna8i pouze bé&hem nebo neprodlené po platném letu, kdyZz se funkcionafi
pozadujicimu zkou8ku hlu€énosti se zda béhem platného letu hlu€nost vys&i nez 96 dB(A), méfeno
prave ze tfi metrd. VSechny zadosti o oficialni méfeni hlu¢nosti se podavaji pouze fediteli soutéze
F2B, ktery zajisti provedeni méfeni hluku modelu za podminek neliSicich se od letovych. Méfici
zafizeni musi byt kalibrované a limit nesmi byt pfekro€en o vice nez 2 dB(A).

b) Nevyhovi-li model ve zkouSce hlu€nosti, hodnoceni ziskané v pfislusSném platném letu je
anulovano.
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4.2.7

c)

d)

Kategorie F2B — Upoutané akrobatické modely

Pilot mize pozadat o druhé oficialni méfeni hlu¢nosti. Je-li tehdy model shledan vyhovujicim
limitu, mUze byt pouzit k nasledujicim platnym letim.

Modelu, ktery nevyhovi druhé oficialni zkouSce hlu€nosti, bude zakazano pokracovat v létani na
doty€né soutézi.

Soutézni lety

a)

b)

d)

e)

a)

h)

Kdyz registrovany soutézici provadi let, jehoz cilem je zaznamenat vysledek v soutézi, povazuje
se za soutézni let. Soutézni let se stava platnym letem v okamziku, kdy jeho model zaéne pojizdét
k zahajeni obratu vzlet. Vystupem kazdého platného letu je vysledek zaznamenany u jména
soutéziciho, s vyjimkou pfipadu poskytnuti a pfijeti opakovani letu, jak je uvedeno v bodu h) nize.

VSichni soutéze jsou uspofadany na zakladé kol, pfiéemz kolo je dokon&eno, jakmile vSichni
registrovani soutézici dokongili svUj platny let nebo provedli dva pokusy. Na soutézich, které
zahrnuji finale, jsou v8echna létana kola pred finale povazZovana za postupova kola a v§echna
kola létana po skonéeni postupovych kol jsou povazovana za finalova.

VSechna kola, ktera neni mozno dokoncit v jednom dni, musi pokracovat v nasledujicim dni
soutéze a musi se letét na stejném soutéznim letovém kruhu se stejnym sborem rozhod¢ich, jak
bylo naplanovano na zacatku (pfedesly den) tohoto kola.
Kazdy registrovany soutézici ma v kazdém kole pravo na dva pokusy k uskutecnéni platného letu.
Za pokus se povazuje, kdyz:
i) soutézici nevstoupil do soutézniho letového kruhu do 3 minut od oficialni vyzvy
k provedeni soutézniho letu;

i) nebo soutézici nevypustil model letadla k obratu vzlet do 3 minut od zacatku oficialniho
méreni sedmiminutového ¢asu;

iii) nebo soutézici sam ohlasi pokus pfed vypusténim modelu k obratu vzlet;

iv) nebo soutézici neposkytne model letadla k tahové zkouSce v daném Casovém intervalu.
V kazdém z vySe uvedenych pfipadl zaznamenaji vSichni rozhod¢i pokus na bodovaci listky
pfislusného soutéziciho.
Po prvnim pokusu se muze soutézici rozhodnout, Zze zlstane v soutéznim letovém kruhu, v tom
pfipadé musi uskutec¢nit druhy pokus okamzité.

Soutézici se také mize rozhodnout po svém prvnim pokusu opustit soutézni letovy kruh. V tom
pfipadé musi byt oficialné vyzvan ke druhému pokusu na stejném soutéznim letovém kruhu po
uplynuti 30 minut od opusténi letového kruhu po prvnim pokusu. Pravidlo 30 minuto plati i
v pfipadé, Ze prvni pokus soutéziciho se uskutecnil na konci nebo tésné pred koncem pfislusného
kola.

Pokud pfi jeho druhém pokusu v pfislusném kole nastane néktera z nasledujicich moznosti:

i) sout&Zici nenastoupil do soutéZniho letového kruhu do 3 minut od oficialni vyzvy
k provedeni soutézniho letu;

i) nebo soutézici nevypustil model letadla k obratu vzlet do 3 minut od za¢atku oficialniho
méfeni sedmiminutového ¢asu;

iii) nebo soutéZici sam ohlasi pokus pfed vypusténim modelu k obratu vzlet;
iv) pak zaznamenaji vSichni rozhod¢&i znamku 0 (nula) bodl do bodovaciho listku pfislusného
soutéziciho.
Opakovani letu musi byt soutézicimu poskytnuto, kdyz podle nazoru hlavniho rozhod¢iho:
i) bé&hem soutéZniho letu nastanou vétrné podminky nebo bourka (uvedené ve 4.2.5.);

i) vrtule soutéziciho Skrtne o zem a zpusobi zastaveni motoru nebo takovy béh, Ze by bylo
nebezpecné letét sestavu obrat(, a pfi¢inou tohoto Skrtnuti jsou pouze vlastnosti povrchu
soutézniho letového kruhu;

iii) vznikne v priibéhu platného letu nebezpecna situace, kterou soutézici nemuze ovlivnit a
tato situace ovlivni schopnost dotyéného soutéziciho létat sestavu obratll. Pouze pro
zvifetem potulujicim se soutéznim letovym kruhem béhem platného letu, neni vSak témito
priklady omezena.
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Kategorie F2B — Upoutané akrobatické modely

Ve vS8ech vyS8e uvedenych pfipadech nesmi byt soutéZicimu zaznamenan pokus o platny let
a nesmi byt hodnocen 0 (nula) body. Misto toho si rozhod¢i ponechaji puvodni bodovaci listky
a Hlavni rozhod¢i soutézicimu nabidne opakovani let. Znamky udélené pfi platném letu, kdy doslo
k mimoradné udalosti, nesmi byt soutézicimu sdéleny. Proto jsou vSichni soutézici, ktefi pfijmou
moznost opakovani letu, srozuméni s tim, Ze vysledek udéleny béhem platného letu, pfi kterém
doslo k mimoradné udalosti, bude zruSen a nahrazen vysledkem udélenym b&hem opakovaného
letu, at' uz bude jakykoli. Je-li pfijat opakovany let, musi probéhnout co nejdfive od chvile, kdy jej
soutézici pfijal, na stejném soutéznim letovém kruhu a se stejnym sborem rozhodcCich jako pfi
platném letu, béhem kterého doslo k mimoradné udalosti.

Pocet kol

a)

b)

SoutéZe se mohou konat bud’ na misté s jednim soutéznim letovym kruhem (déle ,jednokruhovy*
format soutéze), nebo na misté se dvéma soutéznimi letovymi kruhy (dale ,dvoukruhovy“ format
soutéze).

Na vSech jednokruhovych soutézich pofadatelé musi naplanovat soutéz tak, aby vSichni
registrovani soutézici letéli minimalné tfi kola (3 postupova kola na soutézich zahrnujicich finale).
Na dvoukruhovych soutézich pofadatelé musi naplanovat soutéz tak, aby vSichni registrovani
soutézici letéli na kazdém kruhu minimalné dvé kola (2 postupova kola na soutézich
zahrnujicich finale).

Za vyjime¢nych okolnosti mize FAI jury snizit pocet kol.

c)

d)

e)

9)

Za vyjime€nych okolnosti, svétova a kontinentalni mistrovstvi a dalSi mezinarodni soutéze
s omezenym pfistupem budou organizovany jako soutéze dvoukruhového formatu. Za téchto
podminek a s ohledem na pocet soutézicich a limit 50 soutéznich letl naplanovanych pro jednoho
rozhod¢&iho v jednom dni (viz 4.2.11), postupova kola se rozdeéli do dvou, tfi nebo étyf dnu.

Na svétovych a kontinentalnich mistrovstvich a dalSich soutézich s omezenym pfistupem musi
pofadatelé uspofadat navic findle pro 15 soutézicich s nejlepSimi vysledky (plus pro dalSi
soutézici s vysledkem shodujicim se s vysledkem patnactého) po vypoc¢tu umisténi po skonéeni
posledniho postupového kola. Finale musi mit tfi samostatna finalova kola, ktera se vSechna leti
na stejném soutéznim letovém kruhu.

Je-li pocet soutézicich juniorl dostate¢ny pro udéleni titulu juniorského mitra svéta nebo
kontinentu, musi poradatelé uspofadat navic finale pro 3 juniory s nejlepSimi vysledky (plus pro
dalSi juniory s vysledkem shodujicim se s vysledkem tfetiho) po vypoctu umisténi po skonceni
posledniho postupového kola. Je-li néjaky junior mezi prvnimi patnacti a jiz 1éta finale, budou
jeholjeji celkové a juniorské finalové lety ty samé.

Letové poradi v kazdém kole se urci samostatnym nahodnym losovanim.

Na svétovych a kontinentalnich mistrovstvich a dalSich soutéZich s omezenym pfistupem se
letové pofadi rozdéli do skupin: do dvou skupin (A a B), jsou-li postupova kola naplanovana do
dvou dnd, do tfi skupin (A, B a C) do tfi dnli a ¢tyF skupin (A, B, C a D) do ¢tyf dnl. Skupiny se
ur€i nahodnym losovanim a letové pofadi v kazdém kole pro kazdou skupinu se uréi samostatnym
nahodnym losovanim.

Na svétovych a kontinentalnich mistrovstvich a dalSich soutézich s omezenym pfistupem musi
byt ¢lenové kazdého jednoho narodniho druzstva v letovém porfadi kazdého kola oddéleni vzdy
alespon jednim soutéZicim jiného naroda. Pokud byli dva soutéZici jednoho narodniho druzstva
vylosovani za sebou v kterémkoli kole, pak dotéeny soutéZici bude losovan znovu, aby se zajistilo
splnéni poZadavku na jejich oddéleni.
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i) Na svétovych a kontinentalnich mistrovstvich a dalSich soutézich s omezenym pfistupem se
letové poradi pro Ctyfi postupova kola soutéze dvoukruhového formatu uréi podle nasledujiciho:

2 skupiny ve 2 dnech

Kruh A Kruh B
(1. a 3. kolo) (2. a 4. kolo)
dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne
1. den 1. kolo skupiny A 1. kolo skupiny B 2. kolo skupiny B 2. kolo skupiny A
2. den 3. kolo skupiny B 3. kolo skupiny A 4. kolo skupiny A 4. kolo skupiny B

3 skupiny ve 3 dnech

Kruh A Kruh B
(1. a 3. kolo) (2. a 4. kolo)
dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne
1. den 1. kolo skupiny A 1. kolo skupiny B 2. kolo skupiny B 2. kolo skupiny C
2. den 1. kolo skupiny C 3. kolo skupiny A 2. kolo skupiny A 4. kolo skupiny B
3.den 3. kolo skupiny B 3. kolo skupiny C 4. kolo skupiny C 4. kolo skupiny A
4 skupiny ve 4 dnech
Kruh A Kruh B
(1. a 3. kolo) (2. a 4. kolo)
dopoledne odpoledne dopoledne odpoledne
1.den 1. kolo skupiny A 1. kolo skupiny B 2. kolo skupiny D 2. kolo skupiny C
2.den 1. kolo skupiny C 1. kolo skupiny D 2. kolo skupiny B 2. kolo skupiny A
3.den 3. kolo skupiny B 3. kolo skupiny A 4. kolo skupiny C 4. kolo skupiny D
4. den 3. kolo skupiny D 3. kolo skupiny C 4. kolo skupiny A 4. kolo skupiny B

Poznamka: Kruh A: licha kola (1 a 3);
Kruh B: suda kola (2 a 4)

4.2.9 Definice a pocet pomocniku
Kazdy soutézici ma narok na tfi pomocniky pro kazdy soutézni let. Na svétovych a kontinentalnich
mistrovstvich a dalSich soutézich s omezenym pfistupem muze byt pomocnikem vedouci druzstva,
jiny soutézici nebo oficialné registrovany pomocnik.

4.2.10 Bodovani

a) Kazdy rozhodCi musi pfidélit body kazdému registrovanému soutézicimu v prabéhu kazdého
platného letu za kazdy obrat zalétnuty ve spravném poradi. Rozhod¢&i musi obodovat pouze kazdy
prvni pokus soutéziciho o dany obrat. PoCet udélenych bodl se muze pohybovat mezi 1 a 10.
V8echny znamky mezi minimem 1 bodu a maximem 10 bodd se udéluji s nejmenSim rozdilem
jedné desetiny bodu (0,1). Tyto znamky se nasobi koeficientem K, ktery je zavisly na obtiznosti
obratu.

b) V popisu obratt (viz 4.2.15.3. az 4.2.15.17.), prvni Cislovany odstavec, ,Zacatek obratu®, je
zaroven bodem, kde rozhod¢i zahdji oficialni sledovani obratu za Uc¢elem udélovani bodd; a
posledni Cislovany odstavec ,Konec obratu® je zarovern bodem, kde rozhod¢i ukongi oficialni
sledovani obratu a prestanou udélovat body.

Poznamka: popis obratl také obsahuje necislované odstavce nazyvané ,Doporuéeny postup
zahdjeni“ a ,Doporu€eny postup ukon&eni®. To jsou doporuleni jsou uréena pouze
pro soutéZici a rozhod¢i nesmi oficialné sledovat tyto postupy, nesmi za né udélovat
Zadné body, bez ohledu na to, zda jsou nebo nejsou provedeny v souladu s témito
doporucéenimi.

¢) VSichni rozhod¢&i musi udélit znamku 0 (nula) za:
i) Obrat vynechany nebo obraty, o jejichZ provedeni se soutézici nepokusil.
i) Obrat zahajeny, ale nedokonceny.
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d)
e)

)

9)

h)

Kategorie F2B — Upoutané akrobatické modely
iii) Obrat s nespravnym pocétem opakovanych figur (pfilis malo i pfili§ mnoho).
iv) Obrat letény mimo poradi.
v) Obrat letény bez prolétnuti minimalné 1%z okruhu po pfedchozim obratu.
vi) Obrat provedeny po uplynuti maximalniho letového ¢asu 7 minut.

Je-li obrat vynechan nebo zcela neproveden, nésledujici obraty musi byt obodovany za
predpoklad, Ze jsou provadény ve spravném poradi.

Provedeni dalSich obratu, déje-li se tak po dokonéeni obratu &tyflistek, ale pfed zahajenim obratu
pfistani, je povoleno. V§echny tyto obraty nesmi byt oficialné sledovany ani bodovany rozhod¢imi.

Znamka 0 (nula) musi byt udélena za obrat pfistani, kdyz startér potvrdi, Ze model letadla se uplné
zastavil po pojizdéni po uplynuti 7 minut celkového €asu povoleného pro platny let. Znamka 0
(nula) bodu musi byt za obrat pfistani udélena také, kdyz:

i) model letadla havaruje;
if) nebo model letadla pfistane na bficho;
iii) nebo model letadla pfistane na zadech;

iv) nebo model letadla je vybaveny zatahovacim podvozkem a ten nebyl UpIné vysunut v
okamziku prvniho dotyku se zemi, nebo kdyz byl zatahovaci podvozek zfejmé plné
vysunut, ale pfi dosedani se zhroutil;

V) nebo se model letadla pfevrati v okamziku dotyku se zemi.

Poznamka: pokud se model letadla pfevrati na zada nebo se preklopi na nos ve fazi pojizdéni po

zemi, mohou byt udéleny body za pfistani, pokud, podle nazoru rozhodcich, bylo
prevraceni nazada nebo preklopeni na nos zplisobeno nepfiznivymi povétrnostnimi
podminkami nebo Spatnymi stavem povrchu, coz ovlivnilo pfedpokladané pojizdéni
modelu letadla po dosednuti.

Pokud platny let pferusi havarie, pak kazdy rozhod&i musi hodnotit dokonené obraty az
do posledniho obratu, ktery byl dokoncen pred havarii. V§em ostatnim obratlim v sestavé (véetné
obratu, pfi kterém doSlo k havarii) musi byt udélena znamka 0 (nula).

V soucinnosti s feditelem soutéze F2B musi hlavni rozhod¢i zajistit, Ze vSechny body udélené
soutézicimu v pfislusném platném letu jsou zruSeny a nahrazeny 0 (nula) body, kdyz
nastane nasleduijici:

i) model letadla nevyhovi ve druhém oficialnim méfeni hlu€nosti (viz odstavec 4.2.6).

i) jakdkoli ¢ast(i) modelu letadla odpadne(ou) z modelu letadla (zamérné nebo z jiného
ddvodu) kdykoli od okamziku vypusténi k obratu vzlet do okamziku kdy se model letadla
poprvé dotkne zemé pfi obratu pfistani. Toto neplati pro jakoukoli ¢ast modelu letadla,
ktera se oddélila pfi havarii, pfi pfevraceni na zada, €i pfi pfistani na bficho nebo na zada.

Soudcovani

a)

b)

c)

d)
e)

Akrobati¢ti rozhod¢&i jsou odpovédni za sledovani vSech pokusu o platny let a zaznamenani jimi
udélenych bod(l za kazdy obrat, jakmile je dokonéen. Zapocal-li platny let, mohou rozhod¢i ze své
vlle zménit své stanovisté, ale tato zména stanovisté nesmi pfesahnout 1/8 okruhu vpfed nebo
vzad od plvodniho stanovisté na poc¢atku platného letu. Rozhodé&i smi ménit pozici pouze béhem
12 vloZeného okruhu, 1étaného mezi obraty, a ne pfi Iétani kteréhokoli obratu.

Na soutézich jednokruhového formatu musi pofadatel sestavit sbor nejméné tfi rozhodc¢ich. Na
svétovém a kontinentalnim mistrovstvi a ostatnich soutéZich s omezenym pfistupem musi byt
sbor rozhodc¢ich rozsifen na pét.

Na soutézich dvoukruhového formatu musi pofadatel sestavit sbor tfi rozhod€ich pro kazdy
soutézni letovy kruh. Pro finalova kola (svétovych a kontinentalnich mistrovstvi a ostatnich soutézi
s omezenym pfistupem) se sbor rozhod¢ich rozsifi na 6 rozhodcich.

V kazdém sboru rozhod¢€ich je jeden rozhod&i vybran jako Hlavni rozhodgi.

Na svétovych a kontinentalnich mistrovstvich a na ostatnich mezinarodnich soutézich
s omezenym pristupem musi byt vSichni rozhod&i vybrani ze seznamu osob navrzenych
narodnimi aerokluby (NAC) pro jejich znalosti a zkuSenosti a schvalenych CIAM.
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g)

h)

)

K)

n)
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Jeden z rozhod¢&ich na svétovém a kontinentalnim mistrovstvich a jiné mezinarodni soutézi
s omezenym pfistupem musi splhovat podminku, Ze nebyl rozhod¢im i na odpovidajicim
pfedchazejicim mistrovstvi.

Na otevienych mezinarodnich soutézich musi byt schvéleni CIAM jen dva rozhod&i z kazdého
sboru.

Na svétovych a kontinentalnich mistrovstvich a ostatnich mezinarodnich soutézich s omezenym
pfistupem museji byt vSichni rozhod&i rGznych narodnosti. Na otevienych mezinarodnich
soutézich museji byt v kazdém sboru rozhod¢i nejméné dvou narodnosti.

Kazdy rozhod&i musi byt trvale pfidélen pro bodovani ke konkrétnimu sout&Znimu letovému kruhu
po celou dobu soutéze, s vyjimkou soutézi, kde se Iéta finale. Na soutézich, které maji finale
(svétova a kontinentalni mistrovstvi a ostatnich mezinarodni soutéze s omezenym pfistupem)
musi byt rozhodCi pfidéleni ke konkrétnimu soutéZznimu letovému kruhu po celou dobu
postupovych kol.

VSichni rozhodg¢i, pfidéleni do sboru rozhod€ich pfislusného konkrétnimu soutéznimu letovému
kruhu, musi bodovat kazdy souté&zni let naplanovany jejich pfislusSnému soutéznimu letovému
kruhu. Ale tento pozadavek muze byt uvolnén za vyjimec€nych okolnosti jako, ale ne pouze, kdyz
rozhodci béhem soutéze onemocni. V takovém pripadé se feditel soutéze F2B a hlavni rozhoddi
musi poradit (spolu s ¢lenem Jury FAI) ohledné nahrady chybégjiciho rozhodcCiho.

Na svétovych a kontinentalnich mistrovstvich a ostatnich mezinarodnich soutézich s omezenym
pfistupem se uskuteéni alespon jeden kalibra¢ni let pro rozhod¢&i kazdy soutézni den a na kazdém
soutéznim letovém kruhu, ktery ma byt vyuzit. V8echny tyto kalibracni lety pro rozhod¢&i se musi
uskuteCnit pfed planovanymi soutéznimi lety. VSechny kalibraéni lety pro rozhod¢i musi zahrnovat
dostatek €asu pro instruktaz rozhodcich pred letem a pro rozbor letu rozhod&imi po kazdém
kalibraénim letu. Zminéné instruktaze a rozboru letu se musi zucastnit kompletni sborly
rozhod¢ich a musi se konat privatné, bez pfitomnosti pofadatelli soutéze, funkcionafll nebo
soutézicich. Zajisténi kalibraénich letd pro rozhod¢i na otevienych mezinarodnich soutézich neni
povinné, ale je doporucené.

VSichni pofadatelé soutéZze musi zajistit alespon jednu prestavku na jidlo pro rozhod¢i béhem
soutézniho dne. Pozada-li o to sbor rozhodc&ich, musi byt vyhrazen €as pro dalsi pfestavky (napf.
pfiblizné 10 minutové prestavky v pfiblizné dvouhodinovych intervalech béhem kazdého kola).

V zadném jednom soutéznim dni nesmi byt Zadnému rozhod&imu naplanovano vice nez 9 hodin
soudcovani. Tento ¢as zahrnuje kalibracni let(y) a porady, ale nezahrnuje prestavky.

Pouze za mimofadnych okolnosti, a s jednomysinym souhlasem sboru(l) rozhod¢ich muze
pofadatel rozhod¢im sménu prodlouzit.

Hodnoceni

a)

b)

Vysledek pro kazdy obrat odpovida puvodni znamce nasobené odpovidajicim koeficientem K.
Vysledky pro kazdy obrat se secCtou, aby poskytly celkovy vysledek jednoho rozhod¢iho. Celkové
vysledky jednotlivych rozhodCich se sectou a nasledné vydéli poctem rozhod¢ich. Vysledek se
zaokrouhli dold na dvé desetinna mista (na nejbliz8i nizsi 1/100) a pfedstavuje konecny vysledek
soutéziciho v platném letu.

Priklad: 945.9999 bude zaokrouhleno dolti na 945.99
945.9911 bude zaokrouhleno dolti na 945.99

Na otevienych mezinarodnich soutézich se konecné poradi vSech registrovanych soutézicich
(,umisténi“) zpracuje takto:

i) Na soutéZich jednokruhového formatu vezmou pofadatelé dva nejvyssi letové vysledky
kazdého soutéZiciho a jejich souétem ziskaji kone€ny vysledek pro umisténi soutéZiciho.
V pfipadé shody se pro uréeni pofadi pouzije tfeti letovy vysledek dotéenych soutézicich.

i) Na soutézich dvoukruhového formatu vezmou poradatelé nejvySSi vysledek kazdého
soutéziciho z kazdého soutézniho letového kruhu a jejich souctem ziskaji konecny
vysledek pro umisténi soutéziciho. V pfipadé shody se pro uréeni pofadi pouZije druhy
nejvyssi letovy vysledek dotéenych soutézicich z kteréhokoli letového kruhu.

iii) Pokud se, kvili mimofadnym podminkam, odlétaji pouze dvé uplna kola, pak se musi pro
uréeni poradi pouzit vysledky kazdého soutéziciho z obou Upinych kol.
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c) Na svétovych a kontinentalnich mistrovstvich a ostatnich mezinarodnich soutézich s omezenym
pfistupem se po skonéeni posledniho postupového kola zpracuji vysledky vSech registrovanych
soutézicich (,umisténi“) takto:

i) Na mistrovstvi jednokruhového formatu vezmou poradatelé dva nejvyssi letové vysledky
kazdého soutézZiciho a jejich souctem ziskaji konecny vysledek soutéziciho.

i) Na mistrovstvi dvoukruhového formatu vezmou poradatelé nejvyssi vysledek kazdého
soutéziciho z kazdého soutézniho letového kruhu a jejich souétem ziskaji konecCny
vysledek soutéziciho.

iii) Pokud se, kvuli mimofadnym podminkam, odlétaji pouze dvé Uplna kola, pak se musi
pouzit vysledky kazdého soutéziciho z obou Uplnych kol.

Koneéné umisténi finalistll se zpracuje takto: dva nejvyssi letové vysledky kazdého soutéziciho
z finalovych kol se sectou a celkovy vysledek se pak vydéli dvéma. Vysledek se zaokrouhli doll na
dvé desetinna mista. V pfipadé shody se pro uréeni pofadi pouzije tfeti finalovy vysledek dotéenych
soutézicich. Pokud se, kvali mimofadnym podminkam, odlétaji pouze dvé Uplna finalova kola, pak
se musi pro ur€eni poradi pouzit vysledky kazdého soutéziciho z obou Uplnych finalovych kol.

Vysledky zvlastniho juniorského finale slouzi pro uréeni pofadi téchto nejlepSich juniord, ale neovlivni
celkové vysledky.

Hodnoceni soutézicich, ktefi nepostoupili do finale, se ur€i podle jejich vysledku po skon&eni
posledniho postupového kola. V pfipadé shody:

i) Na mistrovstvi jednokruhového formatu se pro ureni pofadi dotéenych soutézicich
pouzije jejich treti letovy vysledek;

i) Na mistrovstvi dvoukruhového formatu se pro ureni pofadi dotéenych soutézicich
pouzije druhy nejvysSi letovy vysledek z kteréhokoli letového kruhu.

V pfipadé shody dvou na 15. misté po skoneni posledniho postupového kola je dalSi soutézici na
17. misté. V pripadé shody tfi na 15. misté je nasledujici soutézici s poradim 18. atd.
d) Pro stanoveni narodnich vysledkd pro hodnoceni druzstev se seétou Ciselna umisténi tfi ¢lend
k nejvy$Simu, pficemz tfi¢lenna druzstva jsou vzdy pfed dvouclennymi druzstvy a ta pred
jednodlennymi druzstvy.

e) Na svétovych a kontinentalnich mistrovstvich a ostatnich mezinarodnich soutézich s omezenym
pFistupem musi byt kopie originalnich bodovacich listkl od rozhod¢&ich z kazdého platného letu
predany pfislusnému vedoucimu druzstva nebo asistentovi vedouciho druzstva pfed dalSim
soutéznim letem soutéziciho nebo nejpozdéji na konci kazdého kola soutéze.

f)  PFivSech soutézich Svétového poharu musi byt kopie bodovacich listkéi od rozhod¢ich z kazdého
platného letu pfedany pfislusnému soutéZicimu pfed daldim soutéZnim letem soutéZiciho nebo
nejpozdéji na konci kazdého kola soutézZe.

Startovni postup

Startovni postup

3 minuty pro vstup,

umisténi rozhodgich 7 minut pro platny let
a pripravu ke

startovani motord

oveows |1 | | [ [ |

Vyzva ke Zacatek letového ¢asu Konec
vstupu hodnoceni

a) Kazdy soutéZici ma narok na 3 minuty pfipravného &asu pro vstup na kruh, umisténi svého modelu
letadla na vybrané startovni misto, umisténi rozhod€ich a pfipravu motoru(t) na startovani.

b) Soutézici si mize zvolit, zda nastartuje, zahfeje a zastavi motor(y) v pribéhu pfipravného Casu,
a rozhodl-li se tak, musi o tomto zaméru informovat Casomeéfice.
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¢) lhned po pfipravném ¢ase musi je povoleno 7 minut letového €asu k provedeni obrat(l.
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d) Pripravny €as musi za€ind, jakmile je sout&zici oficialné vyzvan k provedeni svého soutézniho

letu.

e) Casomé¥i¢ musi dat znameni o zadatku pfipravného ¢asu soutézicimu a rozhodgim.

f) PFip

ravny Cas skonci a letovy €as zacne kdyZz:

i) Casométi¢ zaznamena uplynuti 3 minut pfipravného ¢asu.

iii) Soutézici spousti motor(y), aniz by dal jasné znameni asoméfici.

iv) Soutézici spousti motor(y) pro jejich zahfati, aniz by obdrzel povoleni od Easoméfice.

g) CasoméFi¢ musi dat soutéZicimu a rozhod&im znameni signalizujici zagatek letového &asu. Nedal-
li soutézici znameni rukou pred spousténim motoru(l) nebo spousti motor(y) pro zahfati bez

povoleni, pak musi ¢asoméfi¢ na toto upozornit rozhod¢i.

h) Meéfeni ¢asu platného letu skonéi v okamziku, kdyz se model letadla Upiné zastavi po pojizdéni,
¢imz ukon¢i obrat pfistani.

i) Soutézici musi odklidit svdj model letadla, lanka a fidici rukojet z letového kruhu bezprostfedné
po dokonceni svého letu.

4.2.14 Provedeni a sestava obratt

a) Sestava obratu s jejich odpovidajicimi koeficienty K je:

1.

© ©® N ook~

e~ e =
g M W N PR O

16.

b) VSechny obraty musi byt provedeny v pofadi podle seznamu.

Startovani

Vzlet

Dvojity souvrat

TFi nasledné normalni pfemety

Dva nasledné okruhy rovného letu na zadech
TFi nasledné obracené premety

Dva nasledné normalni ¢tvercové pfemety
Dva nasledné obracené &tvercové premety
Dva nasledné normalni trojuhelnikové pfemety

. Dvé nasledné vodorovné osmy

. Dvé nasledné &tvercové vodorovné osmy
. Dvé nasledné svislé osmy

. Presypaci hodiny

. Dvé nasledné osmy nad hlavou

. CtyHistek

Pristani

c) Kazdy sout&Zici musi ponechat alesporni 1% okruhu (zahrnujici doporuéeny postup zahjeni a
ukon&eni popsany pro kazdého obratu), aby vytvofil pfestdvku mezi koncem jednoho obratu a
zaCatkem nasledujiciho. Tato rovna ¢ast 12 vloZeného okruhu musi byt leténa ve vySce mezi
1 a 3 metry. Rozhod¢&i samoziejmé& nesmi oficialné sledovat nic z této pfestavky, ale misto toho
musi vyuzit tento €as pro zapis udélenych bodl za pfedchozi obrat do bodovaciho listku
soutéziciho, nez za¢ne dalSi obrat.

4.2.15 Popis obratt
a) Nakresy obratll z pohledu pilota jsou k nalezeni v Pfiloze 4J. Jsou nedilnou soucasti pravidel a

mus

i byt ¢teny spolu s popisem obratu.

b) Navod pro rozhodCi F2B je v Ptiloze 4B.
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Kategorie F2B — Upoutané akrobatické modely

4.2.15.1 Pojmy aformulace

a) Formulace a frazeologie pouzité pfi popisu F2B obratl definuji drahu upoutaného modelu letadla
leticiho proti sméru hodinovych ruci¢ek na povrchu polokoule.

Formulace Definice

Obrat Rozumi se celek vSech figur a usekl nezbytnych pro dokonceni Uplného
obratu popsaného pod samostatné ocislovanym tuénym nadpisem.
Napfiklad obrat vzlet, obrat tfi nasledné normalni pfemety a obrat jeden
Ctyflistek jsou vSechny uvadény jako jeden uplny obrat v celém tomto textu.

Figura Rozumi se tvar, ktery tvofi samostatné rozpoznatelnou ucelenou &ast celého
obratu. Napfiklad prvni pfemet z obratu tfi nasledné normaini premety je
uvadén jako figura; ale prvni pfemet tvofici prvni polovinu prvni osmicky
z obratu dvé nasledné osmy nad hlavou neni uvadén jako figura.

Usek Rozumi se konkrétné definovana ¢ast figury (nebo celého obratu), ktera je
uréena konkrétnimi body. Napfiklad prvni pfemet, ktery tvofi prvni polovinu
prvni celé figury osma z obratu dvé nasledné osmy nad hlavou, je
povazovan za usek.

Normalné/i Rozumi se, Zze model letadla leti v ,b&zné“ normalni poloze (to je: k zemi
nejblize podvozkem).

Obracenély Rozumi se, ze model letadla leti v poloze, ktera je obracena k normalnimu
letu (hovorové, model letadla leti ,na zadech®, je ,hlavou dold“ nebo leti
Lobracené®).

Letova polokoule Rozumi se pullka kulového tvaru, jejiz zakladna je rovina nad Urovni zemé.

Rovnobézka Rozumi se myslena ¢ara na povrhu letové polokoule ve stejné vzdalenosti

od rovniku letové polokoule a vyznacujici na ni ,zemépisnou® Sifku.

Zakladna Rozumi se zakladna letové polokoule. Tato lezi ve vySce 1,5 m nad stfedem
letového kruhu.

Rovnély Rozumi se kolmo na smér plsobeni gravitacni sily, jak ji znazorni olovnice.

Letovy kruh Rozumi se vodorovny kruh, jehoz polomeér je roven letovému poloméru.

Vodorovnély Rozumi se let podél nebo rovnobé&zné se zakladnou.

Svislely Rozumi se let v pravych uhlech k zakladné&, podél myslené kruznice na
letové polokouli vytvarejici polednik.

Pfima Cara Draha po hlavni kruznici (meridianu) nebo jeji &asti.

Okam?zitély Se v celém tomto textu pouziva v puvodnim vyznamu slova (to je: néco, co

nebo trva pouze po velmi kratky Casovy Usek). Tak napfiklad velmi kratky Casovy

na okamzik usek, po ktery ma byt model letadla v ,noZovém® letu nad hlavou pilota

v prabéhu obratu dvé nasledné osmy nad hlavou, je v tomto textu popsan
jako ,na okamzik®.

Bocni reference Je pomyslna Cara v pravém uhlu (90°) k vodorovné roviné pouZivana jako
referen¢ni ¢ara pfi létani a bodovani velikosti, polohy, soumérnosti a prekryti
riznych figur a manévru.

Souvratova draha Rozumi se svislé stoupani a klesani letové drahy definované jako usek
obratu dvojity souvrat.

4.2.15.2 Startovani
Motory mohou byt spoustény ruéné nebo za pouziti elektrického ¢i mechanického startéru.

sc4_vol_f2_upoutané_23 rev Platné od 1. ledna 2023 Strana 23



4.2.15.3

42154

Kategorie F2B — Upoutané akrobatické modely

Obrat vzlet

a)

b)

c)

d)

e)

Zacatek obratu:
Okamzik, kdy model letadla zahajeni pojizdéni po zemi. Model letadla musi vzlétnout ze zemé.

Aby se predeSlo nekontrolovanému pohybu nebo letu modelu zplsobenému nahodnym
spusténim motoru, model letadla pohanény elektromotorem musi byt pod kontrolou pilota,
pomocnika nebo mechanického zafizeni, dokud pilot nedrzi rukojet.

Usek pojizdéni po zemi a odlepeni:

Pfed vzletem by mél model letadla ujet po zemi vzdalenost ne mensi nez 4,5 m, a ne vétsi nez
1/4 okruhu. Odlepeni by mélo byt hladké, rozumi se bez vyznamného ,nahlého odskoceni“ do
vzduchu.

Usek vzletu a vyrovnani:

Model letadla by mél udrzovat konstantni rychlost stoupani, doku nedosahne zakladny letové
polokoule. Zakladna lezi vodorovné ve vySce 1,5 m nad stfedem letového kruhu. K pfechodu ze
stoupani do rovného letu by mélo dojit pfesné nad mistem vypusténi k zahajeni pojizdéni po zemi
pfed vzletem. Pfechod do normalniho rovného letu by mél byt hladky a jemny, bez nahlych zmén.

Usek dvou okruht normalniho rovného letu:

Po vyrovnani by mél model letadla udrzovat rovny let ve vySce zakladny (+/- 30 cm) a mél by letét
2 uplné okruhy stabilniho a hladkého bé&zného normalniho letu bez odchylek.

Konec obratu:
Na konci tfetiho okruhu, pfesné nad mistem zahajeni pojizdéni po zemi ke vzletu.

Doporuceny postup ukonéeni: Pokratovanim v bézném normalnim rovném letu ve vySce zakladny.

Obrat dvojity souvrat
Poznamka: VSechny hrany v tomto obratu musi byt hladké, pfesné a maji byt malého poloméru.

Doporuc€eny postup zahajeni: Z bézného normalniho rovného letu ve vySce zakladny.

a)

b)

c)

d)

e)

Zacatek obratu:

Na zalatku prvni zmény sméru z bézného normalniho rovného letu ve vysce zakladny (+ 30 cm)
do svislého stoupani.

Usek prvniho svislého stoupani a klesani:

Model letadla ostfe zméni smér do svislého stoupani a poté by mél udrzovat stoupani v pravém
uhlu k zakladné. Mél by projit nad pilotovou hlavou a pokracovat do klesani, které je také v pravém
Uhlu k zakladné az k druhé zméné sméru a v tomto bodé by mé&l model letadla ostie zménit smér
z klesani do obraceného rovného letu ve vySce zakladny (£ 30 cm).

Usek obraceného vodorovného letu:

Po vyrovnani ze svislého klesani az do zacatku druhého svislého stoupani, by model letadla mél
letét usek ustéleného obraceného letu po zakladné (x 30 cm), bez odchylek od stanovené vysky.
Délka tohoto Useku véetné zmén smérd by méla byt 1/2 okruhu.

Usek druhého svislého stoupani a klesani:

Pfi druhém svislém stoupani by model letadla mél ostfe zménit smér do svislého stoupani a poté
by mél udrZovat stoupani v pravém u0hlu k z&kladné. Mé&l by projit nad pilotovou hlavou a
pokracovat do klesani, které je také v pravém uhlu k zakladné. P¥i &tvrté zméné sméru by mél
model letadla ostie zménit smér z klesani do béZzného normainiho rovného letu ve vySce zakladny
(£ 30 cm). Bod, kde model letadla zapoc&al vyrovnani do bé&Zného normalniho rovného letu na
konci celého obratu by mél byt pfesné naproti bodu kde se model letadla poprvé dostal do druhého
svislého stoupani na za¢atku obratu a ve stejné vysce.

Konec obratu:
Na konci &tvrté zmény sméru (vyrovnanim do béZného normainiho rovného letu).

Doporuceny postup ukonéeni: Pokracovanim v bézném normalnim rovném letu ve vySce zakladny.
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4.2.15.5 Obrat tfi nasledné normalni premety

4.2.15.6

42157

Velikost obratu: Vrcholy pfemetl jsou te¢né k 45° rovnobézce.

Doporuceny postup zahjeni: Obrat zacina z b&Zného normalniho rovného letu ve vySce zakladny.

a)

b)

d)

Zacatek obratu:
Na zacatku prvniho pfemetu, jakmile model letadla opusti normaini rovny let.
Figura prvni pfemet:

Z normalniho bézného rovného letu ve vySce zakladny by mél model letadla letét nahoru po
kruhové letové draze az do dosazeni 45° rovnobézky. V tomto bodé by mé&l model letadla byt
obracené. Mél by pokracovat po kruhové letové draze smérem doll, az dosahne spodku pfemetu
ve vysce zakladny (x 30 cm) v normalnim letu. KdyZ se model dostane poprvé do svislé polohy,
tak tim ur&i bo¢ni reference pro cely obrat.

Figury druhy a tfeti pfemet:

Model letadla by mél pokraCovat po letové draze, jak je popsano vySe. Druhy a tfeti pfemet by
meély byt umistény v pfesné stejné poloze jako prvni pfemet a mély by mit pfesné stejnou velikost.
Konec obratu:

Na konci tfetiho pfemetu, jakmile model letadla dosahne bézného normalniho rovného letu.

Doporuceny postup ukonéeni: Model letadla by mél pokracovat dalSiho %2 pfemetu, €imz se dostane

na zada a sestoupi do bézného obraceného rovného letu béhem %% okruhu, kde zlstava obracené ve
vySce zakladny.

Obrat dva nasledné okruhy rovného letu na zadech

Doporuéeny postup zahajeni: Obrat zac¢ina z obraceného rovného letu ve vySce zakladny.

a)

b)

c)

Zacatek obratu:
Na zacatku tfetiho okruhu po ukongeni pfedchoziho obratu.
Dva okruhy letu na zadech:

Model letadla by mél udrzovat 2 celé okruhy plynuly a stabilni let na zadech ve vySce zakladny
(x 30 cm). Model by se nemél odchylovat od stanovené vysky letu.

Konec obratu:
Na konci ¢tvrtého okruhu po ukonéeni pfedchoziho obratu.

Doporuceny postup ukonéeni: PokracCuje v letu na zadech, kde zlstava ve vySce zakladny az do

zahajeni dalSiho obratu.

Obrat tii nasledné obracené premety

Velikost obratu: Vrcholy pfemetl jsou teéné k 45° rovnobézce.

Doporuceny postup zahajeni: Z obraceného rovného letu ve vySce zakladny.

a)

b)

Zacatek obratu:
Obrat zac&ina ve vySce zakladny, kdyZ model letadla zane prvni pfemet.
Figura prvni pfemet:

Z obraceného rovného letu ve vySce zakladny by mél model letadla letét nahoru po kruhové letové
draze az do dosazeni 45° rovnobé&zky. V tomto bodé by mé&l model letadla byt normalné. Letadlo
by mélo pokracovat po kruhové letové draze smérem dol(l, az dosahne spodku pfemetu ve vysce
zakladny (+ 30 cm) v letu na zadech. Cela draha letu by méla byt kruhova a hladka bez odchylek
nebo plochych mist. Kdyz se model dostane poprvé do svislé polohy, tak tim uréi bo¢ni reference
pro cely obrat.

Figury druhy a tfeti pfemet:

Model letadla by mél pokracovat po letové draze, jak je popsano vySe. Druhy a tfeti pfemet by
mely byt umistény v pfesné stejné poloze jako prvni pfemet a mély by mit pfesné stejnou velikost.
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d) Konec obratu:

Na konci tfetiho pfemetu, jakmile model letadla dosahne vySku zakladny obraceného rovného
letu.

Doporucéeny postup ukonéeni: Pokracuje dalSim pul pfemetem, ¢imz se dostane do normalniho letu a
sestoupi do bézného normalniho rovného letu ve vySce zakladny.

Obrat dva nasledné normalni ¢tvercové premety

Poznamka: V8echny hrany v tomto obratu musi byt hladké, pfesné a maji byt malého poloméru.
Velikost obratu: Vr$ky pfemet( se leti po 45° rovnobéZce. Sitka je 1/8 okruhu.

Doporuéeny postup zahajeni: Z bézného normalniho rovného letu po zakladné.

a) Zacatek obratu:

Obrat zacina v bodé, kdy model letadla za¢ina 1. zménu sméru do svislého stoupani z bézného
normalniho rovného letu po zakladné (+ 30 cm).

b) Figura prvni pfemet — Usek 1. zmény sméru a stoupani:
Model letadla by mé&l prudce zménit smér a pak pokracovat stoupanim, které je kolmé k zakladné.
c) Figura prvni pfemet — Usek 2. zmény sméru a vriku:

Model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokracovat obracenym rovnym letem po 45°
rovnobézce.

d) Figura prvni pfemet — Usek 3. zmény sméru a klesani:
Model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokracovat klesanim, které je kolmé k zakladné.
e) Figura prvni pfemet — Usek 4. zmény sméru a spodku:

1. pfemet je ukonc&en, kdyz model letadla prudce zméni smér a pak pokracuje béznym normalnim
rovnym letem po zakladné (+ 30 cm). Celkova délka spodniho Useku véetné obou zmén sméru
letu by méla byt 1/8 okruhu.

f)  Figura druhy pfemet:

Model letadla by mél pokracovat po letové draze, jak je popsano vyse. Druhy pfemet by mely byt
umistén v pfesné stejné poloze jako prvni pfemet a mél by mit pfesné stejnou velikost.

g) Konec obratu:

Obrat je dokon&en bé&Znym rovnym normalnim letem v bodé&, kde model letadla za¢al 1. zménu
sméru do svislého stoupani na zacatku celého obratu.

Doporuceny postup ukoné€eni: Pokracovanim v bézném normalnim rovném letu po zakladné.

Obrat dva nasledné obracené étvercové premety
Poznamka: V8echny hrany v tomto obratu musi byt hladké, pfesné a maji byt malého poloméru.
Velikost obratu: Vréky pfemetd se leti po 45° rovnobézce. Sitka je 1/8 okruhu.

Doporuéeny postup zahdjeni: PouzZitim 3/4 okruhu k vystoupani do vysky 45° rovnobé&zky.
PokraCovanim po 45° rovnobéZzce v délce 1/8 okruhu.

a) Zacatek obratu:

Obrat zacina v bodé, kdy model letadla zadina 1. zménu sméru do svislého klesani ze
45° rovnobézky.

b) Figura prvni pfemet — Usek 1. zmény sméru a klesani:
Model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokraCovat klesanim, které je kolmé k zakladné.
c) Figura prvni pfemet — Usek 2. zmény sméru a spodku:

Ve vySce zakladny, model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokraovat obracenym rovnym
letem po z&kladné (x 30 cm) bez odchylek. Celkova délka spodniho useku v€etné obou zmén
sméru by méla byt 1/8 okruhu.

d) Figura prvni pfemet — Usek 3. zmény sméru a stoupani:
Model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokracovat stoupanim, které je kolmé k zakladné.
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e) Figura prvni pfemet — Usek 4. zmény sméru a vrsku:

Model letadla by mél prudce zménit smér a pak pokraovat normalnim rovnym letem po
45° rovnobé&zce.

f)  Figura druhy pfemet:

Model letadla by mél pokradovat po letové draze, jak je popsano vyse. Druhy pfemet by mely byt
umistén v pfesné stejné poloze jako prvni pfemet a mél by mit pfesné stejnou velikost.

g) Konec obratu:

Obrat je dokonéen v rovném normalnim letu na 45° rovnobézce v tom samém bodé, kde model
letadla za¢al 1. zménu sméru na zacatku celého obratu.

Doporuéeny postup ukon&eni: Udrzovanim normalniho rovného letu po 45° rovnhobézce alesporn 5,0 m
po ukoncCeni obratu a pak sestoupenim do bézného normalniho rovného letu ve vysce zakladny
v priibéhu pfiblizné 1/2 okruhu.

Obrat dva nasledné normalni trojuhelnikové premety

Poznamka: VSechny hrany v tomto obratu musi byt hladké, pfesné a maji byt malého poloméru. Kazda
zména smeéru modelu letadla by méla zménit jeho uhel podélné osy pfiblizné o 120°.

Velikost obratu: Vrchni zména sméru se dotyka 45° rovnobézky a Sifka je o néco vic nez 1/8 okruhu.
Doporuceny postup zahajeni: Z b&zného rovného normalniho letu po zakladné.

a) Zacatek obratu:

Obrat zagina, kdyz model letadla zaéne 1. zmé&nu sméru z bézného normalniho rovného letu po
zakladné (+ 30 cm).

b) Figura prvni trojuhelnik — Usek 1. zmény sméru a stoupani:

Model letadla by mél rychle zménit smér do obraceného stoupani 30° od svislého sméru
vztazeného k zakladné a udrzovat tuto letovou drdhu do za¢atku 2. zmény sméru.

c) Figura prvni trojuhelnik — Usek 2. zmény sméru a klesani:

Model letadla by pak mél prudce zménit smér do obraceného klesani v thlu 30° od svislého sméru.
VysSka dosazena béhem této 2. zmény sméru by se méla rovnat vySce 45° rovnobézky. Po
ukonceni 2. zmény sméru by mél model letadla udrzovat tuto letovou drahu az do zacatku 3.
zmény sméru.

d) Figura prvni trojuhelnik — Usek 3. zmény sméru a spodku:
Letadlo by mélo rychle zménit smér do normalniho rovného letu po zakladné (+ 30 cm).
e) Figura druhy trojuhelnikovy pfemet:

Model letadla by mél pokraCovat po letové draze, pfesné jak jsou popsany tfi useky vyse. Druhy
premet by mely byt umistén v pfesné stejné poloze jako prvni pfemet a mél by mit pfesné stejnou
velikost.

f) Konec obratu:

V b&zném rovném normalnim letu v bodé, kde model letadla zacal prvni zménu sméru na zacatku
celého obratu.

Doporuceny postup ukonéeni: PokraCovanim v bézném normalnim rovném letu po zakladné.

Obrat dvé nasledné vodorovné osmy
Velikost obratu: Vrcholy pfemetl jsou teéné k 45° rovnobézce.
Doporuéeny postup zahajeni: Z b&Zného normalniho rovného letu ve vysce zakladny.

a) Zacatek obratu:
Obrat zacina, kdyz model letadla prochazi prisecikem poprvé.

Poznamka: Kdyz model letadla dosahne poprvé svislého stoupani, tak tim definuje prasecik pro
cely obrat (tj. po 1/4 1. pfemetu 1. osmy, jak ma byt leténa).

b) Figura prvni osma — Usek prvniho normalniho pfemetu:

Z béZného normalniho rovného letu by mél model letadla letét nahoru po kruhové letové draze az
do dosazeni 45° rovnobézky, v tomto bodé by mél byt obracené. Model letadla by mél pokracovat
po kruhové letové draze smérem dolll, az se dostane do bézného rovného normalniho letu ve
vysce zakladny (+ 30 cm), v tomto bodé ma byt normainé. Model letadla by mél pokraCovat po
kruhové letové draze jesté nasledujici 1/4 pfemetu, dokud znovu dosahne praseciku.
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d)

e)

Kategorie F2B — Upoutané akrobatické modely

Poznamka: Prisecik poprvé definovany modelem letadla na zaéatku tohoto obratu by mél byt
dodrzen pro cely obrat. V okamziku pruletu prisecikem a prechodu do 1. obraceného pfemetu by
model letadla mél na okamzik byt ve vertikalni poloze nosem nahoru, ale nemél by byt vidét pohyb
po svislé vzestupné letové draze.

Figura prvni osma — Usek obraceného pfemetu (vlastné jednoho celého pfemetu od priseciku
dale):

Po pruletu prisecikem by mél model letadla pokracovat v letu bez preruseni cely obraceny premet
v normalnim letu po kruhové letové draze do vysky 45° rovnobézky, a v tomto bodé by mél byt
model letadla normalné. Pak by mél pokracovat po kruhové letové draze dolt az do dosazeni
vysky zakladny (x 30 cm) v obraceném letu. Model letadla by mél pokracovat po kruhové letové
draze jesté nasledujici 1/4 pfemetu, dokud nedosahne pruseciku, kde by mél byt na okamzik
svisle.

Figura druha cela osma:

Model letadla by mél pokraCovat po letové draze, pfesné jak je stanoveno pro jednotlivé useky
vyse. Druha figura osmy by mela byt umisténa v pfesné stejné poloze a méla by mit pfesné stejnou
velikost jako prvni figura osmy.

Konec obratu:

Obrat je dokonéen, kdyZ model letadla dokon¢i 2. figuru osmy, kdyZ prolétne prisecik ve svislé
poloze po 5. a haposledy.

Doporuéeny postup ukonéeni: Po priletu priseciku naposledy pokracuje po kruhové letové draze

pfiblizné nasledujicich 135° oblouku, do vyrovnani do bézného normalniho rovného letu ve vysce
zakladny.

Obrat dvé nasledné vodorovné étvercové osmy

Poznamka: VSechny hrany v tomto obratu musi byt hladké, pfesné a maji byt malého poloméru.

Velikost obratu: Useky vrékd pfemettl jsou letény po 45° rovnobézce. Sitka je 1/4 okruhu.

Doporuceny postup zahajeni: Z b&zného normainiho rovného letu ve vysce zakladny.

a)

b)

d)

Zacatek obratu:

S modelem letadla v b&Zzném normalnim rovném letu po zakladné (+ 30 cm), z bodu, kde model
letadla za¢ina poprvé prvni zménu sméru vzharu do svislého stoupani.

Poznamka: kdyz model letadla poprvé dosahne polohu svislého stoupani, tim uréi osu praseciku
pro cely obrat.

Figura prvni osma — usek 1. vzestupné zmény sméru a svislého stoupani 1. (normalniho)
¢tvercového premetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do svislého stoupani, ziskat a udrzovat letovou drahu,
ktera je kolma k zakladné.

Figura prvni osma — usek 2. zmény sméru a vrSku 1. (normalniho) ¢tvercového premetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do obraceneho rovného letu ve vySce 45° rovnobézky
v poloze na zadech. Usek vrSek by mél byt letén po 45° rovnobézZce.

Figura prvni osma — Usek 3. zmény sméru a svislého klesani 1. (normalniho) ctvercového premetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do svislého klesani, ziskat a udrZzovat letovou drahu,
ktera je kolma k zakladné.

Figura prvni osma — Usek 4. zmény sméru a spodku 1. (normalniho) &tvercového premetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do normalniho rovného letu a tento usek by mél byt letén
po zakladné (x 30 cm). Délka celého spodniho Useku vEetné obou zmén sméru by méla byt
1/8 okruhu.

Figura prvni osma — usek 1. vzestupné zmény smeéru a svislého stoupani 2. (obraceného)
¢tvercového premetu:

Na konci pfedchoziho Useku (odstavec e) vySe) by mél model letadla rychle zménit smér do
svislého stoupani, ziskat a udrzovat letovou drahu, ktera je v pravém Uhlu k zakladné. Tato letova
draha by méla byt v pfesné stejné pozici, jak byla uréena modelem letadla na zadatku obratu
(odstavec a) vyse).
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Figura prvni osma — Usek 2. zmény sméru a vrsku 2. (obraceného) ¢tvercového pfemetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do normalniho rovného letu ve vysSce 45° rovnobézky
v poloze rovné. Usek vrSek by mél byt letén po 45° rovnobézce.

Figura prvni osma — Usek 3. zmény sméru a svislého klesani 2. (obraceného) ¢étvercového
pfemetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do svislého klesani, ziskat a udrzovat letovou drahu,
ktera je kolma k zakladné.

Figura prvni osma — usek 4. zmény sméru a spodku 2. (obraceného) ¢tvercového premetu:

Model letadla by mél rychle zménit smér do obraceného rovného letu a tento usek by mél byt letén
po zakladné (x 30 cm). Délka celého spodniho Useku v&etné obou zmén sméru by méla byt 1/8
okruhu.

Figura druha osma:

Model letadla by mél pokracovat po letové draze, pfesné jak je stanoveno pro jednotlivé Useky
vyse. Druha figura osmy by mela byt umisté&na v pfesné stejné poloze a méla by mit pfesné stejnou
velikost jako prvni figura osmy.

Usek zavéreéna zména sméru a ukonéeni obratu poslednim svislym stoupanim:

Na konci 2. spodniho Useku 4. Pfemetu by mél model letadla jesté jednou rychle zménit smér do
svislého stoupani, ziskat a udrzovat letovou drahu, ktera je kolma k zakladné. Tato letova draha
by méla byt v pfesné stejné pozici, jak byla ur€ena modelem letadla na zacatku obratu (odstavce
a) a b) vySe).
Konec obratu:

Na konci Useku posledniho svislého stoupani, pfed zménou sméru do bézného normalniho
zavére€ného letu po 45° rovnobézce.

Doporuéeny postup ukonéeni: Dokonéenim nasledujici 90° zmény sméru do normalniho rovného letu

po 45° rovnobézce. Udrzovanim této letové drahy, dokud nemine levou stranu levého pfemetu alespon
0 5,0 m, pak zménou sméru do klesani s pfiblizné 45° nosem dold. Vyrovnanim do bézného
normailniho rovného letu ve vySce zakladny.

Obrat dvé nasledné svislé osmy

Velikost obratu: Vyska je 90° bo¢ni Uhel lanek k zakladné.

Doporuceny postup zahajeni: Z bézného normalniho rovného letu ve vysce zakladny, letem nahoru

po kruhové letové draze tak, aby bylo dosazeno 45° rovnobézky. V tomto bodé by mél byt model
letadla na zadech.

a)

b)

Zackatek obratu:
Po tom, co model letadla odleti 1. polovinu normalniho pfemetu, jakmile poprvé protne prisecik.

Poznamka: prusecik pro cely obrat je uréen, kdyz model letadla poprvé projde obracenym rovnym
letem ve vySce 45° rovhobé&zky.

Figura prvni osma — 1. Usek (normalni pfemet):

Jakmile model letadla proleti prisecikem poprvé, mél by pokracovat v letu kruhovym normalnim
pfemetem. Spodek tohoto pfemetu by mél byt ve vySce zakladny (£ 30 cm). Pfemet by mél byt
dokoncen letem po kruhové letové draze, dokud nedosahne obracené polohy ve vySce 45°
rovnobé&zky.

Figura prvni osma — 2. Usek (obraceny premet):

Po priletu prasecikem by mél model letadla pokracovat v letu kruhovym obracenym pfemetem.
Spodek tohoto 2. pfemetu by mél byt ve vySce 45° rovnobézky a vrSek by mél byt v 90° bo&niho
Uhlu lanek.

Poznamka: letova draha tohoto 2. premetu by se méla dotykat priseciku a tento prisecik ma byt
dodrzovan po cely obrat. V okamziku prualetu prisecikem a pfechodu do 2. (obraceného) pfemetu
by mél byt model letadla na okamzik v obracené rovné letové poloze, ale nemél by byt vidét pohyb
po pfimé letové draze. Model letadla by nemél stoupat ani klesat v tomto okamziku, kdy leti na
zadech. Kromé toho by mély byt stfedy obou pfemet(i umistény na pomysiné ¢are kreslené vzhiru
ze zakladny v pravém uhlu.
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Kategorie F2B — Upoutané akrobatické modely

d) Figura druha osma:

Model letadla by mél pokraCovat po letové draze, pfesné jak je stanoveno pro jednotlivé Useky
vySe. Druha figura osmy by méla byt umist&na v pfesné stejné poloze a méla by mit pfesné stejnou
velikost jako prvni figura osmy.

e) Konec obratu:

Jakmile model letadla dokonéi figuru 2. osma, v okamziku, kdy dosahne obraceného rovného letu
ve vySce 45° rovnobézky.

Doporuéeny postup ukoncéeni: Pokracovanim dal$i 1/2 normalniho pfemetu, dokud model letadla neni
normalné ve vySce zakladny a pak pokracovanim v bézném rovném normalnim letu.

Obrat piesypaci hodiny

Poznamka: VSechny hrany v tomto obratu musi byt hladké, pfesné a maiji byt malého poloméru. Kazda
zména smeéru modelu letadla by méla zménit jeho uhel podélné osy pfiblizné o 120°.

Velikost obratu: Vyska je 90° boéni Ghel lanek k zakladné. Sitka je o néco vic nez 1/8 okruhu.
Doporuceny postup zahajeni: Z b&zného normainiho rovného letu ve vysSce zakladny.

a) Zacatek obratu:

Obrat za¢ina v bodé&, kdy model letadla poprvé zahaji svoji 1. zmé&nu sméru ze zakladny (+ 30 cm)
do stoupani.

b) Usek prvni zmé&ny sméru a stoupani:

Model letadla by mél rychle zménit smér a pak udrzovat obracené stoupani po letové draze v dhlu
asi 30° od kolmice (vztazené k zakladné). Stoupani by mélo pokracovat, az model dosahne
souvratoveé letové drahy oto¢ené o 90° od stfedové osy celého obratu, kde model letadla provede
obracenou zménu smeéru, aby pokraCoval po této souvratové letové draze, a stfed této letové
drahy by mél byt umistén nad stfedem kruhu.

c) Usek letu nad hlavou a vyklesani; 2. zmé&na sméru, souvrat a 3. zména sméru:

Délka useku nad hlavou véetné dvou zmén smeéru by méla byt o néco vic nez 1/8 okruhu. Po tomto
useku by méla nasledovat rychla obracena zména sméru o pfiblizné 120° do obraceného klesani,
které je vedeno po letové draze pod uhlem asi 30° k zakladné.

d) Prusecik:
Prisecik stoupavé a klesavé letové drahy by mél byt ve vySce 45° rovnobézky.
e) Usek &tvrté zmé&ny sméru spodniho rovného letu:

Po dokongeni sestupného useku by mél model letadla rychle zménit smér do bézného normalniho
rovného letu ve vysce zakladny (+ 30 cm). Spodni Usek musi byt letén po zakladné pfi udrzeni
stanovené vysky. Délka tohoto Useku vEetné obou zmén sméru by méla byt o néco vic nez
1/8 okruhu.

f) Soumérnost celého obratu:

Cely obrat by mél byt zaletén symetricky podél jeho svislé osy, ktera by méla byt kolmo k zakladné.
g) Konec obratu ... obrat je dokoncen.
Doporuceny postup ukoné€eni: Pokracovanim v bézném normalnim rovném letu po zakladné.

Obrat dvé nasledné osmy nad hlavou

Velikost obratu: Vrcholy pfemetd musi byt pfesné nad stfedem kruhu a dolni body obou pfemetu se
musi dotykat 45° rovnobézky.

Doporuéeny postup zahajeni: Z béZného normalniho rovného letu by mél model letadla vystoupat po
souvratové letové draze do bodu pfimo nad stfedem kruhu.

a) Zacatek obratu:
Kdyz model letadla poprvé proleti bodem nad hlavou.

b) Prasecik:
Prisecik celého obratu by mél byt pfimo nad stfedem kruhu a mél by byt dodrzovan pro cely tento
obrat.
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c) Usek prvniho (normalniho premetu):
Z pozice nad hlavou by mél model letadla letét kruhovy normalni pfemet s navratem do bodu nad
hlavou (praseciku). Spodek pfemetu po pravé ruce by mél byt ve vySce 45° rovnobézky. Tento
pfemet by mél byt umistén symetricky na pomyslnou ¢aru na povrchu letové polokoule, ktera je
nakreslena z praseciku smérem v Uhlu 90° od osy modelem letadla vytvofeného souvratového
stoupani.

d) Usek priletu prisecikem a prechodu do druhého (obraceného) premetu:

Jakmile model letadla proleti prisecikem/bodem nad hlavou, mél by hladce prejit do druhého
(obraceného) pfemetu bez plochého useku nebo odchylek. V misté letu pfimo nad stfedem kruhu
by mél model letadla byt na okamzik v ,noZzovém letu®, pozici s lanky v uhlu 90°.

e) Usek druhého (obraceného premetu):

Z pozice nad hlavou by mél model letadla hladce pfejit do 2. kruhového (obraceného) pfemetu,
dokoncgit tento pfemet navratem do bodu nad hlavou/priiseciku. Spodek pfemetu po levé ruce by
mél byt ve vySce 45° rovnobézky. Tento pfemet by mél byt umistén symetricky na pomysinou ¢aru
na povrchu letové polokoule, ktera je nakreslena z priise¢iku smérem v Uhlu 90° od osy modelem
letadla vytvorfeného souvratového stoupani.

f) Figura druha osma:

Model letadla by mél letét 2. figuru osmy pFesng, jak je stanoveno pro jednotlivé useky vyse, a tato
2. figura osmy by mela byt leténa ve stejné poloze a stejné velikosti jako 1. figura osmy.

Doporuceny postup ukonéeni: PokraCovanim v dokonceni 2. (sestupné) poloviny souvratové letové
drahy, jakou byl obrat zahajen. Vyrovnanim do bézného normainiho rovného letu ve vySce zakladny.

4.2.15.16 Obrat étyFlistek ||

Velikost obratu: Mezi zakladnou a vrcholem polokoule. VSechny pfemety se leti jako 3/4 kruhového
oblouku shodného poloméru.

Doporuceny postup zahajeni: Pilot si mUze zvolit postup, ktery chce predvést.

- Nastoupat do vysky vodorovné spojovaci letové drahy a drzet se ji pFiblizné po 1/4 okruhu. Zatogit
nahoru do polohy na 9 hodinach prvniho (normalniho) pfemetu.

nebo:

- Zbézného normalniho letu ve vySce zakladny zato€it vzhliru a nastoupat pfimo do polohy na
9 hodinach prvniho (normalniho) pfemetu.

Poznamka: Svisla referenni ¢ara tohoto obratu je definovana okamzikem, kdy model letadla prolétne
svisle pocatec¢ni polohou na 9 hodinach prvniho normalniho pfemetu.

a) Zacatek obratu:
Obrat zacina v poloze na 9 hodinach prvniho normainiho pfemetu.
b) Prvni normalni pfemet:

Vrchol tohoto pfemetu se ma te¢né dotykat svislého meridianu (souvratové drahy), jenz je kolmy
ke svislé referencni Cafe. Pfemet koni modelem vyrovnavajicim do normainiho letu po meridianu
oto¢eném o 45° vzhiru.

c) Spojovaci letova draha mezi prvnim a druhym pfemetem by méla byt prolétnuta normalnim letem
podél meridianu oto¢eného o 45° vzhuru, konc¢e na zacatku druhého obraceného premetu.

d) Druhy obraceny pfemet:

Spodek tohoto pfemetu by se mél dotykat zakladny. Tento pfemet kon&i modelem vstupujicim do
svislého stoupani podél svislé referenc¢ni Cary.

e) Svisla spojovaci letova draha mezi druhym a tfetim pfemetem by méla byt prolétnuta jako svislé
stoupani podél svislé referenéni ¢ary do zacatku tfetiho obraceného premetu.

f) Treti obraceny pfemet:

Vrchol tohoto pfemetu se ma te¢né dotykat svislého meridianu (souvratové drahy), jenz je kolmy
ke svislé referencni ¢are. Pfemet kon¢i modelem vyrovnavajicim do obraceného letu po meridianu
otoceném o 45° vzhuru.

g) Spojovaci letova draha mezi tietim a &tvrtym pfemetem by méla byt prolétnuta obracenym letem
podél meridianu oto¢eného o 45° vzhiru, konée na zadatku ¢tvrtého normalniho pfemetu.
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h)
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Ctvrty normalni pfemet:

Spodek tohoto pfemetu by se mél dotykat zakladny. Tento pfemet kon&i modelem vstupujicim do
svislého stoupani podél svislé referenéni Cary.

Konec obratu:
Obrat kon¢i na konci svislého stoupani, kdyz model letadla polétne vrcholem polokoule.

Doporuéeny postup ukon&eni: Vyrovnanim do bézného normalniho rovného letu po zakladné.

Poznamka: Provedeni dalSich obratl po dokonéeni &tyflistku je povoleno.

Obrat pristani

Doporucéeny postup zahajeni: Obrat je zahajen z bézného normalniho rovného letu ve vysce zakladny.

a)

b)

Zacatek obratu:

Jakmile model letadla opusti rovny let ve vySce zakladny (x 30 cm) a se zastavenym/i motorem/y
a vrtuli/femi.

Poznamka: Pro ucely tohoto pravidla slovo ,zastaven® popisuje situaci, kdy listy vrtule(i) skute¢né
stoji nebo se otaceji tak pomalu, Ze pozorovatel maze jasné rozlisit jednotlivé listy.

Usek sestupu:

Model by mél letét 1 cely okruh klouzavym letem se zastavenym/i motorem/y a vrtuli/emi. Tento
okruh se méfi od zahajeni sestupu z vySky zakladny (+ 30 cm) do bodu dosednuti. Model by mél
plynule sestupovat z rovného letu do dosednuti bez odchylek od pfimé letové drahy. Dosednuti
by mélo samo osobé byt plynulé, pfistani na ,2 body“ i na ,3 body“ musi byt hodnoceno jako stejné
spravné.

Konec obratu:

Obrat je ukonc&en, kdyz se model letadla Uplné zastavi na konci pojizdéni po dosednuti, které je
jednoznacné v dopfedném sméru a v souladu s jeho normalnim smérem letu. Délka pojizdéni po
zemi nesmi pfesahnout jeden okruh.

Elektricky pohanény model letadla musi byt po dokon&eni pojizdéni drzen pomocnikem, dokud
neni pohonna jednotka zabezpecena proti neumysinému sepnuti motoru. Pilot musi setrvat ve
stfedovém kruhu a nesmi pustit Fidici rukojet, dokud model neni drzen. Nesplnéni povede ke
ztraté vSech bodu za pfistani.

Soutéz elegance

Na kontinentalnich a svétovych mistrovstvich F2B mohou pofadatelé pfipravit soutéZ pro registrované
piloty, soutézici v kategorii F2B s modely letadel, které sami postavili. Vitéz této soutéZe je ocenén
Diplomem Elegance FAI.

Prirucka k Soutézi elegance je v Pfiloze 4M.
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Kategorie F2C — Upoutané modely pro zavod tymu

4.3 KATEGORIE F2C — UPOUTANE MODELY PRO ZAvVOD TYMU

Pravidla kategorie F2C nejsou dosud preloZena do ¢estiny
strany 33 az 43 chybi
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4.4
44.1

4.4.2

4.4.3

4.4.4

4.4.5

Kategorie F2D — Upoutané modely pro souboj

KATEGORIE F2D — UPOUTANE MODELY PRO SOUBOJ
Definice soutéze ve vzdusném boji

V soutézi v kategorie F2D nasleduje findle po vyfazovacich kolech, vZdy dva soutézZici |étaji se svymi
modely letadel stanovenou dobu souasné v jednom kruhu. Cilem je sekat stuhu pfipevnénou
v podélné ose soupefova modelu, body jsou udélovany za kazdé useknuti ¢asti stuhy.

Definice modelu pro vzdusny boj

a) Model letadla, pohanény pistovym spalovacim motorem (motory), vztlak vznika na
aerodynamickych plochach, které béhem letu zlstavaji nepohyblivé, s vyjimkou ploch uréenych
k fizeni.

b) Podélna osa modelu se definuje jako osa vrtule u jednomotorového modelu nebo jako osa
soumérnosti u vicemotorového modelu.

Plocha pro vzdusny boj

Plocha pro vzdu$ny boj se sestava ze tfi soustfednych kruh(i vyzna¢enych na zemi.

a) Pilotni kruh: polomér 2 metry.
b) Letovy kruh: polomér 20 metru.
c) Obsluzny kruh: polomér 22 metry.

Letovy a obsluzny kruh musi byt umistény na travé. Pilotni kruh muze byt umistén na travé nebo na
jiném povrchu. Prostor mezi dvacetimetrovym a dvaadvacetimetrovym kruhem se nazyva obsluzny
prostor.

Po dobu probihajiciho souboje musi mit pilot, jeho mechanik (mechanici), funkcionafi, vedouci
druzstev i jiné osoby, které se pohybuji v letovém prostoru ochrannou pfilbu, ktera odola narazu
modelu, upnutou feminkem pod bradou.

Aby se predeslo zachyceni soupefovych lanek, musi byt vSechny vy&nivajici &asti pfilby zakryty.
Soutézici

Pilot, ktery je soutézicim, mUze mit pro kazdy souboj maximalné dva mechaniky. (S vyjimkou
destivého nebo velmi vétrného pocasi, kdy mize byt pfizvan tfeti pomocnik. Ten mize drzet stuhu a
nesmi zastavat zadnou jinou funkci.)

Pro svétova a kontinentalni mistrovstvi musi byt mechanici (pomocnici), z kazdého druzstva
maximalné 6 jinych nez vedouci druzstva (nebo jeho asistent), registrovani pouze pro jedno narodni
druzstvo. To plati po dobu celého mistrovstvi.

Mechanici na soutézich 1. kategorie musi mit platnou sportovni licenci.
Mechanici pro soutéze 1. kategorie

a) Kazdy pilot jmenuje svého mechanika. Pro kompletni druzstvo (3 seniofi s nebo bez juniora) to
muze byt mechanik zapsany pro toto druzstvo, jiny pilot druzstva nebo jakykoli jiny ¢len narodniho
druzstva.

b) Neuplna druzstva (1 nebo 2 piloti) vyuziji mechaniky zapsané pro toto druzstvo, druhého pilota
(pokud je), nebo jiného €lena narodniho druzstva. Mohou také vyuzit mechanika z ,Mechanics
Pool“.

¢) Kazdy jmenovany mechanik se mize v seznamu objevit jen jednou. (Nesmi byt zapsan pro vice
pilotd).

d) Pred zacatkem soutéze jsou mechanici vS8ech narodnosti, ktefi nejsou zapsani pro narodni
druzstva, zapsani do ,Mechanics Pool“. Mechanici z tohoto ,Mechanics Pool“ mohou byt vyuziti
kterymkoli nedplnym druzstvem.

e) Vysledkova listina obsahuje jména jak pilota, tak jeho mechanika.
f)  Mechanici pilotl i druzstev, ktera se umisti jako 1., 2. a 3., dostanou na stupnich vitéz(i FAI diplom.
g) VSichni zapsani mechanici musi mit sportovni licenci.
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4.4.6

Kategorie F2D — Upoutané modely pro souboj

Popis modelu a vybaveni

a)

b)

c)

d)
e)

9)

h)

)

k)

Maximalni zatiZzeni: 100 g/dm?2

Maximalni zdvihovy objem motoru (motor(l): 2,5 cm?®

Délka lanek: 15,92 £ 0,04 m

Minimalni prameér lanek: 0,385 mm (bez minusové tolerance)

Musi byt pouzita lanka spletena z vice pramen(. Volné konce, které by mohly zplsobit zamotani
soupefovych lanek nebo rozpletené konce ani oteviené karabinky nejsou povoleny.

Motory se zhavici svickou musi mit vyfukovy otvor (vyfukové otvory) pfipojen (pFipojeny) k tlumigi
(tlumi¢lm) (jednomu nebo dvéma), sestavajicimu (sestavajicim) z jednoduché komory kruhového
prifezu a vystupniho otvoru (vystupnich otvor() priméru 6 mm (jednoho) nebo 4,2 mm (dvou)
naproti vstupnimu otvoru.

Minimalni celkovy objem vyfukového systému musi byt 12,5 cms3. Jsou-li pouzity dva vyfuky, kazdy
tlumi¢ musi mit objem minimalné 6 cm3.

Maximalni celkova délka vyfukového systému od pfipojeni na valci motoru je 15 cm. Povolen je
jeden tlakovaci ventil o priméru maximalné 2 mm. Jiné otvory nebo ventily povoleny nejsou.
Vzduch musi byt do motoru pfivadén kruhovym difuzorem o maximalnim ¢inném prdméru 4 mm.

Komora propoijujici vstup vzduchu a vstfikovaci otvor motoru mlize mit objem maximalné 1,75
cm3. Toto jednoznacné zakazuje dodate¢né podpistové sani vzduchu.

Bezpecénostni lanko priméru minimalné 0,5 mm musi spojovat motor (motory) a Fidici
mechanismus. Motor (motory) musi stale zUstat pfipoutany k fidicim lankdm.

Ridici rukojet musi byt po celou dobu letu modelu pfipoutana k pilotovu zapésti bezpeénostnim
feminkem. Reminek ma byt proveden podle naértu, to znamena tak, Ze pohyblivy uzel stahne
smyCku okolo zapésti, kdyz se rukojet vysmekne. Misto upevnéni feminku na rukojeti zavisi na
pilotové rozhodnuti.

Ridici rukojet

Bezpecnostni feminek
$ posuvnym uzlem

RUKOJET A BEZPECNOSTNI REMINEK

Na modelu nesmi byt zadné zafizeni usnadnujici sekani stuhy.

Model musi byt vybaven zafizenim (nazyvanym ,hacek pro stuhu®), uréenym pouze pro zavéseni
stuhy. Toto zafizeni musi byt umisténo v podélné ose modelu a musi byt tak pevné, aby pfi
bé&Zném letu nemohlo dojit k odtrZeni stuhy.

Standartni palivo pro motory se zhavici svic¢kou je tvofeno 80 % methanolu, 5 % nitromethanu a
15 % oleje. Olejem se mysli ricinovy olej, synteticky olej nebo smé&s obou. Palivo se micha
v objemovém poméru. Na vSech akcich 1. kategorie musi standartni palivo poskytovat pofadatel.
Ten také musi v 1. bulletinu uvést, ktery typ oleje bude v palivu pouzit.

Poznamka: Palivo pro samozapalné motory neni omezeno.

Kazdy model musi byt vybaven zafizenim pro automatické zastaveni motoru v pfipadé utrZzeni
modelu. Toto zafizeni muze byt deaktivovano po dobu vzletu modelu, v €ase zacatku boje vSak
jiz musi byt aktivni. Po aktivovani musi zustat v ¢innosti po celou dobu, kdy je model ve vzduchu.
Zaftizeni nesmi slouZit k jinému u&elu nez zastaveni motoru.

Poznamka: Obecné pravidlo CIAM B.1.2.2 se nevztahuje na zafizeni pro zastaveni motoru v kategorii

F2D, proto zafizeni muze byt elektronické, ovliadané lanky i bezdratove.
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4.4.7

4.4.8

4.4.9

Kategorie F2D — Upoutané modely pro souboj

Technicka kontrola
Zkontrolovat pred kazdym letem:
a) U kazdé sady lanek se kontroluje délka a priimér.
Délka lanek se méfi od vnitini strany fidici rukojeti k podélné ose modelu.

Tahova zkouSka se provadi na lankach spojenych s modelem i fidici rukojeti. Testuje se silou
odpovidajici 20 kg.

Rozhod¢i nebo funkcionafi provadeéjici kontrolu vyzvou soutéziciho k vyméné lanek, je-li zde
pochybnost ohledné jejich kvality, napfiklad pro smy¢&ky, zkrouceni, zvinéni nebo prodifena mista.

b) Vstup vzduchu se kontroluje jednoduchym kalibrem (prGmér 4,05 mm) podle nasledujiciho
nakresu:

@ 4,05 mm

e

c) Vystup tlumice (tlumicd) se kontroluje jednoduchym kalibrem (pridmér 6,05 mm pro jeden tlumic a
4,25 mm pro dva tlumice) podle nasledujiciho nakresu:

¢ }

T

f

& 4,25 mm

26,05 mm

d) Predvedeni funkénosti zafizeni pro zastaveni motoru mohou vyzadovat rozhodé&i pfed kazdym
letem.
Rozhod¢i mohou dodateéné pozadat o predvedeni funkénosti po skonéeni letu.

e) Bezpecnostni feminek (feminky) a bezpecnostni lanko (lanka) se testuji silou odpovidajici 20 kg.
Pocet modelt

a) Od kazdého soutéziciho je vyzadovan pouze jeden prejimkovy formulaf pro kazdou konstrukci
modelu.

b) Soutézici mdze mit pro kazdy souboj maximalné dva modely, dvé rukojeti, dva pary lanek a dva
motory. Je-li pouZit zaloZni model, stuha nebo jeji zbytek musi byt na tento model pfemistény.
Rukojet a lanka zaloZniho modelu musi byt umistény vné pilotniho kruhu.

c) Motory, lanka i rukojeti nesmi byt béhem souboje nahrazovany ani zamérnovany.

Stuha

Stuha ma byt vyrobena z krepového papiru dvojnasobné gramaze (80 g/m?2) nebo jakékoli jeho

nahrady odpovidajici pevnosti v délce mezi 3 m a 3,5 m a Sifce 3,5 + 0,5 cm, pfipevnéného

k sisalovému (nebo jinému odpovidajici pevnosti) provazku minimaini délky 2,75 m.

VSechny stuhy musi byt stejné dlouhé.

Na provazku ma byt ve vzdalenosti 2 m od jeho spoje se stuhou jasné viditelna inkoustova znacka.

Stuha se na model zavesuje tak, aby inkoustova znacka byla zaroven s koncem modelu, nebo za nim.
Cast provazku uréené k zavéSeni ma byt alespor 0,75 m dlouha.

Konec stuhy, k némuz je pfipevnén provazek, ma byt oboustranné zesilen v délce maximalné 5 cm
asi 2 cm Sirokym prouzkem lepici pasky zastfizenym Sikmo ve sméru stuhy tak, aby sestfizené ¢asti
na jedné a druhé strané stuhy sviraly pravy Uhel. DalSi prouzek pasky, vyztuzené tkaninou nebo
vlakny, se nalepi napfi€ stuhy (viz detail).
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4.4.10

Kategorie F2D — Upoutané modely pro souboj

Popis stuhy a pfipojovaciho provazku F2D

Vyztuzeni

< Sisalovy provazek,
INKOUSIOV  celkova délka min. 2,75 m P, 32
/ 4

Detail A

Krepovy papir nebo nahrada

-——

A Y
-
min. 0,75 m 2m
3 mm dira

min. 3m/max. 3,5m

Detail A

I

\ !
3mmdira

3cm/+0,5¢cm

V kazdém souboji musi mit soupefi rozdilnou barvu stuhy. Pilot nebo jeho pomocnici dostanou stuhu
od rozhod¢iho jim pfidéleného. Druha stuha bude v pfipadé potieby k dostani u tohoto rozhod¢iho.

Souboj od zaéatku do konce

a)
b)

c)
d)
e)

f)

a)
h)

)

k)

VSechny signaly musi byt vydavany zvukové i vizualné.

Bé&hem zacgatku souboje musi byt startovni pozice oddéleny minimalné &tvrtinou kruhu. Prvni
vylosovany soutéZici si zvoli barvu stuhy, druhy startovni pozici.

Pilot a jeho mechanici zodpovidaji za rozvinuti stuhy v celé jeji délce, a to pfed vzletem modelu.
Motor (motory) se startuji prota&enim vrtule rukou.

Prvni povel, dany Oficialni ¢asomirou, signalizuje za¢atek tficetisekundové doby, kdy mechanik
(mechanici) nebo pilot maji moznost nastartovat a sefidit motory.

Druhy povel, dany Oficialni Casomirou, signalizuje zagatek letu. V tuto chvili nebo pozdé&ji mohou
byt modely vypustény.

Od chvile, kdy byl dan povel k vypusténi, trva souboj nejdéle 4 minuty.

Je-li Circle Marshal pfesvédcen, Ze oba modely obletély dvé kola rovné proti sméru hodinovych
rucicek a déli je od sebe pfiblizné pul kola, vyda povel k zahajeni souboje.

Nasleduji pferuSeni, kdy jeden nebo oba modely jsou na zemi, souboj muze pokracovat po povelu
Circle Marshala. Tento povel vyda Circle Marshal, je-li pfesvédcen, ze oba modely od sebe déli
pfiblizné pil kola.

JestliZze po stfetu ve vzduchu neni mozné najit stuhu a hadek pro stuhu chybi nebo je ohnuty, je
mozné po svoleni rozhod¢&ich pokraovat v souboji bez vymény stuhy.

Mechanici mohou kolem kruhu pfenaset pouze stuhu nebo provazek. Modely se v obsluzném
kruhu sméji pfenaset pouze je-li to nutné k zajisténi bezpecné vzdalenosti 5 metrd od mechaniku
soupefe. Fouka-li silny vitr, rozhod&i mohou povolit pfenos modelll se zastavenymi motory na
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4.4.13

Kategorie F2D — Upoutané modely pro souboj

[) PFi pohybu okolo kruhu musi byt pilot i mechanici vné obsluzného kruhu. Uvnitf letového kruhu se
mechanici mohou pohybovat vZdy jen radialné, do stfedu a ven. Ve svoji obsluzné zéné se mohou
pohybovat libovolné, véetné vstupovani do obsluzného kruhu a vystupovani z néj.

m) Odpadne-li pfi sraZzce modeld ve vzduchu tlumié, ale model stale leti, souboj mGze pokracovat.
Pfistane-li model, musi byt tlumi€ vymé&nén, nez je model pouzit znovu.

n) Circle Marshal sleduje chovani obou pilotl. Udéli Zlutou kartu pilotovi, ktery Iéta nebezpecné,
zpusobuje zamotani lanek, nebo se chova nesportovné. Kazda udélena Zluta karta (maximalné 3
pro kazdého pilota béhem soutéze) se oficialné zaznamena a je registrovana po zbytek soutéze.
Jiné prestupky béhem soutéze se jednotlivé hodnoti podle odstavcl 4.4.13A a 4.4.13C. Je-li prvni
Zluta karta udélena za pfili§ vazny prestupek, pilot je za néj také diskvalifikovan.

Poznémka: Zluté karty se béhem soutéze séitaji.

1. Zluta karta = trest 40 bod(

nebo diskvalifikace ze souboje, je-li prestupek zavaznéjsi.
2. Zluta karta = diskvalifikace ze souboje.
3. Zluta karta = diskvalifikace ze souboje.

0) Circle Marshal da akustickym signalem povel k ukonéeni souboje:

i)  kdyz uplynou 4 minuty od povelu k vypusténi model(

i) kdyz oba piloti pfijdou o celou stuhu, jsou vyzvani k ukon&eni boje a létani rovné proti
smeéru hodinovych ruci¢ek (odpocet 10 sekund).

iii) kdyz jeden z pilotu pfijde o celou stuhu a pozada Circle Marshala o ukonéeni boje. Circle
Marshal vyzve oba piloty, aby Iétali rovné proti sméru hodinovych rucic¢ek (odpocet 10
sekund).

iv) kdyz musi byt souboj ukonéen pro diskvalifikaci jednoho nebo obou pilotl, nebo
z jakéhokoli jiného divodu.

Jakmile je souboj ukon¢en, pilot (piloti) musi zastavit motor (motory) a pFistat.

p) Utrhne-li se model (a zafizeni pro zhasnuti motoru funguje), mechanik se maze rozhodnout nechat
model tam, kde pfistal, a pouze odepnout stuhu.

Bodovani

a) Bodovani zacina povelem k vypusténi modeld a trva po dobu souboje (maximalné 4 minuty).

b) 100 bod{ se udéli za kazdé jedno useknuti soupefovy stuhy. Useknutim se mysli situace, kdy
model, vrtule, lanka nebo jiné proleti soupefovou stuhou tak, Ze zpUsobi oddéleni jeji Easti (Casti).
Situace, kdy se oddéli pouze &ast provazku, se jako useknuti nehodnoti.

c) 2 body se béhem souboje udéluji za kazdou sekundu, kdy je model ve vzduchu.

d) Udélené trestné body (viz 4.4.13) se odecitaji od vysledku soutéziciho.

e) Skonci-li souboj nerozhodné, je tfeba jej opakovat. Za nerozhodny se povazuje rozdil 10 bodl a

mensi.

Opakovani souboje

Souboj se opakuje, kdyz:

a)
b)

c)

dojde k zamotani lanek a neni mozné je rozmotat, protoze jeden z modeld leti.

béhem souboje model usekne vlastni stuhu/provazek nebo se stuha/provazek omota okolo
modelu ¢&i lanek (neplati v pfipadé&, Ze zbyvéa pouze provazek).

rozhodgi/Circle Marshal rozhodnou o opakovani kvuli situaci, ktera je nespravedlivda nebo
nebezpecna a neni mozné obvinit zadného pilota/mechanika z jejiho zavinéni.

Rozhodne-li se o opakovani souboje, musi piloti, pokud jejich modely leti, zastavit motor a pfistat.

Tresty a diskvalifikace

A.

Soutézici obdrzi 40 trestnych bod:

a) Kdyz vystoupi z pilotniho kruhu jednou nohou v dobé&, kdy jeho model leti.

b) Kdyz jeho mechanici vstoupi do letového kruhu Sikmo nebo jej pfebéhnou, aby sebrali lezici
model, nebo bézi okolo kruhu uvnitf obsluzného prostoru. Trest se udéli jen jednou, dopustilo-
li se prestupku vice mechanik( zaroveri.
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c)

d)
e)

)

)

Kategorie F2D — Upoutané modely pro souboj

Kdyz mechanik (mechanici) nebo pilot nepfenesou okamzité, pfipadné po rozmotani lanek,
model do obsluzné oblasti. Neni povoleno opravovat model ani odepinat stuhu, jsou-li lanka
jakkoli zamotana.

Vzlétne-li model dfive, nez zazni povel k vypusténi.
Nastartuje-li mechanik (mechanici) nebo pilot oba motory a nechaji je bézet v letovém Case.

Kratké proto€eni, ne delSi nez 10 sekund, pro zahfati motoru nebo k odstranéni pfeplaveni je
povoleno. Neni povoleno nechat bézet motor na palivo z nadrze.

Kdyz pilot dostane prvni Zlutou kartu (podle 4.4.10.n).

B. Soutézici obdrzi 100 trestnych bodu:

a)
b)

c)

d)

Kdyz se jeho stuha Uplné nerozvine okamzité po vypusténi modelu.

Kdyz mechanik (mechanici) poSkodi stuhu nebo umozni modelu useknout vlastni stuhu,
dokud je na zemi, a vypusti jej, aniz by stuhu vymenili.

KdyZ provazek (se stuhou i bez ni) za letu odpadne, nestane-li se tak v dusledku srazky
modeld ve vzduchu.

Kdyz tlumi¢ za letu odpadne nebo prestane fungovat.

Ve vsech téchto pfipadech musi pilot na pokyn rozhod&iho okamzité pfistat a rozvinout nebo
vyménit stuhu & vyménit tlumi€. Stopky se zastavi ve chvili, kdy model pfistane, prodlevu
mezi povelem k pfistani a pfistdnim samotnym méfi rozhodci.

C. Soutézici bude v souboji diskvalifikovan:

a)
b)
c)

d)

a)

h)

Leti-li s modelem, ktery neodpovida odstavci 4.4.6.
Kdyz jeho model nevzlétne do dvou minut od povelu k vypusténi.
Kdyz necha vzlétnout model, ktery v okamziku vypusténi nema
i) ucinny fidici mechanismus;
i) bezpecné upevnéni motoru
Pokud umysiné utoCi na soupefovu stuhu dfive, nez Circle Marshal zahaji boj.
Pokud napada soupefe nebo ho vytlacuje z pilotniho kruhu.

Pokud, v pfipadé€, Ze jeho model neleti, ale soupef leti nebo je pfipraven vzlétnout, nechava
v pilotnim kruhu leZet &asti svého modelu nebo lanek a nesnazi se je okamzité odstranit.

Utogi-li na soupefovu stuhu bez své vlastni stuhy nebo jejiho zbytku upevnéného na svém
modelu (vyjma 4.4.10.j).

Neni-li pfitomen v daném Case ke svému letu, jestlize nema vyslovné svoleni od feditele
zavodu.

Vystoupi-li obéma nohama z pilotniho kruhu, kdyz jeho model leti.

Opusti-li pilotni kruh za jinym uéelem, nez aby si vzal rukojet zaloZniho modelu nebo aby
umoznil opravu havarovaného modelu, aniz by o svém zaméru informoval soupefe.

Kdyz 1éta zpusobem, ktery znesnadnuje soupefovi nebo jeho pomocnikiim rozmotani lanek.

Kdyz I1éta jinak nez rovné proti sméru hodinovych rudiéek v dobé&, kdy leti pouze jeho model a
lanka nejsou zamotana. Neekané a nebezpe&né manévry jsou zakdzany.

Pokud odstartuje se zaloznim modelem dfive, nez jsou rozmotana lanka, vyjma situace, kdy
se se soupefem domluvili a oba informovali Circle Marshala o tom, Ze budou v souboji
pokraovat bez rozmotéani lanek. Circle Marshal musi pokra¢ovani povolit, u€ini tak, je-li
presvédcen o tom, Ze pokraCovat v souboji je bezpe&né.

Pokud pusti z ruky rukojet a bezpecnostni feminek se od ni oddéli, nebo si z jakéhokoli
dlvodu svlékne bezpecnostni feminek, kdyz je model ve vzduchu.

Pokud umysIné zplsobi havarii nebo srazku se soupefovym modelem, ktery zietelné& nema
stuhu a leti rovné proti sméru hodinovych ruci¢ek bez manévra naznacujicich utoceni.

Pokud jeho mechanik (mechanici) vstoupi do letového kruhu ve chvili, kdy oba modely leti,
nebo pfi zamotani lanek, kdyz leti alespon jeden model.
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g) Kdyz mechanik preskoci pfes souper(lv model nebo lanka v obsluzném prostoru.
r) Kdyz se po utrzeni modelu nezastavi motor.

s) Kdyz obdrzi druhou nebo tfeti Zlutou kartu.

t) Pro jakékoli jiné zasadni poruseni pravidel.

4.4.14 Pouziti videozarizeni

Pofadatel nebo rozhod&i mohou pouzit videozaznam pro monitorovani pilotd a pilotniho kruhu.
Je na uvazeni rozhodc¢ich a Circle Marshala, zda oficialné zaznamenané video pouziji pro rozhodnuti.

4.4.15 Hodnoceni jednotlivcil a druzstev

a)
b)
c)
d)
e)

9)

h)

)

k)

Soutéz probiha jako vyfazovaci.

Soutézici, ktery ziska vice bod, je vitézem souboje.

Soutézici je vyfazen ze soutéze, jakmile prohraje dva souboje.

Kazdé kolo se nahodné nalosuje (podle 4.4.15.€) ze soutézicich pokracujicich v zavodé.

Soupefi z minulych kol a soutézici stejné narodnosti se losuji oddéleng, je-li to mozné, pficemz
soutéZici stejné narodnosti proti sobé poleti pouze nezbyvaji-li Zadni jini soupefi.

Obhajujici mistfi, ktefi nejsou ¢leny narodnich druzstev, se povazuji za individualni soutézici bez
konkrétni narodnosti.

Je-li v kole lichy pocet soutézicich, soutézici, ktery neleti, poleti v nasledujicim kole dvakrat, a to
v prvnim a poslednim souboji. (Pokud to dovoli poéet soutézZicich a zUstava-li nadale v soutézi).

Soutézici jsou hodnoceni podle poctu vitézstvi, souboje fly-off se nepoéitaji. Fly-off slouzi pro
uréeni druhého a tfetiho mista, je-li to potieba.

Je-li na druhém nebo tfetim misté shoda, tito piloti se zu€astni fly-off, ve kterém je povolena jen
jedna prohra. Je-li po fly-off o druhé misto shoda na tfetim mist&, kona se nové fly-off o tfeti misto.

VSichni U€astnici fly-off maji stejné postaveni a podle toho se s nimi musi zachazet.

Na fly-off nema vliv, jestli se spolu soutézici jiz dfive béhem soutéze utkali i jsou-li stejné
narodnosti €i ¢leny stejného druzstva.

Juniorskeé finale je uréeno pro juniory, ktefi se umistili shodné v celkovém poradi a slouzi k uréeni
prvniho, druhého a tfetiho v juniorském poradi. Juniorské finale nema vliv na celkové poradi
(nedojde ke zméné v hodnoceni druzstev).

Soutézicim kazdého narodniho druzstva se secte poc€et vyher v jednotlivych soubojich, vyhry z fly-
off se nepocitaji.

Hodnoceni druzstev se sestavi na zakladé vysledku tfi nejlepSich €lenl druzstva ziskanych podle
odstavce 4.4.15.9) vySe, a to jejich sectenim. Dojde-li ke shodé na nékterém z prvnich tfi mist,
druzstvo s nizSim soucétem jednotlivych pofadi jeho €lenu je lepSi. Trva-li shoda stale, rozhoduje
nejlepsi individualni umisténi. Uplna ffiglenna druZstva jsou fazena nad druzstva dvou
soutézicich, ta jsou fazena nad jednotlivce.

4.4.16 Rozhodc¢i a casomeérici

a)

b)

Poradatel sestavi sbor tfi rozhod¢ich, které vybira ze seznamu osob poskytovaného narodnimi
aerokluby na zakladé jejich profesionality a zkuSenosti a schvalenych CIAM. Rozhod¢&i musi mluvit
alespon jednim spoleCnym jazykem. Na svétovych a kontinentalnich mistrovstvich a ostatnich
mezinarodnich soutézich s omezenym pfistupem musi byt rozhod¢i rdznych narodnosti. Na
otevienych mezinarodnich soutézich musi byt rozhod¢i alespor dvou rlznych narodnosti, ale jen
dva z nich musi byt vybrani ze seznamu CIAM. Na Svétovém poharu a dalSich otevienych
mezinarodnich zavodech mlze byt jeden z rozhodcich zaroven Circle Marshalem.

Na svétovych a kontinentalnich mistrovstvich musi byt pfidéleni kazdému soutézicimu {fi
¢asomeéfici/bodovaci, dva na otevienych mezinarodnich soutézich.
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Priloha 4A — Pfiruc¢ka pro rozhodCi kategorie F2A

- PRILOHA 4A -
KATEGORIE F2A — PRIRUCKA PRO ROZHODCIi

F2A je v podstaté jednoducha kategorie fidici se malym pocétem pravidel. Je v§ak dulezité, aby existovala
kontinuita vykladu od jednoho mistrovstvi k druhému, a to je divod, pro¢ byla tato pFiru¢ka pro rozhod¢i sepsana.

Pravidlo 4.1.1. Definice rychlostniho modelu letadla
Nevyzaduje zadné vysvétleni.
Pravidlo 4.1.2. Charakteristiky rychlostniho modelu
a) Pri méfeni plochy by mélo dojit ke geometrické projekci plochy v misté pfipojeni kfidla a vySkovky k trupu.
b) Model letadla musi byt zkontrolovan, zda je zabudovano zhasinani motoru.
c) Mechanicka funkénost zhasinani motoru musi byt zkontrolovana pfi kontrole dratd pred kazdym pokusem.
d) Pri kontrole funkénosti zhasinani motoru:
i) Pouzitim stlacené lahve musi byt prokazan pratok paliva z nadrze do motoru.

i)  Potom musi byt zhasinani motoru aktivovano a prekazka v pratoku paliva z nadrze do motoru musi
byt pfi stlaeni lahve citelna.

e) Lahev s palivem by méla myt objem pfiblizné 100 cm® a musi byt vybavena palivovym filtrem.
Pravidlo 4.1.3. Palivo

a) Je tfeba poznamenat, Ze stanovenym mazivem je pouze ricinovy olej.

b) Nejsou povolena zadna aditiva, takze muze byt pouzit pouze ricinovy olej z prvniho lisovani.

c) Pramyslové vyrabéné znacky jako tfeba Castrol M™, které mohou obsahovat aditiva, nesméji byt pouzity.
Toto je nezbytné pro dodrzeni standardné dodavaného paliva po celém svéte.

d) Slozeni palivové smési se odméfuje podle objemu a musi byt fadné promichano.

e) Palivova smés by méla byt testovana na pomér metanolu/oleje méfenim jeji hustoty za pomoci
standardizovaného kalibrovaného plovaku.

f) Palivova smés musi byt schvalena FAI Jury.
Pravidlo 4.1.4. Pramér fidicich drata

a) Toto pravidlo by nemélo zpUsobovat Zadné problémy, ale potahovany drat neni povolen podle pravidla 4.1.4.
které uvadi, Ze ,Zadny kryci material nesmi byt pouZzit na draty.”

b) Mikrometr, jak detailné uvadi odstavec 8.1.1. pfilohy 4F Pfirucka pro pofadatele soutézi upoutanych model,
musi byt poskytnut a pouzivan poradatelem soutéze pro méreni fidicich drat.

Pravidlo 4.1.5. Délka drahy

a) Méfena vzdalenost, kterou urazi model letadla, musi byt nejméné jeden kilometr.
b) Polomér letového kruhu musi byt 17,69 m (9 okruhd = 1 km).

Pravidlo 4.1.6. Zkouska dratt

a) Zkouska tahem musi byt aplikovana na fidici rukojet, NE na vodorovné vahadlo.

b) Zkouska tahem bezpecnostni smycky je zkousSkou pevnosti popruhu a jeho uchyceni k rukojeti. Neni to
zkouSka pevnosti fidiciho systému.

Pravidlo 4.1.7. Ridici rukojet’ a vidlice pylonu

a) Toto pravidlo stanovi, Ze ,vodorovné vahadlo musi byt nepfetrzZité v kontaktu s vidlici pylonu b&éhem platného
letu.”

b) Toto ustanoveni neznamena, ze vahadlo musi byt za vidlici a nad ,V* ¢asti, jak je znazornéno v nakresu.
¢) Rozhodujicim faktorem je skuteénost, Ze vahadlo zustalo v kontaktu s vidlici po ¢as letu.
d) Vahadlo muze byt nad nebo pod ,V* nebo jeden konec vahadla muze byt zepfedu vidlice.

e) Jiné polohy, nez je znazornéno v nakresu, jsou pro pilota obtiznéjsi, proto se bude vzdy snazit dosahnout
této polohy.

f) ,V* slouzZi jen jako pomoc pilotovi k dosaZeni této polohy. Z jakékoliv jiné polohy nelze ziskat Zadnou
vyhodnéjsi rychlost. Pilot nesleduje pylon a pohled na pylon by pro né&j mohl byt katastrofalni.

g) Pro zafixovani nastavené vysky pylonu se doporucuje pouzit svérného mechanismu, ktery umozruje nastavit
vySku spojité, ne do pfednastavenych poloh.
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Pravidlo 4.1.8. Definice pokusu
a) Soutézici ma 3 (tfi) minuty od startovniho signalu na to, aby vzlétl a umistil rukojet do pylonu.

b) Potom probéhne méfeni ¢asu. Takze méfeni platného letu mize zagcit i skoncit vice nez 3 (tfi) minuty po
startovnim signalu.

Pravidlo 4.1.9. Pocet pokusu

Soutézici nesméji zahaijit druhy pokus, aniz by se nejprve vratili na misto, kde se provadi kontrola dratd v souladu
s pravidly 4.1.3. a 4.1.6.

Losovani letového poradi
a) Je doporuceno, aby rozlosovani bylo uspofadano tak, ze soutézici budou létat v pétiminutovych intervalech.

b) Losovani by mélo byt uspofadano tak, aby soutézici z jednoho naroda nemuseli letét do patnacti minut po
sobé.

c) Po vylosovani pofadi by mélo dojit k rozdéleni na tfi rovnocenné skupiny, A, B a C.
d) V prvnim kole leti prvni skupina A, potom skupina B a pak skupina C.

e) Ve druhém kole leti prvni skupina B, potom skupina C a pak skupina A.

f) Ve tfetim kole leti prvni skupina C, potom skupina A a pak skupina B.

g) Ve Ctvrtém kole poleti soutézici v opacném poradi, nez je jejich umisténi po tfetim kole, az po Ctvrté misto.
Soutézici na prvnim, druhém a tfetim misté po tfetim kole poleti v pofadi prvni, druhy a tfeti.

h) Po kazdé hodiné létani by méla byt pfestavka deset minut.
i) Opravy (druhé pokusy) by mély byt na konci kazdého kola.

i) Nahradni pokusy mohou byt na konci kazdé skupiny, ve které byl naplanovan pokus, nebo v planovanych
desetiminutovych pfestavkach na konci kazdé hodiny Iétani.

k) Nahradni pokusy a druhé pokusy musi byt v pdvodnim losovaném poradi.
Pravidlo 4.1.10. Definice platného letu

Jeden z ¢asomérich by mél dat pilotovi zvukovy signal na konci méfeného letu.
Pravidlo 4.1.11. Pocet leta

Nevyzaduje zadné vysvétleni.

Pravidlo 4.1.12. Po¢et pomocnik

o Je tfeba dbat, aby toto pravidlo bylo dodrZzovano.

e Kromé dvou pomocnikd mize do soutézniho kruhu vstoupit i vedouci druzstva. Je-li tomu tak, nemuize
pomahat pilotovi ani pomocnikim, ma ale povoleno nosit a drzet jakékoliv vybaveni, které pilot a pomocnici
potfebuji pouzit.

e V pfipadé neuplnych druzstev smi byt jako pomocnici registrovani plsobit pouze ¢lenové jiného neuplného
rychlostniho druzstva, nebo pomocnici nebo soutézici z jinych upoutanych kategorii.

e Mohou pomahat pouze jednomu tymu.

e Vyjma neuplnych druzstev nesméji soutézici plsobit jako pomocnici pro soutézici z jinych narodu.

Pravidlo 4.1.13. Zahajeni méreni ¢asu

a) Hlavni ¢asomérfi¢ by meél urcit, kdy ma pilot umisténu rukojet v pylonu — NE rozhod¢i, ktery ma sledovat
chovani pilota.

b) Hlavni Casoméfi¢ musi oznamit, ze pilot umistil rukojet’ do pylonu.

c) Pfi ruénim méfeni asu zvola ,dva“, kdyz, potom co pilot umistil rukojet do pylonu, model letadla poprvé
proleti vySkovou znagkou. Zvola ,jedna“, kdyZ model letadla znovu proleti vySkovou znackou.
d) Casomé¥igi zahaji méfeni &asu pfi dal$im praletu modelu letadla vy$kovou znaékou.

e) Casomé¥igi by méli byt pfednostné umisténi za sebou, ne vedle sebe.

f)  Je-li pouzit elektronicky systém méfeni Casu, hlavni Casoméfi¢ spusti primarni ¢asomérné zafizeni, kdyz
zpozoruje, ze pilot umistil rukojet do pylonu. Jakmile to bude délat, zvola ,v* a zalozni Casoméfi¢ spusti
zalozni systém.

g) Rozhod&i sledujici pilota musi oznamit, Ze pilot vyjmul rukojet’ z pylonu.

h) Casomé¥isi a rozhod&i musi projit praktickym tréninkem k procviéeni svych individualnich a kolektivnich
povinnosti.
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Pravidlo 4.1.14. VySka letu

a) Na tento ukol musi byt dva rozhod¢i; kazdy pro jednu vySkovou znacku.
b) Vyska jejich o€i musi odpovidat pfislusné vyskové znacce.
c) Vyskova omezeni se vztahuji jen na méreny Usek ¢asu.
Pravidlo 4.1.15. Anulovani letu

Nevyzaduje zadné vysvétleni.

Pravidlo 4.1.16. Po¢et casoméricl a rozhodcich
NevyZaduje zadné vysvétleni.

Pravidlo 4.1.17. Hodnoceni

Nevyzaduje zadné vysvétleni.

Trénink/Nacvik

a) Oficialni trénink/nacvik by mél probihat na zakladé aktualniho systému losovani, a kazdy soutézici by mél
mit pfidélen desetiminutovy interval.

b) Kruh by nemél byt pro trénink k dispozici v pribéhu kola (umoznéni tréninku, feknéme, béhem obédové
prestavky by mohlo poskytnout nespravedlivou vyhodu soutézicim vylosovanym k letu po obédé).

c) Trénink ve volnych dnech a po letovych kolech by nemél byt na zakladé losovani.

d) Rychlostni soutézici se naucili pouzivat kruh tak, ze se stfidaji po jednom letu. Tento systém umoznuje
mnohem vice tréninkovych letli za hodinu nez trénink uréeny rozlosovanim. VSichni soutézici pak maji $anci
provést zkuSebni let, odejit, provést Upravy, pfemyslet o tom, co je potfeba, a vratit se na dalSi zkousku.
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4B.1.

4.B.2.

4.B.3.

Pfiloha 4B — Pfiru¢ka pro rozhod¢i kategorie F2B

- PRILOHA 4B -
KATEGORIE F2B — PRIRUCKA PRO ROZHODCIi

Ucel

Tento navod pro rozhod&i pomaha pfi soudcovani a bodovani FAI soutézi kategorie F2B. Mé&| by byt
pouzit jak pro $koleni potencialnich rozhod¢ich F2B, tak pro udrzovani odborné zpusobilosti rozhod¢ich,
ktefi jiz soudcuji soutéze F2B. Tento navod pro rozhod¢i je nedilnou soucasti Sportovniho Fadu FAl,
Casti IV, svazku F2, vztahujiciho se na kategorii F2B.

Kvalifikace rozhodcich a vybér rozhodcich na soutéze

Narodni aeroklub (NAC) kazdé zemé&, majici rozhod¢i F2B, ktefi jsou (nebo ktefi by chtéli byt) ve sboru
rozhod¢ich na mezinarodnich soutézich F2B, by mél zajistit, Ze definovany standard znalosti pro
soudcovani je dosazen a udrzovan kazdym rozhod¢&im, za kterého je zodpovédny. Kazdy takovy NAC
by tedy mél:

a) Zaijistit preklad aktualniho Sportovniho fadu FAI, svazku F2 vztahujiciho se na F2B (tedy celé
kapitoly 4.2) a celé této pfirucky pro rozhod¢&i do svého jazyka.

b) Stanovit vhodné prostfedky a postupy které zajisti, Ze kazdy rozhod¢i je pIné vySkolen. To znamena
poradani vzdélavacich kurz(, které zahrnuji pravidelné a opakované skupinové systémové $koleni
jak teoretické (v u¢ebné) tak praktické (letové), kde mlze byt kazdé hledisko aktualniho Sportovniho
fadu a tohoto navodu pro rozhod¢i prozkoumano a detailné procviceno.

c) Zaijistit vhodné prostiedky pro zaznamenani kazdého takového Skoleni navstiveného kazdym
rozhod¢&im v ramci své narodni odpovédnosti. Takovy zaznam by mél obsahovat datum, dobu trvani,
pocet sledovanych letd pfi takovém Skoleni a mél by obsahovat samostatny seznam vsech
narodnich a mezinarodnich soutézi F2B, pfi které byl kazdy rozhod¢i ¢lenem sboru rozhoddich.

d) Stanovit vybérové kritérium, které jasné definuje minimalni dobu takovéhoto Skoleni a soucasné
vysokou kvalitu posuzovani letd F2B na narodni Urovni pfed tim, nez budou rozhod¢i zpusobili byt
nominovani nebo pozvani k ucasti ve sboru rozhod&ich na mezinarodnich soutézich F2B.

VySe uvedené podminky zajisti, aby soudcovani vSech mezinarodnich soutézi F2B bylo provadéno na
stejném zakladnim standardu. Tato opatfeni také umozni pofadateli mezinarodni soutéze, aby si byl
jisty, Ze v8ichni rozhod&i pozvani anebo nominovani do sboru rozhodg&ich skute¢né splfiuji pozadované
standardy kvalifikace a praxe. Pofadatelé vSech mistrovstvi svéta a kontinentll by proto méli pfedlozit
jmenny seznam navrhovanych rozhod¢ich spolu s jejich NAC kvalifikaénimi detaily podle bodu c) vyse,
svému vlastnimu NAC a subkomisi F2 pfi CIAM.

Pro zajisténi trvalého fondu mezinarodnich rozhod&ich F2B s pfisluSnou kvalifikaci je rovnéz
doporuceno, aby kazdy NAC pouzival, s vhodnymi Upravami, kritéria a postupy uvedené v bodech a)
az d) vySe, v&etné vybéru a Skoleni rozhod¢&ich F2B, pro soutéZe na narodni urovni.

Znalost Sportovniho fadu a obrattl F2B

Zakladnimi pfedpoklady pro spravedlivé, pfesné a odpovédné soudcovani jsou:

a) Jasné porozuméni vSem platnym pfedpisum a definicim v celé ¢asti IV Sportovniho fadu FAI.
b) Dulkladna a Uplna detailni znalost vSech aktualnich pravidel a popisu obratd F2B.

c) Uplna detailni znalost celého tohoto navodu pro rozhodéi.

Je tfeba samostudium vSech vySe uvedenych bodu, stejné jako pravidelné detailni skupinové Skoleni
v uCebnach i letové. Pro vysoce kvalitni rozhodovani soutéznich letd F2B by takové Skoleni mélo
zahrnovat praktické uplatnéni vSech vysSe uvedenych bodu. Je tfeba zdlraznit, ze individualni ,vyklad*
smyslu nebo vyznamu popist obratt F2B nebo pravidel se jednoznaéné nedoporuéuje — u¢elem tohoto
navodu pro rozhodCi a novych pravidel je odstranit pfipadnou potfebu takovéhoto individualniho
~vykladu®.
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Ohniska hodnoceni

S cilem ziskat Uplny pfehled o kazdém obratu by rozhod¢&i méli zaméfFit svoji pozornost na &tyfi hlavni
aspekty:

a)

b)

c)

d)

Tvar

Jedna se o podobu nebo obrys celého obratu, ale tvar se tyka také umisténi jednotlivych figur, které
tvofi cely obrat. V obratech, skladajicich se z nékolika opakovanych figur (napf. tfi nasledné
normalni pfemety), je dalezitym kritériem, Ze tvar kazdé jednotlivé figury pfemetu je stale stejny
v kazdém opakovani, a Ze nasledné obraty by mély byt provedeny s druhym a dal$im obratem na
pfesné stejném misté, jako byl prvni (pfekryté). VSechny obraty by mély mit tvar definovany
v jednotlivych pravidlech pro obraty — Ze kulaté pfemety by mély byt kulaté bez plochych mist;
¢tvercové obraty by meély mit jasné definované rohy propojené pfimou letovou drahou (viz bod
4.2.15.1. pravidel F2B).

Velikost

Velikosti obratll jsou ¢asto definovany v popisech obratd uvedenim Ghlu lanek (v thlovych stupnich
nad béznou 1,5 m normalnim letovou vy$kou). Rozhod¢&i by mély sledovat obraty véetné Iétani jejich
vrcholl a spodku nad nebo pod stanovenymi 45°, 42° a 90° Uhlu lanek — a jako dusledek téchto
chyb by se rozhod¢i méli na celé obraty divat jako na vétSi nebo mensi, nez je specifikovano
v pfislusném pravidle. VSechny tyto chyby by mély snizit znamku udé&lovanou rozhod¢imi.
Doporucuje se pouzivat pevné viditelné terénni referen¢ni body, coz pomaha rozhod¢im ,zafixovat
si do paméti“ vySku 1,5 m bé&zného normalniho i obraceného rovného letu a 45° bo€niho uhlu (/s
okruhu). Poradatelé soutézi se také vyzivaji k umisténi vhodnych znalek pro rozhod&i na
soutéznich plochach, zvlasté v mistech, kde vhodné pfirodni pevné prvky chybi. Rozhodci by si méli
prakticky vyzkouset pouzivani dostupnych terénnich prvkl a umisténych znacek na kazdé soutézni
ploSe béhem kalibracéniho letu konaného pfed zahajenim kazdé jednotlivé soutéze (viz téz bod
4.B.15 nize).

Pruseciky

Hodnoceni (a tedy i bodovani) prisecikd mezi raznymi prvky slozitych obratl je také snazsi, pokud
rozhodCi pouzivaji pevné terénni referenéni znaky nebo umisténé znacky, aby si ,zafixovali do
paméti“ vizualni poloha modelu, kdyZ poprvé v obratu prolétne prisecikem. Poté, porovnanim
,=uzamceného“ bodu s polohou modelu, kdyz se dostane do pruseciku znovu v dalSich fazich obratu,
budou moci rozhodé&i snaz odhadnout, jak prfesné pilot priseciky prekryl. Jak jiz bylo uvedeno,

umisténi vhodnych znacek se doporucuje, nebot usnadni tuto praxi na mistech, které nemaji vhodné
pevné terénni referencni body (viz téz bod 4.B.15).

Spodni ¢asti
Bézny normalni rovny let a obraceny rovny let je specifikovan v popisech obrat(l tak, Ze se vyZaduje
letét ho ve vySce 1,5 m, s povolenou toleranci plus/minus 30 cm. Toto je jasné popsano pro kazdy

obrat a rozhod¢i by méli bodovat podle 4.B.7. a 4.B.10. nize, a déle také vénovat pozornost
poznamkam o hodnotach a tolerancich, které jsou uvedeny v odstavci 4.2.15 pravidel F2B.

Obecné poznamky k bodovani obratt

Prestoze upoutané modely letadel ve skute€nosti létaji po povrchu polokoule, pfi pohledu z pozice pilota
jsou v8echny obraty létany ve dvourozmérné rovinné geometrii. Jinymi slovy, protoze vSechny body na
povrchu polokoule jsou ve stejné vzdalenosti od pilota (tato vzdalenost je délka lanek), pilot vidi vSechny
obraty, jako by byly nakresleny na plochy list papiru. Rozhod¢i, ze své pozice mimo kruh, nejsou
v idealni poloze pro sledovani obratu. Proto bodovani rozhod¢ich obsahuje velkou ¢ast osobni analyzy
a situaéniho povédomi, nebot musi zohlednit vlastni (horSi nez idealni) polohu sledovani a vzit ji
v Uvahu pfi udélovani bodu. Existuje vSak nékolik pfesnych definic a hodnot v ramci popisu obratd,
které musi rozhod¢i pfesné posoudit, maji-li udélovat body spravedlivé a shodné. Jedna se o:

a)
b)
<)

Rozpoznavani hladiny letové vySky 1,5 m, plus/minus 30 cm.
Rozpoznavani vySky pfi bodovani 45° boéniho uhlu lanek.
Rozpoznavani vySky pfi bodovani 42° boéniho uhlu lanek.
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4.B.6.

4B.7.

Pfiloha 4B — Pfiru¢ka pro rozhod¢i kategorie F2B

d) Rozpoznavani mista pfimo nad stfedem letového kruhu (to je nad stfedem pilotova téla a hlavou,
kdyz stoji vzpfimené).

e) Rozpoznavani ,svislé“ stoupajici a klesajici letové drahy (kolmo k zemi).
f) Rozpoznavani ,vodorovné“ letové drahy (rovnobézné se zemi).

g) Rozpoznavani zmény smeéru v hranach jako nahlé zmény sméru s pozadavkem na model, aby
proletél nejuzsi (nejostiejsi) mozny roh (viz také 4.B.7).

h) Rozpoznavani ,po¢ate¢nich” a ,koncovych® bodd popsanych v pravidlech F2B pro kazdy obrat (jak
to zdlrazniuji v kazdém popisu obratl odstavce a) ,Zacatek obratu:“ a x) ,Konec obratu®).

i) Uvédomeéni si skuteCnosti, Ze vSechny vySe uvedené hodnoty jsou stanoveny jako vidéné a méfené
z pilotova Uhlu pohledu, tak musi rozhod¢i provést korekce pro modely riznych velikosti, Iétajicich
na rliznych délkach lanek, a pro rozdily mezi umisténim pilota a Uhlem pohledu rozhodg¢ich.

i) Rozhod¢i by si méli povS§imnou pozadavku pravidla 4.2.11 a), které omezuje nejen hodnotu, o kterou
rozhod¢i mohou ménit svou puvodni pozici (pro zohlednéni zmén sméru vétru) béhem jednoho
platného letu (+ 1/8 okruhu), ale také omezuje dobu, kdy mohou byt tyto zmény provadény.

Hodnoceni objektivnich chyb

Systematické odecitani bodu poskytne vétsi jednotnost standardu hodnoceni soutézi F2B. Tento
systém je mozné uplatnit na vSechny obraty nasledujicim zplsobem:

a) Jako priklad vezméme normalni rovny let, od rozhodé&iho se ¢eka, Zze pfidéli maximum bodl za
predpokladu, Ze model zlstava uvnitf hodnot a toleranci definovanych pravidly po vSechny
hodnocené okruhy, a za pfedpokladu, Ze draha je hladka bez jakychkoliv viditelnych zmén vysky (to
je: bez trhanych nebo nahlych zmén vysky nebo pozice béhem celého obratu).

b) Ale draha rovného letu mirné pfevySuje uvedené tolerance (napfiklad létani o 40 cm mimo letovou
drahu, kdy pravidlo pozaduje plus/minus 30 cm), to by mélo byt povazovano za ,mensi“ chybu.
Takova mensi chyba by pravdépodobné zplsobila, Ze rozhod¢&i udéli znamku snizenou snad o 0,5
az 1 bod.

c) Ale pokud byla draha rovného letu mimo definovanou letovou drahu o dvojnasobek povolené
tolerance, mélo by to byt povazovano za ,stfedni“ chybu, a mélo by to nejspis vést k udéleni znamky
sniZzené o 1,0 a bod nebo vice.

d) A odchylky rovného letu trojnasobné vici povolené tolerance od definované letové drahy by mély
byt povazovany za ,velkou“ chybu, ktera by méla nejspis vést k udéleni znamky snizené o 1,5 ¢&i 2
body.

Aby bylo mozné pouzivat tento systém Uspé&sné, musi byt rozhod¢&i vyskoleni rozpoznat odchylky
v letové draze o 30cm a 60 cm pfi pozorovani ze vzdalenosti pfiblizné 45 metrd. To vyzaduje
odpovidajici a opakované ukazky k nacviku rozhodd&ich, aby byli tento rozmér schopni pohotové uréit.
Tento nacvik je vysoce doporuc¢ovan pro vSechny rozhod¢i a toto Skoleni by mélo rovnéz zduraznit
rizné povolené tolerance definované v popisu kazdého obratu. Viz také v 4.B.9 nize.

Hodnoceni subjektivnich chyb
a) ,Hladce, atd.

Fraze jako ,letét hladce® je subjektivni, a do jaké miry Iétd model hladce nelze zméfit. Podobné
pravidla specifikovana jako , ... model by mél letét dva hladké a stabilni okruhy ...“ jsou obtizné
pouzitelna, je-li ukolem prevést jisty nedostatek hladkosti na konkrétni znamku, ktera ma byt udélena
soutézicimu. Jako zakladni ukazatel, rozhod¢i by méli hodnotit hlediska jako jsou stabilita a plynulost
jako podminky vymezené nepfitomnosti ,kolisani“ a ,trhani“. Proto jsou ,kolisani“ a ,trhani“ chyby,
a kazdy rozhodc¢i by mél vyhodnotit miru kazdé takové zahlédnuté chyby pfidélenim snizené znamky
podle zavaznosti kazdé z téchto chyb, které zaznamenal; viz také 4.B.10.

b) Poloméry zmén sméru

Rozhod¢i by méli rozpoznat, Ze smyslem pravidla popisujiciho poloméry zmén sméru v obratech
jako Ctvercové premety, Etvercové osmy, trojuhelniky atd. je, Ze modely by mély zménit smér tak
ostfe (Uzce), jak je to jen mozné. Proto by méli rozhod&i udélit nejvys$si znamky modelu letadla
prolétavajicimu nejuzsi (nejostfejsi) hrany (sou€asné zajistujici, Ze byly dosazeny pozadované uhly

délajicimu nejvétsi (nejtupéjSi) zmény sméru.
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4.B.8.

4.B.9.

Pfiloha 4B — Pfiru¢ka pro rozhod¢i kategorie F2B

Vyhodnoceni chyby
a) Kazdy popis obratu jednoznacné definuje Ciselné hodnoty, velikost, tvar a polohu. Proto si mohou

rozhodg¢i v§imnout chyby (nedodrzeni stanoveného pozadavku, feknéme hodnoty vysky lanek). Ale
pravidla neposkytuji rozhod&im navod o relativnhim vyznamu téchto chyb. Takze ukol rozhod¢ich je
v tomto vyznamu dvoji — zaprvé musi spocitat celkovy poCet udélanych chyb — zadruhé musi také
rozhodnout o zavaznosti odchylky kazdé z téchto chyb od standardu specifikovaného v pfislusném
popisu obratu. Obecny princip je, Ze obrat letény s velkym podtem velkych chyb by mél byt
rozhod€im ohodnocen niz§i znamkou, nez by bylo hodnoceni obratu leténého jen s nékolika
chybami, jez jsou v8echny jen malymi chybami.

b) Nicméné, rozhod&i by si méli uvédomit, Ze je-li obrat letén s velmi velkym mnozZstvim chyb, pfestoze

kazda z téchto chyb mlize byt povazovana, hodnocena samostatné, za malou odchylku od popisu
obratu, bylo by docela spravné udélit nizSi hodnoceni pro tento obrat, nez za jiny obrat letény jen
s nékolika malo chybami (ale kazda z téchto jednotlivych chyb je povazovana za velkou odchylku
od popisu obratu). To je pravé jedna ze schopnosti, jejiz rozvijeni a uplatnéni se do rozhod¢ich
oCekava; viz také 4.B.10.

Udélovani znamek (bodovani)
a) Clenéné a nasobné obraty

Rada obrattl je popsana jako slozena z nékolika figur a mnoho z t&chto figur se postupné dale déli
na mensi ¢asti do samostatnych Useku. Ale vSechny tyto Useky a figury by mély byt zkombinovany
do vysledku v podobé udéleni pouze jedné znamky za cely obrat. Navic, mnoho obrat( rozvedenych
v samostatnych popisech obratll se sklada z nasobnych (opakovanych) figur. Rozhod¢&i by méli
znovu udélit pouze jednu znamku pro takovy obrat (napfiklad obrat tfi navazné normalni pfemety,
obrat dvé vodorovné &tvercové osmy a obrat Ctyflistek by vSechny mély dostat pouze jednu znamku
od kazdého rozhodciho).

b) Princip znamkovani

Rozhod¢i by méli bodovat (znamkovat) leténé obraty pouze mezi body ,Zacatek obratu:“ a ,Konec
obratu:*, jak je uvedeno v kazdém popisu obratl. Kdyz se model dostane do bodu ,Zac¢atek obratu:*
kazdého obratu, kazdy rozhod&i by mél povazovat za samoziejmé, Ze obrat bude letén se vSemi
hodnotami a tolerancemi a dal$imi pozadavky definovanymi v pfislu§ném popisu obrat(. (Je-li tomu
tak, pak to samozfejmé znamena, Ze by rozhod¢i mél udélit celych maximalné moznych 10 bodd,
pokud nevidél zadné chyby az do chvile, kdy je obrat dokon¢en). Ale jak model postupné proléta
obratem, kazdy rozhod¢i (vétSinou!) vidi néjaké odchylky od pozadavku pravidel na obrat, takze by
pak mél zpaméti odecist bod/y z mozného maxima 10 bodu, kdykoliv zahlédne odchylku. Pocet bod
odedtenych za kazdou chybu kazdym rozhod&im bude zaviset na jeho/jejim rozhodnuti, zda kazda
z téchto pozorovanych odchylek je "menSi" chyba, "stfedni" chyba nebo "velka" chyba, jak je
popsano v 4.B.6. TakZe jakmile se model dostane do mista ,Konec obratu:* daného obratu, méa
rozhodCi za ukol sec€ist vSechny body v duchu odecitané b&éhem obratu; a vysledna zndmka, ktera
bude uvedena do bodovaciho listu, je jednoduse dostupné maximum 10 bodd minus soucet vSech
bodl odectenych v duchu rozhod€im béhem letu obratu. Tato metoda odpoctu, kterou neni snadné
se naucit, a ktera zaroven vyzaduje znacné mnozstvi tréninku a praxe, nabizi vyhodu ve vyrazném
pfiblizeni se k tvorbé opakovatelnych vysledkul, a to za predpokladu vyvazené Skaly znamkovani
pro posouzeni kazdé zaznamenané chyby.

c) Skala znamkovani

Nasledujici stupnice znamkovani je uvedena jako prakticky nastroj pro rozhodgéi k aplikaci na vySe
uvedené principy.

Pozorovani rozhodgiho: Udélend znamka:
Zadné viditelné odchylky od vSech hodnot a dal$ich pozadavku: Znamka 10 bodu
Vidéno jen velmi malo a/nebo jen malych chyb: Rozsah: asi 9,5 az 7,5 bodu (Poznamka 1)
Vidéno malo a/nebo malych chyb: Rozsah: asi 7,5 az 4,5 bodu (Poznamka 2)
Vidéno vice a/nebo stfednich chyb: Rozsah: asi 4,5 az 2,5 bodu (Poznamka 2)
Vidéno hodné a/nebo velkych chyb: Rozsah: asi 2,5 az 1 bod (Poznamka 3)
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4.B.10.

d)

e)

Pfiloha 4B — Pfiru¢ka pro rozhod¢i kategorie F2B

Poznamky k tabulce Skal znamek:

Poznamka 1: skute¢né udéleny pocet bodl za kazdy obrat bude zaviset na celkovém poctu
zaznamenanych chyb kazdym rozhod¢im, a na tom, jestli kazdy rozhod¢&i usoudi,
Ze jsou to vSechno jen malé chyby.

Poznamka 2: skute¢né udéleny pocCet bodu za kazdy obrat bude zaviset na celkovém poctu
zaznamenanych chyb kazdym rozhodCim, a na tom, do jaké miry kazdy rozhod¢&i
posoudi, Zze kazda jednotliva chyba je bud malou, stfedni nebo velkou chybou.

Poznamka 3: jako v poznamce 2 vySe, ale znamka 0 (nula) bodu je vyhrazena pouze pro pfipady
uvedené v odstavcich 4.2.10 a 4.2.15.2 pravidel F2B.

Rozhod¢i by méli vyuzivat celou $kalu znamek, kterou maji k dispozici, jak je uvedeno vySe. Tim se
mysli udéleni znamky 10 bodl za kazdy obrat, kdyz rozhod&i nezaznamena vibec zadné chyby
(napfiklad obrat let na zadech, kdy je model skute¢né stabilni a bez ,cukani“ v ramci povolené
vySkové tolerance plus/minus 30 cm prabéhu vS§ech hodnocenych kol). A jako pfiklad opaéného
extrému mlze byt za obrat dvé nasledné vodorovné &tvercové osmy zaletény s Uhlem lanek nad
60°, s ,tupymi“ hranami, se Sikmymi stranami, se Sikmymi vrsky, s vyrovnanimi, ktera jsou obé pfili§
vysoko nebo pfili§ nizko, a s priseciky, kieré se rozchazeji o nékolik metr(l — tedy obrat, ktery ve
skute¢nosti nejde vibec celkové rozeznat — by méla byt udélena znamka okolo 1 bodu, mozna i
méne.

Je tfeba také uvést, Zze vzhledem k tomu, ze v celém sportovnim fadu FAI nejsou nikde uvedeny
pojmy jako ,celkovy dojem* nebo ,styl Iétani, je pfesné a opakovatelné znamkovani zavislé jen na
celkovém poctu chyb zaznamenanych rozhod&im a mirou odchylky, do jaké se chyba projevi, od
popisu obratu. To zahrnuje subjektivni hodnotici prvky, kde (kromé stability, kterou Ize znamkovat,
jak je rozebrano ve 4.B.7) je skuteCnosti, Ze vysledek kazdého soutéziciho by mél zaviset jen a
pouze na celkovém poctu vSech zaznamenanych chyb kazdym rozhod&im ve spojeni s vlastnim
rozhodnutim kazdého rozhod¢&iho o tom, jak zavazna kazda z téchto chyb byla.

Zohlednéni vnéjsich faktoru

a)

b)

c)

Ve znamkach od rozhod¢ich neni dovoleno zohledrnovat vliv vétru pfi bodovani jakékoli faze
jakéhokoli obratu. Odstavec 4.2.5 pravidel F2B poskytuje jasny vyklad pro rozhod¢i a pofadatele
soutéze, jaké presné limity vétru a pocasi jiz nejsou pfijatelné pro platné lety, coz znamena, ze
turbulentni nebo bouflivy/narazovy vitr by nemeél mit vliv na znamky udélené rozhod&imi, pokud
nejsou prekroceny limity uvedené v odstavci 4.2.5 pravidel F2B. Pokud vitr prekracuje limit dle
odstavce 4.2.5, pak odstavec 4.2.5 dava rozhod¢im a vSem ostatnim pofadateliim soutéze pokyny,
jak postupovat. Jinymi slovy, at uz je nebo neni ,letové® pocasi, a pokud je ,letové” podle odstavce
4.2.5, pak rozhod&i musi obodovat vSechny platné lety pfesné stejnym zpusobem, jako by vitr
vlbec nebyl.

Obdobné se za nebezpecné podminky pro létani upoutanych akrobatickych modell povazuji
boufky, a stejné jako pro nadlimitni rychlost vétru poskytuje pokyny, jak postupovat v pfipadé
vyskytu hromd a bleskd nebo jejich hrozby v pribéhu soutéZe rozhod¢im a vSem ostatnim
organizatoriim soutéze odstavec 4.2.5. V jinych pfipadech nez nadlimitni vitr a bourka davaji
pravidla F2B najevo, Ze soutéz F2B je udalost konana za kazdého pocasi; i kdyz to mize byt pro
vSechny zucCastnéné nepfijemné, zamérem je, aby soutéz normalné pokraCovala. Rozhod¢&i by
proto rozhodné& neméli uzpusobovat své bodovani podle nepfiznivosti pocasi.

V ojedinélych pfipadech ale nékteré faktory, které neni schopen soutézici ovlivnit, mohou mit vliv
na schopnost soutéziciho letét podle popisu obratu. Napfiklad, kdyz se soutéz leti na misté s jednim
nebo vice travnatymi kruhy, nerovnosti povrchu mohou nepfiznivé ovlivnit pojizdéni pfi vzletu
a/nebo vzlet konkrétniho soutéZiciho, nebo mohou ovlivnit pojizdéni pfi dokon€ovani obratu
pfistani. Odchylky od popsanych postupll pro pojizdéni pfi vzletu (a vzlet) nebo pojizdéni pfi
pfistani, nesmi byt penalizovany, pokud rozhod¢i jsou toho nazoru, Ze tyto odchylky byly zptsobeny
pouze vadami povrchu letového kruhu. Obdobné odstavec 4.2.7 h), bod iii) pravidel F2B dava
mozny pfiklad (vbéhnuti ditéte nebo zvifete do letového kruhu), ale nelze oekavat soubor pravidel,
ktery by byl kompletné podchycoval tyto oblasti. TakZe rozhod¢&i by vzdy méli pfi "mimofadné
udalosti", ktera je zaroven nahodné povahy i mimo vliv soutéziciho, a ktera by mohla ovlivnit vykon
soutéziciho pfi platném letu, zbystfit. Pokud podle nazoru rozhod¢ich doslo k incidentu, meéli by byt
pfipraveni vyuzit své postiehy a uvahy, aby se ujistili (prostfednictvim hlavniho rozhod¢&iho), ze
feditel soutéze F2B si je védom udalosti a nabidl proto nahradni let.
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4.B.11.

4.B.12.

4.B.13.

4.B.14.

4.B.15.

Pfiloha 4B — Pfiru¢ka pro rozhod¢i kategorie F2B
Bodovani a zpracovani obratu/u, ktery/é rozhodéi nevidél

Pokud rozhod¢i z jakéhokoli dlvodu nesleduje obrat, pak by nemél zapsat znamku odhadem "typické"
znamky obratu, ktery nevidél. Misto toho by rozhod¢i, ktery obrat nevidél, mél do bodovaciho listu v
misté pro znamku daného obratu, ktery zmeskal, jednoznaéné zaznamenat zkratku "N.O." (Not
Observed — nesledovano). Tato zkratka by pak méla upozornit vypoctare vysledkd na postup vyuzivajici
vypoéteny primér znamek tohoto obratu udélenych vSemi ostatnimi rozhod¢imi. Tato vypoctena
primérna znamka by poté méla byt vypoctarem vysledkl zapsana na misto chybéjici znamky ("X")
pfed zahajenim zpracovani vSech zbyvajicich znamek z tohoto letu.

Povédomi o vysledcich

Aby se zabranilo jakémukoliv druhu vlivu, Zadny rozhod¢i by se nemél podivat na pribézné vysledky
a/nebo na umisténi soutézicich pred ukonéenim soutéZze. Rozhod¢i by ani neméli diskutovat
o jednotlivych platnych letech, ani o provedeni obrat(; ani o udilenych znamkach, ani pribézném poradi
(umisténi) nebo vysledcich, viibec s nikym a v pribéhu celé soutéze. To zahrnuje i diskusi s dalSimi
rozhodCimi, s jakymkoliv soutézicim, s jakymkoliv vedoucim druzstva, a se vSemi divaky. Hlavni
rozhod¢i musi zajistit, aby si vSichni ¢lenové sboru rozhodg¢ich byli védomi této povinnosti, a aby vSichni
tyto pozadavky po celou dobu soutéze dodrzovali.

Priprava rozhodéich pred za¢atkem soutéze

Vzdy pfed zahdjenim jakychkoliv platnych lett, by mél hlavni rozhod¢i oslovit FAI Jury, pofadatele
soutéze a feditele soutéze F2B, aby stanovit/potvrdit/ovéfit:

a) Odpovédnosti hlavniho rozhod¢iho; feditele soutéze F2B.

b) Dostatek pevnych pfirodnich orientaénich bodl a/nebo instalaci znacek. (viz 4.B.5 b) a c)).
c) Dostate¢nost a naplanovani kalibracnich letli pro rozhod¢i.

d) Letové poradi soutézicich.

e) Postup tahové zkousky soutézicich a metodu zaznamu o provedeni tahové zkousky.
f)  Postup oficialniho vyvolavani soutézicich k letu.

g) Jmenované ¢asoméfice a zpusob, jakym budou oznamovany ¢asy sboru rozhodéim.
h) Dostate¢nost a zplsob sbéru bodovacich listk(.

i) Dobu trvani a naplanovani kol.

j) Postup zpracovani vysledk.

k) Soutézici a jejich tfidéni a fazeni.

I) Prestavky na jidlo, zasedaci pofadek, slunec¢niky, destniky, blizkost toalet atd.
Kalibra€ni lety pro rozhod¢€i

Po kazdém z kalibragnich letd uspofadanych organizatory by rozhod¢i neméli diskutovat o znamkach,
jaké by individualné udélili. Misto toho by mély probrat obrat od obratu, porovnat a probrat vSechny jimi
individualné zaznamenané chyby (v€etné zavaznosti chyb), které zahlédli v kazdém segmentu kazdé
figury kazdého odleténého obratu. Ve snaze vyhnout se rozhodné& neZzadoucimu "vyrovnani" znamek
udélenych kazdym rozhod&im, by skutecné znamky (vysledky) udilené kazdym rozhod&im nemély byt
projednavany. Ostatné, organizatorim soutéZze neni dovoleno vydat rozhod&im pro kalibracni lety
bodovaci listy. SpiSe by se diskuse rozhod&ich méla zaméfit na poclet, rozsah a stupeh zavaznosti
jednotlivych zaznamenanych chyb za pouziti kopii nakres( obratd v pravidlech F2B jako zakladu
rozhovoru. Je tfeba také peclivé poznamenat, Ze cely obsah diskusi o kalibranich letech pro rozhodgi
by nemél byt zvefejnén.

Zamérovaci pomucky a prirodni referenéni body

PFiru¢ni zamérovaci pomucky by nemély byt pouzivany. Pokud je to mozné, mély by se pouzivat pevné
terénni referencni body k ur€eni pruseciku, ,svislic’, uhlu lanek, a 1/8 okruhu (45°) spodkl a délek
obratl a/nebo segmentl. Jak je uvedeno v 4.B.4 c), porfadatelim soutéZze se dlrazné doporucuje
postavit vhodné znacky (napfiklad pro 45° uhly podle v pfislusnych popisu obratt), zejména, kdyz uréita
Cast soutéZniho prostoru postrada pfirodni pevné referenéni body. Doporuduje se, aby tyto referenéni
body a/nebo znalky byly znovu kalibrovany pro kazdy jednotlivy soutézni prostor u pfileZitosti kazdé
soutéZe konané na tomto mist&, a mély by byt soukromé prodiskutovany rozhod&imi pfed zahajenim
kalibracnich leti pro rozhod¢i. Kone¢né dohody o vyuzitelnych pfirodnich referen¢nich bodech a/nebo
instalovanych znackach by mélo byt dosazeno vsemi ¢leny sboru rozhodg&ich pfed zahajenim platnych
letd.
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4.B.16.

4.B.17.

4.B.18.

Pfiloha 4B — Pfiru¢ka pro rozhod¢i kategorie F2B
Méreni ¢asu

Je béznou praxi, Zze povinnost méfit oficialné ¢as ma vedouci kruhu (a je to urcité pozadovano pfi
mistrovstvich svéta a kontinent( a jinych mezinarodnich soutézich s omezenym pfistupem). Na dalSich
soutézich by méli rozhod¢i potvrdit, kdo je odpovédny za tento Ukol, pfed zahajenim platnych let(, a na
vS§ech soutézich by rozhod¢i také méli potvrdit metodu/y signalizace vysledku oficialniho méfeni ¢asu
rozhod&im. Casy zaznamenané stanovenym oficialnim éasoméfitem jsou zavazné, ale pro kontrolu se
doporucuje, aby hlavni rozhod&i spustil vlastni stopky soubézné s oficialnim ¢asoméficem. Pokud
soutézici pfi platném letu piekroCi povolenych 7 minut, pak by naméfeny ¢as mél byt zaznamenan do
bodovacich listd. V pfipadé nesouladu ¢ast hlavniho rozhodé&iho a oficialniho ¢asoméfi¢e by hlavni
rozhod¢&i mél kontaktovat oficialniho casoméfice a feditele soutéze F2B, aby odpovidajicim zplsobem
rozhodli.

Stalost

Rozhod¢i by méli pouzit jednotnou stupnici udélovani znamek po vSechna kola soutéze. Tato stupnice
by méla byt osobnim nastrojem zalozenym na poctu spatfenych chyb plus osobnim ohodnocenim
zavaznosti jednotlivych chyb rozhod&im. Tato osobni stupnice by méla byt vysledkem peclivého studia
soucasného Sportovniho Ffadu FAI (zejména odstavce 4.2.15 odpovidajiciho popisu obratl F2B), a
studiem tohoto navodu pro rozhodCi a ziskanych praktickych zkuSenosti pfi bodovani. Jakmile jiz
zacnou oficialni lety, osobni stupnice kazdého rozhodé&iho by méla zGstat pevna a neménna a nemélo
by byt (napfiklad) ovlivnéna faktory, jako diskusi s ostatnimi (v€etné ostatnich rozhod¢ich), po€asim,
rychlosti modelu, typem modelu, velikosti, barvou, zvukem motoru nebo povédomim povésti nebo dfive
dosazenych vysledkud konkrétniho soutéziciho, jehoz hodnoti.

Provedeni obratt
a) ,... minimalné 1% okruhu*

Soutézici se mlze rozhodnout letét vice nez, ale nesmi letét méné nez, 1% okruhu mezi
jednotlivymi obraty (v€etné doporucenych postupl zahajeni a ukonceni, vSe jak je uvedeno v bodu
4.2.14 pravidel F2B). Pokud je novy obrat zahajen po uplynuti méné nez 1% odleténého okruhu
(plus doporucené postupy zahajeni a ukonceni), obrat by mél byt ohodnocen znamkou 0 (nula)
bodll a 0 (nula) bodd by mélo byt udéleno za kazdy dalSi obratu, kde je odleténo méné nez 1%
okruhu (plus doporu¢ené postupy zahajeni a ukon¢eni) mezi obraty. Toto ma poskytnout rozhod¢im
dostatek €asu pIné posoudit (a zapsat) body za pfedchozi obrat pfed zahajenim dalSiho obratu.

b) Souzeni vysky vkladanych okruht

Vyska okruht leténych mezi obraty je Cisté doporu€ena, a proto by neméla byt hodnocena nebo
bodovana, je ale tfeba poznamenat, ze pravidla F2B (bod 4.2.14 c)) specifikuji rozsah vysky, ve
kterém by mél kazdy soutézici letét vloZzené okruhy. Toto ma také zajistit, Ze soutézici nepoleti tak
vysoko, Ze Cas potfebny k dokonceni vliozenych okruhta bude pfili§ kratky pro rozhodé&i k
zaznamenani vysledku pfedchoziho obratu.

c) Bodovani pokusu o obrat(y)

Pokud soutézZici déla vice nez jeden pokus o jeden obrat b&hem platného letu, rozhod&i by méli
znamkovat prvni pokus. Jakykoli dal§i pokus(y) o stejny obrat v jednom platném letu by nemél byt
znamkovan vubec. Podobné, pokud soutézici zaCne obrat, ale jednoznacné& neni dokoncen
(napfiklad vzhledem k nahlé ztraté vykonu motoru, donutivsi soutéziciho okamzité klesnout a pak
letét vodorovné okruhy), za obrat, ktery soutézici nedokazal dokongit, by mél obdrzet znamku nula
(0) bodd.
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Pfiloha 4C — Pfirucka pro rozhod¢i kategorie F2C

- PRILOHA 4cC -
KATEGORIE F2C - PRIRUCKA PRO ROZHODCIi ZAvOoDU TYMU

Priloha 4C neni dosud preloZena do ¢estiny
strany 65 az 72 chybi
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Pfiloha 4D — Pfiru¢ka pro rozhod¢i kategorie F2D

- PRILOHA 4D -
KATEGORIE F2D - PRIRUCKA PRO ROZHODCIi

Ugel této priruéky
Tato pfirucka je zamyslena pro rozhod¢i/Circle Marshaly, funkcionafe a poradatele, stejné jako pro soutézici jako
pomoc pfi vykladu, pochopeni a pouziti pravidel Sportovniho fadu, tykajicich se souboje F2D.
VétSina obsahu této prirucky mize také byt pouzita pro kategorii F2E.
Prejimka (pred soutézi)
Béhem prejimky, pfed zahajenim soutéze, by mély byt zkontrolovany a/nebo pfezkouseny nasledujici polozky:
1. Zméfit:
a) vstupni pramér difuzoru za pouziti jednoduchého kalibru;
b) vystupni prdmér tlumice za pouziti jednoduchého kalibru;
c) objem tlumice jeho naplnénim vhodnou kapalinou (olejem nebo jinou);
d) komoru propojujici vstup vzduchu a vstfikovaci otvor (maximalni objem 1,75 cm?);
e) délku tlumice;
f)  zdvihovy objem motoru(d) (namatkovou kontrolou).
2. Provéfit:

a) vnitfni uspofadani tlumice, aby se dokazalo, Ze je opravdu ,jednoduchy®, to znamena prazdna komora
bez jakychkoli sou€astek uvnitf a s jedinym vystupnim otvorem;

b) funkéni zafizeni pro zastaveni motoru;
c) hacek pro stuhu.

3. Zkontrolovat:
a) plochu kfidla a hmotnost modelu;

b) oznaleni modelu Cislem FAI licence nebo jedine€nym FAI ID Cislem (minimalni velikost je dana
v Obecném pravidle CIAM C.11.1 a) i).

c) FAIl samolepky a Karty popisu modelu (pouze jedna karta pro jednu konstrukci modelu), Ze je fadné
vyplnéna, podepsana a orazitkovana.

Poznamka: PrestoZe bylo vybaveni zkontrolovano pfi pfejimce, neznamena to, Ze pozdéji nemiize byt
dlvodem pro diskvalifikaci v soutézi.

4. Oznacit modely a motory a zaznamenat po¢et modell a motord.

Podrobit tahové zkouSce bezpeénostni feminek a bezpelnostni strunu a zkontrolovat, Ze bezpelnostni
feminek fadné funguije.
Pravidlo 4.4.3. Plocha pro vzdusny boj

Je-li stfedovy (pilotni) kruh umistény na jiném povrchu nez na travé, doporucuje se, aby kruh z tohoto materialu
mél polomér nejvice 4 metry, i pfesto zde musi byt vyznacen pilotni kruh s polomérem 2 metry.

Kruhy je nejlépe znadit bilou barvou nebo vapnem, ale pouzit pro znaceni umélohmotnou pasku je, vyjma
pilotniho kruhu, také mozné. PouZije-li se paska, pofadatel se musi ujistit, Ze je poloZzena a pfipevnéna tak, Ze
nepfinese pilotovi nebo mechanikim riziko zakopnuti.

Ugastnici, ktefi nejsou pfimo zapojeni do organizace nebo |étani souboje by se vzdy méli vzdalit za ochranné
sité nebo pry¢ z letové plochy. Divaci a ostatni, ktefi nejsou zapojeni do soutéze ve vzdudném boji, musi vzdy
zUstat za ochrannymi sitémi nebo na vyhrazenych mistech.

Pofadatel by mél zajistit specialni ochranné sité pro bodovade/asoméfi¢e. Rozhodd&i a vedouci druZstev by také
méli v pribéhu letu pouzivat tato uvedena bezpecénostni opatreni.

Bezpecnostni Feminky a zafizeni pro zastaveni motor( musi byt pouzivany béhem tréninkovych letd.

Durazné se doporucuje, aby Circle Marshal, piloti a mechanici pouzivali bezpecnostni pfilby vybavené chranici
obli¢eje (mfizkou) a krku. Také se doporucuje béhem souboje nosit ochranu horni ¢asti téla v podobé vesty nebo
bundy s dlouhymi rukavy, vyztuzené ,kevlarem“ nebo podobnym materialem.
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Pfiloha 4D — Pfiru¢ka pro rozhod¢i kategorie F2D
Pravidlo 4.4.4. Soutézici

Zadné pravidlo nefika, e mechanik(ci) musi byt stejné narodnosti jako soutéZici. To znamena, Ze samotny
soutézici si na mistrovstvi svéta nebo kontinentu mize najit a jmenovat mechaniky. Vyzaduje se pouze, aby méli
platné sportovni licence, a nesmi byt zaregistrovani pro jiné narodni druzstvo.

Je-li pilot mimo pilotni kruh z jiného ddvodu, nez aby si vzal rukojet nebo ze ¢eka na svij opravovany model,
vS8echna pravidla, jeZ se vztahuji na mechanika(y) se vztahuji i na néj.

Pravidlo 4.4.5. Popis modelu a vybaveni

b) VSechna spojeni rukojeti a lanek musi byt zakryta tak, aby nedoslo k jejich zapleteni do soupefovych lanek,
ale tato kryti nesmi byt delSi, nez je nezbytné pro zakryti spojek. Na rukojeti ani na modelu neni povoleno
pouzit vice nez jednu spojku na kazdé lanko. Pamatujte, Ze oteviené spojky nejsou povolené (viz nakres).
Pilot, ktery pouziva takovy typ rukojeti, ji musi pfed soubojem pfelepit paskou.

Tyto oteviené konce
musi byt zakryty

f)  Motory musi byt stale spojeny bezpe€nostni strunou s lanky.

h) Na modelu nejsou povoleny zadné ostré hrany ani abrazivni &i lepkavé plochy, které by mohly usnadnit
sekani stuhy.

K) Zmihuje-li se zafizeni pro zastaveni motoru, zahrnuje to jak zafizeni branici ulétnuti modelu, tak i systém pro
zastaveni motoru na pilotdv povel.

Pravidlo 4.4.7. Technicka kontrola
d) Funkcionafi mohou namatkové vyzadovat pfedvedeni funk&nosti zafizeni pro zastaveni motoru.

e) Pri provadéni tahové zkousky bezpe€nostni struny je doporu¢eno zeptat se soutéziciho (majitele modelu),
kterym smérem se ma tahnout.

Pravidlo 4.4.9. Stuha

Mechanik(ci)/pilot nesmi pozadat o novou stuhu jen proto, aby béhem souboje usetfili €as; napfiklad je-li stuha
omotand kolem lanek nebo doslo-li k utrzeni modelu. DoSlo-li k utrzeni modelu a model je zaklinény ve stromé
nebo v siti nebo neni mozné se k nému dostat, pilot si midze zvolit, Ze bude pokracovat s novou stuhou celé délky
misto opakovani letu (pokud toto rozhod€i nabidnou).

Nez je model znovu vypustén, meély by vSechny Casti soupefovy stuhy/provazku byt z pilotovy vlastni stuhy
odstranény.

At uz soutézici pouziva k pfipevnéni stuhy k modelu kovovy krouzek nebo ne, na provazku by méla byt jedna
smycCka a jeden uzel.

Pravidlo 4.4.10. Souboj od zac¢atku do konce

f) Jakmile je model vypustén, pilot by mél jit pfimo do stfedového kruhu. Je zodpovédnosti soutéZiciho védét,
kde se nachazi Circle Marshal, aby do né&j nenarazil.

h) Pfi vzletu a pfed povelem k zahajeni souboje by modely mély letét rovné proti sméru hodinovych rucicek.
SoutéZici nesmi délat Zadné pfemety &i jiné obraty, nejsou-li k tomu vyzvani Circle Marshalem proto, aby
oddélili modely. Vzlet by mél probihat rovné v dopfedném sméru, nikoli vzhiru nebo proti sméru. Jakékoli
pfestoupeni téchto pravidel povede k diskvalifikaci.

k) Fouka-li silny vitr, model, ktery pfistal a jehoz motor nebézi, mize byt pod dohledem rozhod¢&ich pfemistén

leZi na zemi, ani pfes soupefovy mechaniky. Céasti rozbitého modelu se nepovazuji za model, ktery pfistal.

sc4_vol_f2_upoutané_23 rev Platné od 1. ledna 2023 Strana 74



n)

p)

Pfiloha 4D — Pfiru¢ka pro rozhod¢i kategorie F2D

Za dodrzeni bezpecného odstupu je zodpovédny tym, jehoz model havaroval/pfistal. Pokud oba tymy
havaruji/pfistanou blizko sebe, je na zadné&jSim tymu, aby se posunul proti sméru letu, nebrani-li mu v tom
soupeflv druhy model. Toto se bude dit pod dohledem rozhod¢ich a ti budou v nejasnych situacich tymy
instruovat.

Mechanik(ci)/pilot se mohou pohybovat ve své obsluzné oblasti. Za obsluznou oblast kazdého tymu se
povazuje misto, kde maji jeden nebo oba své modely, a jeho okoli do vzdalenost asi dvou metrd na kazdou
stranu od modelu(1). Mechanikm/pilotim muze byt povoleno pohybovat se uvnitf letového kruhu, aby mohli
pomoci pfi rozmotavani lanek.

Pilot dostane Zlutou kartu, je-li jeho styl létani hruby ¢i nebezpecény, zplsobuje-li zamotani lanek nebo se
chova nesportovné. Rozhod¢i/Circle Marshal by neméli vahat udélit Zlutou kartu, aby udrzeli souboj na
pfijatelné a spravedlivé drovni. Zluta karta méze byt udélena jak b&éhem souboje, tak i po jeho skon&eni, kdy
méli rozhod¢i/Circle Marshal moznost probrat situace vzniklé b&éhem souboje. Prvni Zluta karta znamena 40
trestnych bodu, zatimco druha a/nebo tfeti Zluta karta diskvalifikaci ze souboje. Je-li pfestupek, za ktery byla
prvni Zluta karta udélena, shledan vaznym, pilot za néj téZ maze byt diskvalifikovan.

Bodovaci musi byt pozorni a stale pfipraveni na to, Ze souboj mlize byt zastaven.

Rozhodne-li se pfinést model zpét do blizkosti obsluzného kruhu, model a zbytky lanek by mély byt
ponechany alespon tfi metry ven od obsluzného kruhu. Jestlize model pfistane do obsluzného kruhu &i pobliz,
model a zbyvajici lanka musi byt sebrany a stazeny do obsluzného kruhu. Smyslem tohoto je, aby byla
uchovana volna cesta pro mechaniky bézici mezi obsluznymi pozicemi.

Pfistani by méla byt probihat pod dohledem a podle pokyn( Circle Marshala, aby se pfede$lo nebezpeénym
situacim.

Pravidlo 4.4.11. Bodovani

b)

c)

Nezalezi na tom, ktera ¢ast pilotova vybaveni (model, vrtule, lanka, stuha atd.) usekla stuhu, useknuti ma byt
zapocitano.

Casy zmérené Sasoméfici by se mély zaokrouhlit na nejbliz§i nizsi celou sekundu a poté seéist. Seéteny
vysledek by mél byt oficialnim asem soutéziciho v souboji. Pokud je ¢as nékterého z ¢asoméFicd znacné
odlisny od primeéru, mél by byt vylouéen (ale stale zaznamenan do bodovaci tabulky). Dojde-li k utrzeni
modelu, bodovaci by své stopky méli zastavit ve chvili, kdy model pfistane. Mé&fit a poté odecist po&et sekund,
jeZ uplynuly mezi utrzenim a pfistanim, je ukolem rozhodg¢ich. Stejné by se mélo postupovat, je-li pilot vyzvan
k pfistani kvali problémdm/vyméné stuhy &i tlumice, to znamena, Zze bodovaci zastavi své stopky ve chuvili,
kdy model pfistane, a rozhod¢i odectou €as naméfeny mezi povelem a pfistanim.

Pravidlo 4.4.12. Opakovani souboje

c)

Opakovani letu by mélo byt poskytnuto napfiklad pokud je model zachycen vysoko na stromé &i v ochranné
siti tak, ze by trvalo dlouho nebo by bylo nemozné ziskat zpét stuhu. Pilot si mlze, misto pfijeti nabidnutého
opakovani letu, zvolit, Ze bude pokracovat v souboji s novou stuhou celé délky. Rozhod¢&i také mohou
poskytnout opakovani letu, jestlize nastane nebezpecéna situace a pokracovani v souboji by mohlo ohrozit
soutézici nebo ostatni.

Circle Marshal muze nabidnout opakovani letu také v pfipadé, kdy jsou oba modely na zemi a lanka jsou
zamotana tak, Ze jejich rozmotani povazuje za nemozné. Nez oznami opakovani letu, mél by se obou piloti
zeptat, zda by souhlasili s pokragovanim v souboji bez rozmotéani lanek.

Pravidlo 4.4.13. Tresty a diskvalifikace

A.

a)

Soutézici obdrzi 40 trestnych bodu:

Zadny trest by se nemé&l udélit soutézicimu, ktery je z kruhu vystréen. Naopak, soupef by mél dostat Zlutou
kartu nebo byt diskvalifikovan (4.4.13.C.e), nevyhodnoti-li vSak Circle Marshal situaci jako neumysinou,
z jejihoz zavinéni neni mozné zadného z pilotd obvinit.
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Pfiloha 4D — Pfiru¢ka pro rozhod¢i kategorie F2D

b) Mechanici nesmi, ve snaze dostat se k modelu, jenz pfistal, probéhnout napfi¢ letovym ani obsluznym
kruhem (viz nakres). Spadl-li model blizko stfedového kruhu, je zvlast dulezité, aby mechanici dbali vyhledani
mista, v némz mohou do kruhu vstoupit.

Potrestan by mél byt napfiklad pilot, ktery zvedne spadly model na jedné strané stfedového kruhu a pfenese
ho na druhou stranu kruhu.

Jestlize mechanik b&zi obsluznym kruhem a pfeskoCi model nebo lanka soupefova tymu, pilot by mél byt
misto 40 bodového trestu diskvalifikovan, nebot se jedna o véc bezpelnosti.

N Spravna cesta

Spatna cesta

c) Uvédomte si, Ze nez mlze zapocit opravovani modelu, nebo nez muize byt stuha pfemisténa na nahradni
model, musi byt rozmotana vSechna zamotani lanek. (Vyjma pfipadu, kdy maiji piloti od Circle Marshala
povoleni pokraCovat). Toto pravidlo plati i v pfipadé, Ze je model mimo letovy kruh, napfiklad proto, Ze se
utrhnul.

Kdyz je model vytazen z letového kruhu, musi byt umistén dovnitf obsluzné oblasti. Musi zlstat vné letového
kruhu, ale uvnitf obsluzného kruhu, jinak pilot dostane trest 40 bod(i. Ulétnuty model mize byt ponechan tam,
kde pfistal, ale lanka protinajici obsluZznou oblast musi byt odklizena tak, aby nemohla branit soupefi.

f) Viz 4.4.10.n.

j) Toto pravidlo se uplatni pouze kdyZ jeho soupef leti. Kazdopadné, i kdyZ jsou oba modely na zemi, oba piloti
musi mit povédomi o soupefovi, imZ se vyhnou nebezpe&nym situacim.

B. Soutézici obdrzi 100 trestnych bodu:
a), b), c)ad):

Situaci, kdy model ztrati stuhu, musi bedlivé sledovat rozhod¢i a jestlize |ze povazovat stuhu/provazek za
natrzenou/y nebo ¢aste¢né naseknutou/y pfi minulém uUtoku €i srazce ve vzduchu, pak se to pocita jako useknuti
pro soupefe (a nenasleduje pfistani kvuli vyméneé stuhy).

Cast stuhy/provazku stale musi byt zavé$ena na hacku pro stuhu. Nestadi mit zavéseny pouze kovovy krouzek
(pouziva-li jej soutézici). Jestlize je v disledku srazky ve vzduchu hacéek pro stuhu ohnuty nebo zcela chybi, by
pilot nemél byt potrestan. Stejné tak by v pfipadé, kdy stuha chybi a hacek neporuseny, ale model je poSkozen
v jeho blizkosti a je mozZné, Ze pfi tomto podkozeni doslo zaroven i k pfeseknuti stuhy uvnitf smyc&ky, nemél byt
udélen trest.

Ve v8ech pfipadech by stuha ztracena béhem souboje méla byt nahrazena novou stuhou plné délky. V pfipadé
nerozvinuté stuhy si pilot mize vybrat, jestli ji rozvine nebo nahradi novou stuhou piné délky.

Pfistane-li model po skoneni souboje a provazek chybi, mél by byt udélen pouze tento trest.
C. Soutézici bude v souboji diskvalifikovan:

a) Toto znamena, Zze model bez tlumice, funkéniho zafizeni pro zastaveni motoru, hacku pro stuhu atd. nesmi
byt znovu pouzit, dokud neni opraven.

c) Z bezpecnostnich divodu neni povoleno na rozbity model pfipeviovat naradi, zavazi atd. pro nahrazeni
chybéjiciho vnéjsiho kfidla.
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Pfiloha 4D — Pfiru¢ka pro rozhod¢i kategorie F2D

f)  Pokud jsou lanka nebo rukojeti do stfedového kruhu vtazeny neiumysiné, Circle Marshal by mél vyzvat piloty,
aby prerusili souboj a letéli rovné, dokud neni kruh uklizen a neni bezpeéné pokracovat.

h) Je zodpovédnosti kazdého soutéziciho a jeho vedouciho druzstva byt si védom, na kdy je jeho let
naplanovan.

m) Zkfizena lanka, ktera neovlivni priibéh souboje, nejsou problémem a nejsou divodem pro diskvalifikaci.
Jestlize je potfeba, aby nahradni model vzlétnul, a to je znemoznéno soupefovymi zkFfizenymi lanky, tehdy
nastava jina situace a uplatni se pravidlo 4.4.13.C.t (v originale 4.4.13.C.u — chyba): Kolize s vybavenim
soupere.

0) Pokud se pilot bez stuhy rozhodne letét rovné, ale souboj jesté probiha a jeho soupef Iéta takovym zplsobem,
Ze zplsobi havarii nebo srazku, souperf bude diskvalifikovan.

s) Viz 4.4.10.n.

t) Napriklad pokus upravit (doslova ,zmanipulovat®) stuhu v jakémkoli vyznamu, druhu nebo formé muze vyustit
v diskvalifikaci. Toto pravidlo také umoznuje diskvalifikovat soutéziciho pro jakékoli jiné poruseni pravidel,
které neni pokryto samostatnym odstavcem.

Jestlize mechanik omylem zvedne soupefllv model a neprodlené jej polozi zpét na zem, nebude nikterak
potrestan, pokud timto nezpusobil situaci, ktera negativné poznamenala soupere.

Pravidlo 4.4.14 Pouziti videozarizeni

Uvédomte si, Ze pouze rozhod¢i/Circle Marshal/FAl Jury mohou rozhodnout, zda se na videozaznam podivaji €i
ne. Po skonceni souboje muzZe soutézici vznést Zadost nebo jeho vedouci druzstva podat protest, ale citi-li se
rozhodgi/Circle Marshal jisti, nejsou povinni se na videozaznam podivat.

Pravidlo 4.4.15 Hodnoceni jednotlivcli a druzstev

f) Prestoze tento soutéZici poleti svUj souboj az v nasledujicim kole, jeho vysledek se zapocita v kole, v némz
byl lichym.

i) Juniorské fly-off se Fidi pravidly v 4.4.15.h.

vvvvv

a) Nejdulezitéjsi je, aby rozhod¢i dobfe rozuméli pravidliim a aby hovofili spoleénym jazykem, coz vylu€uje
prostoje a chyby. Hlavnimi objekty zodpovédnosti Circle Marshala jsou stfedovy kruh a piloti a jejich chovani,
ackoli v8ichni rozhod&i maji pravomoc udélovat tresty. Tresty se maji udélovat po skonéeni souboje, kdy maji
rozhodgi/Circle Marshal moznost probrat situace, jez béhem souboje nastaly. Jsou-li k dispozici tfi rozhod¢i,
jeden by mél byt pfidélen ke kazdému pilotovi a jeho mechanikum, zatimco tfeti rozhod¢i bude mit
vSeobecnou funkci. Rozhod€i musi spolupracovat a sledovat kazdé pfistani/havarii, které se odehraje pobliz.

b) VSichni bodovaci by méli pocitat useknuti, stejné jako zaznamenavat letovy ¢as soutéziciho. Kazdy bodovad
by mél mit poznamkovy blok, do kterého si mize zaznamenavat poCet useknuti a stejné tak letovy ¢as (po
skonceni souboje). Dobrym FeSenim je rozdélit Sest bodovacl na tfi dvojice a rozprostfit je okolo kruhu.
Kazda dvojice se bude skladat z jednoho bodovace pro kazdého pilota, a méli by byt nauceni spolu pfi
bodovani komunikovat. Jestlize bodovac&i maji po skon€eni souboje rozdilny poget zaznamenanych useknuti,
musi se poradit a pokusit se dojit ke shodé. Mohou se také s prosbou o radu obratit na rozhodéi.

Pouzit tfi bodovace pro kazdého soutéZiciho se doporuduje i pro soutéZze Svétového poharu.
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4.E.1.

4.E.2.

4.E.3.

4.E.4.

Pfiloha 4E — Pravidla Svétového poharu upoutanych modelt

- PRILOHA 4E -
PRAVIDLA SVETOVEHO POHARU UPOUTANYCH MODELU

Kategorie

Pro soutéz Svétového poharu v upoutaném letu jsou uznany nasledujici jednotlivé kategorie: F2A
(Rychlost), F2B (Akrobacie), F2C (Zavod tymu), F2F (Zavod tyma), F2D (Vzdusny boj) a F2G (Rychlost
s elektrickym pohonem).

Soutézici

VSichni soutézici v danych otevienych mezinarodnich soutézich jsou zplsobili pro Svétovy pohar. Viz
také pravidlo 4.E.3 c).

Soutéze

Soutéze zafazené do Svétového poharu musi vyjit v kalendafi soutézi FAl a musi byt pofadany podle
Sportovniho fadu FAI. Soutéze, které maji byt zapocitavany do Svétového poharu v daném roce jsou
nominovany na zasedani predsednictva CIAM na konci pfedchazejiciho roku a musi byt oznaceny v
kalendafi soutézi FAI. Vybér soutézi pro jednotlivé kategorie by mél byt v souladu s témito pokyny:

a) Libovolny stat smi vlastnim jménem pofadat maximalné dvé soutéze v kazdé kategorii, jestlize se
tento stat nerozklada ve tfech nebo vice ¢asovych pasmech, tehdy smi svym jménem pofadat dvé
soutéze v kazdém Casovém pasmu.

b) Navic mlze kazdy stat hostit v kazdé kategorii nejvyse jednu soutéz pofadanou jménem jiného statu,
nehledé na to, zda se hostujici zemé rozklada ve tfech nebo vice asovych pasmech &i nikoli.

¢) V pfipadé b) se soutéze musi Ucastnit alespor jeden soutézici z pofadajiciho statu, aby soutéz byla
platna. Soutézici z poradajiciho statu musi vyhovét pozadavkam v 4.E.4. Pridéleni bodu.

d) Kazdému soutézicimu (tymu v F2C) se zapocita pouze jednu soutéz z kazdého statu v Evropé (bere
se lepSi vysledek pro kazdy evropsky stat, v némz se u€astnil dvou soutézi). Byly-li usporadany dvé
soutéze v Casovém pasmu, zapocita se lepSi vysledek z Casového pasma.

Pridélovani bodt
V kazdé soutézi se body v kategorii pfidéli pouze pokud soutézici, ktefi absolvovali let v této kategorii,
jsou nejméné ze dvou raznych stata.
Soutézici (tym v F2C) absolvoval let, kdyZ:
e Vv F2A nebo F2G zaznamena rychlost, ktera neni rovna nule (0).
e v F2B zaznamena vysledek, ktery neni roven nule (0).
e v F2C zaznamena Cas, ktery neni roven nule (0).
e Vv F2D leti v souboji.
V F2A bude kazdému soutézicimu pfidélen pocet bodu rovny vysledné dosazené rychlost v km/h.

V F2B, F2C a F2D budou soutézicimu (tymu v F2C) pfidéleny body v zavislosti na poctu (N) soutézicich
(tymua v F2C), ktefi absolvuji alespori jeden let v soutézi.

Soutézicim (tymim v F2C), ktefi absolvuji alespon jeden let v soutézi, jsou body pfidéleny na zakladé
jejich umisténi ve vysledkové listiné podle nasledujicich tabulek:

a) N>20
Umisteni| 1 2 3 4 5 6 20 21
a dalsi
Body 20 19 18 17 16 15 1 0
Prvni obdrzi navic bonus 8 bodu, druhy 5 bodl a tfeti 3 body.
b) N<20neboN =20
Umisténi 1 2 3 4 5 6 N-1 N
Body N N-1 N-2 N-3 N-4 N-5 2 1
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4.E.5.

4.E.6.

4.E.7.

4.E.8.

4.E.9.

4.E.10.

Pfiloha 4E — Pravidla Svétového poharu upoutanych modelt
Bonus je definovan nasledovné:
e pro prvniho: N/3 zaokrouhlenych nahoru na nejblizsi celé €islo bodl, maximalné 7 bodu;
e pro druhého: N/5 zaokrouhlenych nahoru na nejblizsi celé ¢islo bodd, maximalné 4 body;
e pro tfetiho: N/7 zaokrouhlenych nahoru na nejblizsi celé €islo bodl, maximalné 3 body.

V pfipadé shody vysledku na jakémkoliv misté se soutézici (tymy v F2C), ktefi se takto umisti, podéli
o body, které by byly pfidéleny za umisténi obsazena shodnym vysledkem (vysledek se zaokrouhli
nahoru na nejblizsi celé Cislo bodu).

Hodnoceni

Vysledky Svétového poharu se urci podle souétu bodl ziskanych kazdym soutézicim (tymem v F2C)
na soutézich Svétového poharu. Zapocitany mohou byt az tfi soutéze, vybrané podle nejlepSich
vysledkd kazdého soutéziciho (tymu v F2C) v pribéhu roku. Vitézem Svétového poharu je soutézici
(tym v F2C) s nejvys8im souctem.

V pfipadé nerozhodného vysledku na prvnim, druhém a tfetim misté, se umisténi stanovi podle
nasledujiciho schématu. Polet zapocitanych soutézi se zvy3uje ze tfi, vZdy o jednu, dokud neni o
umisténi rozhodnuto. Pokud toto neurli poradi soutézicich se shodou vysledku, vitéz bude urcen
s ohledem na vysledky tii nejlepSich soutézi:

e Vv F2B a F2D se body ziskané v jednotlivych soutézich vynasobi poctem soutézicich, ktefi
absolvovali v kazdé této soutézi alespon jeden let, vitézem je ten s nejvétsim takto vypoctenym
vysledkem.

e Vv F2A nejvySSi rychlost a v F2C nejlepSi €as.
Ocenéni

Vitéz ziska titul vitéze Svétového poharu. Medaile a diplomy by mély byt udéleny v souladu s Obecnymi
pravidly CIAM C.2.2.3. Dalsi trofeje, jsou-li k dispozici, mohou byt udéleny CIAM F2 subkomisi.

Juniofi

Oddélené poradi juniori bude vypracovano, jestlize v libovolné z kategorii Svétového poharu soutézilo
5 ¢&i vice junior(. Vitéz ziska titul vitéze Svétového poharu juniorll. Medaile a diplomy by mély byt
udéleny v souladu s Obecnymi pravidly CIAM C.2.2.3. Dalsi trofeje, jsou-li k dispozici, mohou byt
udéleny CIAM F2 subkomisi.

Organizace

F2 subkomise odpovida za pofadani Svétového poharu a mize uréit odpovédnou osobu nebo specialni
subkomisi, kterd shromazdi vysledky.

Komunikace

F2 subkomise by méla obdrzet vysledky kazdého zavodu Svétového poharu a poté vypocitat
a publikovat priibézné vysledky Svétovém poharu. Tyto by mély byt distribuovany tiskovym agenturam
a také by mély byt k dispozici, za pfedplatné, kazdé zainteresované pravnické nebo fyzické osobé.
Kone¢né vysledky Svétového poharu musi byt zaslany i na FAIl, narodnim aeroklubim
a leteckomodelafskému tisku.

Povinnosti poradatelli soutézi

Pofadatelé soutéZi musi navrhnout zafazeni soutéZe do Svétového poharu, kdyZ Zadaji o zafazeni
soutéZe do Mezinarodniho sportovniho kalendafe FAI. Koneény vybér soutézi z téchto navrhi déla
predsednictvo CIAM podle odstavce 3. Bezprostfedné po soutézi musi pofadatel soutéze zaslat
vysledky pofadateli Svétového poharu, a to nejpozdéji do jednoho mésice, jak vyzaduje odstavec B.5.5.
Sportovniho Fadu. VSechna pochybeni ve vcasnosti zasilani vysledkl bude pfezkoumana
pfedsednictvem CIAM pfi posuzovani navrhu kalendare soutézi pro nasledujici rok.

Sbor rozhodéich

Pfedseda F2 subkomise by mél navrhnout sbor tfi osob v souladu s odstavcem C.7.4 Sbor pro Svétovy
pohar Obecnych pravidel CIAM.
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PfFiloha 4F — Pfirucka pro pofadatele soutézi upoutanych model(

- PRILOHA 4F -
PRIRUCKA PRO PORADATELE SOUTEZi UPOUTANYCH MODELU

Priloha 4F neni dosud preloZena do cestiny
strany 81 aZ 99 chybi
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PFiloha 4G — Kategorie F2E — Upoutané modely pro souboj s detonaénim motorem

- PRILOHA 4G -

KATEGORIE F2E — UPOUTANE MODELY PRO SOUBOJ S DETONACNIM MOTOREM

4.G.1.

4.G.2.

4.G.3.

4.G.4.

4.G.5.

4.G.6.

4.G.7.

4.G.8.

4.G.9.

Pravidla pro F2E jsou stejna jako pro F2D s vyjimkou uvedenych odchylek.

Definice soutéze ve vzdusném boji

Viz 4.4.1.

Definice soubojového modelu letadla

a) Model letadla, pohanény pistovym spalovacim motorem (motory), vztlak vznika na
aerodynamickych plochach, které béhem letu zlistavaji nepohyblivé, s vyjimkou ploch uréenych
k fizeni.

b) Podélna osa modelu se definuje jako osa vrtule.

Plocha pro vzdusny boj

Viz 4.4.3.

Soutézici

Viz 4.4.4.

Popis modelu a vybaveni

Viz 4.4.6 (v originale 4.4.5 — chyba) s vyjimkou nasledujicich odchylek:

c) Motor musi bézet pouze na nasavané palivo, s palivovou nadrzi umisténou tak, ze cela nadrz je
vné podélné osy.

d) Motor musi byt s atmosférickym sanim pFes jeden kruhovy difuzor s maximalnim ucginnym
primérem 3,5 mm.

j) Palivo neni omezeno.

k) Vrtule musi mit minimalni prmér 190 mm a 150 mm stoupani od poloméru 40 mm ke $picce listu
a musi byt vyrobena z termoplastického materialu (sklenéna vyplh je povolena).

Technicka kontrola
Pfed kazdym letem se zkontroluje:
a) U kazdé sady lanek se kontroluje délka a pramér.
Délka lanek se méfi od vnitfni strany fidici rukojeti k podéIné ose modelu.

Tahova zkouska se provadi na lankach spojenych s modelem i fidici rukojeti. Testuje se silou
odpovidajici 15 kg.

RozhodCi nebo funkcionéfi provadéjici kontrolu vyzvou soutéZiciho k vyméné lanek, je-li zde
pochybnost ohledné jejich kvality, napfiklad pro smy¢€ky, zkrouceni, zvinéni nebo prodfena mista.

b) Vstup vzduchu se kontroluje jednoduchym kalibrem priméru 3,55 mm.
c) Bezpectnostni Feminek a bezpelnostni lanko se testuji silou odpovidajici 15 kg.
Pocet modell

a) Od kazdého soutéziciho je vyzadovan pouze jeden prejimkovy formulaf pro kazdou konstrukci
modelu.

b) Soutézici mize mit pro kazdy souboj jeden modely, jednu rukojeti, jeden par lanek a jeden motor.
Stuha

Viz 4.4.9. (v originale 4.4.8 — chyba)

Souboj od zac¢atku do konce

Viz 4.4.10 (v originale 4.4.9 — chyba) s vyjimkou nasledujici odchylky:

e) Prvni povel, dany Oficialni ¢asomirou, signalizuje zaCatek Sedesatisekundové doby, kdy mechanik
(mechanici) nebo pilot maji moznost nastartovat a sefidit motory.

Pravidlo 4.4.10 m) (v originale 4.4.9 m) — chyba) se na kategorii F2E nevztahuije.
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4.G.10.

4.G.11.

4.G.12.

4.G.13.

4.G.14.

4.G.15.

PFiloha 4G — Kategorie F2E — Upoutané modely pro souboj s detonaénim motorem

Bodovani

Viz 4.4.11 (v originale 4.4.10 — chyba) s vyjimkou nasledujici odchylky:

a) Bodovani zacina povelem k vypusténi modelu a trva po dobu souboje (maximalné 4 minuty).
Opakovani letu

Viz 4.4.12 (v originale 4.4.10 — chyba) s nasledujicim dopliikem:

d) V pfipadé utrzeni modelu v dlsledku poru$eni lanek modelem soupefe nebo v dUsledku zamotani
lanek.

Posledni véta F2D pravidla 4.4.12 (v originale 4.4.11 — chyba) ,Rozhodne-li se 0 opakovani souboje,
musi piloti, pokud jejich modely leti, zastavit motor a pfistat.“ se na F2E nevztahuje.

Tresty a diskvalifikace
Viz 4.4.13 (v originale 4.4.12 — chyba) s vyjimkou nasledujicich odchylek:
A. Soutézici obdrzi 40 trestnych bodu:

c) Pokud mechanik/pilot ihned nebo ihned po rozmotani lanek nevynese model do obsluzné
oblasti, dfive, nez ho zacne obsluhovat.

e) Pokud dostane pilot prvni Zlutou kartu (dle 4.4.10.n (v originale 4.4.9.n — chyba))
B. Soutézici obdrzi 100 trestnych bodu:

Viz 4.4.13 B (v originale 4.4.12 B — chyba) s vyjimkou, Ze se neuplatni pravidla ohledné tlumice.
C. Soutézici bude v souboji diskvalifikovan:

Viz 4.4.13 C (v originale 4.4.12 C — chyba) s vyjimkou, ze se 4.4.13 C m) a s) (v originale
4.4.12 C m) a s) — chyba) neuplatni.

Pouziti videozarizeni

Viz 4.4.14. (v originale 4.4.13 — chyba)
Hodnoceni jednotlivcli a druzstev
Viz 4.4.15. (v originale 4.4.14 — chyba)

Poradatel sestavi sbor tfi rozhodCich, ktefi jsou schvaleni CIAM (na otevienych mezinarodnich
soutézich staci, aby byl ze seznamu CIAM alespori jeden) a ktefi by méli byt alespori dvou raznych
narodnosti. Rozhod¢&i musi mluvit alespon jednim spoleénym jazykem.

Kazdému soutézicimu musi byt pfidéleni dva ¢asoméfici/bodovadi.
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Pfiloha 4H — Kategorie F2F — Upoutané modely pro zavod tym0 se stinovym trupem

- PRILOHA 4H -
KATEGORIE F2F — UPOUTANE MODELY PRO ZAVOD TYMU SE STINOVYM TRUPEM

Priloha 4H neni dosud preloZena do ¢estiny
strany 103 a 104 chybi
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Pfiloha 4K — Kategorie F2G — Elektrické upoutané rychlostni modely

- PRILOHA 4K -
KATEGORIE F2G — ELEKTRICKE UPOUTANE RYCHLOSTNi MODELY

Pravidlo B.3.1.a) Oddilu 4B se nevztahuje na kategorii F2G.

4.K.1.

4.K.2.

4.K.3.

4.K.4.

4.K.5.

Definice elektrického rychlostniho modelu letadla

Model letadla, jehoZ pohon zajiStuje elektricky motor, a jehoz vztlak vznika pusobenim
aerodynamickych sil na nosné plochy, které zlstavaji béhem letu nepohyblivé s vyjimkou ploch
uréenych k fizeni.

Charakteristiky rychlostniho modelu pohanéného elektromotorem

a) Maximalni napéti nezatizeného zdroje ................ 42V

b) Maximalni hmotnost baterie (nebo baterii)........... 200 g (v€etné kabell a konektoru)
c) Nejmensi celkova promitnuta plocha................... 5,0 dm?

d) Maximalni hmotnost modelu v&etné baterie......... 600 g

€) Maximalni rozpéti.........ccccoeviiviiiiieeiiiiiiieee e, 100 cm

Poznamka: Pro uréeni rozpéti kridla nesoumérného modelu se fidte odstavcem B.4.27. Obecnych
pravidel CIAM a vyjdéte z bodu leziciho na ose tahu modelu.

g) Model letadla musi vzlétat ze zemé.

h) Z bezpeénostnich divodu je povoleno pouzit pro zapnuti motoru, nastaveni letového vykonu
a zastaveni motoru systém Fizeni radiem, jak je popsan v Obecnych pravidlech CIAM, B.1.2.2 c).
Systém muze ovladat pilot nebo pfifazeny mechanik/pomocnik.

i) Po zastaveni musi byt letadlo drzeno, dokud neni pohonny systém zabezpec&en proti nahodnému
sepnuti motoru.

k) Musi byt pouzito vnéjSi manualné ovladané zafizeni, které odpoji baterii, aby tak zajistilo uplné
odstaveni pohonné jednotky v dobé, kdy model neleti.

I) Pilot nebo jeho pomocnik musi baterii pfipojit k regulatoru b&éhem pfipravy modelu k letu uvnitf
letového kruhu.

Bezpecnostni poznamka: Kdykoli je baterie pripojena k regulatoru, musi byt model drzen nebo musi
pilot uprostfed letového kruhu drzet rukojet.

Primeér fidicich dratt
a) Povolené je pouze dvoudratoveé fizeni, nejmensi pramér fidiciho dratu je 0,45 mm s toleranci minus
0,011 mm.

b) Ridici draty musi byt kruhového prafezu a jejich povrch nesmi byt oSetfen zadnou kapalinou nebo
natérovou hmotou. Rozpoustédla smi byt pouZita pouze k jejich Cidténi.

c) UmysIné krouceni a/nebo spojovani fidicich drati dohromady od jejich vyusténi z modelu az po
fidici rukojet neni pfipustné. Ridici draty musi byt od sebe vzdaleny minimalné 5 mm v misté jejich
vyusténi z modelu a 25 mm u fidici rukojeti.

Délka drahy

a) Méfena vzdalenost prolétnuta modelem musi byt nejméné jeden kilometr.
b) Polomér letového kruhu musi byt 17,69 m (9 okruhd = 1 km).

Zkousky dratua

a) Zkouska dratd musi byt provedena pred kazdym pokusem o platny let.

b) Polomér se méfi od osy Cepu pylonu k ose vrtule. Pfi pouZziti dvou vrtuli je pro méfeni rozhodujici
0sa soumeérnosti.

c) Prikontrole délky dratd musi byt pouzito zatizeni, které pouze odstrani jejich provéseni.

d) Zkouska tahem se uskuteChiuje na kompletni sestavu Fidici rukojeti, dratd a modelu
padesatinasobkem hmotnosti modelu a této zkouSce tahem se podrobi samostatné i bezpe€nostni
feminek.

e) V kazdém pfipadé se zkouSka tahem provadi tfikrat (3x) pomalym zatézovanim do maximalniho
zatiZeni a rychlym uvolnénim. Zkouska tahem by se méla provést na rukojeti, nikoli blizko mista
upevnéni dratd (viz obrazek v pravidle 4.1.7).

f)  Primér dratl musi byt kontrolovan v nejméné tfech namatkou vybranych mistech délky kazdého
dratu.
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4.K.6.

4.K.7.

4.K.8.

4.K.9.

4.K.10.

4.K.11.

4.K.12.

4.K.13.

4.K.14.

4.K.15.

4.K.16.

Pfiloha 4K — Kategorie F2G — Elektrické upoutané rychlostni modely
g) Soutézici musi mit vlastni bezpeénostni feminek, ktery spojuje jeho zapésti s Fidici rukojeti,
a pouzivat jej béhem vSech let(.
Ridici rukojet’ a vidlice pylonu
Viz F2A pravidlo 4.1.7.
Definice pokusu

Za pokus se povazuje, pokud pilot nevlozi rukojet do pylonu b&hem 3 minut po startovnim signalu. Za
pokus se také povazuje, pokud se elektromotor nesepne do 3 minut od startovniho signalu.

a) Pro elektrické rychlostni modely za¢ina startovni postup (signal) ve chvili, kdy je baterie pfipojena
k regulatoru.

Pocet pokusti

V pfipadé neuspésného prvniho pokusu o platny let ma soutézici pravo na druhy pokus. V soucinnosti
s pilotem ma byt konani druhého pokusu naplanovano v co mozna nejkrat§im ¢asovém intervalu, podle
Casu potfebného pro znovu uvedeni modelu do letuschopného stavu.

Definice platného letu

Let je platny, jakmile je zahajeno méfeni ¢asu.

Pocet letu

Kazdy soutézici ma pravo na tfi platné lety.

Pomocnici

Na soutézni plose mohou byt dva pomocnici.

Zahajeni méreni ¢asu

Méfeni Casu oficialné zalina, jakmile soutézici vlozi rukojet do vidlice pylonu a model, dokoncivsi
2 uplné okruhy, znovu projde elektronickym snimacem nebo mine vySkovou znaCku na hrané drahy
presné proti Casoméficm.

Vyska letu

Bé&hem méfeni Casu platného letu nesmi byt vySka letu mensi nez jeden metr ani vétsi nez 3 metry.
Anulovani letu

Let se anuluje, jestlize:

a) pilot vyviji jakékoli fyzické usili ke zvySeni rychlosti modelu b&hem platného letu.

b) kdykoli na méfené trati model prekroCi vysku Sesti metrli nebo prolétne vice nez jeden okruh ve
vySce nad tfi metry nebo pod jeden metr.

c) je preruSen styk s vidlici b&éhem platného letu.
d) béhem platného letu odpadne ¢ast modelu.
Pocet céasomérica a rozhod¢ich

a) Cas musi mé&fit bud nejméné tii asoméfici vybaveni digitalnimi stopkami s rozliSenim nejméné
1/100 sekundy nebo opticky elektronicky systém se stejnym €i lepSim rozliSenim nebo pfesnosti.

b) Rychlostni rozhod¢i, nejméné dva, musi sledovat chovani pilota a vySku letu.
Méreni ¢asu

a) Jednotlivé Casy namérfené kazdym Casoméric¢em nebo optickym elektronickym systémem musi byt
zaznamenany v pisemné formé a uchovavany hlavnim rozhod¢im nebo jinym pofadatelem.

b) Nahradni pokusy se musi konat do jedné hodiny od puvodniho pokusu.
Ruéni éasomira
i) Primérny Cas ze tfi stopek se pouzije k vypoctu vysledku.

i) V pfipadé, kdy jedny stopky se liSi od blizSich z ostatnich dvou o vice nez 12/100 sekundy,
nebo funkcionafr oznami, ze udélal chybu, pak se primérny ¢as pocita z ¢asu ostatnich dvou
stopek.
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4.K.17.

ii)

v)

Pfiloha 4K — Kategorie F2G — Elektrické upoutané rychlostni modely

V pfipadé, kdy se dvoje stopky liSi o 12/100 sekundy od stfednich, nebo dva funkcionafi
oznamili, ze udélali chybu, pak toto musi byt neprodlené oznameno soutézicimu nebo jeho
vedoucimu druzstva. Soutézici pak ma moznost zvolit pouziti Casu ze zbyvajicich stopek pro
vypocet vysledku, nebo si mlze zvolit nahradni pokus. Jeho rozhodnuti se musi bez prodlevy
predlozit vedoucimu kruhu F2A a je neodvolatelné.

PFi vypoctu primérného ¢asu se nesmi zaokrouhlovat desetinna mista. Tento ziskany ¢as
pro vypocet rychlosti musi byt zaznamenan a uchovan.

Rychlost v km/h se vypocita vydélenim 3600 ¢asem podle a) a pak se zaokrouhli na nejblizsi
nizsi 1/10 km/h.

Elektronicka ¢asomira s ru¢nim zalohovanim

i)
i)
ii)

iv)

Zaznamenana rychlost v km/h z oficialni elektronické ¢asomiry (sloupec E-vysledek
v systému TransiTrace) se musi brat jako vysledek.

Hlavni rozhod¢i musi zkontrolovat vysledek prohlédnutim zaznamenanych ¢asu jednotlivych
kol platného letu, jakoz i kol pfed a po platném letu.

V pfipadé, kdy elektronicky systém nezaznamena spravny ¢as a rychlost, pouZije se pro
vypocet vysledku pramér ze dvou zaloznich stopek.

V pfipadé, kdy se dvoje zalozni stopky li§i o vice nez 12/100 sekundy, pak toto musi byt
oznameno soutézicimu nebo jeho vedoucimu druzstva. Soutézici pak ma moznost zvolit
pouziti ¢asu pomalejsich stopek pro vypocet vysledku, nebo si mlize zvolit nahradni pokus.
Jeho rozhodnuti se musi bez prodlevy pfedlozit vedoucimu kruhu F2A a je neodvolatelné.

Elektronicka ¢asomira s elektronickym zalohovanim (primarni a sekundarni systém)

i)
i)

ii)

Zaznamenana rychlost v km/h z oficialni elektronické &asomiry (sloupec E-vysledek
v systému TransiTrace) primarniho systému se musi brat jako vysledek.

V pfipadé, kdy primarni systém nezaznamena spravny Cas a rychlost, pouzije se jako
vysledek zaznamenana rychlost v km/h z oficialni elektronické ¢asomiry (sloupec E-vysledek
v systému TransiTrace) sekundarniho systému.

V pfipadé, kdy primarni ani sekundarni systém nezaznamena spravny ¢as a rychlost, pak
soutézicimu musi byt poskytnut nahradni pokus.

Individualni hodnoceni

a) NejvysSsi rychlost dosazena béhem tfi soutéznich letd se pouzije pro hodnoceni. V pfipadé shody
se pro rozliSeni pofadi pouzije druha nejvyssi rychlost, a pokud to nestaci, i tfeti dosazena rychlost.

b) Prvni tfi mista jsou pfedmétem opétovného ovéfeni pfedepsanych charakteristik modelu.

¢) Hmotnost modelll ma byt nahodné kontrolovana v pribéhu soutéze, a to po skoncéeni platného letu
soutéziciho.
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4.M.1.

4.M.2.

4.M.3.

Pfiloha 4M — Soutéz elegance F2B

- PRILOHA 4M -
KATEGORIE F2B — SOUTEZ ELEGANCE

Soutéz elegance

Na svétovych a kontinentalnich mistrovstvich mize poradatel pfipravit soutéz pro pfihlasené piloty F2B,
ktefi v kategorii F2B soutézi s vlastnoru¢né postavenymi modely letadel. Vitéz bude ocenén diplomem
FAI Concours d’Elégance.

Stavba modelu pilotem; definice

,Postaveny* pilotem se ma chapat jako vysledek €innosti nezbytné pro sestaveni modelu, pfi které se
vychazi z ne vice nez jedné &i dvou ziskanych prefabrikovanych hlavnich ¢asti zkompletovanych pred
samotnym sestavenim a dokonCenim modelu. Za dvé& hlavni ¢asti se povazuji: 1) kfidlo a 2) trup.
Klapky, smérovky, vodorovné ocasni plochy a vyskovky se za hlavni ¢asti nepovazuji, a tedy se na né
nevztahuji Zaddna omezeni miry jejich prefabrikace, plati pro né pouze &ast tohoto pravidla ohledné
povrchové upravy. V pfipadé pro akrobacii nekonvenénich konstrukci jako vicemotorovy model
s motorovymi gondolami na kfidle nebo samokfFidlo se tyto povaZuji za nasobné skladané ¢asti, a neni
tedy povolena zadna mira jejich prefabrikace; a na vicepol$nicich se celkovy pocet kfidel pocita jako
jedna ¢ast, ale pilot musi byt tim, kdo kfidla srovnal a spojil k sobé. U rozebiratelnych modell musi byt
zarfizeni pro rozebirani zamontovano pilotem. Pilot musi byt tim, kdo na letadle provede povrchové
upravy; ,povrchova Uprava“ znamena, ze pilot vytmeli plochy a provede potazeni a povrchovou Upravu
sestaveného modelu tam, kde se model potahuje a provadi se povrchové upravy. Na povrchu hlavnich
¢asti mize formovany tvarovy podklad povrchu, zahrnujici, ale ne omezujici se na formovana skelna ¢i
uhlikova vlakna, ktery je vytmelen a obarven jako vysledek vyrobniho postupu tak, Ze muaze tvofit
soucast konecné povrchové Upravy, byt pouzit, jestlize je tento podklad povrchu proveden, vytmelen a
obarven pilotem. Soucdasti fizeni jako, ale ne pouze, je vahadlo, Fidici paky, tahla atd. mohou
zakoupené, ale musi byt zamontované pilotem. Ostatni pfisluSenstvi a funkéni soucastky mohou byt
zakoupené ¢i jinak ziskané, napfiklad, ale ne jenom, motory, nadrze, kola, kabiny, soucasti pro
rozebirani draku, a nemaiji zadny vliv na zpUsob, jakym se podcitaji ,hlavni souéasti“.

a) Beéhem oficialni pfejimky modell musi soutézici, ktery se chce zuc€astnit soutéze elegance,
zaregistrovat svij model do seznamu pfipraveného poradatelem. Zaregistrovanim svého modelu
soutézici zavazné potvrzuje, ze model osobné postavil, jak to definuje odstavec 4.M.2 (v originale
4.M.1 — chyba). Do samotné soutéze elegance miize kazdy soutézici pfihlasit jeden model.

b) Modely pfijaté a pfihlasené do soutéze elegance musi byt odpovidajicim zplisobem oznaceny,
napfiklad snadno odstranitelnou samolepkou udavajici pilotovo jméno a rok soutéze.

Hodnoceni vzhledu

Modely pfihlaSené do soutéze elegance musi pfed vstupem ke statickému hodnoceni vzhledu letét
alespon v jednom kvalifikacnim kole soutéze F2B probihajiciho mistrovstvi.

a) Po skonéeni kvalifikaCnich kol a pfed zacatkem findlovych kol se vSechny modely pfihladené do
soutéZe elegance vystavi, sefazené jeden vedle druhého a s odpovidajicim pro rozhod¢i, aby mohli
chodit okolo.

b) Sbor rozhodCich pro hodnoceni vzhledu se sklada ze tfi ¢len(, ktefi maji byt:
i)  Na dvoukruhovych soutézich: feditel soutéze F2B a dva vedouci kruhu F2B.

i) Na jednokruhovych soutéZich: feditel soutéZe F2B, vedouci kruhu F2B a tfeti osoba
zastavajici oficialni pozici v organizaci soutéZe nebo v FAI/CIAM.

Clenové sborl rozhodgich F2B nesmi byt sougasti sboru rozhodgich pro hodnoceni vzhledu model(.

¢) Hodnoceni vzhledu modeld na prehlidce nema trvat déle nez dvé hodiny. V jeho pribéhu nesmi
byt vefejnost, jini funkcionafi ani ¢lenové druzstev v blizkosti modelt k hodnoceni. S povolenim
hodnoticich rozhod€ich mohou byt pfipusténi zastupci médii.
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Pfiloha 4M — Soutéz elegance F2B

d) Sbor rozhodg¢ich hodnoticich vzhled spole¢né uréi vitéze soutéze elegance na zakladé kritérii jako
jsou elegance obrysu a tvaru, viditelna kvalita stavby a povrchové Upravy, barevny navrh a slozitost
a dalSi netechnické aspekty majici vliv na celkovy dojem elegance a krasy, za pfisného dodrzenim
odstavce 4.M.1. Sbor oznami jméno a narodnost vitéze pofadateli. Nezvefejfiuje se zadné
individualni hodnoceni a vitéz ma byt uchovan v tajnosti az do skon¢eni mistrovstvi.

e) K soutézi elegance nemuze byt podan formalni protest.
4M.4. Ocenéni

F2 subkomise pfipravi vyrobu odpovidajiciho FAI diplomu.

a) Diplom bude vitézi pfedan na banketu zakoncujicim soutéz.

b) Poradatel oznami vitéze FAI F2B soutéZe elegance médiim a pfeda jim kvalitni fotografie vitézného
modelu i jeho pilota — konstruktéra.
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Pfiloha 4N — Pfirucka pro kontrolu dodate¢ného sani vzduchu motort F2C
- PRILOHA 4N -
PRIRUCKA PRO KONTROLU DODATECNEHO SANi VZDUCHU MOTORU F2C

Priloha 4N neni dosud preloZena do ¢estiny
strany 111 a 112 chybi
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