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PRAVA K MEZINARODNIM SPORTOVNIM
AKCIM FAI

VSechny sportovni akce, pofadané byt jen ¢astecné podle pravidel Sportovniho fadu Mezinarodni
letecké federace (FAI)! se nazyvaji Mezinarodni sportovni akci FAI2. Podle Statutu FAIS, FAI drzi a
zachazi se vdemi pravy, vztahujicimi se k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI. Clenové FAI4 jsou
na Uzemi svych statd® povinni vykonavat vlastnictvi FAI Mezinarodnich sportovnich akci FAI a
vyzadovat je zafazenim do Sportovniho kalendare FAIS.

Opravnéni a pravomoc pro uzivani prav ke komerénim aktivitdm na takovych akcich, véetné (ale
nejen) reklamy na nebo pro takou akci, uziti nazvu akce nebo loga pro obchodni uéely a uziti zvuku
a/nebo obrazu, zaznamenaného elektronicky i jinak nebo vysilaného v realném &ase, je podminéno
pfedchozim souhlasem FAl. To se tykd pfedevSim vSech prav na uziti materiald, hmotnych,
elektronickych ¢i jinych podob ¢asti zpusobl ¢i systémU pro rozhodovani, hodnoceni,
vyhodnocovani nebo informovani na Mezinarodnich sportovnich akci FAI.

Kazda sportovni komise FAI® je opravnéna v zastoupeni FAI udélit ¢lendm FAIl nebo dal$im
subjektim pfednostné souhlas na pfeneseni vSech nebo ¢asti prav k Mezinarodni sportovni akci FAI
(vyjma Svétovych leteckych her?) které jsou organizovany zcela ¢i ¢aste¢né podle ¢asti Sportovniho
fadu'o, za kterou je sportovni komise odpoveédna''. Pfevod prav se musi uskutecnit podle ,Ujednani
s poradatelem? jak je upfesnéno v platném Nafizeni FAI, kapitola 1, odstavec 1.2. ,Pravidla pro
prevod prav k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI*.

Osoba nebo pravni subjekt, ktery souhlasil s odpovédnosti za pofadani sportovni akce FAl, at jiz
pisemné, nebo ne, zaroveh souhlasil s pfednostnimi pravy FAI uvedenymi vySe. Pokud nedoslo k
formalnimu pfevodu prav, vSechna prava k akci drzi FAI. Bez ohledu na ujednani ¢i pfevod prav,
FAI musi mit z archivnich a propagacnich divod( volny a bezplatny pfistup k jakémukoli zvuku
a/nebo obrazu z jakékoli sportovni akce FAI, a vZzdy si vyhrazuje pravo bezplatné vSechno a jakoukoli
Cast akce nahravat, filmovat a/nebo fotografovat pro takové ucely.

! FAI Statutes, Chapter 1, para. 1.6

FAI Sporting Code, General Section, Chapter 4, para 4.1.2.
3 FAI Statutes, Chapter 1, para 1.8.1

4 FAI Statutes, Chapter 2, paras 2.1.1; 2.4.2; 2.5.2 and 2.7.2
5 FAI Bylaws, Chapter 1, para 1.2.1

6 FAI Statutes, Chapter 2, para 2.4.2.2.5,

7 FAI Bylaws, Chapter 1, paras 1.2.3 az 1.2.5

8 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.1.1; 5.2;52.3a5.2.3.3
FAI Sporting Code, General Section, Chapter 4, para 4.1.5
FAI Sporting Code, General Section, Chapter 2, para 2.2
1 FAI Statutes, Chapter 5, para 5.2.3.3.7

12 FAI Statutes, Chapter 6, para 6.1.2.1.3
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TOTO VYDANI 2020 OBSAHUJE NASLEDUJICi ZMENY OPROTI VYDANI 2019

Tyto zmény jsou vyznaceny dvojitou ¢arou na pravém okraji stranky

Plenarni zasedani Zména vioFena
QOdstavec potvrdilo zménu Struény popis upravy kvm
v roce Y
PFidano vysvétleni pracovniho ¢asu pro ¢asoméfice
F1.13 v kategorii F1E
9 : Kevin Dodd,
F114 2019 NOV}'/ ] oq§t§vec s wpodro_br)ostm,i o mggpostech technicky sekretaf
T rozlétavajicich letl pfi mezinarodnich soutézich. a
3.8.2 Povolena moznost radio DT v kategorii F1S. lan Kaynes,
(2017 — predb&zné | Od roku 2020 musi v kategori F1C radio DT | pfedseda subkomise
3.3.2 upozornéni na zahrnovat | zastaveni motoru. F1
pravidlo) Vymazani nadbyte&né PFilohy 5.
Informace o zménach v prechazejicich 4 letech
Plenarni zasedani Zména vioZena
Odstavec potvrdilo zménu Struény popis upravy .
kym
v roce
Nova sekce pro kategorii F1Q, pfevedenou do
38 oficialnich pravidel, zména ¢islovani z 3.Q na 3.8
' véetné kfizovych odkazl v kat. F1S a pfidani kat.
F1Q do cyklu zmén pravidel.
Startovni ¢ara — objasnéni postaveni casomérici v
F1.1.1
kat. F1E
Poskytnuti ¢asoméricl — odstranéni volitelného
F1.1.2 P
pracovniho ¢asu F1E
F1.1.3 Novy paragraf definujici pracovni ¢as Kevin Dodd,
F1.2.3 Oprava definice ukonéeni letu technicky sekretaf
F1.2.5 2018 Pozice ¢asoméficl, vysvétleni pro F1E a
- —— — lan Kaynes,
F1.5.2 Novy paragraf o pferusSeni soutéze predseda subkomise
3.1.5, 3.2.5.b, F1
3.3.5.c, 3.5.5.b,
3.6.5.a.3.G.5.a, Definice neuspésného pokusu — upfesnéni doby
3.H54a, 3J.5.a, trvani letu
3.k.5.a, 3.Q.5.¢c
(nyni 3.8.5.c)
3.5.11 Vzlet, definice dovolenych pomucek
Pfiloha 1 1 Svétovy pohar, zruseni zapoc€itavani F1P do F1C
Priloha 1 4 Svétovy pohar, uprava bodovani
Informace o zménach v prechazejicich 4 letech
Plenarni zasedani Zména vioZena
Odstavec potvrdilo zménu Struény popis tipravy .
kym
v roce
F1.2.1 PFidani odstavce c)
F1.2.7 Novy paragraf o elektronickém méfeni doby letu
F128 Paragraf o pouziti dalekohledli, dfive 1.2.7,
- precislovan beze zmén
F1.3.2 Zména v dasledku pravidla 3.4.2 Kevin Dodd,
3.1.3(a) Zména na pét nebo sedm oficialnich letd technicky sekretaf
317 2017 Trvani letu a
- - - lan Kaynes,
3.1.8 (c) Délka kola pro rozlet zkracena na 7 minut predseda subkomise
3.1.8 (f) Zru$eni skupin pro rozlet F1
3.27 Trvani letu (jako 3.1.7)
3.2.8 (c) Vyjasnéna formulace se souhlasem technického
- sekretare a predsedy subkomise F1
3.2.8 (f) Vymazan odkaz na zruSeny odstavec 3.1.8 (f)
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3.3.7 Trvani letu (jako 3.1.7)
3.3.8.(c) Délka kola pro rozlet zkracena na 7 minut
3.3.8 (f) Vymazan odkaz na zruSeny odstavec 3.1.8 (f)
342 Oznaceni modell F1D ¢islem FAI ID
3.7.2 Oznaceni modell F1N ¢islem FAI ID
3.6.3(a) Odkaz na pocet letd stejny jako v F1A
3.6.8.(c) Délka kola pro rozlet zkracena na 7 minut
3.L.2(d) Synchronizace zmény 3.4.2
3.M.2 Synchronizace zmény 3.4.2
3.Q.2 Zména mnozstvi energie a doby chodu motoru
3.Q.2 Odstranéni zpusobu omezeni chodu motoru
3.Q.8 (d) Moznost snizeni energie pfi rozletu
ZruSeni pravidla, Ze energeticky limit pfi rozletu je
3.Q38(e) stejny jako 3.Q.2
3.R.2 Synchronizace zmény 3.4.2
Odstranéni podrobnosti pro skupiny pro rozlet
3.A2.7 . . «
v navaznosti na zménu 3.1.8 (f)
3.A2B.6 Odkaz na pouziti vySkomérl pfi rozletu
Nova priloha pro zvefejnéni pravidel platnych
Pfiloha 5 v budoucnosti — 3.3.2 RC zastaveni motoru a DT
v kat.F1C, u¢inné od 1.1.2020
Informace o zménach v prechazejicich 4 letech
Plenarni zasedani « .
. « . . Zména vlozena
Odstavec potvrdilo zménu Strucny popis apravy Kkvm
v roce Y
F1.4.1 2016 Pfidani F1E do seznamu kategorii
Zménéno na odkaz 3.1.7 (odsouhlaseno plenarnim
3.2.7 zasedanim 2015, pozdrZzeno do zacatku platnosti
3.1.7, odsouhlaseny plenarnim zasedanim 2016)
2015/2016
Zménéno na odkaz 3.1.7 (odsouhlaseno plenarnim
3.3.7 zasedanim 2015, pozdrZzeno do zacatku platnosti
3.1.7, odsouhlaseny plenarnim zasedanim 2016)
F11 Pfesunuto z ABR B.9 — cela sekce o pozadavcich
’ na organizaci soutézi ve volném letu
PFesunuto z ABR B.13 — cela sekce o méfeni ¢asu
F1.2 (odkazy v pravidlech kategorii na B.13 byly
upraveny na F1.2 s vyznaenim zmény) )
F1.3 Pfesunuto z ABR B.17- co se tyka volného letu Kevin Dodd, = -
technicky sekretar
F1.3.1 Presunuto z ABRB 17.13 a
F1.3.2 Pfesunuto z ABR B 17.9 lan Kaynes,
F14.1 Vyjasnéni klasifikace tymtl k pouZiti ve volném letu pfedsedan1ubkomise
F1.4.2 2016 Preneseno z ABR B.3.4.c, déleni dle véku F1D
Preneseno z ABR volny let ¢ast B.15.1.a(i) omezeni
F1.5.1 o
rychlosti vétru
Pfiloha 1
312,322 332 Odstranén odkaz na stavitele modelu. Obecna
3.5.2, 3.6.2, 3.G.2, . . o ror
pravidla CIAM nyni nepozaduji, aby byl soutézici
3H2,3.0.2,3K2, stavitelem modelu
3.Q.2,3.8.2
3.4.2, 3.7.2, 3.L.2, Pravidlo o staviteli modelu, protoze bylo odstranéno
3.M.2,3.R.2 z Obecnych pravidel CIAM
3.1.5(c), 3.H.5(d) Zmeéna pravidla oddéleni ¢asti modelu pfi pokusu
3.1.7 ZvySeni mozného maxima na 5 minut
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3.1.8(f) PFidan novy paragarf (9)
3.2.5(a), 3.3.5(b),
3.5.5(a), 3.6.5(c),
3.7.5(c), 3.G.5(b), Zména pravidla oddéleni ¢asti modelu pfi pokusu
3.J.5(c), 3.K.5(b),
3.Q.5(b)
3.3.2 Volba ricinového nebo syntetického oleje v palivu
Pfiloha 2 4.5 Zména v poviadavc_l'ch na organizaci pro vyse
uvedenou zménu paliva
Pfiloha 1.4 Uprava bodovaci tabulky a pfidélovani bonusti
Pfiloha 1.4.b Uprava urgeni poétu soutéZicich dle prvniho kola
Pfiloha 2 Aktuali,za}ce navrzené a pfijaté na plenarnim
zasedani
Odstranéni zminky o moznosti zmény zakFiveni
3.6.2 (2015) v souvislosti se zakazem zmény zakfiveni dle 3.6.1
odsouhlaseném na plenarnim zasedani 2015
Informace o zménach v prechazejicich 4 letech
Plenarni zasedani « .
. « . . Zména vlozena
Odstavec potvrdilo zménu Strucny popis apravy kvm
v roce Y
3.Q.8d (2014) Odstranéni nesrovnalosti v moznosti zmény chodu
motoru, kterd byla v rozporu s 3.Q.8.e (mé&la byt
odstranéna s pfidanim 3.Q.8.e v roce 2014)
Pfiloha 2 - 3A2 Zména vyplyvajici z ABR Sekce 4A, paragraf B.17.6 :
5.e) pouziti jedine¢ného FAI ID pro oznacovani.
Pfiloha 1 - 10 Zména vyplyvajici z ABR Sekce 4A, paragraf B.18.1 :
zvySeni poplatku za protest z 35 na 50€.
Snizen pocet letl na 5. Pozn.: zména uplatnéna jak
na Mistrovstvi tak na mezinarodni soutéZe po
3.1.3(a) e . o -
vyjasnéni a odsouhlaseni technickym sekretafem
CIAM a Prezidentem CIAM.
ZvySeni maxima F1A v prvnim kole na 4 minuty.
317 Poznamka: navrhované nahrazeni 3.2.7 a 3.3.7
o odkazem na 3.1.7 nebyl proveden kvdli rozdilu v
povoleném maximu na mezinarodnich soutézich.
317,3.2.7,3.3.7 2015 ZvysSeni maxima pro posledni kolo.
3.1.8.(b) Zvyseni maxima pro prvni rozlet na 6 minut. Kevin Dodd,
3.1.8(f), 3.2.8(f), j o technicky sekretar
3.3.8(f) Zavedena moznost skupinového rozletu. a
— — lan Kaynes,
3.3.2 Pfidan pozadavek na RDT. predseda subkomise
3.3.2 Zkracena doba chodu motoru na 4 vtefiny. F1
351,361,361, Zakézana moznost zmény geometrie
3.H.1, 3.0.1, 3.K.1 ve '
F1S PFidana nova kategorie: malé elektrické modely.
Pfiloha 1 -8 Uprava pozadavkt na komunikaci.
3.A2.4.5 Definice oleje.
3.A2.5(a) Opraveny kiiZove 1= o a databazi FAI licenci.
odkazy na Svazek — — -
3.A2.5(b) a (d) ABR 2015 v Pritvodci Pozadavek na oznaceni FAI nalepkou.
2.A2.B5, 3.A3.84 organizaci Oprava pokynd pro méfeni €asu na zaokrouhlovani
na sekundy.

Konec informaci o zménach v predchazejicich 4 letech
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STABILIZACE PRAVIDEL TOHOTO SVAZKU:

S odvolanim na odst. A.10.2 VSeobecnych pravidel CIAM:

Ve vSech tfidach musi byt pfisné dodrzovano pravidlo neménnosti charakteristik model(l, sestav obratl
a soutéznich pravidel po dobu dvou let v souladu s cyklem pofadani mistrovstvi svéta pfislusné kategorie.

Pro oficialni kategorie bez statusu mistrovstvi zacina dvoulety cyklus v roce, ve kterém plenarni zasedani
schvali kategorii jako oficialni. Zmény v oficialnich kategoriich mohou byt navrhovany ve druhém roce
dvouletého cyklu.

To znamend, Ze pfisti zmény Svazku F1

a) pro kategorie F1A, F1B, F1C, F1E mohou byt schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAI v roce
2021 s platnosti od ledna 2022.

b) pro kategorii F1D, F1P, F1Q a FIN mohou byt schvaleny plenarnim zasedanim CAIM FAIl v roce
2020 s platnosti od ledna 2021.

c) toto omezeni se nevztahuje na predbézna pravidla

Vyjimky z tohoto pravidla jsou povoleny pro pfipady opravdu naléhavych otazek bezpecCnosti, nezbytnych
vyjasnéni pravidel a otazek hluku.
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Obecna pravidla pro soutéze volné létajicich modelt

STRANKA UMYSLNE PRAZDNA
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F1.1.

F1.1.1

F1.1.2

F1.1.3

Obecna pravidla pro soutéze volné létajicich modelti

SVAZEK F1
OBECNA PRAVIDLA PRO SOUTEZE VOLNE LETAJiICiCH MODELU
ORGANIZACNi POZADAVKY PRO SOUTEZE VOLNE LETAJICiCH MODELU

Poradatel musi:

Startovni ¢ara

a) Vyznadit startovni ¢aru v soutézich volné létajicich modell kategorii F1A, F1B, F1C, F1G, F1H,
F1J, F1K, F1P, F1Q a F1S z niz se musi startovat. Startovni ¢ara musi byt pfiblizné kolma
k pfevladajicimu sméru vétru pfi zahajeni pfisluSného soutézniho kola.

b) Startovisté jsou vyznacena v rozestupu nejméné 10 metrli na startovni ¢are. Startovisté pro kat.
F1C by méla byt vzdalena nejméné 50 metr( od startovist ostatnich kategorii volnych modeld,
kromé& motorovych kategorii F1P, F1J, F1Q a F1S. V pfipadé kategorie F1A vypoustgji pomocnici
modely z tohoto mista. Kazdy stat a kazdy ufadujici mistr nebo obhajujici juniorsky mistr
(C.5.3.d), pokud neni ¢lenem svého narodniho druzstva, maiji pfidéleno startovisté pro prvni
soutézni kolo losem. V kazdém nasledujicim soutéZnim kole se vSechny staty posouvaji o urcity
pocet startovist vzdy ve stejném smyslu; po dosazeni konce startovni ¢ary pokracuje stat na jejim
druhém konci. PocCet startovist, o které se posouva, se stanovi délenim poctu stanovist poctem
oficialnich letll, pficemz se vysledek zaokrouhluje nahoru. V rozlétavani je startovisté kazdému
soutézicimu vylosovano pro kazdé kolo rozlétavani.

c) Divaci nesméji byt blize ke startovni ¢afe nez 25 metrd. Na startovisté ma pfistup jen
pofadatelsky personal, soutézici, jeho pomocnik, vedouci druzstva a pomocnik vedouciho
druzstva.

d) Béhem kol neni dovoleno zkuSebni létani v blizkosti startovni ¢ary nebo proti vétru od startovni
Cary. Poradatel musi urcit prostor pro zkusebni lety béhem kol.

e) Na soutézich kategorie F1E se opatfi k vétru kolma startovni ¢ara na obou koncich kolmymi
navzajem rovnobé&znymi ¢arami, sledujicimi svah. Casoméfici se zdrzuji nad startovni ¢arou mezi
rovnobéznymi ¢arami. Soutézici mizou model vypustit kdekoli na svahu mezi rovnobéznymi
¢arami pod startovni ¢arou.

Poskytnuti Gasomérica

a) Na soutéZich ve volném letu jsou na kazdém startovisti pfi Mistrovstvi dva ¢asomé&fici nebo
nejméné jeden Casoméfi¢ na ostatnich soutéZich. Pro rozlétavani je tfeba zajistit daldiho
CasomeériCe (tedy tfetiho pro Mistrovstvi a nejméné druhého pro ostatni soutéze). VSichni

CasoméfiCi museji mit dalekohled. Kazdé startovisté musi byt vybaveno nejméné jednim stativem
pro podepfeni dalekohledu.

b) Na Mistrovstvich kategorie F1E je kazdému statu a dosavadnimu Sampionovi, pokud neni ¢lenem
narodniho druzstva, pfidélena dvojice ¢asomérficli pro prvni kolo losovanim. V nasledujicich
kolech si vSechny staty vyméni Easoméfice posunutim o jedno misto dold v seznamu ¢asoméficu.

V ostatnich soutéZich F1E jsou CasoméfiCi pfidéleni soutézicim v poradi, v jakém pfisli ke
startovni Céare.

Pracovni ¢as

a) Na Mistrovstvich neni pracovni €as omezen

b) Ve vSech kategoriich kromé F1E, na vefejnych mezinarodnich soutézich, kde je alespon jeden
¢asomeéfi¢, muze organizator soutéze urcit pracovni Cas, ktery se méfi od okamziku, kdy
soutézici obdrzi Casoméfi¢e. Pracovni €as je 15 minut. Pokud soutéZici nevypusti model
v pracovnim ¢ase, potom muze mit dal§i pracovni ¢as po soutézicich, ktefi jsou pfipraveni a
Cekaji na start.

c) Pro F1E je pracovni ¢as 5 minut. Pokud soutézici neodstartuje v pracovnim Case, zafadi se na
konec fronty zavodnik( ¢ekajicich na ¢asoméfice. Neni dovoleno zastupclim drzet misto ve
fronté, zavodnik musi byt ve fronté osobné.
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F1.1.4

F1.2.

F1.2.1

F1.2.2

F1.2.3

F1.2.4

Obecna pravidla pro soutéze volné létajicich modelt

Rozlétavani na vefejnych mezinarodnich soutézich

V pravidlech kazdé venkovni volné kategorie je definovan postup pro rozlétavani v pripadé
shodného vysledku po zakladnich letovych kolech. Maximalni doba letu pro kazdé dalSi letové kolo
se prodluzuje podle stanovenych podminek. Tento postup musi byt dodrzen na Mistrovstvich a mél
by byt dodrzen i na vefejnych mezinarodnich soutézich.

Na vefejnych mezinarodnich soutézich mlze nastat situace, kdy je problém dodrzet standardni
postup rozlétavani. Ve vyjimecCnych pfipadech silného vétru, Spatné viditelnosti, nedostate¢nych
rozmérl letové plochy nebo jeji nedostupnosti nasledujici den, mohou organizatofi pouzit
nestandardni postup rozletu ve vSech venkovnich volnych kategoriich, kromé& F1E, za nasledujicich
podminek:

a) Nestandardni postup rozletu maze byt pouzit POUZE v pfipadé vyjimecnych okolnosti — silny vitr,
Spatna viditelnost, nedostateéné rozméry letového prostoru nebo nedosazitelnost letového
prostoru pro pokracovani v nasledujicim dni.

b) “VysSkovy rozlet” mlze byt pouzit v pfipadé schvalenych F1 vySkomért CIAM EDIC:

i) Dodrzuji se pravidla pro rozlétavani v dané kategorii

i) Ur¢i se doba letu (maximum), ktera by méla byt minimalné 2 minuty

iii) Mé&fi se doba letu do dosaZeni maxima

iv) Zavodnikim, ktefi dosahnou maximalniho Casu letu, se odecte vyska letu v okamziku
dosazeni maxima a pro ucely urCeni pofadi se zaokrouhli na nejblizSi metr.

v) Individualni umisténi je dano vétsi vyskou pro lety, ve kterych bylo dosazeno maximum, a pak
dosazenym ¢asem pro ostatni.

vi) Shodna vySka znamena shodné umisténi, které mize byt fFeSeno dalSim rozletem.

MERENI CASU

CasomérFici

a) Kazdé druzstvo ma pravo poskytnout jednoho ¢asoméfice pro nasledujici kategorie na svétovém
nebo kontinentalnim mistrovstvi: F1A, F1B, F1C, F1D, F1E. Pofadatel pro ¢asoméfice zajistuje
ubytovani a stravovani. Druzstvo muze navrhnout pouze zkuSené CasoméfiCe; tito musi byt
vybaveni dalekohledy, stopkami a stativy pro vlastni potfebu. Pofadatel musi dat pfednost témto

¢asomeficum pred vyuzitim narodnich &i dalSich casoméfica.

b) Soutézici mohou pusobit jako Easoméfici.

c) V pfipadé, Ze jsou Ucastnici rozletu pozadani o poskytnuti Casoméficl, musi byt tito Casoméfici
nahodné rozdéleni mezi rozlétavajici se soutézici. Napf. Losovanim nebo pfesunem na sousedni
startovisté.

Rozpoznani modelu

Konec letu

Let je povazovan za ukonéeny pokud

a) je dosazeno maximalni doby letu

b) let je definitivné ukonéen pfistanim modelu na zemsky povrch nebo narazem na prekazku.
c) model se definitivné ztrati z dohledu ¢asoméfice. Pokud se model ztrati za pfekazkou nebo

odectou 10 sekund od letového Easu.

Pocet casomérict

a) let musi byt méfen dvéma €asoméfici v prvnich sedmi soutéznich kolech. V rozlétavani musi byt
meéfen nejméné tfemi CasoméfiCi - dalSi Casoméfi€i jsou pfednostné vyhledavani mezi
soutézicimi — s krystalem fizenymi elektronickymi stopkami s digitalnim vystupem umozriujicim
rozliSeni nejméné 1/100 sekundy.

b) v8ichni Easoméfici musi byt vybaveni dalekohledy.
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F1.2.5

F1.2.6

F1.2.7

F1.2.8

F1.3

Obecna pravidla pro soutéze volné létajicich modelti

Pozice ¢asoméricu

Ve v§ech kategoriich kromé F1E, se Casoméfii musi v pribéhu letu zdrzovat v kruhu o poloméru
10 m a musi méfit Cas navzajem nezavisle.

Zaznamenany ¢as

Zaznamenany cas je primeérem cCasuU zjisSténych asoméfiCi, zaokrouhleny na nejbliz§i pocet
sekund na vysledny primérny ¢as (0,5 s zaokrouhleno nahoru na vyssi sekundy), pokud rozdil
mezi obéma Casy evidentné neukazuje na chybu v méfeni, v takovém pfipadé pofadatel s jury
FAI urci, ktery ¢as bude zaznamenan jako oficialni nebo jaky postup bude zvolen.

Elektronicky diikaz doby letu

V rozlétavacich kolech je mozné vyuzit zadznamovych zafizeni namontovanych v nebo na
modelu. Takova zafizeni musi byt komeréné dostupna s frekvenci méfeni nadmorské vysky
nejméné 2 Hz a musi byt k dispozici zobrazovaci zafizeni, jako je pocitac, tablet nebo chytry
telefon vybaveny grafickym softwarem, aby bylo mozné vytvofit graf zavislosti ¢asu a vysky
zaznamenaného letu. Odpovédnost za pouzivani a spravné fungovani téchto zafizeni nese
soutézici.

Pouziti vySkoméru je dobrovolné. Pfed kazdym rozlétavajicim kolem by soutéZici s modely
(v€etné rezervnich) vybavenymi témito zaznamovymi zafizenimi méli umistit sv{lj model(y) na
uroven zemé nejdale 5 metru od pridéleného startovisté a v zapnutém stavu. Na pokyn feditele
soutéze musi soutézici zvednout model(y) ze zemé a drzet model(y) zvednuty, o poctu a trvani
téchto pohybl rozhoduje feditel soutéze, ¢imz vygeneruje jedinecny casové-vysSkovy podpis.
V pfipadé sporu tykajiciho se doby letu soutézici automaticky postupuje do nasledujiciho kola.
Jakykoli spor musi byt vyznacen na vysledkové karté soutéziciho pro dané letové kolo. Po
poslednim kole, nejpozdéji vSak 30 minut od konce posledniho rozletu, jury pozada soutéziciho,
ktery podal spor, aby nacetl udaje vySkoméru a pfedlozil Casové-vySkovy zaznam letu. Jury
zkontroluje podpis v grafu a uréi dobu letu pro kolo, ve kterém byl podan spor. Pokud Ize jasné
stanovit okamzik vypusténi, pfistani a dobu letu a je-li pfitomen spravny podpis, bude pro
konecny vysledek zaznamenana tato doba letu. Neni-li néktera z uvedenych podminek splnéna,
pouzije se jako letovy €as pro toto letové kolo Cas CasoméfiCe pro sporné letove kolo. Pokud je
tato doba krat§i nez maximalni doba letu urCena pro dané konkrétni letové kolo, budou
soutézicimu zruSena v8echna nasledna letova kola. V pfipadé protestu tykajiciho se doby letu
generovaného vyskomérem musi byt jury k dispozici vySkové grafy. Pokud je soutézici jury
nedoda, bude platit Eas naméreny CasoméfiCem.

Pokyny pro pouziti dalekohled(i na soutézich volné létajicich modelu

a) Dalekohledy musi mit nejméné sedminasobné zvétSeni. Na kazdém startovisti musi byt nejméné
jeden dalekohled instalovan na stativu.

b) Casomé¥i¢i si musi pfed méfenim nastavit dalekohled podle svych o&i. Ugini tak nejprve
centralnim Sroubem, potom nastavi pravy okular. Vzdalenost mezi okulary musi byt nastavena
tak, aby vysledné zorné pole bylo kruhové.

Poznamka: Dalekohledy bez stfedového zaostiovaciho Sroubu se nastavuji kazdym okularem
zvlast.

c) Po nastaveni dalekohledu je vhodné si poznamenat Udaje na stupnicich dalekohledu pro pfipadné

d) Casoméfic¢i by neméli pouzivat dalekohledy v priib&hu vzletu. PouZiti dalekohledu je doporugeno
po jedné minuté letu, s vyjimkou kategorie F1A, kdy by dalekohled mél byt pouzit pfi vieku, aby
bylo umoznéno pfesné stanoveni okamziku odpoutani modelu ze $idry i v pfipadé, kdy se
soutézici prilis vzdalil od startovisté.

e) Pouziti dalekohledll nesmi byt ponechano na pozdéjsi dobu, kdy je riziko, Ze se nemusi podafit
model dalekohledem najit.

PREJIMKA MODELU PRI MEZINARODNICH SOUTEZiCH

F1.3.1 Prejimka volné létajicich modelti - kategorie F1A, F1B, F1C, F1E a F1P.

a) Prikazy modelu a pfFislusné modely museji byt pfedlozeny po pfijezdu béhem registrace k soutézi.
Modely budou oznaceny (popsany Ci orazitkovany) pofadatelem na okraji nalepky FAI. Razitko
nebo oznacgeni nesmi pfidavat jinou identifikaci k identifikaCnimu kédu modelu. (C.11.1).
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F1.3.2

F1.4

F1.4.1

F1.4.2

F1.5

F1.5.1

F1.5.2

Obecna pravidla pro soutéze volné létajicich modelt

b) Pfed zahajenim soutéZe neprobiha oficialni provéfovani charakteristik modelu.

c) Pred zahajenim a béhem soutéze maiji soutézici pravo na oficialni kontrolu vleéného zafizeni
(F1A), gumového svazku (F1B) a zdvihového objemu motoru (F1C a F1P).

d) Pfed zahajenim a béhem soutéze maji soutézici pravo nechat si zkontrolovat hmotnost svych
modeld.

Prejimka halovych modelli pro soutézni let

Halové modely musi byt pfebirany pfed kazdym letem pro kontrolu, Ze odpovidaji rozmé&rovym a
vahovym pozadavkim dané kategorie a pro kontrola, Ze je na modelu vyznageno FAI ID &islo
soutéziciho. Gumové motory maji byt pfevazeny pfed nebo po letu pro kontrolu, Ze vyhovuji
specifikaci.

MISTROVSTVi VOLNE LETAJICiCH MODELU

Hodnoceni narodnich druzstev

Hodnoceni narodnich druzstev na v8ech mistrovstvich ve volném letu bude provedeno podle
pravidel popsanych v C.15.6.2 a) ii). Pro vyjasnéni, jak pouzit toto pravidlo ve volném letu —
prvotni uréeni poradi druzstev je zalozeno na souctu vysledkl (ve vtefinach) ¢lent druzstva
v zakladni soutézi, v pfipadé shodnych vysledkl rozhoduje soucet individualnich umisténi ¢lent
druzstva (zahrnujici rozlétavani v F1A, F1B, F1C, F1E, F1P nebo zapocitavani dalSich letd
v F1D).

Rozdéleni podle véku v F1D

Na mistrovstvi svéta a kontinentu v F1D, pokud juniofi a seniofi létaji spole€né na stejném misté
a ve stejnou dobu, juniorsti zdvodnici, ktefi jsou zaroveri €leny seniorského druZstva, budou
uvedeni v individualni seniorské klasifikaci, ale musi byt také povazovani za narodni juniorské
druzstvo a zafazeni do juniorské individualni klasifikace, pokud juniorské druzstvo neni upiné.
Jména ¢len( juniorského narodniho tymu musi byt nahlaSena pred zacatkem soutéze

PRERUSENI SOUTEZE
Rychlost vétru

PferuSeni soutéZe je definovano v Obecnych pravidlech CIAM C.17.2. Soutéz ve volném letu by
méla byt pferuSena, pokud je rychlost vétru vyssi nez 9 m/s, méfeno na startovni ¢afe ve vySce
2 m po dobu 20 vtefin.

Preruseni

Pokud davod pferuseni soutéze ve volném letu (C.17.2 a) ma vliv na vysledky dosazené pred

preruSenim, plati pro pokragovani kola nasledujici:

a) pokud lze takto dotéené lety snadno zjistit, mohou tito soutézici opakovat let v pribéhu
pokracovani kola.

b) Pokud nelze takto dotéené lety zjistit, mohou vSichni soutézici, ktefi letéli pfed preruSenim,
opakovat let v priibéhu pokracovani kola.

V obou pfipadech, pokud se soutézici rozhodne opakovat let, jedna o novy oficialni let véetné
pokusu(U) a jeho vysledek je zapocitan jako vysledek kola.
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3.1.

3.1.1.

3.1.2.

3.1.3.

3.1.4.

3.1.5.

3.1.6.

Kategorie F1A - Kluzaky

TECHNICKA PRAVIDLA PRO SOUTEZE VOLNE LETAJICIiCH MODELU
KATEGORIE F1A - KLUZAKY

Definice

Model bez pohonné jednotky, vztlak vznika plisobenim aerodynamickych sil na plochy, které jsou
za letu nepohyblivé kromé& zmény zakfiveni profilu nebo zmé&ny uhlu sefizeni. Model s ménitelnou
geometrii €i plochou musi vzdy odpovidat pravidlim, i kdyz plochy jsou ve slozeném ¢i
rozevieném uspofradani.

Charakteristiky kluzaka F1A

Celkova plocha (St): .ooooueieiiie e 32 - 34 dm2
Hmotnost nejmeéné: ... 410 g
Nejvétsi délka vle€¢né Sndry pfi zatizeni 5 kg: ................ 50m

Modely F1A mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci omezujici let, to je
determalizator. Jakakoliv porucha nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je
plné v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet letud
a) Kazdy soutézici méa pravo na 5 nebo 7 oficialnich let(. Pocet letll (kol) musi byt pfedem oznamen
v bulletinu.

b) Kazdy soutézici ma pravo na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kol musi byt
ohlaSeno pfedem a nesmi byt kratsi nez 30 minut nebo del§i nez 90 minut. Viek i vypusténi
modelu musi soutézici uskutecnit v priibéhu kola, véetné pokusu a opakovanych pokusu.

Definice platného letu

a) Délka letu dosazena v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neuspésny podle definice 3.1.5.
(Pokud je let neuspésny podle definice 3.1.5.f. a druhy pokus nebyl ucinén, je prvni pokus
zaznamenan jako platny let.)

b) Délka letu dosazena ve druhém pokusu. Pokud je i druhy pokus neuspésny ve smyslu definice
3.1.5.a.,3.1.5.b, 3.1.5.c, 3.1.5.d., nebo 3.1.5.e., je zapsana nula.

Definice netspésného pokusu

Pokus se povazuje za neuspésny, je-li model vypustén a jestlize vznikne alesporn jedna

z néasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutéZici ma pravo na druhy pokus.

a) Model se vrati na zem, aniz se odpoutal od vie¢né Sndry.

b) Okamzik odpoutani od $fidry nemuze byt Casoméfici spravné stanoven.

c) Casoméricum je zfejmé, Ze se oddélila ast modelu b&hem vypusténi pomocnikem, v prib&hu
vlekani nebo v pribéhu méreného letu.

d) CasoméFicum je zfejmé, Ze soutdzici ztratil kontakt s vie¢nou $fdrou a soutézici nebo vedouci
druZstva se rozhodnou pro vybrani pokusu.

e) Casoméricum je zfejmé, Ze soutéZici ztratil kontakt s vie&nou $fdrou a tato je ovladana jinou
osobou, nez samotnym soutézicim.

f) Zaznamenana doba letu je krat8i nez 20 sekund.

Pokus se muze opakovat, kdyz:
a) Model se v pribéhu vzletu srazi s osobou, ne v§ak s vlastnim pomocnikem;

b) Model se pfi vleku srazi s jinym, volné leticim modelem (ale ne s jinym vle€¢enym modelem nebo
vle€nou $nlrou) a viek nemuze pokra¢ovat normalnim zplsobem;

c) Béhem letu se model srazi s jinym modelem nebo s cizi vie€nou $ndrou;

Pokud model pokracuje v letu normalnim zplsobem, mlze soutézici zadat, aby byl let uznan
jako platny, i kdyZz poZadavek pfedlozi na konci pokusu.
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3.1.7.

3.1.8.

3.1.9.

3.1.10.

3.1.11.

Kategorie F1A - Kluzaky

Trvani letu

Maximalni doba letu na mistrovstvi svéta a kontinentalnich mistrovstvich je stanovena na Ctyfi
minuty v prvnim kole, a pokud to poCasi dovoli i vjednom jiném kole a tfi minuty v ostatnich
kolech. Pro ostatni mezinarodni soutéZe je maximaini doba letu v kazdém kole tfi minuty, pokud
nebyla pfedem ozndmena jind maximalni doba letu (nejvySe pét minut). Jina doba letu nez ffi
minuty, spole€né s kolem, ve kterém bude uzita, musi byt pfedem oznamena v bulletinu soutéze.

V pfipadé mimofadnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modell
muze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zména musi byt oznamena pfed zahajenim kola.

Maximalni doba letu delSi nez tfi minuty by méla byt pouZita pouze pro kola, pfi kterych se
pfedpoklada minimalni vétrna a termicka aktivita.

Hodnoceni

a) Do kone¢ného hodnoceni je zapocten celkovy ¢as kazdého soutéziciho ze vSech oficialnich letd
danych odstavcem 3.1.3. Tento €as se pouzije také pro hodnoceni druzstev.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych €asl v individualnim umisténi nasleduji dalSi rozlétavaci lety,
které musi probé&hnout po ukonéeni poslednich letll soutéZze. Maximalni ¢as prvniho
rozlétavaciho letu je 6 minut a v kazdém dal$im rozlétavacim kole se prodluZuje o 2 minuty. Cas
dosazeny v rozlétavani se nezapocitava do celkovych vysledk(l druzstev, slouzi pouze k uréeni
poradi v individualnim umisténi.

c) Poradatel stanovi sedmiminutovy Casovy usek, béhem kterého vSichni u€astnici rozlétavani musi
odstartovat a uvolnit z vle€né Sndry svidj model. BEhem téchto 7 minut ma soutézici pravo na
druhy pokus v pfipadé neuspésneho prvniho pokusu s narokem na dalsi let v souladu s ¢lankem
3.1.5. Pro kazdé rozlétavani se uréuje startovisté losem.

d) V pfipadu Spatné viditelnosti nebo problému s navracenim modelt musi byt rozlétavani odloZzeno
na rano nasledujiciho dne, jakmile to dovoli viditelnost, aby se omezil vliv termiky. Maximum je
stanoveno na minimalné deset minut.

e) V pfipadé mimofadnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeld
muze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zména musi byt oznamena pred zahajenim kola.

Méreni ¢asu
a) VizF1.2

b) Doba letu je omezena maximalnim trvanim letu specifikovanym v odstavci 3.1.7 a 3.1.8. Mé&feni
¢asu zacina uvolnénim modelu ze $fidry a konéi pfi ukon&eni letu.

Pocet pomocnik
Soutézici ma pravo mit jednoho pomocnika.

Vzletové zafizeni

a) Kluzak musi vzlétat pomoci jediné $ilry, jejiz délka vEetné zafizeni pro odpoutani a vzletového
zarizeni nesmi pfi zatizeni tahem 5 kg pfesahnout 50 m. Toto méfeni se uskutecriuje vhodnym
zafizenim, které musi byt k dispozici soutézicim pfed soutézi i béhem jejiho prabéhu a kterym
¢inovnik poradatele provéfi béhem soutéze nejméné 20 % modell. Kovova lanka jsou zakazana.

b) Vzlet kluzaku Sndrou muze byt uskutenén za pomoci rlznych zafizeni, napf. navijaku,
jednoduché i dvojité kladky, béhem apod. Tato zafizeni mimo vle¢né $fidry nesmi soutézici pod
trestem zruSeni letu odhodit. Soutézici mize odhodit vie€nou $fidru a lehkou soucast (jako
krouzek, praporek nebo malou gumovou kuli¢ku) na jejim konci.

c) Pro zajisténi sledovani modelu a méfeni ¢asu musi byt vle€na Sndra opatfena obdélnikovym
praporkem o ploSe nejméné 2,5 dm2 a nejkratsi strané 5 cm pfipevnénym pfimo k hlavni Sndfe

d) Jakakoli pomocna stabiliza¢ni zafizeni na vle€né Snlfe jsou zakazana. Praporek vSak mGze byt
nahrazen padakem za predpokladu, Ze neni pfipevnén k modelu a zlstava nerozvinuty az do
odpoutani vie¢né Snury.
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Kategorie F1A - Kluzaky

3.1.12. Organizace vzletu
a) Soutézici musi setrvavat na zemi a musi sam model startovat pomoci vzletového zafizeni
(vyskoceni pfi startu je povoleno).
b) Mimo odhozeni vzletového zafizeni ma soutéZici plnou volnost pohybu k co nejlepSimu vyuZziti
SAdry.
¢) Model musi byt vypustén v okruhu asi 5 m od znacky startovisté.
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Kategorie F1A - Kluzaky

STRANKA UMYSLNE PRAZDNA
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3.2

3.2.1.

3.2.2

3.2.3.

3.24.

3.2.5.

3.2.6.

3.2.7.

3.2.8.

Kategorie F1B — Modely s gumovym motorem

KATEGORIE F1B — MODELY S GUMOVYM MOTOREM

Definice

Model pohanény gumovym motorem, vztlak vznika pdsobenim aerodynamickych sil na plochy,
které jsou za letu nepohyblivé kromé& zmény zakfiveni profilu nebo zmény uhlu sefizeni. Model
s ménitelnou geometrii &i plochou musi vzdy odpovidat pravidliim, i kdyz plochy jsou ve slozeném
Ci rozevieném usporadani.

Charakteristiky modelu s gumovym motorem pro mistrovstvi svéta

Celkova plocha (St): ..coocvieiiiiee e 17-19 dm?

Minimalni hmotnost modelu bez gumového svazku ...... 200g

Maximalni hmotnost namazaného gumového svazku . 30 g

Modely F1B mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je
determalizator. Jakakoliv porucha, nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je
plné v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet letu

a) Viz3.1.3a

b) Kazdy soutéZici ma pravo na jeden oficialni let v kazdém kole soutéZe. Trvani kol musi byt
ohlaSeno pfedem a nesmi byt kratdi nez 30 minut nebo delsi nez 90 minut. Nato€eni gumového
svazku i vypusténi modelu musi soutézici uskute¢nit v pribéhu kola, v€etné pokusl a
opakovanych pokus.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neldspésny ve smyslu definice
3.2.5. Pokud je pokus neuspésny podle definice 3.2.5.b a druhy pokus nebyl uc€inén, je prvni
pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
3.2.5.a také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice netspésného pokusu

Pokus se povazZuje za neuspésny, je-li model vypustén a jestlize vznikne alespon jedna
z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutéZici ma pravo na druhy
pokus.

a) Casoméricum je zfejmé, Ze se oddélila &ast modelu b&hem vzletu nebo letového &asu.

b) Zaznamenana doba letu je krat3i nez 20 sekund.

Opakovani pokusu

Pokus se m(ize opakovat, jestlize se model srazi za letu s jinym modelem nebo s osobou pfi
vzletu, jinou, nez samotny soutézici. Pokracuje-li model v letu normalnim zpusobem, m{ize
soutézici Zadat, aby let byl uznan jako platny, i kdyz poZadavek pfedlozi na konci pokusu.

Trvani letu
Viz 3.1.7.

Hodnoceni

a) Viz3.1.8.a

b) Viz 3.1.8.b

c) Poradatel stanovi sedmiminutovy ¢asovy Usek, b&éhem kterého vsSichni U€astnici rozlétavani musi
vypustit modely. Soutézici muze pouzit jeden gumovy svazek, ktery byl natocen pred zacatkem
sedmiminutového Casového Useku a mlze natoCit dalSi svazky v pribéhu ¢asového Useku.
Bé&hem téchto 7 minut ma soutézici pravo na druhy pokus v pfipadé neuspé&Sného prvniho
pokusu, s narokem na dalsi let v souladu s odstavcem 3.2.5. Pro kazdé rozlétavani se uréuje
startovisté losem.

d) Viz 3.1.8.d.

e) Viz3.1.8.e.
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Kategorie F1B — Modely s gumovym motorem

3.2.9. Méreni Casu
a) Viz F1.2.

b) Doba letu je omezena maximalnim trvanim letu specifikovanym v odstavci 3.2.7 a 3.2.8. Méfeni
Casu zacina vzletem modelu a kongi pfi ukongeni letu.

3.2.10. Pocet pomocnikul
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.

3.211. Vzlet modelu
a) Model se vypousti z ruky, soutéZici setrvava na zemi (vyskoCeni pfi vzletu je dovoleno).
b) Kazdy soutézici musi sam natacet gumovy svazek a model vypustit.
¢) Model musi byt vypustén v okruhu asi 5 m od stfedu startovisté.
d) Zahfivani gumového svazku neni dovoleno.

SC4_VOL_F1_FreeFlight_20 Platnost od 1.1.2020 Strana 20



3.3.
3.3.1.

3.3.2.

3.3.3.

3.3.4.

3.3.5.

3.3.6

3.3.7.

Kategorie F1C — Modely s pistovymi motory

KATEGORIE F1C - MODELY S PiSTOVYMI MOTORY

Definice

Model pohanény pistovym motorem, vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na plochy,
které jsou za letu nepohyblivé kromé& zmény zakfiveni profilu nebo zmény uhlu sefizeni. Model
s ménitelnou geometrii &i plochou musi vzdy odpovidat pravidliim, i kdyz plochy jsou ve slozeném
Ci rozevieném usporadani.

Charakteristiky modelu s pistovym motorem (motory) F1C

Maximalni zdvihovy objem motoru (motord) .................. 2,5cm3

Nejsou povoleny zadné nastavce vyfuku (vyfukud).

Minimalni celkova hmotnost ...........ccccccveveeiiiiiiiieee e, 300 g /cm3 zdvihového objemu motoru(()
Minimalni plodné zatiZzeni ...........cccccoviiiiiii 20 g/dm2

Maximalni doba chodu motoru ..........cccccevvvvvviiivieiiennnnnn. 4 s od vypusténi modelu

Jednotné palivo pro motory se Zhavici Ci jiskfivou svickou zajisti pofadatel a musi byt pouzito pro
kazdy oficialni let. Palivo sestava z 80 % metanolu a 20 % oleje. Olej mlze byt ricinovy nebo
synteticky, soutéZici ma moznost vybéru.

Poznamka: SloZeni paliva pro samozapalné motory neni omezeno.

Pfed kazdym pokusem o platny let se musi nadrz vyplachnout jednotnym palivem.

Modely F1C musi byt vybaveny nevratnym radiovym ovladanim determalizatoru. Tato funkce musi
zahrnovat zastaveni motoru, pokud jesté bézi. Jakakoliv porucha, nebo nepfedpokladané uvedeni
do chodu u téchto funkci je pIné v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet letl
a) Viz3.1.3a

b) Kazdy soutéZici ma pravo na jeden oficialni let v kazdém kole soutéZe. Trvani kol musi byt
ohlaseno pfedem a nesmi byt krat$i nez 30 minut nebo del8i nez 90 minut. Nastartovani motoru
i vypusténi modelu musi soutézici uskutecnit v pribéhu kola, véetné pokusll a opakovanych
pokusU.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netuspésny v souladu s definici
v odstavci 3.3.5. Pokud je let neuspésny podle definice 3.3.5.c a druhy pokus nebyl uginén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvaniletu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definicemi v odstavcich
3.3.5.a a 3.3.5.b také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice netspésného pokusu

Pokus je povazovan za neuspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespor jedna
z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézZici ma pravo na druhy pokus.
a) Doba chodu motoru je delSi nez ¢as specifikovany pro dany start v ¢lancich 3.3.2. nebo 3.3.8.

b) CasoméFictim je zfejmé, Ze se oddélila 8ast modelu b&hem vzletu nebo letového &asu.
c) Zaznamenana doba letu je kratSi nez 20 sekund.

Opakovani pokusu

Pokus se mize opakovat, jestlize se model srazi za letu s jinym modelem nebo s osobou pfi vzletu,
jinou, nez samotny soutézici. Pokracuje-li model v letu normalnim zplisobem, mize soutézici zadat,
aby byl let uznan jako platny, i kdyz poZzadavek pfedlozi na konci pokusu.

Trvani letu

Viz 3.1.7.
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3.3.8.

3.3.9.

3.3.10.

3.3.11.

3.3.12.

Kategorie F1C — Modely s pistovymi motory

Hodnoceni

a) Viz 3.1.8.a.

b) Viz 3.1.8.b.

c) Startovni pozice musi byt rozhodnuty losem pro kazdé rozlétavani. Poradatel stanovi
sedmiminutovy €asovy usek, béhem kterého v8ichni u€astnici rozlétavani musi spustit motory a

odstartovat modely. Béhem téchto 7 minut ma soutéZici pravo na druhy pokus v pfipadé
neuspésného prvniho pokusu s narokem na dalsi let v souladu s ¢lankem 3.3.5.

d) Viz3.1.8.d
e) Viz3.1.8.e

Méreni ¢asu
a) VizF1.2..

b) Letovy €asovy limit je dan maximalnim trvanim letu specifikovanym v odstavci 3.3.7. a 3.3.8.
Méreni €asu zacina vzletem modelu a konéi pfi ukonceni letu.

s digitalnim vystupem a pfesnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu motoru je uréena priameérem
obou zméfenych €asl a tento primér se zaokrouhluje na nejbliz§i desetinu sekundy smérem
dold.

Pocet pomocniku
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika

Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézZici setrvava na zemi (vyskoCeni pfi vzletu je povoleno).
b) Kazdy soutézici musi sam spoustét motor (motory), sefidit jej (je) a model vypustit.

c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.

Hluk

Uroveri hluku na omezujici hranici letového prostoru kategorie F1C nesmi byt o vice nez 6 dB
vyS$8i, nez uroven pfirozeného hlukového pozadi na v3e Castech hranice, které jsou citlivé na
hluk. Pokud je hladina hluku vy$si, je nutno pfesunout startovni ¢aru.
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3.4.
3.4.1.

3.4.2.

3.4.3.

3.4.4.

3.4.5.

3.4.6.

3.4.7.

Kategorie F1D — Halové modely

KATEGORIE F1D — HALOVE MODELY

Definice

Modely pohanéné gumovymi motory, které mohou létat pouze v uzavieném prostoru. Vztlak u nich
vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které zuUstavaji béhem letu nepohyblivé,
s vyjimkou zmény kfivosti nebo Uhlu sefizeni.

Charakteristiky halovych modelt

Nejvétsi rozpéti jediného kfidla ..........coevvvveveviiviviieiennnnn. 550 mm
Nejvétsi hloubka nosné plochy..........ccoevvviviviiiiiiiiiniennne.. 200 mm
Nejvétsi rozpéti stabilizatoru...........cccooeeiiis 450 mm
Nejmensi hmotnost bez gumového motoru.................... 1,49
Nejvétsi hmotnost namazaného motoru......................... 0,449

Soutézici musi byt stavitelem pfihlasenych modeld.

Model musi mit na motorové ¢&asti trupu napsano permanentnim popisovatem nebo jinym
neodstranitelnym zplsobem jedine¢né FAI ID soutéziciho.

Pocet letu

Kazdy soutézici ma povoleno Sest letd, z nichz nejlepsi dva se zapoditavaji do vysledku. Pokud jsou
Casové urCena kola, ma soutéZici narok na jeden platny let v kazdém kole. Trvani kola musi byt
oznameno pfedem.

Definice platného letu

Pouze lety trvajici 60 s nebo vice jsou vzaty v Uvahu jako platné. Let mize byt ukonéen jakymkoliv
fyzickym zplsobem v pribéhu prvnich 60 sekund. Lety trvajici méné nez 60 s budou povazovany
jako nezdarfené. Pro kazdy ze Sesti platnych letl je povolen jeden nezdafeny let. Nezdafrené lety se
nezapocitavaji, respektive nescitaji.

Pocet modelu
Pocet modeld, které soutézici pro soutéz smi pouzit, neni omezen.

Pravidlo o srazce modelu

V pfipadé srazky mezi dvéma modely za letu si kazdy ze soutézZicich musi v dobé od okamziku
srazky az do doby dvou minut po ukongéeni letu vybrat, zda dosazeny ¢as ponecha jako oficialni ¢as,
anebo zda bude let opakovat.

Soutézici ma pravo opakovat let i v pfipadé, Ze kolo jiz skon€ilo, kdyz doSlo ke srazce. Tento
opakovany let musi byt realizovan pfed dalSim oficialnim letem. V pfipadé posledniho kola v soutézi,
pokud jiz nenasleduji zadné dalsi oficialni lety, mél by byt tento opakovany let uskuteénén do jedné
hodiny od skonéeni kola.

Rizeni modelu (pouziti upoutaného balénu nebo tyée)

a) Balon(-y) upoutany na $nufe nebo tyé maze byt pouzita pro zménu sméru letu modelu nebo k jeho
pfemisténi do jiné &asti letového prostoru. Neni zadné omezeni na pocet nebo délku trvani
pokust o zménu sméru modelu, ale vSechny zasahy musi byt provedeny ze strany ¢ela modelu,
nikdy zezadu.

b) Ovladani modelu muze byt pouzito jediné pro zabranéni srazky modelu s budovou, jejim
zafizenim nebo s jinym modelem. Pohyb modelu musi byt ve vodorovné roviné. Poznamka:
Pokud se podle nazoru ¢asoméficl zmeéni vySka modelu o pfiblizné pdl metru nebo o jeden metr
na kazdych 25 m vysky (podle toho, co je vétsi), varuje resp. upozorni soutéziciho. Pokud tomuto
varovani soutézici nevénuje pozornost, dojde k ukon&eni méfeni letu.

¢) V prubéhu pokusu o ovladani sméru se mlize vrtule zachytit za Sidiru nebo ty¢ a miize se prestat
tocCit. Jakmile se vrtule zastavi, musi byt zapnuty tfeti stopky (nejlépe stopky s moznosti pficitani
namérenych ¢asul) pro uréeni celkového Casu zastaveni vrtule, ktery se potom odecte od
celkového ¢asu na druhych dvou stopkach. Pokud se po ukoneni pokusu o zménu sméru vrtule
znovu neroztoCi, zastavi se vSechny stopky a ¢as zastaveni vrtule se odecte vySe popsanym
zpusobem.

d) Opravné lety nejsou povoleny s vyjimkou situace, kdy v pribé&hu ovladani modelu dojde ke srazce
s jinym modelem.
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3.4.8.

3.4.9.

3.4.10.

3.4.11.

3.4.12.

Kategorie F1D — Halové modely

e) Za rozhodnuti provést zménu sméru modelu odpovida soutézici a sam musi zasah provést.
Fyzicky neschopny soutézici si musi vyfidit zastoupeni s funkcionafem poradatele. Pokud
soutézici Spatné vidi, musi byt pro néj povolen nahradnik pro ovladani modelu. Omezené vidéni
musi soutéZzici dolozit Iékafskym potvrzenim:

i) LepSi oko vidi na nejvétsi vzdalenost 6/12 metru

nebo

ii) Zkou8ka s brylemi prokaze, Ze vidéni je bud stfedni nebo zadné

Na zakladé potvrzeni, které soutézZici doda organizatorovi nebo fediteli soutéZze je dovoleno
pouzit pro fizeni modelu nahradnika.

ohrozuje jiné modely. Pokud soutézici narazi pfi Fizeni do jinych modelll, poSkozeni soutézici
maji moznost si vzit ndhradni resp. opravny let, jehoz vysledek je pak platny v daném kole. Svoje

rozhodnuti vzit si opravny let musi sdélit Easoméricum nejdéle do dvou minut po ukonéeni letu.
Opravny let se musi uskutecnit pfed dalSim oficialnim letem.

Hodnoceni

V kone¢ném hodnoceni se zapocCitava kazdému soutéZicimu soucet ¢ast dvou nejlepSich letu.
V pfipadé rovnosti ¢asu rozhoduje treti let a podobné je tomu i pfi pfipadné dalSi rovnosti.

Méreni Casu

Let musi byt méfen dvéma CasoméfiCi se stopkami nebo méficim zafizenim s pfesnosti nejméné
1/100 sekundy.

Z F1.2 plati pro F1D pouze odstavce F1.2.1, F1.2.2 a F1.2.6.
Méreni kazdého letu zagina vypusténim modelu. Méfeni kondi:
a) jakmile model spocine na podlaze haly.
b) odpadne-li &ast modelu.

¢) narazi-li model na jakoukoliv ¢ast budovy nebo jejiho zafizeni kromé podlahy a jeho pohyb se
zastavi.

jejim zafizenim i po uplynuti 10 s, méFeni se zastavi a €as 10 s se od celkového dosazeného &asu
odecita. Vymani-li se model sam z dotyku s budovou dfive nez za 10 s, méfeni pokracuje.

Pocet pomocniku

Soutézici ma pravo mit jednoho pomocnika.

Vzlet modelu
a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi.
b) Gumovy svazek musi natacet soutézici.

Kategorie vysek hal
SoutéZe a rekordy jsou rozdéleny podle nasledujicich vySkovych kategorii:
I. - vyS8ka mensinez 8 m
II.-mezi8az15m
lll.-mezi 15az 30 m
IV.-vy88inez30m

VyS8kou haly se rozumi vzdalenost mezi podlahou a nejvy§Sim bodem pod zakladni konstrukci
budovy, v jehoZ vySce se da vepsat mysleny 15 metrovy kruh.
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3.5.

3.5.1.

3.5.2.

3.5.3.

3.5.4.

3.5.5.

3.5.6.

3.5.7.

3.5.8.

Kategorie F1E — Kluzaky s automatickym fizenim

KATEGORIE F1E — KLUZAKY S AUTOMATICKYM RiZENiM

Definice

Model bez pohonné jednotky; vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy, které jsou za
letu nepohyblivé, s vyjimkou zmény Uhlu sefizeni. Zména geometrie nebo plochy neni dovolena.

Kluzak mize byt vybaven systémem fizeni, které mize vyuzivat méfeni sméru a doby letu. Méfici
zafizeni geografické lokace nejsou povolena. Soutézici nesmi zafizeni za letu ovladat.

Charakteristiky kluzaku s automatickym fizenim F1E

Maximalni celkova plocha (St) ........cccccvieiiiiiieciieee. 150 dm2
Maximalni plodné zatiZzeni ..........cccccoiiiiiiiiii 100 g/dm2
Maximalni letova hmotnost ...........ccccooiiiiiiiii 5kg

Modely F1E mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je
determalizator. Jakakoliv porucha, nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je plné
v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet letu

Soutéz sestava z péti oficialnich letd a je rozdélena do péti kol. V kazdém kole se zaznamenava
jeden oficialni let. Zahajeni kola, jeho délka a ¢as ukon&eni kola musi byt pro kazdé kolo oznameno
poradatelem pfed zahajenim kola a vyvéSeno v pribéhu kola. Pro kazdy oficialni let, véetné druhych
pokusu a opakovanych pokus, plati, Ze model musi byt vypustén mezi za¢atkem a koncem kola.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus neni neuspésny v souladu s definici
v odst. 3.5.5. Pokud je let neuspésny podle definice 3.5.5.b a druhy pokus nebyl u€inén, je prvni
pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
3.5.5.a také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice netspésného pokusu

Pokus se povazuje za neuspésny, je-li model vypustén a jestlize vznikne alespon jedna
z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy pokus.

a) Casoméricum je zfejmé, Ze se oddélila &ast modelu b&hem vzletu nebo letového &asu.
b) Zaznamenand doba letu je krat$i nez 20 sekund.

Opakovani pokusu

Pokus se mlize opakovat, jestlize se model srazi za letu s jinym modelem nebo s osobou pfi vzletu,
jinou, nez samotny soutézici. Pokracuje-li model v letu normalnim zplisobem, mlze soutézici zadat,
aby let byl uznan jako platny, i kdyZ pozadavek pfedlozi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani letu urci feditel soutéZe v rozmezi 2 az 5 minut v€etné. Tento ur€eny maximalni
¢as musi byt oznamen pfed zahajenim kola a v pribéhu kola zfetelné vyvésen.

Hodnoceni

a) V kazdém kole se kazdému soutézicimu zaznamenava Cas v sekundach a vyjadfuje se
procentualné ve vztahu k (i) uréenému maximalnimu ¢asu nebo (i) pokud neni zadnym
soutéZicim dosaZzeno maximalniho €asu, potom k dosaZzenému nejdelSimu Easu v daném kole.
Tato procenta jsou zaznamenana se zaokrouhlenim na 2 desetinna mista jako vysledek
soutézZiciho v daném kole. Tyto procentualni vysledky by mé&ly byt zobrazeny na vysledkové tabuli
zaokrouhlené na 2 desetinna mista (0,005 se zaokrouhluje nahoru). Pro kone¢né hodnoceni se
pouzivaji vysledky péti kol. S vyjimkou mistrovskych soutézi se vysledky prepocitavaji souhrnné
pro seniory a juniory. Pofadi a vysledky junior( jsou dané jejich vysledkem v souhrnném
hodnoceni.
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3.5.9.

3.5.10.

3.5.11.

Kategorie F1E — Kluzaky s automatickym fizenim

b) Pokud dojde ke shodé vysledku, umisténi jednotlivet se uréi dalSimi lety ihned po poslednich
letech soutéZe. Reditel soutéZe vyhlasi odpovidajici maximalni as pro kazdé dal$i kolo a
vyhodnocuje se vySe uvedenym procentualnim zpUisobem. Vysledky dosazené v téchto dalSich
kolech se nezahrnuji do hodnoceni druZstev.

c) Reditel soutéZe vyhlasi desetiminutovou dobu, ve které musi vSichni G&astnici rozlétavani
vypustit své modely.

Méreni Casu
a) Viz F1.2.
b) Mé&feni ¢asu je omezeno maximem, jehoz vysi uréuje Feditel soutéze pro kazdé kolo podle 3.5.7.

Celkovy &as se méfi od vypusténi modelu az do ukondeni letu. CasoméFici se musi ujistit, Ze jim
i soutézicim je znam pozZzadovany maximailni ¢as v probihajicim kole.

Pocet pomocniku
SoutéZici ma pravo mit jednoho pomocnika.

Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (vyskoCeni pfi vzletu je povoleno).

b) Kazdy soutézici musi sam sefidit a vypustit model.

c) Soutézici mohou vztyCit stuhy na jakékoliv misté, které pravdépodobné nebude branit letu
modeld. Soutézici mohou pouzivat zafizeni k méFeni meteorologickych podminek na startovni
pozici, ale neni dovoleno pouzivat meteorologicka data ze snimacich zafizeni umisténych dale
nez 20 metrd od startovni ¢ary.
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3.7

3.71.

3.7.2.

3.7.3.

3.7.4.

3.7.5.

3.7.6.

3.7.7

3.7.8

3.7.9

Kategorie FIN — Halova hazedla

KATEGORIE FIN — HALOVA HAZEDLA

Definice

Model letadla létajici v uzavieném prostoru, ktery neni opatfen pohonnym zafizenim a jehoz
vztlak vznika pGsobenim aerodynamickych sil na pevné plochy.

Charakteristiky

Modely s ménitelnou plochou (napfiklad skladaci kfidla) nejsou povoleny. Soutézici mize béhem
soutéze pouzit tfi modely.

Soutézici musi byt stavitelem pfihlaSenych modeld.
Model musi mit na horni strané kfidla napsano jedine¢né FAI ID soutézZiciho.

Pocet letl

Soutézicimu je umoznéno devét letl.

Definice oficialniho letu
a) Doba letu dosazena v prvnim pokusu pokud neni tento nelispésny podle odstavce 3.7.5.

b) Doba letu dosazena v druhém pokusu. Pokud je i druhy pokus neuspésny podle odstavce 3.7.5.,
zaznamena se pro tento let vysledek nula.

Definice netspésného pokusu

Pokus je povazovan za neuspésny, pokud je model vypustén a nastane nejméné jedna
z nasledujicich udalosti. Pokud k tomu dojde pfi prvnim pokusu, soutézici ma narok na druhy
pokus.

a) Dojde ke kolizi modelu s osobou ¢i prfedmétem osobou drzenym (s vyjimkou soutéziciho).

b) Dojde ke kolizi modelu s jinym leticim modelem.

c) Casoméricum je zfejmé, Ze se v prab&hu vypusténi nebo letu oddélila ast modelu.

Méreni lett

Lety museji byt méfeny dvéma Easoméfici s elektronickymi stopkami s digitalnim vystupem.

desetinu sekundy. Vyjimkou je situace, kdy rozdil mezi ¢asy ukazuje na chybu méfeni. V tom
pfipadé poradatel spolu s jury FAIl rozhodne, ktery ¢as bude zaznamenan jako oficialni ¢i co bude
nasledovat.

Z Casti F1.2., plati pro kategorii FIN pouze odstavce F1.2.1 a F1.2.2.
Mé&feni kazdého letu zagina vypusténim modelu. Méfeni je ukonéeno, pokud:

a) model se zastavi na podlaze budovy.
b) model se dotkne jakékoli ¢asti budovy nebo jejiho vybaveni kromé podlahy a ustane jeho

dopfedny pohyb.
Hodnoceni
Pro kone¢né hodnoceni se uvaZzuji tfi nejlepsi vysledky kazdého soutéziciho. V pfipadé shody
rozhoduje Ctvrty nejlepsi let a tak dale.
Vypousténi modelu
Vypousténi je z ruky, soutéZici stoji na zemi. Vysko€eni v okamziku vypusténi je povoleno.
Pozadavek z odstavce B.1.2.1(b) Obecnych pravidel CIAM, Ze model musi byt vypustén tak, ze
jedna ruka drzi trup modelu, pro F1N neplati.
Kategorie vysek hal
SoutéZe a rekordy jsou rozdéleny podle nasledujicich vyskovych kategorii:

I. - vyS8ka mensinez 8 m
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Kategorie FIN — Halova hazedla

Il.-mezi8az15m
Ill. -mezi 15az 30 m
IV. - vyS§Sinez 30 m

VyS8kou haly se rozumi vzdalenost mezi podlahou a nejvy§Sim bodem pod zakladni konstrukci
budovy, v jehoZ vySce se da vepsat mysleny 15 metrovy kruh.
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3.6
3.6.1.

3.6.2.

3.6.3.

3.6.4.

3.6.5.

3.6.6.

3.6.7.

Kategorie F1P — Modely s pistovymi motory

KATEGORIE F1P - MODELY S PiSTOVYMI MOTORY

Definice

Model pohanény pistovym motorem; vztlak vznika pusobenim aerodynamickych sil na plochy,
které jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény uhlu nastaveni. Zména geometrie nebo plochy
neni dovolena.

Charakteristiky modelu s pistovym motorem (motory)

Minimalni plocha Kfidla ...........coovviiiiiiiiiiiiiiiiieieeeeeieeeeees 26 dm2

Maximalni rozpéti Kfidla ............ceevveeeeeeiiiiiiieieieiiieieeeeeees 1,5m

Minimalni celkovd hmotnost ..........cccoccieiiiiiiiis 250 g

Maximalni doba chodu motoru ..........cccccevvvvvvviiviieienennen. 7 s od vypusténi modelu
Maximalni zdvihovy objem motoru (motord) .................. 1,00 cm3

V pribéhu letu (pfed determalizaci) je mozno provést pouze jedinou zménu Uhlu nastaveni kfidla
nebo vyskovky.

Nejsou povoleny zadné nastavce vyfuku (vyfukd) motoru
Motor musi pohanét vrtuli pfimo, nejsou povoleny pfevodovky.
Nejsou povoleny mechanické brzdy na zastaveni motoru
Slozeni paliva neni omezeno.

Modely F1P mohou byt vybaveny nevratnym radiovym ovladanim determalizdtoru. Tato funkce
muze zahrnovat zastaveni motoru, pokud jesté bézi. Jakakoliv porucha, nebo nepfedpokladané
uvedeni do chodu u téchto funkci je plné v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet letu
a) Viz3.1.3.a
b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi byt

oznameno predem a nesmi byt kratSi nez 30 minut a delSi nez 90 minut. Soutézici musi vypustit
model v pribéhu kola, v€etné pokusu a opakovanych pokusu.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netuspésny v souladu s definici
v odstavci 3.6.5. Pokud je let neuspésny podle definice 3.6.5.a a druhy pokus nebyl ucinén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
3.6.5.b nebo 3.6.5.c také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice netspésného pokusu

Pokus je povazovan za neuspésny, je-li model vypustén a vznikne-li alespori jedna z nasledujicich

situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézZici ma pravo na druhy pokus.

a) Zaznamenana doba letu je krat8i nez 20 sekund

b) Chod motoru pfesahne dobu, stanovenou v odstavci 3.6.2

c) CasoméFidlim je zfejmé, e se b&hem vypusténi nebo v priibé&hu oficialniho letu oddélila &ast
modelu.

Opakovani pokusu

Pokus se muze opakovat, jestlize se model pfi vzletu nebo za letu srazi s jinym modelem nebo
osobou kromé soutéziciho. Pokracuje-li model v letu normalnim zplsobem, m{ze soutézici
Z4adat, aby byl let uznan jako platny, i kdyZ poZzadavek pfedloZi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je tfi minuty. V pfipadé mimofadnych meteorologickych
podminek nebo pfi problémech s navracenim modell mize jury zménit maximum pro dané kolo.
Tato zména maxima musi byt oznamena pfed zahajenim kola.
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Kategorie F1P — Modely s pistovymi motory

3.6.8. Hodnoceni

a) Do kone¢ného hodnoceni se zapocitd soucet €ast ze vSech oficialnich letd definovanych
ve 3.6.3. tento Cas je také urcujici pro hodnoceni tymu.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych €asl v individualnim umisténi nasleduji dalSi rozlétavaci lety,
které musi probéhnout po ukonéeni poslednich letd soutéZe. Maximalni ¢as prvniho
rozlétavaciho letu je 5 minut a v kazdém dal$im rozlétavacim kole se prodluZuje o 2 minuty. Cas
dosazeny v rozlétavani se nezapocitava do celkovych vysledk(l druzstev, slouzi pouze k uréeni
poradi v individualnim umisténi.

c) Startovni pozice musi byt rozhodnuty losem pro kazdé rozlétavani. Poradatel stanovi
sedmiminutovy €asovy Usek, béhem kterého vSichni U€astnici rozlétavani musi spustit motory a
odstartovat modely. Béhem téchto 7 minut ma soutéZici pravo na druhy pokus v pfipadé
neuspésného prvniho pokusu s narokem na dalsi let v souladu s ¢lankem 3.6.5.

d) V pfipadu $patné viditelnosti nebo problému s navracenim modelt musi byt rozlétavani odloZzeno
na rano nasledujiciho dne, jakmile to dovoli viditelnost, aby se omezil vliv termiky. Maximum je
stanoveno na minimalné deset minut.

e) V pfipadé mimofadnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeld
muze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zména musi byt oznamena pred zahajenim kola.
Maximalni doba chodu motoru je 7 vtefin.

3.6.9. Méreni €asu
a) VizF1.2
b) Mé&feni €asu zagina vypusténim modelu a kondi pfi ukon&eni letu.

c) Béh motoru musi byt méfen dvéma Casoméfici s krystalem Fizenymi elektronickymi stopkami
s digitalnim vystupem a pfesnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu motoru je uréena priimérem
obou zméfenych €asl a tento primér se zaokrouhluje na nejbliz§i desetinu sekundy smérem
dold.

3.6.10. Pocet pomocniki
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.

3.6.11. Vzlet modelu
a) Model se vypousti z ruky, soutéZici setrvava na zemi (vyskoCeni pfi vzletu je povoleno).
b) Kazdy soutézici musi sam spoustét motor a model vypustit.
¢) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.
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3.8
3.8.1.

3.8.2.

3.8.3.

3.8.4.

Kategorie F1Q — modely s elektropohonem

KATEGORIE F1Q - MODELY S ELEKTROPOHONEM

Definice

Model pohanény elektromotorem (motory); vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na
plochy, které jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény Uhlu nastaveni. Modely s promé&nnou
plochou (napf. skladaci kfidla) jsou zakazany.

Charakteristiky modelu
Jako zdroj energie mohou byt pouzity akumulatory typu NiMH nebo Li.

Akumulatory typu Lithium musi byt pouzity tak, jak byly vyrobeny, véetné obalu ¢lanki. Je-li pouzit
vic nez jeden ¢lanek, musi byt spojeny balancerem.

Externi baterie musi byt pojistény bezpeénostni paskou.

Musi byt pouzity prostfedky, které znemozriuji opétovné rozto¢eni motoru (motord) po jeho
(jejich) zastaveni.

Doba chodu motoru je ur€ena maximalnim mnozZstvim energie. Zarovenn nesmi doba chodu

motoru prekrocit 40 vtefin. Energeticky rozpoCet modelu jsou 3 Joule na kazdy gram celkové
hmotnosti. Hmotnost prevySujici 550 gramu neni zapocitavana.

Model musi zajistit moznost pfipojeni zafizeni pro Statické méfeni energie (SET) mezi baterii a
model pomoci 3,5 mm nabojového konektoru. Konektor z baterie by mél mit samce na kladném
polu a samici na zaporném polu. Je odpovédnosti sout&Ziciho zajistit redukci, ktera by
umozhovala pfipojit SET.

Omezeni mnoZstvi energie je dano bud omezovagem energie (limiterem)

Mnozstvi energie je pocitano od okamziku uvolnéni startovaciho tlaitka aZz do okamziku
ukon&eni napdjeni motoru. Limiter musi byt schopen pocitat mnozZstvi spotfebované energie
v realném Case. Po vyCerpani povolené energie se musi motor (motory) nevratn& zastavit.

Pro ovéfeni spravné funkce limiteru bude k modelu pfipojen SET a zméfena spotiebovana
energie mezi uvolnénim startovaciho tlaitka a ukon&enim napdjeni motoru. K synchronizaci
uvolnéni tladitka start a zaatku méfeni SETem musi byt model vybaven kabelem paralelné
pfipojenym ke startovnimu tlaCitku a ukon¢enym dvoupinovym 2,54 mm sami¢¢im konektorem.
SET musi uchovavat a zobrazovat spotfebovanou energii nebo ukladat ¢as a vykon.

Modely F1Q mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je
determalizator. Tato funkce mulze zahrnovat zastaveni motoru, pokud jesté bézi. Jakakoliv
porucha, nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je pIné v ramci rizika kazdého
soutéziciho.

Kazdy soutézici muze pfihlasit ¢tyfi modely.

Pocet letu

a) Kazdy soutézici ma narok na sedm oficialnich letd.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéze. Trvani kola musi byt

oznameno predem a nesmi byt kratSi nez 30 minut a delSi nez 90 minut. Soutézici musi vypustit
model v pribéhu kola, v€etné pokusu a opakovanych pokusu.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl netuspésny v souladu s definici
v odstavci 3.Q.5. Pokud je let netuspésny podle definice 3.Q.5.a a druhy pokus nebyl ucinén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
3.Q.5.b nebo 3.Q.5.c také neuspé&sny, vysledek letu je nula.

SC4_VOL_F1_FreeFlight_20 Platnost od 1.1.2020 Strana 31



3.8.5.

3.8.6.

3.8.7.

3.8.8.

3.8.9.

3.8.10.

3.8.11.

Kategorie F1Q — modely s elektropohonem

Definice neuspésného pokusu

Pokus je povazovan za neuspésny, je-li model vypustén a vznikne-li alespor jedna z nasledujicich
situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy pokus.

a) Chod motoru od vypu$téni modelu pfesahne dobu, stanovenou podle 3.Q.2 nebo 3.Q.8.

b) Casoméfictim je zfejmé, Ze se b&hem vzletu nebo mérfeného letu se oddélila ast modelu.

c) Zaznamenana doba letu je krat$i, nez 20 sekund.

Opakovani pokusu

Pokus se mlze opakovat, jestlize se model pfi vzletu nebo za letu srazi s jinym modelem nebo
osobou kromé soutéziciho. Pokracuje-li model v letu normalnim zplsobem, muze soutézici
Zadat, aby byl let uznén jako platny, i kdyZz poZadavek pfedlozi na konci pokusu.

Trvani letu
Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je tfi minuty.

V pfipadé mimofadnych meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modell
mulze jury zménit maximum pro dané kolo. Tato zména maxima musi byt oznamena pred
zahajenim kola.

Hodnoceni

a) Do kone¢ného hodnoceni se zapocita soucet ¢asl ze vSech oficialnich letl dle 3.8.3.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych €asl v individualnim umisténi nasleduji dalSi rozlétavaci lety,
které musi probéhnout po ukonceni poslednich letd soutéze. Maximalni ¢as prvniho
rozlétavaciho letu je 5 minut a v kazdém dalSim rozlétavacim kole se prodluZuje o 2 minuty.

c) Poradatel stanovi desetiminutovy Casovy usek, béhem kterého vsichni u€astnici rozlétavani musi
vypustit modely. Béhem té&chto 10 minut ma soutézici pravo na druhy pokus v pfipadé
neuspésného prvniho pokusu s narokem na dalSi let v souladu s ¢lankem 3.8.5. Startovni pozice
musi byt rozhodnuty losem pro kazdé rozlétavani.

d) V pfipadé nepfiznivého pocasi nebo pfi problémech s navracenim modelll mdze jury zménit
maximalni dobu letu dobu podle 3.8.8.b. a sniZit maximaini energii na 2 Jouly na gram a snizit
dobu chodu motoru na 20 vtefin.

Méreni ¢asu
a) Viz F1.2.

b) Maximalni doba letu je stanovena podle 3.8.7 a 3.8.8. Mé&Feni Casu zalind vzletem modelu a
konci pfi ukoné&eni letu.

c) Béh motoru musi byt méfen dvéma Casoméfici s krystalem Fizenymi elektronickymi stopkami
s digitalnim vystupem a pfesnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu motoru je uréena pramérem
obou zméfenych ¢asu a tento primér se zaokrouhluje na nejblizSi desetinu sekundy smérem
dold.

Pocet pomocnik
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.

Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi. (Vyskoceni pfi vypusténi je povoleno.)
b) Kazdy soutézici musi sdm spoustét motor, sefidit ho a model vypustit.

c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.
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3.G

3.GA1.

3.G.2.

3.G.3.

3.G4.

3.G.5.

3.G.6.

3.G.7.

3.G.8.

Kategorie F1G — Modely s gumovym motorem ,,Coupe D’Hiver*

PREDBEZNA PRAVIDLA
KATEGORIE F1G — MODELY S GUMOVYM MOTOREM ,,COUPE D‘HIVER"

Pravidla pro kategorii F1G, ktera jsou dale uvedena, je nutno pouZzit spole¢né se souvisejicimi
¢astmi Sportovniho kédu FAI, ¢ast 4b a 4c, dil 1.

Definice

Model pohanény gumovym motorem; vztlak vznika pidsobenim aerodynamickych sil na plochy,
které jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény uhlu nastaveni. Zména geometrie nebo plochy
neni dovolena.

Charakteristiky modelu s gumovym motorem F1G

Minimalni hmotnost modelu bez gumového svazku ...... 70 g

Maximalni hmotnost namazaného gumového svazku .. 10 g

Kazdy soutézici mGze pouzit tfi modely.

Modely F1G mohou pouZzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je

determalizator. Jakakoliv porucha, nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je
plné v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet lettl

a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich leta.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéZe. Trvani kola musi byt
oznameno pfedem a nesmi byt krat8i nez 30 minut a deldi nez 90 minut. Nato€eni gumového
svazku i vypusténi modelu musi soutézici uskutecnit v pribéhu kola, véetné pokusU a
opakovanych pokus.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neuspésny v souladu s definici
v odstavci 3.G.5. Pokud je let neuspéSny podle definice 3.G.5 a druhy pokus nebyl u€inén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
3.G.5.b také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice netspésného pokusu
Pokus je povazovan za neuspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespon jedna

z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutéZici ma pravo na druhy
pokus.

a) Zaznamenana doba letu je kratSi, nez 20 sekund.

b) Casomé&Fictim je zfejmé, Ze se b&hem vzletu nebo méfeného letu se oddélila ast modelu.

Opakovani pokusu

Pokus se mlze opakovat, jestlize se model srazi za letu s jinym modelem nebo s jinou osobou
pfi vzletu. Pokracuje-li model v letu normalnim zpusobem, mize soutézici zadat, aby byl let
uznan jako platny, i kdyz poZadavek pfredlozi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je dvé minuty. V pfipadé mimofadnych
meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modelll mOze jury zmeénit
maximum pro dané kolo. Tato zmé&na maxima musi byt oznamena pfed zahajenim kola.

Hodnoceni

a) Do konec¢ného hodnoceni se zapocita celkovy Cas z péti oficialnich letd.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych €asu v individualnim umisténi nasleduji dalSi rozlétavaci lety,
které musi probéhnout ihned po ukonéeni poslednich letd soutéze. Maximalni ¢as kazdého
dalsiho rozlétavaciho letu se prodluzuje o 1 minutu proti pfedchozimu kolu.
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3.G.9.

3.G.10.

3.G.11.

Kategorie F1G — Modely s gumovym motorem ,,Coupe D’Hiver*

Poradatel stanovi desetiminutovy ¢asovy usek, béhem kterého vSichni u¢astnici rozlétavani musi
natoc€it gumové motory a odstartovat modely. B&€hem téchto 10 minut ma soutéZici pravo na druhy
pokus v pfipadé neuspésného prvniho pokusu s narokem na dalsi let v souladu s ¢lankem 3.G.5.

Méreni Casu
a) Viz F1.2.
b) Mé&Feni €asu za&ina vypusténim modelu a kondi pfi ukon&eni letu.

Pocet pomocnik
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.

Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (vyskoceni pfi vzletu je povoleno).
b) Kazdy soutézici musi sdm natoc&it motor a model vypustit.

c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.

d) Zahfivani gumového svazku neni dovoleno.
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3.H

3.H.1.

3.H.2.

3.H3.

3.H.A4.

3.H.5.

3.H.6.

3.H.7.

Kategorie F1H — Kluzaky

KATEGORIE F1H - KLUZAKY

Pravidla pro kategorii F1H, ktera jsou dale uvedena, je nutno pouzit spoleéné& se souvisejicimi
¢astmi Sportovniho fadu FAI, ¢ast 4b a 4c, dil 1.

Definice

Model bez pohonné jednotky, vztlak vznika ptisobenim aerodynamickych sil na plochy, které jsou
za letu nepohyblivé s vyjimkou zmény uhlu nastaveni. Zmé&na geometrie nebo plochy neni
povolena.

Charakteristiky kluzaka F1H

Maximalni celkova plocha ........ccccooiiiiiii 18 dm2
Minimalni hmotnost .........oovvviiiiiiieeeeeeee 2209
Maximalni délka vle€¢né Snury pfi zatézi 2 kg ................ 50m

Kazdy soutézici mGze pouzit tfi modely.

Modely F1H mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je
determalizator. Jakakoliv porucha, nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je plné
v ramci rizika kazdého soutéziciho.

Pocet let

a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich leta.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéZe. Trvani kola musi byt

oznameno predem a nesmi byt kratSi nez 30 minut a delSi nez 90 minut. Vlek i vypusténi modelu
musi soutézici uskutecnit v pribéhu kola, v€éetné pokusl a opakovanych pokusu.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neuspésny v souladu s definici
v odstavci 3.H.5. Pokud je let neuspésny podle definice 3.H.5.a a druhy pokus nebyl ucinén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definicemi v odstavci
3H.5.b, 3.H.5.c, 3.H.5.d také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice netispésného pokusu

Pokus je povazovan za neuspésny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespoi jedna
z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézZici ma pravo na druhy pokus.

a) Zaznamenana doba letu je kratSi nez 20 sekund.
b) Model se vrati na zem, aniz se odpoutal od vie€¢né Snlry.
c¢) Okamzik odpoutani od $ilry nemuaze byt Casoméfici spravné stanoven.

d) Casomé&Ficim je ziejmé, Ze se b&hem vzletu nebo méfeného letu se oddélila &ast modelu.

e) Casoméricum je zfejmé, Ze soutéZici ztratil kontakt se $filirou a soutéZici nebo vedouci druZstva
se rozhodnou pro vybrani pokusu.

Opakovani pokusu
Pokus se muze opakovat kdyz:
a) Model se v prubéhu vzletu srazi s osobou jinou nez pomocnik.

b) Model se pfi vieku srazi s jinym, volné leticim modelem (ale ne s jinym vie€enym modelem nebo
vle€nou $nlrou) a viek nemuze pokracovat normalnim zplisobem.

c) Béhem letu se model srazi s jinym modelem nebo s cizi vie€nou $idrou.

Pokud model pokracuje v letu normalnim zplsobem, mize soutézici zadat, aby byl let uznan jako
platny i kdyZ pozadavek pfedlozi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je dvé minuty. V pfipadé mimofadnych
meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modelll mGze jury zmeénit
maximum pro dané kolo. Tato zmé&na maxima musi byt oznamena pfed zahajenim kola.
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3.H.8.

3.H.9.

3.H.10.

3.H11.

3.H.12,

Kategorie F1H — Kluzaky

Hodnoceni

a) Do kone¢ného hodnoceni se zapocita celkovy ¢as z péti oficialnich letd.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych ¢asl v individualnim umisténi nasleduji dalSi rozlétavaci lety,
které musi probé&hnout ihned po ukonéeni poslednich letd soutéze. Maximalni ¢as kazdého
dalSiho rozlétavaciho letu se prodluzuje o 1 minutu proti pfedchozimu kolu.

Poradatel stanovi desetiminutovy ¢asovy usek, béhem kterého vSichni u€astnici rozlétavani musi
odstartovat a uvolnit z vieéné Sndry své modely. BEhem téchto 10 minut ma soutézici pravo na
druhy pokus v pfipadé neuspésného prvniho pokusu, s narokem na dalSi let v souladu s &lankem
3.H.5.

Méreni €asu
a) VizF1.2
b) Méfeni ¢asu zacina uvolnénim modelu ze $ndry a konéi pfi ukonéeni letu

Pocet pomocnik
Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.

Vzletové zafizeni
a) Kluzak musi vzlétat pomoci jediné Sndry, jejiz délka v€etné zafizeni pro odpoutani modelu nesmi
pfi zatizeni tahem 2 kg pfesahnout 50 m. Kovova lanka jsou zakazana.

b) Zafizeni pfipojena ke vle¢né $ilfe nesmi soutézici pod trestem zruSeni letu odhodit. Soutézici
muze odhodit vie€nou $fidru a lehkou soucast (jako krouzek, praporek nebo malou gumovou
kulicku) na jejim konci.

c) Pro zajisténi sledovani modelu a méfeni ¢asu musi byt vle¢na Sfidra opatfena obdélnikovym
praporkem o plo$e nejméné 2,5 dm2 a nejkrat$i strané 5 cm, pfipevnénym pfimo k hlavni $Aure.

d) VSechny druhy pomocnych stabilizaénich zafizeni na $nlife jsou zakazany.

Organizace vzletu

a) Soutézici musi setrvavat na zemi a musi sam model startovat pomoci vzletového zafizeni
(vyskoCeni pfi vzletu je dovoleno).

b) Mimo odhozeni vzletového zafizeni ma soutézici plnou volnost pohybu k co nejlepSimu vyuziti
SnAdry.

¢) Model musi byt vypustén v okruhu asi 5 m od stfedu startovisté.

SC4_VOL_F1_FreeFlight_20 Platnost od 1.1.2020 Strana 36



3.J

3.J.1.

3.J.2.

3.J.3.

3.J.4.

3.J.5.

3.J.6.

3.J.7.

Kategorie F1J — Modely s pistovymi motory

KATEGORIE F1J - MODELY S PiISTOVYMI MOTORY

Pravidla pro kategorii F1J, ktera jsou dale uvedena, je nutno pouzit spole€né se souvisejicimi
¢astmi Sportovniho fadu FAI, ¢ast 4b a 4c, dil 1.

Definice

Model pohanény pistovym motorem; vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na plochy,
které jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmé&ny uhlu nastaveni. Zména geometrie nebo plochy
neni povolena.

Charakteristiky modelu s pistovymi motory

Maximalni zdvihovy objem motoru (motord) .................. 1,00 cm3

Nejsou povoleny zadné nastavce vyfuku (vyfuk() motoru

Minimalni celkova hmotnost ............coovvviiiiiiiiiiiiiiieieeenes 160 g

Maximalni doba chodu motoru ...........cccceeviiiiiniienennn 5 s od vypusténi modelu

Slozeni paliva neni omezeno.

Kazdy soutézici muze pouzit tfi modely.

Modely F1J mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je

determalizator. Tato funkce muze zahrnovat zastaveni motoru, pokud jesté bézi. Jakakoliv

porucha, nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je pIné v rdmci rizika kazdého

soutéziciho.

Pocet lett

a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich leta.

b) Kazdy soutézici ma narok na jeden oficialni let v kazdém kole soutéZe. Trvani kola musi byt
oznameno pfedem a nesmi byt krat§i nez 30 minut a delSi nez 90 minut. Nastartovani motoru i

vypusténi modelu musi soutézici uskutecnit v pruibéhu kola, véetné pokusu a opakovanych
pokusU.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neuspésny v souladu s definici
v odstavci 3.J.5. Pokud je let netspésSny podle definice 3.J.5.a a druhy pokus nebyl ucinén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let.

b) Trvani letu dosazené v druhém pokusu. Pokud je druhy pokus v souladu s definici v odstavci
3J.5.b nebo 3.J.5.c také neuspésny, vysledek letu je nula.

Definice netspésného pokusu

Pokus je povaZzovan za neuspéSny, je-li model odstartovan a vznikne-li alespori jedna
z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy pokus.

a) Zaznamenana doba letu je kratSi, nez 20 sekund.
b) Chod motoru od vypusténi modelu pfesahne dobu, uvedenou v 3.J.2.
c) Casoméricim je zfejmé, Ze se bé&hem vzletu nebo méfeného letu oddélila ast modelu.

Opakovani pokusu

Pokus se muze opakovat, jestlize se model pfi vzletu nebo za letu srazi s jinym modelem nebo
osobou kromé soutéziciho. Pokracuje-li model v letu normalnim zplsobem, mlze soutézici
zadat, aby byl let uznan jako platny, i kdyz poZadavek pfedlozZi na konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je dvé minuty. V pfipadé mimofadnych
meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeld maze jury zménit
maximum pro dané kolo. Tato zmé&na maxima musi byt oznamena pfed zahajenim kola.
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3.J.8.

3.J.9.

3.J.10.

3.J.11.

Kategorie F1J — Modely s pistovymi motory

Hodnoceni

a) Do kone¢ného hodnoceni se zapocita ¢as z péti oficialnich letd.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych ¢asl v individualnim umisténi nasleduji dalSi rozlétavaci lety,
které musi probéhnout ihned po ukonc¢eni poslednich letl soutéze. Maximalni ¢as kazdého
dalSiho rozlétavaciho letu se prodluzuje o 1 minutu proti pfedchozimu kolu.

Poradatel stanovi desetiminutovy ¢asovy usek, béhem kterého vSichni u€astnici rozlétavani musi
spustit motory a odstartovat modely. BEéhem téchto 10 minut ma soutézici pravo na druhy pokus
v pfipadé neluspésného prvniho pokusu s narokem na dal$i let v souladu s ¢lankem 3.J.5.

Méreni €asu
a) VizF1.2.
b) Méfeni ¢asu zacina vzletem modelu a konéi pfi ukonéeni letu.

s digitalnim vystupem a pfesnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu motoru je uréena priimérem
obou zméfenych €asl a tento primér se zaokrouhluje na nejbliz§i desetinu sekundy smérem
dold.

Pocet pomocnikui

Soutézici je opravnén mit na startovisti jednoho pomocnika.

Vzlet modelu

a) Model se vypousti z ruky, soutézici setrvava na zemi (vyskoCeni pfi vzletu je povoleno).
b) Kazdy souté&Zici musi sam spoustét motor (motory), sefidit jej (je) a model vypustit.

c) Model musi byt vypustén v okruhu pfiblizné 5 m od stfedu startovisté.
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3.K

3.K1.

3.K.2.

3.K3.

3.K.4.

3.K.5.

3.K.6.

3.K.7.

Kategorie F1K — Modely s motorem na CO,

KATEGORIE F1K — MODELY S MOTOREM NA CO:;

Pravidla pro kategorii F1K, ktera jsou déle uvedena, je nutno pouzit spole€né se souvisejicimi
¢astmi Sportovniho fadu FAI, ¢ast 4b a 4c, dil 1.

Definice

Model pohanény motorem na plyn CO2; vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na plochy,
které jsou za letu nepohyblivé s vyjimkou zmé&ny uhlu nastaveni. Zména geometrie nebo plochy
neni povolena.

Charakteristiky

Minimalni hmotnost (bez CO2) ........ccccveiviiieiiieeee 759
Maximalni plocha (St) ......ccccceeviiiiiceeee e 12 dm2
Max. objem nadrze (nadrzi) na CO2 ..........cceevcvvveeennnn. 2cm3

(objem pfivodnich trubek se pocita jen kdyz je jejich vnéjsi primér vétsi nez 2 mm).

Kazdy soutézici muze pouzit tfi modely.

Modely F1K mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je
determalizator. Tato funkce muze zahrnovat zastaveni motoru, pokud jesté bézi. Jakakoliv
porucha, nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je pIné v rdmci rizika kazdého
soutéziciho.

Pocet leta

a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich letd.

b) Kazdy soutéZici ma narok na jeden oficialni start v kazdém kole soutéZe. Trvani kola musi byt

ohlaSeno pfedem a nesmi byt krat8i nez 30 minut a delSi nez 90 minut. Vypusténi modelu musi
soutézici uskutecnit v priibéhu kola, véetné pokusll a opakovanych pokusu.

Definice platného letu

a) Trvani letu dosazené v prvnim pokusu, pokud tento pokus nebyl neuspésny v souladu s definici
v odstavci 3.K.5. Pokud je let neuspésny podle definice 3.K.5.a a druhy pokus nebyl ucinén, je
prvni pokus zaznamenan jako platny let

b) Doba letu dosazena ve druhém pokusu. Je-li druhy let netispésny podle jedné z definic 3.K.5.b.,
3.K.5.c., 3.K.5.d je zapsana nula.

Definice netispésného pokusu

Pokus je povazovan za neuspéSny, je-li model vypustén a jestlize vznikne alespon jedna
z nasledujicich situaci. Pokud se tak stane pfi prvnim pokusu, soutézici ma pravo na druhy
pokus.

a) Zaznamenana doba letu je kratSi, nez 20 sekund.

b) Casomérictim je zfejmé, Ze se b&hem vzletu nebo letového Easu oddélila ¢ast modelu.

c) Jestlize se motor zastavi b&éhem &ekaci doby v rozlétavani (viz 3.K.8.b.)

d) Jestlize v Casovém Useku mezi zaCatkem Cekaci doby (viz 3.K.8.b) a koncem oficialniho letu je
jakymkoli zpusobem ovliviiovano sefizeni motoru nebo teplotni poméry nadrze.

Opakovani pokusu

Pokus se mlze opakovat, kdyZ se model v letu srazi s jinym, volné leticim modelem nebo
v pribéhu vzletu s osobou (vyjma soutéziciho). Pokud model pokraCuje v letu normalnim
zpUsobem, muUze soutézici zadat, aby byl let uznan jako platny i kdyz pozadavek predlozi na
konci pokusu.

Trvani letu

Maximalni trvani kazdého oficialniho letu jsou 2 minuty. V pfipadé mimofadnych
meteorologickych podminek nebo pfi problémech s navracenim modeld muize jury snizit
maximum pro dané kolo. Tato zmé&na musi byt oznamena pfed zahajenim kola.
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Kategorie F1K — Modely s motorem na CO,

3.K.8. Hodnoceni
a) Pro konecné hodnoceni se zapocitava soucet péti letu.

b) K uréeni vitéze, nebo stanoveni pofadi pfi nerozhodném vysledku se pfidavaji po skonceni
soutéze rozlétavaci lety. Maximum v kazdém dalSim rozlétavacim kole z{istava dvé minuty.

V prvnim kole rozlétavani musi soutézici po spusténi motoru pockat 60 nebo 120 sekund (podle
rozhodnuti organizatora, stanoveného pfed zalatkem kola) az mu da Casoméfi¢ znameni
k vypusténi modelu. Méfeni letu za€ina vypusténim modelu. V kazdém dalSim rozlétavacim kole
se Cekaci doba prodluzuje o dalSich 60 nebo 120 sekund (podle rozhodnuti organizatora,
stanoveného pfed zacatkem kola) proti Eekaci dobé v kole pfedchazejicim.

c) Poradatel stanovi patnactiminutovy ¢asovy Usek, béhem kterého vsSichni Ucastnici rozlétavani
musi spustit motory a odstartovat modely. BEéhem téchto 15 minut ma soutézici pravo na druhy
pokus v pfipadé neuspésného prvniho pokusu s narokem na dalsi let.

3.K.9. Méreni €asu
a) VizF1.2.
b) Méfeni Casu zacina vzletem modelu a kon¢i pfi ukonceni letu.

3.K.10. Pocet pomocnik
Soutézici ma pravo mit jednoho pomocnika
3.K.11. Vypusténi modelu
a) Model startuje z ruky, soutézici stoji na zemi (vysko&eni pfi vzletu je povoleno).

b) Soutézici musi sam naplnit nadrz, nastartovat motor a vypustit model.
¢) Model musi vzlétnout v okruhu asi 5 m od stfedu startovisté.
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3.L
3.L.1.

3.L.2.

3.L.3.

3.L4.

3.L.5.

3.L.6.

3.L.7.

3.L.8.

3.L.9.

3.L.10.

Kategorie F1L — halové modely EZB

KATEGORIE F1L — HALOVE MODELY EZB

Definice

Model jednoplo$niku pohanény jednim (1) gumovym motorem; vztlak vznika pUlsobenim
aerodynamickych sil na plochy, které jsou za letu nepohyblivé.

Charakteristiky

Nejvétsi rozpéti kiidla (prameét) .......ccccveeveeeiieiiiiieee, 458 mm
Maximalni hloubka Kfidla .........cccooiiiiieiiiiniiee 76,2 mm
Maximalni plocha VOP ... 50 % plochy kfidla

a) Konstrukce:

1) Pro zakladni konstrukci je povoleno pouzit pouze balsu a lepidlo. Vyjimkou jsou hfidel vrtule,
zadni zavés motoru, loZisko vrtule, instalacni drzaky nosnych ploch a zesileni jejich uchyceni.
Zadné vnéjsi vyztuhy nejsou povoleny s vyjimkou balsovych vzpér kidla.

2) Motorova Cast trupu musi byt z jediného plného kusu balsy. Zadni &ast trupu musi byt také
z jediného pIného kusu balsy, ale muze byt prodlouzenim motorové ¢asti. K opravé trupu
mohou byt pouZity balsové soucastky o nejvétsi délce 1 cm.

3) Vrtule musi byt cela z balsy. Spojky umozfiujici zménu stoupani listd na zemi jsou dovoleny.

4) Nesmi byt pouzito zadné zafizeni pro zménu geometrie modelu nebo zménu krouticiho
momentu béhem letu. Jsou povoleny pouze pruzné deformace konstrukce, vznikajici
pusobenim aerodynamickych sil nebo deformaci gumového motoru.

b) Potah:
1) Model musi byt potazen jakymkoli obchodné dostupnym materialem, jako je papir nebo plast.
2) Mikrofilm neni povolen.

¢) Hmotnost:
Nejmensi hmotnost modelu bez gumového motoru je 1,2 g.

d) Model musi mit na motorové ¢asti trupu napsano permanentnim popisovaéem nebo jinym
neodstranitelnym zplsobem jedineé¢né FAI ID soutéziciho.

Soutézici musi byt stavitelem pfihlaSenych modeld.

Pocet letd
Kazdy soutézici ma narok na Sest soutéznich letd. Vysledek je dan souétem dvou nejlepSich z nich.

Definice platného letu
Viz 3.4.4.

Pocet modelt
Viz 3.4.5.

Pravidlo o srazce modelu
Viz 3.4.6.

Ovladani (stirovani) modelu
Viz 3.4.7.

Méreni letu
Viz 3.4.9.

Pocet pomocnikii
Viz 3.4.10.

Vzlet modelu
Viz 3.4.11.
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3.L.11. Kategorie podle vysky stropu
Viz 3.4.12.
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3.M
3.M.1.

3.M.2.

3.M.3.

3.M 4.

3.M.5.

3.M.6.

3.M.7.

3.M.8.

3.M.9.

3.M.10.

3.M.11.

3.M.12,

Kategorie F1M — halové modely pro zacateniky

KATEGORIE F1M — HALOVE MODELY PRO ZACATECNIKY

Definice

Jako 3.4.1. a navic:

Charakteristika halového modelu

Rozpéti modelu nesmi pfesahnout 460 mm, jsou povoleny pouze jednoplodniky. Hmotnost
modelu bez gumového motoru nesmi byt nizsi nez 3 g. Hmotnost gumového motoru nesmi
presahnout 1,5 g. Potah modelu muze byt z libovolného materialu vyjma mikrofilmu.

Model musi mit na motorové &asti trupu napsano permanentnim popisovaéem nebo jinym
neodstranitelnym zpGsobem jedineéné FAI ID soutéziciho.

Soutézici musi byt stavitelem pfihlaSenych modeld.

Pocet letu
Viz 3.4.3.

Definice platného letu

Pouze lety trvajici 60 s nebo vice jsou vzaty v ivahu jako platné. Let muze byt ukonéen jakymkoliv
fyzickym zplsobem v prabéhu prvnich 60 sekund. Lety trvaji méné nez 60 s budou povazovany
jako nezdafené. Pro kazdy ze Sesti platnych letl je povolen jeden nezdafeny let. Nezdafené lety
se nezapocitavaji, respektive nescitaji.

Pocet modell

Viz 3.4.5.

Pravidlo o srazce modelu
Viz 3.4.6.

Ovladani modelu
Viz ¢ast 3.4.7.

Méreni letu
Viz 3.4.8.

Pocet pomocnikti
Viz 3.4.9.

Vzlet modelu
Viz 3.4.10.

Kategorie vysek hal
Viz 3.4.11.

Kategorie vysek hal
Viz 3.4.12.
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3.R
3.R1.

3.R.2.

3.R.3.

3.R.4.

3.R.5.

3.R.6.

3.R.7.

3.R.8.

3.R.9.

3.R.10.

3.R11.

Kategorie FIR — hakové modely ,,Micro 36

KATEGORIE F1R — HALOVE MODELY ,,MICRO 35“

Definice

Model letadla létajici v uzavieném prostoru, ktery je pohanén gumovym svazkem a jehoz vztlak
vznika pusobenim aerodynamickych sil na pevné plochy, kiteré jsou za letu nepohyblivé
s vyjimkou zmény zakfiveni nebo Uhlu nastaveni.

Charakteristika halového modelu

Rozpéti modelu nesmi pfesahnout 350 mm, jsou povoleny pouze jednoplosniky.

Model musi mit na motorové &asti trupu napsano permanentnim popisovaem nebo jinym
neodstranitelnym zplsobem jedine¢né FAI ID soutéziciho.

Soutézici musi byt stavitelem pfihlaSenych modeld.
Pocet letd.
Kazdy soutézici ma povoleno Sest letd, z nichz nejlepsi dva se zapocitavaji do vysledku.

Definice platného letu
Viz 3.4.4.

Pocet modelt
Viz 3.4.5.

Pravidlo o srazce modelu
Viz 3.4.6.

Ovladani modelu
Viz 3.4.7.

Méreni letu
Viz 3.4.9.

Pocet pomocnikui
Viz 3.4.10.

Vzlet modelu
Viz 3.4.11.

Kategorie vysek hal
Viz 3.4.12.
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3.5
3.5.1.

3.5.2.

3.8.3

3.5.4.

3.S.5.

3.S.6.

3.8.7.

3.5.8.

3.8.9.

3.S8.10.

Kategorie F1S — malé modely s elektropohonem ,,E36!

KATEGORIE F1S — MALE MODELY S ELEKTROPOHONEM ,,E36*

Definice

Model pohanény elektromotorem (motory); vztlak vznika plsobenim aerodynamickych sil na
plochy, které jsou za letu nepohyblivé az na determalizaci

Charakteristiky modelu

Jako zdroj energie mohou byt pouzity akumulatory typu Nikl-Kadmium (NiCad), Nikl Metal Hydrid
(NiMH) nebo Lithium (Li). Jsou povoleny pouze 2 &lankové lithiové a maximalné 6 ¢lankové
niklové baterie. Dal$i specifikace baterii viz 3.8.2

Maximalni doba chodu motoru ...........cccccceeiiiiiiiieen. 10 s v béZném startu
Minimalni hmotnoSt..........ooovviiiiiiiiieeeeeee 120 g
Maximalni rozp&ti ........cccoeoiiiiii i 91,44 cm (36 palc)

Nejvétsi pocet modell, které muze pouzit jeden soutézici, je tfi.

Modely F1S mohou pouzit radiové ovladani pouze pro nevratnou akci, omezujici let, to je
determalizator. Tato funkce miize zahrnovat zastaveni motoru, pokud jesté bézi. Jakakoliv porucha,
nebo nepfedpokladané uvedeni do chodu u téchto funkci je plné v rdmci rizika kazdého soutéziciho.
Pocet letl

a) Kazdy soutézici ma narok na pét oficialnich leta.

b) Viz 3.8.3.b.

Definice platného letu
Viz 3.8.4.

Definice netispésného pokusu
Viz 3.8.5.

Opakovani pokusu
Viz 3.8.6.

Trvani letu
Maximalni trvani kazdého oficialniho letu je dvé minuty.

Hodnoceni

a) Viz 3.8.8.a.

b) V pfipadé rovnosti dosazenych €asu v individualnim umisténi nasleduji dalSi rozlétavaci lety,
které musi probéhnout po ukonéeni poslednich letd soutéZe. Pro rozlétavaci lety nebude doba

chodu motoru delsi nez 5 vtefin. Maximalni €as prvniho rozlétavaciho letu jsou 2 minuty a
v kazdém dal$im rozlétavacim kole se prodluZuje o 1 minutu.

c) Viz 3.8.8.c.
d) Viz 3.8.8.d.
Méreni casu
a) Viz F1.2.

b) Maximalni doba letu je stanovena podle 3.S.7 a 3.5.8. Mé&Feni €asu zacina vzletem modelu a
konci pfi ukoné&eni letu.

c) Doba chodu motoru musi byt méfena za letu nebo staticky pfed letem s krystalem Fizenymi
elektronickymi stopkami s digitalnim vystupem a pfesnosti nejméné 1/100 sec. Doba chodu
motoru se zaokrouhluje na nejbliz§i desetinu sekundy smérem doll. Baterie mohou byt po
pfedletové kontrole vyménény.

Pocet pomocnikii
Viz 3.Q.10.
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3.8.11. Vzlet modelu
Viz 3.8.11.
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PFiloha 1 Pravidla Svétového poharu ve volném letu
PRILOHA 1 PRAVIDLA SVETOVEHO POHARU VE VOLNEM LETU

Kategorie

Ve Svétovém poharu se samostatné hodnoti nasledujici kategorie: F1A, F1B, F1C, F1E, F1Q,
F1A juniofi, F1B juniofi, F1P juniofi a F1E juniofi.

Soutézici

Ugast ve Svétovém poharu neni omezena. V juniorskych kategoriich mohou soutéZit pouze
juniofi.

Soutéze

SoutéZe zafazené do Svétového pohdru musi byt uvedeny v kalendafi soutézi FAl a musi byt
porfadany podle Sportovniho Fadu FAI. Aby byla soutéz zafazena mezi soutéZe Svétového
poharu, musi byt nominovana na schlzi pfedsednictva CIAM v pfedchozim roce a musi byt
uvedena v kalendafi soutézi FAI. Za kazdy evropsky stat mohou byt zafazeny maximalné dvé
soutéze. Za mimoevropské staty mohou byt zafazeny tfi soutéze. Stat se mize rozhodnout, ze
se jeho soutéZ bude pofadat na uzemi jiného statu za predpokladu, Ze pofadatelsky stat
provede registraci soutéZe do kalendare FAI a nazev pofadatelské zemé bude uveden v nazvu
soutéze.

Bodovani

Body jsou pfidélovany soutézicim v kazdé soutézi podle jejich umisténi ve vysledcich a poctu

porazenych soutézZicich podle nasledujicich podminek:

a) Zapocitavaji se pouze soutézici, ktefi maji platny let v prvnim kole. Pocet téchto soutéZicich je
oznacen jako N a umisténi jednotlivce jako P.

b) Body jsou pfidélovany pouze soutézicim v prvni poloviné poradi (pokud N je pocet soutézicich,
pak jsou body pfidélovany pouze za mista 1 az N/2, zaokrouhleno nahoru na celé €islo, které
je déle oznaceno jako H).

c) Vitéz ziskava 500 bodd, pro dal$i v pofadi pocet bodu linearné klesa tak, Ze soutézici na misté
H+1 neziskava zadny bod, dle rovnice: poc¢et bodl = 500 * [ 1 — (P-1)/H ] Vypocitané body jsou
zaokrouhleny nahoru na celé gislo.

d) V pfipadé shodného umisténi se mezi soutézici rovhomérné rozdéli body za tato umisténi,
zaokrouhli se nahoru na celé Cislo.

e) Kazdy soutézici, ktery ziskal body za umisténi, ma narok na jeden bonusovy bod za kazdého
soutéziciho, kterého porazil. PoCet porazenych na misté P je (N-P). Vitéz ziskava navic 25%
bonusovych bodu, tedy 1,25*(N-1) bod(, zaokrouhleno nahoru na celé &islo.

f) Juniofi v kategoriich F1A juniofi, F1B juniofi, F1P juniofi, F1E juniofi jsou bodovani oddélené.

g) Pokud by juniorsky soutézici ziskal v celkovém hodnoceni kategorie vice bodu nez
v oddéleném juniorském hodnoceni, budou se mu do juniorského hodnoceni zapocitavat body
z celkového hodnoceni.

Hodnoceni

Celkové vysledky Svétového poharu jsou dany celkovym poétem bodl ziskanych soutézicim

na soutézich Svétového poharu. Soutézici si miize zapocitat vysledky ze vSech soutézi, kromé:

a) Ze soutézi poradanych ve stejném staté v Evropé Ize zapocitat maximalné dvé soutéze (dle
mista konani, bez ohledu na stat poradatele). Pokud se soutézici zu€astnil vice nez dvou
soutézi v jednom staté, zapocitaji se dva lepsi vysledky.

b) Ze soutézi pofadanych ve stejném staté mimo Evropu Ize zapoc€itat maximalné tfi soutéze (dle
mista konani, bez ohledu na stat pofadatele). Pokud se sout&zici za&astnil vice nez tfi soutézi
v jednom staté, zapocitaji se tfi lepsi vysledky.

Do celkového vysledku jsou zapo&teny Ctyfi nejlepsi vysledky soutéziciho béhem kalendarniho

roku.

V pfipadé shodného vysledku se postupuje nasledujicim zplsobem: postupné se pfidavaji
vysledky dalSich soutézi, tedy paty vysledek, Sesty vysledek atd. az do rozhodnuti. Pokud
nedojde k ureni poradi, bude uréeno na zakladé poctu bodl ze Ctyf nejlepSich vysledku
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nasobenych potem soutézicich na téchto soutézich. Rozhoduje vyssi soucet takto ziskaného
Cisla.

6. Ocenéni

Vitéz ziska titul Vitéz Svétového poharu. Osvédceni, medaile a trofeje mohou byt udéleny
subkomisi, jsou-li k dispozici.

7. Organizace

Subkomise je zodpovédna za organizaci Svétového poharu a muUzZe jmenovat odpovédnou
osobu nebo zvlastni komisi pro administraci Svétového poharu.

8. Komunikace

Koordinator Svétového poharu musi obdrzet vysledky z kazdé soutéZe Svétového poharu a
poté vypoditat a zvefejnit aktualni poradi. To by mélo byt zvefejnéno na webovych strankach
FAI.

9. Povinnosti organizator(i soutézi

Pofadatelé soutéZe musi navrhnout svou akci k zafazeni do Svétového poharu svéta pfi
pfihlaSovani soutéZe do Mezinarodniho sportovniho kalendare FAI. KoneCny vybér soutézi
z téchto navrhl provadi pfedsednictvo CIAM, jak je definovano v odstavci 3.

Bezprostiedné po skonCeni soutéZze musi poradatel soutéZe zaslat vysledky poradateli
Svétového poharu, a to nejdéle do jednoho mésice, jak je stanoveno ve VSeobecnych
pravidlech CIAM C.13.6. Jakékoli pozdrzeni pfi zaslani vysledkl bude pfezkoumano
pfedsednictvem CIAM pfi zvaZovani harmonogramu soutéZe na nasledujici rok.

10. Rada Svétového poharu

Pfedseda podvyboru pro volny let CIAM jmenuje tfi¢lennou spravni radu, ktera bude rozhodovat
o jakychkoliv zalezitostech, tykajicich se uplatiovani pravidel v pribéhu roku. Kazdé takové
rozhodnuti musi byt pisemné pfedloZzeno pfislusnému pfedsedovi podvyboru. Rada Svétového
pohéru neni opravnéna vyfizovat stiznost nebo protest tykajici se jediné soutéze, toto je plné
v kompetenci pfislusné FAI jury.
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ANNEX 2 A GUIDE FOR THE ORGANISERS OF FAI CONTESTS IN THE

OUTDOOR FREE FLIGHT CLASSES

This issue is based on the Guide approved in 1999 with modifications to reflect changes to the FAI Sporting
Code Section 4 up to the 2015 edition and revised in 2016.

3.A2.1.

3.A2.2.

Objective

This document is intended to specify guidelines for the organisation of outdoor free flight
international contests, for the benefit of both the organisers and the competitors. It is emphasised
that recommendations are given and these do not have the same status as the binding regulations
in the FAI Sporting Codes. However, since it is widely distributed and should be regarded as the
standard for international competitions, organisers should avoid confusion by announcing in
advance any changes from this guide such as may be necessary to suit local circumstances. These
changes should be approved by the CIAM Bureau for a Championship or by the appointed FAI
Jury for an Open International event.

This guide is applicable to World and Continental Championships in classes F1A, F1B, F1C and
for Junior Championships at which F1P is flown in place of F1C. Organisers of Championships
should note the administrative advice given in the CIAM General Rules on the organisation of
Championships. For organisers of FAlI Open International events, appendix A gives changes and
comments appropriate to Open Internationals for classes F1A, F1B, F1C, F1P and also F1G, F1H,
F1J, F1Q, and F1S.

Where this guide refers to the FAI Sporting Code Section 4 the relevant paragraph is quoted in
brackets.

Site

A good flying site and suitable weather conditions are of primary importance to any free flight
contest. The field should be flat and as large and as unobstructed as possible. A grass surface is
best and there should be a minimum of dusty or rocky surfaces which can damage models. Its
adequacy should be measured in terms of the likely distance which will be flown by models making
good flights in thermals in the range of weather conditions to be expected for the contest. It should
be noted that in a steady wind of 9 m/sec a model will travel over 3.5 km in a flight of 6 minutes
and a flight of this duration may result from a 3 minute maximum flight taken high in a thermal or a
fly-off flight to a longer maximum. However, weather patterns should be such that these high winds
are unlikely. Where it is possible that some flights might leave the field, consideration must be given
to the feasibility of retrieving models from the surrounding terrain.

Other aspects affecting the suitability of a site include (not in order of priority):

a) the model retrieving conditions on the field;

b) the ease of access for competitors arriving by road or by public transport and via
international ports and airports;

c) the availability of adequate accommodation for all competitors, team managers, officials,
and at least some supporters and helpers;

d) the time taken to travel between the official accommodation and the flying site (desirably
this should be less than 30 minutes);

e) the availability of local hotels and camp sites for additional supporters;
f) the possibility of parking vehicles on the field,;
g) local practice facilities if the field is unavailable prior to the start of official practice.

When proposing a site in a Championships proposal to the CIAM, the National Aero Club must
give a detailed description of all the aspects discussed above and follow the procedure define din
CIAM General Rules .15.3. The accommodation and camping facilities must be described and the
entry fee stated, split into an obligatory part (C.15.5.1) and an optional part for food and
accommodation (C.15.5.2). These fees may be justified to CIAM by including an estimated income
and expenditure budget for the Championship. CIAM should be given a detailed summary of
weather conditions at the time and place of the proposed event, compiled by the official
meteorological organisation of the country and covering such aspects as the distribution of wind
speed and direction throughout the day, range of temperatures, sunshine and rainfall. Note that
the decision on the location of a Championship is normally decided two years in advance of the
event (C.15.3).
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It should be arranged for a CIAM representative from another country to visit the flying site and
facilities (preferably at the same time of year as the Championships); this official may be a member
of the CIAM Bureau, or the Chairman or a member of the CIAM Free Flight Subcommittee, a CIAM
Delegate, or a member of the FAI Jury at a recent Free Flight Championships. In the case of CIAM
Delegates or CIAM Bureau members the chosen representative should have recent free flight
knowledge. The CIAM representative should discuss the site with internationally known and
respected modellers who fly FAI classes and regularly use the proposed site.

Well in advance of the event information should be sent to National Aero Clubs and members of
the FAI Jury including a description of the site and any special features. Maps should be given
showing the location and coordinates of the flying field, the accommodation and arrival registration
point relative to roads and local towns and also a detailed map of the flying field with its entrances
and any restricted access areas.

Timetable

The time of year for the contest should be chosen so that the flying conditions, ground surface
conditions, temperature and weather may be expected to be agreeable for the majority of
competitors. Times of year in which intense thermal activity or strong winds are probable should
be avoided, or alternatively there should be adequate daylight available to allow contest flying to
be suspended during the part of the day when thermals and wind are at their strongest (C.17.1).

The first day of a championships is for arrival and registration. The location of the registration office
should signposted and be indicated on a map included in the bulletin. At registration the participants
should be given all relevant information, such as maps, schedules, lists of participants, competitors’
numbers, meal tickets and accommodation details.

It is required (C.16.1.d) that at least one practice day be provided before the contest. Model
processing must be carried out according to F1.3.1 for the number of models (C.10.1) allowed for
each competitor. Specific measurement of the model characteristics is not required before the
event (F1.3.1) but competitors have the right to have official checking of launching cables, rubber
motors, swept volume of piston motors, and model minimum weight. To facilitate the smooth
running of processing a schedule should be established with equal slots available for each team.
During registration teams may choose their preferred slot from the times remaining available on
the schedule. During processing the competitors will have to give the certificates of the four models
entered in the competition. The organiser will mark these four models with a unique stamp or
sticker. If a stamp is used it is essential that it is with a permanent ink which does not wipe off under
the effect of rain, model fuel or lubricants. The organiser should record the identification of the
models entered and this should be marked on the score card to be used for that competitor. If a
competitor wants to replace one of these four models, he will have the right to do so up to one hour
before the start of the contest (C.12.c). In this case, he must present to the organiser the
corresponding certificate for the new model. The time and place should be clearly indicated for any
additional model checking which a competitor may request.

The normal schedule for Championships is for one day to be allotted to each class F1A, F1B,
F1C/P. The order is no longer specified by the Sporting Code. Consideration should be given to
the numbers involved in each class and the likelihood of flyoffs which could extend to the following
day. F1A usually has the largest number of competitors and the day when the organisers consider
it will be more convenient to have the maximum number of timekeepers available is one factor in
deciding the order.

On each day time is required during the daylight hours for the basic rounds plus any fly-off rounds.
It is possible to commence the contest before sunrise in order that there may be an interruption
during the part of the day having most wind or thermal activity (C.17.1). The starting time chosen
may be constrained by the catering and accommodation facilities and also the need to avoid
making the hours too rigorous for all participants, but these are secondary constraints compared
with the requirement to hold the flights during the best possible conditions. It is indeed a formal
requirement that at least two rounds take place when wind and thermal activity are expected to be
at a minimum (C.17.1). The normal round duration is one hour and there should be a short break
of at least 10 minutes between each round, to allow for the time taken by competitors moving to
new launch poles and by the administration of timekeeping. A longer break should be allowed if
wind direction changes may require moving the starting line during the day.

For the fly-off rounds adequate time should be allowed between rounds for the preparation and
recovery of models in the expected range of meteorological conditions; the gap between
successive fly-off rounds should be at least 30 minutes on even the best flying site. If daylight time
may be too short to allow completion of the fly-off process in one evening, contingency plans should
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be established for completing the process during the following day. To cater for delays in the
competition due to the weather, long fly-offs or other reasons, it is essential to allow at least one
free day after the scheduled end of flying and before the conclusion of the Championships (before
presentation of prizes and departure of competitors).

An alternative timetable that has been used to suit local weather patterns is to hold the rounds
during the morning of one day followed by the flyoff on the next morning. No other flights are made
that day and the next class starts on the following day. This gives a relaxed schedule with flying in
good conditions followed free afternoons each day, but it does increase the number of days
required for the championship.

The published timetable should include the starting and finishing times of the rounds and also the
fly-off rounds for each class. Besides the schedule for flying, the timetable should also include the
time and place of:

a) a meeting of the organisers with the team managers after arrival and also in the evening
before each contest flying day;

b) model processing,

c) briefing meetings for the timekeepers for each class;

d) an opening ceremony, at a time not infringing upon model checking or practice periods

e) an awards presentation ceremony for the award of FAI Trophies and Diploma to the
winners.

It is important that at least some members of the FAI Jury are invited to and are present at each of
these functions, that is: each team managers' meeting, model processing, each timekeeper
briefing, the opening and the awards ceremonies.

Copies of the timetable should be distributed at least 2 months in advance to National Aero Clubs,
with points of detail supplied if necessary in hand-outs to all participants upon arrival at the event.

Flying Site Organisation

This section of the guide concerns the running of the flying site on contest days. While split into a
number of headings here, it is essential that all aspects of the organisation work closely together.

Officials

Separate spheres of duty require a contest director, a chief timekeeper and a site organiser. The
contest director takes overall control and is responsible for contact between the team managers,
chief timekeeper, the model processing staff, other officials and the FAI Jury. He should arrange
for contacting the Jury in the event of a protest being received. The chief timekeeper is in charge
of all aspects of timekeeping and recording and displaying scores, discussed in section 5 of this
guide. The site organiser takes care of administrative and logistic matters not immediately
impinging on the contest flying.

The organisers must provide timekeepers for each launch position (two per position for
Championships, at least one per position for Open Internationals). An additional timekeeper must
be provided at each position for fly-offs (F1.1.2). If foreign timekeepers are available, they will be
used as a priority and should provide their own equipment (tripod, stopwatches and binoculars)
(F1.2.1).

Interpreters must be available at all stages of the Championships to allow communication between
the main officials, team managers and the FAI Jury. An essential minimum is to ensure that these
three categories of peoples are able to communicate via the official languages specified for the
Championships; the smooth running of the event is aided by also supplying interpreters for teams
which are unable to converse in any of the official languages.

Starting Line

It is necessary to make a draw to determine the starting position of each team in the first round
(F1.1.1.b). It is usually most convenient to make the draw by a random electronic ordering of the
nations entered in the championship in the presence of the FAI Jury. The list of starting poles can
then be printed and distributed at a team managers meeting. Since the defending champion does
not have a team manager, it is customary to adjust the draw so that the defending champion is on
a pole next to that of the national team from his country.
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The Sporting Code specifies the spacing between launching positions on the starting line (F1.1.1).
These positions should be clearly marked in a secure way, but in such a way that it is possible to
move the line to allow for wind changes. One successful solution is to have ground markers for
each starting position attached to a cable at the correct spacing: the complete cable can then be
towed to a new launch position when required and without any additional need to recheck the
spacing.

A good way to facilitate line changes due to wind shifts is to have a spare cable with ground markers
attached, in order to prepare the new starting line before the end of the running round. This gives
the possibility to save time to move the line, the new line being ready before the end of the previous
round.

The only other items required to be kept at the starting line are the timekeepers' equipment and
containers for impounded accessories (fuel).

Launching Area

There should be clear markings to keep spectators at least 25m away from the starting line
(F1.1.1.c) in the directions upwind, downwind and across wind from each end of the line. In the
case of F1A the upwind limit should be at 75m to allow for the towline length. No substantial fixed
structures should be permitted within this area, neither those erected by the competitors nor the
organisers, and anything higher than 2 metres should be quickly collapsible. Competitors should
place their model boxes, winding supports, starters, etc, at least 10m from the line (downwind of
the line for F1A, or upwind of the line for F1B, F1C and F1P). An official should be designated by
the contest director to monitor obstructions and the number of people in the launch area. Under
rules 3.1.10, 3.2.10, 3.3.10 a competitor is allowed one helper at the launching pole, plus the team
manager and assistant team manager.

During the rounds test flying is not allowed near the starting line or upwind of the starting line. The
Organiser shall specify an area to be used for test flying during the rounds. (F1.1.1.d)

Retrieving

Advance literature should specify the aids which competitors may use when chasing and returning
models. Limits should be specified as to where mechanical aids, such as cycles, motor cycles,
cars, may be used and parked. They should not be allowed in the launching area nor should they
be left in a position where they may obstruct the timekeepers' view of models. For safety reasons
it should be forbidden for people to chase models in flight with motorised vehicles unless there are
at least two people (one to drive and one to observe the model). Some teams usually employ radio
aids when retrieving models and it should be specified in advance which frequencies will be
available.

Equipment

An official clock, reading to the nearest second, should be used to time the rounds. It should be
accurate throughout the day and should not be adjusted after the start of the contest. The clock
should be available for reference by competitors and defines the timetable as published, unless
changes have been announced. The start and finish of rounds should be marked by audible and
visible signals, such as flares. The form and exact timing of these signals must be defined in
advance (for example, the round starts or finishes at the moment the flare bursts). A public address
system is helpful for communications from the organisers, calling for the Jury, making additional
announcements on round times, time remaining in the round and such like. If used for
communications for competitors it must be audible at all points on the starting line and
announcements must be made in all official languages.

A meter should be available to measure wind speed and preferably should have calibration
confirmed by a recognised agency or procedure. The meter should be held or mounted at 2m
above the ground and should be monitored throughout the contest. The Jury must be informed if
the wind speed approaches the advisory limit (F1.5.1).

The equipment required for timekeeping is described in section 5, but note that the organisers have
a responsibility to ensure that all timekeepers are fully equipped - either by providing them with the
equipment or confirming that they have and will bring adequate equipment of their own. Particularly
note the requirements for electronic stopwatches (C.16.1.j and F1.2.4) and tripods (F1.1.2 and
F1.2.7.a). The organisation must have equipment necessary for processing the times recorded by
the timekeepers. A scoreboard is essential for displaying the latest results and should be large
enough to be read by a group of people at any one time. It is desirable to have an internet
connection to allow uploading latest scores to an internet web site. Processing requires separate
facilities for spot checking models and checking new towlines or rubber motors - see section 4 of
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this guide. The containers for fuel must be kept at the starting line under the control of the
timekeepers.

The organisers shall provide fuel for F1C, at cost for practice flying and free for use in the
competition (C.13.7). The fuel must be requested in advance (at the time of entry). Competitors
have a choice of either castor oil or synthetic oil, their choice must be indicated when the fuel is
requested on the entry form. Fuel supplied by organisers shall be mixed from top quality material.
Methanol shall be at least commercial grade without additives. Castor oil shall be first pressing
castor oil. It is recommended that a small container is used for combining the oil and methanol
(such as 2 litres of fuel in a 3 litre container), this should be thoroughly mixed then transferred to a
large container, repeating until enough fuel is available. The fuel mixes most easily if the
temperature is at least 20C and humidity should be low to avoid the methanol absorbing water.
The fuel should be transferred to small bottles for sale to competitors for testing or for use at the
competition. The means of distributing the fuel to competitors must be arranged.

The organisers must be able to transport all the equipment to and across the flying field, with
vehicles suitable for the terrain and able to transport it to any position on the field which may be
required according to wind direction.

The organiser must have available a suitable stamp or stickers for identifying the models after
registration (F1.3.1.a).

The organisers should make available small stickers for competitors to place on their models to
give instructions in the local language of action to take if finding a model, these to be available at
the time of registration. To aid competitors who are training before registration, early availability of
the stickers is helpful, or alternatively the text of the stickers could be published in a bulletin before
the event to allow competitors to prepare their own stickers.

Facilities

Refreshment, toilet, and first aid are desirable facilities on the flying field and should be kept well
away from the launching area and from the areas in which models may land. The provision of fire-
fighting equipment may be appropriate if the field has a high fire risk, and in any case a means of
contacting the local fire service must be defined. Arrangements should be made to supply food and
drink during the day to competitors and the arrangements for this must be announced in advance.
Any meals during the competition should be light meals and easy to distribute, such as packed
lunches. Car parking should be designated so as not to interfere with flying but with regard to easy
access to the starting line for competitors.

Model Checking
There are four phases to this operation with the following requirements:

1) The first phase involves checking the competitors and their model certificates on arrival, entails:

a) check that the competitor holds a valid FAI Sporting Licence issued by his National
Airsports Control in accordance with the Sporting Code (C.6). This requires checking that
licences are recorded on the FAI licence database. If the Sporting Licences are
impounded during the event, plans should be drawn up for returning them at the end of
the competition.

b) check the FAlI Model Specification Certificates for up to the maximum number of models
which may be submitted by each competitor (C.10.1, C.12.a)

c) in the case of models not correctly processed the organisers must carry out this
processing (C.12.b).

d) check that there is an FAI sticker on each model and equivalent markings on every main
part of each model in agreement with the corresponding certificate and identifying each
model with a unique code with the letters or numbers of the required size (C.11.1.a.ii).
Confirmation of this check should be shown by marking across the edge of the sticker
and the model with an indelible special symbol or stamp of the organisation (F1.3.1.a).
The identifying letters or number (unique code) on the four models of each competitor
should be recorded on the score sheet which will be used for recording the flight times
for that competitor. This helps the timekeepers to check and record the identifying code
of the model used for each flight.

e) check that the Olympic identification and FAI national licence number or FAI Unique ID
number of the competitor appears on the wing of the model and is of the correct size
(C.11.1.a.i).
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f) allow competitors to measure model characteristics on the official processing equipment
(C.16.1.c)

2) The second phase involves allowing competitors to check on towline length, rubber motor
weight, piston motor swept volume and model minimum weight on the official processing
equipment (C.16.1.c and F1.3.1). The team managers should be informed of the arrangements
for carrying out this checking, which may be made both according to a schedule and also at any
other time requested by the competitor (but possibly subject to more delay in that case).

3) The third phase of checking requires that during the competition the organiser should:

a) process the important characteristics of at least 20% of the models (C.12.d), including
the towline length for F1A and the rubber motor weight for F1B. The models checked
should be chosen at random and it should be done in a manner so as not to
inconvenience or hinder competitors; it is best to briefly impound and check a model
immediately after it has made an official flight. Advance notice of the check should not
be given. The competitor and/or the team manager should be present during the
processing. The results of these checks should be recorded.

b) provide facilities for checking extra towlines and rubber motors in addition to those
checked under (2). This may be required for the convenience of competitors at any time.

Note that these checks are in addition to the model identification checks which the timekeepers
make before each flight

4) The final phase comes after provisional results have been achieved. It requires checking of all
the characteristics of each model used by competitors placing first, second and third (C.12.e).
It is prudent to impound at least the fourth place models as well, for processing in case of any
disqualification in the first three. It is possible that the rechecking be carried out at the flying site
if good facilities are available there for accurate measurements; alternatively, the models should
be impounded at the flying site and taken for processing at the chosen site.

The equipment required for processing thus includes:
FAI model certificates and stickers, item (for item 1.c above);
A means of marking registered models

Means of accurately weighing models and rubber motors Scales should have been
calibrated and digital scales should read to at least 0.1g for model weighing and 0.01g for
weighing motors , items (1.c), (2), (3.a), (3.b), and (4);

Means of measuring models and computing the projected area, both on and off the flying
site, items (1.c), (3.a), (3.b), and (4);

A measure for accurate determination of the 50m maximum towline length and a means of
applying the specified tensile load when checking the towlines, (1.c), (2), (3.a), (3.b), (4);

Accurate instruments for measuring motors and calculating the motor capacity, items (1.c),
(2) and (4);
Official fuel for class F1C, needed for practice and the competition (3.3.2, C.13.7);

A means for dispensing the official F1C fuel to competitors during the competition. Fuel bottles
should be clearly marked to indicate their contents, not to be confused with drinks.

3.A2.5.1 Motor volume

To determine motor swept volume the stroke and bore of the motor must be measured accurately
with precision engineering tools. Note that (B.4.24) defines that the swept piston area is calculated
from measurements of the bore of the liner at the top dead centre. One recommended technique
is to:

a) Rotate propeller to be at top dead centre position and keep in this position

b) Remove head and measure distance from top of head to piston, zero calliper reading
c) Rotate propeller 180° to bottom dead centre position

d) Measure distance from top of head to piston, calliper reading now gives stroke

e) Rotate propeller to top dead centre and measure diameter at top of piston

f) Repeat all measurements and confirm consistent results
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The swept volume is then found by multiplying the swept piston area by the stroke. These
calculations to determine capacity must use the full accuracy of the measured dimensions.

When the swept volume has been determined, B.4.24 specifies that the calculated volume must
be truncated to two decimal places. This means that the figures in third and later decimal places
are deleted and the result compared to the maximum of 2.5cc specified in (3.3.2) or 1cc in 3.6.2.
The following examples are given to clarify the procedure:

calculated volume 2496 | 2.5004 | 2.5084 | 2.5102

truncated volume 2.49 2.50 2.50 2.51

within specification? yes yes yes No
Timekeeping

This is a most important aspect of any free flight competition. The people chosen for duty as
timekeepers should have good eyesight and have some experience of the task, preferably being
active free flight aeromodellers. They should be familiar with the rules of the event; to reinforce
this, a detailed briefing meeting should be held on the evening before each event and the
timekeepers should be issued with copies of the rules and a briefing sheet, such as presented in
Appendix B.

The best method of allocating timekeepers is for a pair to be assigned to each starting line position
and to time all flights at that position during the entire competition. In conjunction with this the
competitors move from one pole to another between rounds (F1.1.1) and thus each pair of
timekeepers take duty for a different team for each round.

The timekeepers retain custody of impounded items (fuel and any receptacles used by the
competitors to hold their working supply of fuel) at their pole for the duration of a round and at the
end of the round they should ensure safe and prompt transfer to the timekeepers responsible for
that team in the next round. Competitors must be allowed free access to their impounded items at
all times but the timekeepers must watch that no possibility of tampering arises. The organisers
should regularly communicate with their timekeepers, so that they do not need to leave their
position during rounds for such things as transmitting results or collecting refreshments. A few
spare timekeepers should be available to cover for any timekeeper who must unavoidably leave
his position during the day. It is most important that all timekeepers should be in position before
the start of each round. Arrangements must be made to ensure custody of impounded items in the
event of long breaks in the flying, such as during poor weather or over a lunch break.

Equipment required for each timekeeper includes: a pair of binoculars meeting FAI specifications
(F1.2.7), at least one stopwatch of specified type and accuracy (C.16.1.j, F1.2.4), results cards on
a board with pens, briefing sheets, a means of identification to competitors and team managers,
and a chair (for comfort when possible to relax between flights during a long day). Note that a
second stopwatch is required for each timekeeper in F1C and F1P to time motor runs or lap split
timing should be used. A tripod for supporting binoculars is an advised additional item of equipment.

The timekeepers should write down the results in exactly the form in which it is recorded on the
stopwatch (for example, as minutes and seconds) to avoid conversion errors. The results sheets
may include a second copy facility so that a copy of the recorded result for each flight may
immediately be given to the team manager, or a box for the team manager to sign to indicate
agreement with the time. In the event of any question about the recorded time, the timekeepers
should write down the exact readings of all watches (to hundredths of seconds). This will be used
for the CD and Jury to check the official time. After the results have been recorded the sheets
should be collected by a runner and taken to a central scoring office. Here any appropriate
conversions should be made (for example, into seconds) and the score recorded on a master
sheet. If a computer is being used for processing the results, the scores should be entered into it
after recording them on the master sheet and programs should obviously be carefully checked and
regular copies of data made to safeguard the smooth and accurate preparation of the results. A
public scoreboard should be updated to show latest individual and team scores and positions as
soon as possible (C.16.1.f). A coloured (red) dot on the scoreboard in place of a maximum (or
writing the number in red) simplifies seeing those with full scores. The latest scores and positions
should be uploaded to the internet if possible. Written copies of the results should be prepared at
the close of the event; these must be sent to the FAI and National Aero Clubs (C.13.6) and should
also be handed out at the awards ceremony to the FAI Jury, team managers, competitors,
supporters and press representatives.
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Organisation of flyoffs

There may be pressure of time to prepare for flyoffs, particularly subsequent flyoffs quickly following
the first flyoff. A simple way to undertake the draw for the flyoff is to group together all the score
cards of the eligible competitors face down and have the jury draw cards from the pack to determine
the competitor at pole 1, pole 2, etc.

Opening and Closing Ceremonies

It is desirable to keep all ceremonies short and readily understood in all languages. See the
definition C.15.7.

The key elements of an opening ceremony are introduction of the teams and welcoming remarks
by the organisers and the president of the FAI Jury. Depending on the number of teams it may not
be desirable to play the anthem of each country. If requested the team managers should have
brought recordings of their national anthem. For any country not bringing an anthem it is
recommended that the FAI anthem be played in their case.

At the beginning of the opening ceremony, as soon as the teams are at their places, the FAl anthem
is played, and the FAI flag raised. At the end of the ceremony, the President of the FAI Jury declares
the Championship open, and the national anthem of the organising country is played.

The prize-giving should be separate from any closing banquet, so that it may be attended by all
participants independent of whether they buy tickets for the meal. The key preparation for the prize-
giving is to have all the trophies, medals and diploma available for presentation, with the diploma
completed with the winners’ names. There should be a rostrum or other central area or stage for
presentations to the winners which allows suitable views for photographers. After presentation of
the awards in each category, the national anthem of the victor should be played while the flags of
the top three nations are raised or displayed. Closing remarks by the organisers and the president
of the FAI Jury complete the prize-giving.

At the end of the ceremony, the FAI anthem may be played, and the FAI flag presented, as a
symbol, to the team manager of the next organising country.

In planning any closing banquet it should be remembered that the main enjoyment of participants
is meeting one another and talking together. To assist in this, it is not desirable to provide major
special performers or speeches or loud music for the dinner. At any Championship, if alcohol is
free of charge, soft drinks should also be free of charge. At Junior Championships high percentage
alcohol must not be free of charge.
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ANNEX 2, APPENDIX A

A GUIDE FOR THE ORGANISERS OF FAI OUTDOOR FREE FLIGHT OPEN
INTERNATIONALS

There is a degree more freedom possible in the organisation of Open Internationals than there is for
Championships, but this does not diminish the organiser's responsibility to run an event according to FAI
regulations. There is a greater need to ensure fair arrangements for all competitors since they are not
assisted by the formal representation through the team manager that they have at a Championships.

Many of the points given in the Guide for Championships organisers are still appropriate to Open
Internationals and in the following Guide emphasis is placed on the differences.

3.A2A1. Site

A good flying site is as important for an Open event as it is for Championships. The major point of
difference is that there is no requirement to supply official accommodation and catering. This
places increased emphasis on the need for hotels and camp sites near to the flying site.

The inclusion of an event on the FAI Contest Calendar does not require a detailed presentation to
CIAM, but general information together with the entry forms should be sent to National Aero Clubs
and to any individual requesting them. Detailed maps showing the location of the flying field and
the registration office should be sent to all competitors. If competitors will be required to assist in
timekeeping then this must be explained in the advance information bulletins. Entry forms should
give the possibility to identify the junior competitors, in order to identify them in the general
classification and make a special junior classification if the number of juniors participating in each
class is greater than three (C.13.5).

Score cards should be similar to the ones used for World or Continental Championships, with a
special place for timekeepers to record the code of the model flown at each round by each
competitor.

3.A2A.2. Timetable

It is equally necessary to choose a time of year which is likely to give good flying conditions and
to arrange the timetable to avoid periods of strong winds or intense thermal activity.

The best schedule is to follow the Championships style, with a practice day followed by one contest
day for each class and with a free day available for completion of the event if there have been any
delays. However, there is usually pressure to follow a shorter timetable than this and two possible
arrangements for fitting events F1A, F1B and F1C into two days are now suggested:

a) Flying F1A on one day and F1B plus F1C on the other day. The popularity of F1A means
that there is a similar total number of competitors on each day. However, it is preferable not
to have F1B and F1C models flown together. Separate starting lines should be established
for each class.

b) Flying all classes in rounds at the same times. This requires three separate starting lines for
the three classes and a large number of timekeepers. It is difficult for competitors and
helpers involved with different classes, but it allows a competition to be completed in one
day.

As well as the times of all rounds, the timetable should include the time and place of competitor
registration and the awards presentation ceremony, together with any model checking and
opening ceremony that may take place. Copies of the timetable must be sent out with entry forms.

Note that under World Cup rules (Volume F1 Annex 1 para1) F1P models may be flown alongside
F1C in World Cup Open Internationals. The F1P models are flown to their class rules except that
the maximum flight time must be the same as the F1C flights. The F1P results are included with
the F1C results for F1C World Cup scoring and also count for F1P Junior World Cup for junior
flyers.

3.A2A.3. Flying Site Organisation

The comments under this heading in the Championships Guide are equally applicable to Open
Internationals.
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3.A2A.4. Model Checking

All of the comments on model checking for Championships remain valid for Open Internationals,
but it is usual to place greater emphasis on checking having been carried out in advance by the
competitors' National Aero Clubs. To back up this it is important that the competitors have access
to any official processing equipment (C.16.1.c), the spot checks are carried out (C.12.d) and the
models of the top three placing competitors are checked in detail (C.12.e).

3.A2A.5. Timekeeping

This is often a most difficult part of an Open International. The timekeepers should be experienced
free flight aeromodellers with good eyesight and be familiar with the rules of the event. They should
be issued with copies of the relevant rules and a briefing sheet on the style of Appendix B.

Supplying an adequate number of timekeepers for an Open International is often more difficult
than for a Championships - there may be a much greater number of competitors and the organisers
may have smaller resources of manpower available. Starting pole positions should be allocated
by draw for the first round, but with the possibility of constraining the draw to select people able to
speak the same language at each pole as far as possible. Competitors at a pole fly one at a time
in an order preferably established by mutual agreement of the competitors for each flight; in the
event of disagreement at a pole, the official timekeeper at that pole may impose a flying order,
subject to appeal to the FAI Jury.

It is preferable that the organisers supply at least one official timekeeper at each starting position
in order to retain custody of the score cards, to observe that correct procedures are followed and
to act as a contact point at that position. At least one official timekeeper at each position should
be able to converse in one of the official languages of the event. Two timekeepers are required for
each official flight; in the event of the organisers not supplying both timekeepers per position, then
the required timekeepers should be other competitor(s) flying from that position or a helper of the
other competitors. The official timekeeper at the position should ensure that all competitors
undertake their fair share of help in the timekeeping and that there is always someone ready to
help him time the next flight. Any dispute in undertaking timekeeping help should be referred to
the FAI Jury and the organisers should be able to call upon a small number of additional
timekeepers to allow timekeeping to continue at the pole during a dispute.

It is not permissible to reduce the timekeeper requirement by increasing the number of competitors
at each starting position. Sufficient positions should be established to allow each competitor at
least 10 minutes to fly if the round time is evenly distributed between all the competitors. The
official timekeeper should draw the attention of the FAI Jury to any competitor taking a significantly
longer time to fly than his fair allocation of round time.

Since the official timekeeper at each pole may be more actively involved in organising activities at
his position than is the case at a Championship, it is even more important that the contest director
arranges good communications with the timekeepers. There should be a frequent runner service
between all the timekeepers and the contest director and clear audible or visual signals should be
available for the timekeeper to call the contest director and hence the FAI Jury in the event of any
difficulty.

The requirements for processing scores and for timekeeping equipment are the same for Open
Internationals as described previously for Championships. It is important that when competitors
assist in the timing of flights they should be correctly equipped with stopwatches and binoculars
according to the FAI specifications. Familiarity of operation is important with these devices and so
they should supply their own stopwatches and binoculars if these are acceptable, otherwise they
should observe a flight with spare equipment supplied by the organiser and held by the official
timekeeper.

SC4_VOL_F1_FreeFlight_20 Platnost od 1.1.2020 Strana 58



Pfiloha 2, doplnék B - Instrukce pro pouceni ¢asoméficu venkovnich volnych kategorii

PRILOHA 2, DOPLNEK B

INSTRUKCE PRO POUCENi CASOMERICU VENKOVNiICH VOLNYCH KATEGORIi

Povinnost casoméficu je spravedlivé sledovat a zaznamenavat ¢asy letl soutézicich. Pfitom se musi Fidit
pravidly Sportovniho fadu FAI a musi také zajistit, aby lety byly provadény v souladu se Sportovnim fadem.
Pro dosazeni objektivnich sportovnich vysledkl je nezbytné, aby ¢asoméfici jednali tak, aby soutézicim
poskytli co nejvétsi moznost k uskute¢néni jejich letd.

Den pfed soutézi by organizatofi méli uspofadat pro casomeéfice kratkou informacni schlizku, prodiskutovat
s nimi pravidla a vysvétlit logistické a provozni postupy, které maji byt béhem soutéze dodrzovany. Mél by

byt rozdan seznam ¢asoméficl a jejich rozdéleni na startovisté.

Nasleduje nékolik podrobnych bodu tykajicich se Ulohy méfeni ¢asu, konkrétné zamérené na na méreni
¢asu na Mistrovstvich, ale také na vefejnych mezinarodnich soutézich (viz zavére¢na poznamka).

3.A2B.1. Zahajeni soutéze

Casoméfici musi byt na uréeném startovisti nejméné 10 minut pfed zahajenim prvniho kola. Méli
by mit pfipraveny stopky, dalekohledy, stativy (jeden na startovisti), bodovaci karty, pera, véci
v Uschové, Zidle a pfipadné dalSi potfeby.

3.A2B.2. Véci v Uschové

V kategorii F1C musi byt standardni palivo stale pod kontrolou pofadatelt (CasoméFica), ale
soutézicim by mél byt umoznén pfistup k palivu pfed zaCatkem kazdého kola. To jim umozni, aby
byli pfipraveni k letu na zaCatku kola: mohou odebrat palivo, vyplachnout palivovou nadrz a naplnit
ji.

Pristupovat k vécem v Uschové kdykoli béhem soutéZe muze i vice soutézicich zaroven za
pfedpokladu, Ze si asoméfici udrzuji dohled nad pfedméty. Mezi jednotlivymi koly by mél jeden
Casomé&fi€ odnést vé&ci pfislusného tymu v uschové na dalsi startovisté tohoto tymu, zatimco druhy
Casoméfi¢ Eeka na svém startovisti na doru€eni vybaveni dalSiho tymu k letu na tomto startovisti.

3.A2B.3. Priprava na méreni letu

Kdyz je soutézici pfipraven provést let, musi ¢asoméfi¢i zkontrolovat jeho jméno a Cislo ve
vysledkové karté. Musi byt zkontrolovano identifikacni €islo nebo pismeno na modelu v porovnani
s Cisly uvedenymi na vysledkové karté a zaznamenano jako identifikace modelu pouzitého pro
tento let. Na Mistrovstvich musi €asoméfici zkontrolovat, zda byl model pfevzat (orazitkovan nebo
jinak oznagen) pfi prejimce model(. CasoméFisi musi zkontrolovat, 76 ma model na kfidle
olympijskou identifikaci zemé soutéziciho, jakoz i licenéni Cislo FAI (nebo narodni licenci)
soutéziciho. To je zvlasté nutné, a to i pfi vefejnych soutézich Svétového poharu.

Casoméfiti se musi seznamit s tvarem a barvami modelu, aby ho mohli pozdé&ji rozeznat od
ostatnich. Méli by si zkontrolovat nastaveni dalekohledu a vynulovat stopky.

3.A2B.4. Méreni doby letu

Casoméfigi musi zkontrolovat, Ze byl model vypustén v priib&hu kola, tj. v dob& mezi zadatkem a
koncem pfislusného kola. Také by méli zkontrolovat, Ze byl model vypustén ve vzdalenosti do 5 m
od stfedu startovi§té (model se pred startem mize nachazet dale, ale v okamziku vypusténi by
mél byt nejdale 5 m od stfedu startovisté).

Model by mél byt béhem letu peclivé a nepretrzité sledovan. Zvlastni pozornost by méla byt
vénovana letllm zapocitanym jako pokus z jakéhokoliv dGvodu nebo pfi zjisténi srazky modeld.
Pokud nastane néktera z téchto udalosti, musi byt informovan vedouci druzstva.

V kategorii F1A by mél byt informovan vedouci druzstva v okamziku, kdy je model tak daleko, Zze
nelze urcit okamzik je vypusténi ze Sndry. Podobné by v F1C méla byt pfili§ dlouha doba chodu
motoru okamZité nahlasena vedoucimu tymu. Je obtizné pfesné zméfit dobu chodu motoru;
CasoméfiCi by se méli snazit co nejlépe posoudit okamzik, kdy se motor zastavi, obvykle
poslouchanim zvuku motoru a bez ovlivnéni polohy modelu. Pokud by hluk jinych bézicich motort
znemoznil zméfeni pfesného ¢asu chodu motoru, mél by se takovy ¢as uznat za platny a vyhoda

pochybnosti by méla byt dana soutéZicimu namisto zaznamenavani nepiresné dlouhé doby.

Mély by byt dodrzovany pokyny pro pouzivani dalekohledu obsazené ve Sportovnim Fadu. Je
dllezité, aby se dalekohled béhem letu pouzival dostateéné brzy, aby bylo snadné zachytit
spravny model. Pro podepieni dalekohledu, by mél byt pouzit stativ, pokud je k dispozici, ten je
zvlasté uzite€ny pfi méfeni dlouhych rozletovych lett nebo pfi silném vétru.

Pokud hrozi nebezpeci, Ze se model ztrati z dohledu za mistni pfekdzkou, méli by se Casoméfici
posunout co nejdale (polomér 10 m od startovisté) tak, aby byl model co nejdéle v dohledu
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(F1.2.5). Je tfeba se vyhnout jakémukoli rozptyleni pohledem na stopky za Ucelem kontroly
pribéhu letu, protoze to znamena odvraceni pozornosti od samotného modelu.

Casoméfiéi by si méli véas stoupnout tak, aby jim prekazky nebo osoby nebranily ve vyhledu na
nizko letici modely.

3.A2B.5. Zaznam o letu

Pokud byl let pokusem, mélo by to byt zaznamenano ve vysledkové karté. Na konci méfeného
letu by se mél vypocitat primér ¢asli zmérenych na obou stopkach a zapsat ¢as zaokrouhleny na
celou vtefinu. Pokud to vysledkova karta umoznuje, ¢as by mél byt zapsan v minutach a vtefinach
jak je na stopkach a pak takeé jen ve vtefinach. Na Mistrovstvich by mél vedouci druZstva podpisem
potvrdit, Ze byl se zapsanym asem seznamen. Zapis by mél byt proveden co nejrychleji, pokud

dalSi soutézici ¢ekaji na let. Vyplnéné vysledkové karty by méla od ¢asoméfich vybirat osoba
povéfena poradatelem a pfedavat vysledky na vysledkovou tabuli a stanoveni pofadi.

3.A2B.6. Protesty

Spor, ktery nelze vyresSit mezi asoméfiCi a vedoucim tymu, musi byt postoupen Fediteli soutéze
nebo jury FAI. Casomé&fi¢i by b&hem sporu neméli opustit své misto, ale méli by pokradovat
v méfeni, jak poZaduji ostatni soutézici na startovisti. Pokud spor neni vyfeSen v prabéhu kola a
soutézici by mohl mit narok na opravny let v pfipadé uznani protestu, méli by mu ¢asoméfrici
umoznit letét opravny let. Cas by mél byt zaznamenavan samostatné do vyfeseni sporu. Opravny

let musi byt proveden pfed koncem kola.

V pfipadé rozletu Ize protest vyfeSit pomoci dat zaznamenanych elektronickym vySkomeérem.
Takovy protest musi byt vyznacen na vysledkové karté spolu s rozporovanym ¢asem rozletového
kola.

3.A2B.7. Vefejné mezinarodni soutéze

Povinnosti ¢asoméficu jsou podobné tém na Mistrovstvich. Na jednom startovisti mize byt jen
jeden oficialni ¢asoméfi¢ a druhy casoméfic muize byt napfiklad vylosovan ze soutézicich

Cekajicich na let apod. Vysledkové karty by mél mit oficialni asoméri¢ a ten také musi vyresit
jakykoli spor mezi soutéZicimi na svém startovisti, napf. pokud jde o pofadi na startu nebo ¢as
potfebny k letu.

SC4_VOL_F1_FreeFlight_20 Platnost od 1.1.2020 Strana 60



PFiloha 3 - Priivodce pro pofadatele soutézi halovych volnych modelt

ANNEX 3 A GUIDE FOR THE ORGANISERS OF FAI INDOOR FREE FLIGHT

COMPETITIONS

This issue is based on the Guide approved in 1999 with modifications to reflect changes to the FAI Sporting
Code Section 4 up to the 2016 edition.

3.A3.1.

3.A3.2.

Objective

This document is intended to specify guidelines for the organisation of indoor free flight
international contests, for the benefit of both the organisers and the competitors. It is emphasised
that recommendations are given and these do not have the same status as the binding regulations
in the FAI Sporting Codes. However, since it is widely distributed and should be regarded as the
standard for international competitions, organisers should avoid confusion by announcing in
advance any changes from this guide such as may be necessary to suit local circumstances. These
changes should be approved by the CIAM Bureau for a Championship or by the appointed FAI
Jury for an Open International event.

This guide is applicable to World and Continental Championships in class F1D. Organisers of
Championships should note the administrative advice given in the CIAM general guide on the
organisation of Championships. For organisers of FAI Open International events, appendix A gives
changes and comments appropriate to Open Internationals for F1D, F1L, and F1M classes.
Where this guide refers to the FAI Sporting Code Section 4 the relevant paragraph is quoted in
brackets.

Site

A good flying site is of primary importance to any indoor competition. In fact there are so few sites
suitable for F1D that the availability of a suitable site is central to the whole concept of organising
a Championships. The main determining factor governing the suitability of a site should be the
successful demonstration of F1D flying in the site for local or national competitions. The individuality
of sites makes a list of requirements meaningless but the factors to be considered include:

Size and height of the hall - there must be an adequate area over which the height is close to
the maximum, to allow enough space for models to use the height for maximum climb (this is
reflected in the ceiling category definition 3.4.12);

Adequate and clear flat floor space, especially under the highest part of the ceiling;
A minimum of obstructions in the airspace (hanging ropes, cables, lights, etc);
Walls and ceilings not made of materials likely to trap models on contact;

Adequate lighting, especially in model preparation areas on the floor and up to the ceiling for
model observation and steering;

The hall should be as airtight as possible (closed doors, windows, etc) to minimise draughts;

The organiser must have complete control of access to the building (for example, to keep
visitors under control but allow competitors unhindered access to the site);

Minimum influence of external weather on the inside air conditions (rainproof, minimum interior
heating from the sun, etc).

Aside from the hall itself a Championship requires:

a) ease of access for competitors arriving by road or by public transport and via international
ports and airports;

b) availability of adequate and reasonably priced accommodation for all competitors, team
managers, officials, and at least some supporters and helpers;

c) time taken to travel between the official accommodation and the flying site (desirably this
should be less than 30 minutes);

d) availability of local hotels for additional supporters.

When offering a site in a Championships proposal to the CIAM, the National Aero Club must give
a detailed description of all the aspects discussed above, including especially a detailed plan and
profile of the site with measurements. The accommodation facilities must be described and the
entry fee stated, split into an obligatory part and an optional part for food and accommodation
(C.15.5). These fees should be justified to CIAM by including an estimated income and expenditure
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budget for the Championship. CIAM should be given accurate scale drawings of the hall and details
of transport connections to the venue, with regard to competitors travelling with large boxes.

For a site not previously used for Championships it should be arranged for a CIAM representative
from another country to visit the flying site while it is being used for a national competition or practice
flying. This official may be a member of the CIAM Bureau, or the Chairman or a member of the
CIAM Free Flight Subcommittee, a CIAM Delegate, or a member of the FAI Jury at a recent Indoor
Championships. In the case of CIAM Delegates or CIAM Bureau members the chosen
representative should have recent experience of indoor flying. The CIAM representative should
discuss the site with internationally known and respected modellers who fly F1D and regularly use
the proposed site.

Well in advance of the event, information should be sent to National Aero Clubs and members of
the FAI Jury, including a description of the site and any special features. Maps should be given
showing the location of the flying site, the accommodation and the participants' registration point
relative to roads and local towns.

Timetable

The time of year for the contest should be chosen to minimise the effect of external weather on the
indoor flying conditions in the hall.

It is required (C.16.1.d) that at least one practice day be provided before the contest. It is often
arranged that the opening ceremony takes place during the practice day: if this is done then the
interruption to the practice flying should be as short as possible, whether the ceremony is held in
the hall or elsewhere.

There are no defined round times or other constraints on the timetable for F1D competitions. The
only requirement is that each competitor is allowed 6 flights. The scheduling of these flights
depends on local circumstances and also on the number of competitors in the event. If the number
of competitors is so large that there are likely to be enforced delays on launching (to prevent there
being too many models in the air at once) then the timetable must allow more time for flights.

The most common arrangement for World Championships is to have 2 flights per day spread over
3 competition days; 3 flights per day over 2 days has been used for some Championships at large
sites and for Continental Championships with smaller numbers of entries. It is convenient but not
essential if each competition day is subdivided into rounds; this helps to spread the flights through
the day and allows a better appreciation of the current results as the competition develops. Each
round should be long enough to allow time for all competitors to fly and also to take reflights in the
event of collisions, but not excessively long otherwise conditions may vary too much during the
round. Time must be allowed for practice flying during each competition day, for example at the
beginning and end of the day and possibly also in a break between rounds.

The published timetable should include the starting and finishing times of the rounds and practice
times. The finishing time of a day or a round must refer to the last launch time: remember that a
flight launched just before this finishing time may continue for a considerable time after the finishing
time', for example 45 minutes. No other activity should be scheduled during this period after the
last launch time. The timetable should also include the time and place of:

a) a meeting of the organisers with the team managers after arrival and also in the evening
before each contest flying day;

b) briefing meetings for the timekeepers;
c) an opening ceremony;

d) an awards presentation ceremony for the award of FAI Trophies and Diploma to the winners.

It is important that at least some members of the FAI Jury are invited to and are present at each of
these functions, that is: each team managers meeting, the timekeeper briefing, the opening and
the awards ceremonies.

Copies of the timetable should be distributed at least 2 months in advance to those National Aero
Clubs that have indicated their intention to participate, with points of detail supplied if necessary in
hand-outs upon arrival at the event.
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Flying Site Organisation

This section of the guide concerns the running of the flying site on contest days. While split into a
number of headings here, it is essential that all aspects of the organisation are closely integrated.

Officials
Separate spheres of duty require a contest director, a chief timekeeper and a site organiser:

The contest director takes overall control and is responsible for contact between the team
managers, chief timekeeper, the model processing staff, other officials and the FAI Jury. He should
arrange for contacting the Jury immediately in the event of a protest being received under rule
C.20.

The chief timekeeper is in charge of all aspects of timekeeping and recording and displaying
scores, discussed in section 5 of this guide.

The site organiser takes care of administrative and logistic matters not immediately impinging on
the contest flying. He has specific responsibility to control access to the hall and to prevent actions
likely to damage models or disturb the air in the hall, for example ensuring that doors and windows
are closed and that only people directly involved with the flying walk around the floor or near
models. All obstructions should be kept to a minimum in any area where competitors may need to
go to steer models. The site organiser shall also enforce a ban on the use of flash lights or high
intensity lights by photographers during practice or the competition (these can act to blind
competitors during delicate operations on their models). The site organiser should also have staff
available to retrieve models which become caught on the structure of the building and which cannot
be retrieved safely by competitors.

In addition, interpreters must be available at all stages of the Championships for languages
sufficient to allow communication between the main officials, team managers and the FAI Jury. An
essential minimum is to ensure that these three categories of people are able to communicate via
the official languages specified for the Championships The smooth running of the event is aided
by also supplying interpreters for teams which are unable to converse in any of the official
languages.

Equipment

The basic essentials for processing F1D models are devices to confirm that the weight of the model
exceeds the specified minimum and that the weight of the motor does not exceed the specified
maximum and dimensional checks to confirm that the wingspan, wing chord and tail span are within
the specified maxima. These items of processing equipment will usually need to be produced
especially for the purpose. They may be well engineered mechanical devices (such as two
weighted strings at the correct spacing for the wingspan check) or may employ electronic
equipment according to local availability. Whatever form of equipment is used it must be reliable
and accurate. It must be set up on firm bases, shielded from draughts, and set up in a position
which does not obstruct flying but which is accessible for models to be processed before going on
to the floor to fly. Only the processing official, the competitor and their helpers should be allowed
near the processing equipment. A means of marking models should be available, such as coloured
soft pens.

An official clock, reading to the nearest second, should be used to time the rounds or start and
finish times. It should be accurate throughout the day and should not be adjusted after the start of
the contest. The clock should be available for reference by competitors and defines the timetable
as published, unless changes have been announced. The start and finish of rounds should be
marked by audible signals or announcements. A public address system may be helpful for
communications from the organisers, calling for the Jury, making additional announcements on
round times, etc, but its use should be kept to a minimum. No music may be played during the
competition. Communications for competitors must be made in all official languages.

Equipment is necessary for processing the flight times recorded by the timekeepers and a
scoreboard or suitable computer display is essential for showing latest results. The equipment
required by timekeepers is discussed in section 5. All equipment shall be checked by the FAI Jury
before the beginning of the competition.

Facilities
Refreshment, toilet, and first aid are required in the immediate vicinity of the hall (but not obstructing
the flying area). Arrangements should be made to supply food during the day to competitors (and

those helpers who have paid for official food) and the arrangements for this must be announced in
advance. If lunch is served away from the hall during the competition it must be only a short
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distance away; if it is served at the flying site it must not be in a position to interfere with flying when
this is in progress. A transport service should be provided to take competitors between the official
accommodation and the flying site, with the bulk of this required well before the scheduled start of
contest flying and after the close of flying, but with a less intensive service required during the day.
The organisers must indicate suitable car parking places for competitors and also positions for
delivery of model boxes to the hall entrance.

Model Checking
There are three phases to this operation with the following requirements:

1) The first phase, before the competition starts, involves checking that each competitor holds
a valid FAI Sporting Licence (C.6). If the Sporting Licences are impounded during the event,
plans should be drawn up for returning them at the end of the competition.

2) The competitors must be allowed access to the official processing equipment to measure
model characteristics (C.16.1.c).

3) The third phase of checking requires that during the competition the organiser should
measure the relevant characteristics of each model when it is used for an official flight. For
F1D this means checking model weight and wingspan before the flight and the weight of the
rubber motor before or after the flight (F1.3.2).

The equipment required for processing (see also Section 3 Equipment) thus includes:
A means of marking processed models;
A means of accurately checking the weight of models;
A means of accurately checking the weight of rubber motors;
Means of accurately confirming that wingspan, wing chord and tailspan meet requirements.

Timekeeping

This is a most important aspect of any free flight competition. The people chosen for duty as
timekeepers should have good eyesight and have some experience of the task, preferably being
active aeromodellers. They should be familiar with the rules of the event; to reinforce this a detailed
briefing meeting should be held before the event and the timekeepers should be issued with copies
of the rules and a briefing sheet, such as presented in Appendix B.

Two timekeepers are required for each national team at Championships. There are a number of
possibilities for allocation of timekeepers: timekeepers may be allocated to teams at random for
each round of for each day, or the same timekeepers may be assigned to a national team for the
entire competition. The former method has the merit of mixing the expertise of timekeepers
between the teams without forming any close association or support for "their" team, whereas the
latter has the merit of enhancing efficiency through familiarity of teams and timekeepers.

The same pair of timekeepers may work together for the entire competition or the pairing may be
changed for each day. A few spare timekeepers should be available to cover for any timekeeper
who must unavoidably leave his position during the day (but substitution should not take place
during a flight unless in exceptional circumstances). Alternatively all timekeepers may be kept in a
central pool and called forward as required for each competitor as he has been processed ready
for flight. It is most important that all timekeepers should be ready for duty at the start of each
round.

Equipment required for each timekeeper includes: at least one stopwatch of at least the accuracy
specified (3.4.9), score cards on a board with pens, briefing sheets, a means of identification to
competitors and team managers, and a chair or mattress or couch from which long flights may be
observed comfortably. At least one of the timekeepers in each pair must have an additional watch
suitable for accumulative timing of the time for which the propeller is stopped during steering.

The timekeepers should write down the results in exactly the form in which it is recorded on the
stopwatch (for example, as minutes and seconds) to avoid conversion errors. The score cards
should include a second copy facility so that a copy of the recorded result for each flight may
immediately be given to the team manager. After the results have been recorded the score cards
should be taken to a central scoring desk. Here any appropriate conversions should be made (for
example, into seconds) and the score recorded on a master sheet. If a computer is being used for
processing the results, the scores should be entered into it after recording them on the master
sheet and programs should obviously be carefully checked and regular copies of data made to
safeguard the smooth and accurate preparation of the results. A public scoreboard or computer
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displays should be updated to show latest individual and team scores and positions as soon as
possible (C.16.1.f).

Written copies of the results should be prepared at the close of the event and handed out to team
managers, competitors, supporters and press representatives. Results must also be sent to the
FAIl and participating National Aero Clubs within one month (C.13.6).
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ANNEX 3, APPENDIX A

A GUIDE FOR THE ORGANISERS OF FAI INDOOR FREE FLIGHT OPEN
INTERNATIONALS

The organiser of Open Internationals has the same responsibility to run an event according to FAI regulations
as does the organiser of a Championship. There is a greater need to ensure fair arrangements for all
competitors since they are not assisted by the formal representation through the team manager that they
have at a Championship.

Many of the points given in the Guide for Championships organisers are still appropriate to Open
Internationals and in the following Guide emphasis is placed on the differences. In addition to F1D, Open
Internationals may also include competitions for the F1L, F1M, FIN and F1R.

3.A3A.1. Site

A good flying site is as important for an Open event as it is for Championships. The major point of
difference is that there is no requirement to supply official accommodation and catering. This places
increased emphasis on the need for hotels and other accommodation near to the flying site.

The inclusion of an event on the FAI Contest Calendar requires submission of a completed CIAM
application form with the appropriate fee. General information together with the entry forms should
be sent to National Aero Clubs and to any individual requesting them. Detailed maps showing the
location of the flying site and the registration office should be sent to all registered competitors.

3.A3A.2. Timetable

It is likely that there will be little opportunity to make the schedule for an F1D Open International
significantly shorter than that for a Championship. While there is a relaxation of the team flying
routine at a Championship it is likely that the major constraint on round length will be the number
of models which may be allowed in the air at any one time without undue risk of collision. Depending
on the numbers and the site, a schedule of three rounds per day for two days is probably the
shortest possible.

The smaller model classes, F1L and F1M, are characterised by quicker flight preparation time,
shorter flight times, and the possibility of allowing more models in the air at the same time. These
factors combine to allow a shorter timetable, but there may not be adequate time to complete a
whole competition within one day. These models should not be scheduled to fly concurrently with
F1D models.

On other aspects of the timetable, note that competitors will still require practice time, but it is likely
that meetings and ceremonies will be simpler and shorter than those for Championships. Details
of the complete timetable should be sent in advance to all registered competitors, with any
necessary points of clarification supplied in hand-outs upon arrival at the event.

3.A3A.3. Flying Site Organisation

The comments under this heading in the Championships Guide are equally applicable to Open
Internationals, with the addition of some different or extra equipment for processing F1L and F1M
models.

3.A3A.4. Model Checking

All of the comments on model checking for Championships remain valid for Open Internationals. It
is necessary to allow for the differences in characteristics of the additional classes and for the extra
quantities to be verified. Class F1L requires checks to be made on wingspan, wing chord, ratio of
tail area to wing area, and the minimum weight; furthermore the form of structure and design must
be verified to meet the specifications. F1M models require checks on the wingspan, model weight
and rubber motor weight.

3.A3A.5. Timekeeping

This is just as important as in a Championship and it may be more difficult to obtain enough skilled
people to act as timekeepers. The timekeepers should be experienced aeromodellers with good
eyesight and be familiar with the rules of the event. They should be issued with copies of the
relevant rules and a briefing sheet in the style of Appendix B.
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The requirements for processing scores and for timekeeping equipment are the same for Open
Internationals as described previously for Championships.
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PRILOHA 3, DOPLNEK B

INSTRUKCE PRO POUCENi CASOMERICU HALOVYCH VOLNYCH KATEGORIi

Povinnost Easoméficu je spravedlivé sledovat a zaznamenavat ¢asy letd soutézicich. Pfitom se musi Fidit
pravidly Sportovniho fadu FAI a musi také zajistit, aby lety byly provadény v souladu se Sportovnim fadem.
Pro dosazeni objektivnich sportovnich vysledkl je nezbytné, aby ¢asoméfici jednali tak, aby soutézicim
poskytli co nejvétSi moznost k uskutecnéni jejich letd.

Den pfed soutézi by organizatofi méli uspofadat pro casomeéfice kratkou informacni schlizku, prodiskutovat
s nimi pravidla a vysvétlit logistické a provozni postupy, které maji byt béhem soutéZe dodrzovany. Mél by

byt rozdan seznam ¢asoméficu a jejich pfidéleni druzstviim (narodnim tymam), pokud nebudou ¢asoméfici
vyvolavani pfi pozadavku ze startovisté.

Nasleduje nékolik podrobnych bodu tykajicich se Ulohy méfeni €asu, konkrétné zamérené na na méreni
Casu na Mistrovstvich, ale také na vefejnych mezinarodnich soutézich.

3.A3B.1. Zahajeni soutéze

Casoméfici musi byt pfipraveni k méFeni nejméné 10 minut pfed zahajenim prvniho kola. Mé&li by
mit pfipraveny stopky, bodovaci karty, pera, a pfipravit si Zidle (pokud se pouzivaji) tak, aby mohli
sledovat lety.

3.A3B.2. Priprava na méreni letu

Kdyz se soutézici pfipravuje provést let, musi ¢asoméfiCi zkontrolovat jeho jméno a Cislo ve
vysledkové karté. Prevzeti (kontrola) modelu musi byt provedena z takové vzdalenosti, aby to
nerusilo soutéziciho nebo neposkodilo model, ale zaroveh aby se zajistilo, Ze model mezi
prejimkou a startem nebyl zmé&nén ani vyménén. CasoméFici se musi seznamit s tvarem a
charakteristikami modelu, aby ho mohli pozdéji rozeznat od ostatnich. Méli by si vynulovat stopky.

3.A3B.3. Méreni doby letu

Casoméfigi musi zkontrolovat, Ze byl model vypustén v priib&hu kola, tj. v dob& mezi zadatkem a
koncem pfislusného kola.

Model by mél byt béhem letu peclivé a nepretrzité sledovan. Zvlastni pozornost by méla byt
vénovana zacatku letu, kdy maze byt let zapocitan jako nezdafeny. Model musi byt sledovan, aby
se Zzjistilo, jestli nedoslo ke kolizi s jinym leticim modelem nebo jinym soutéZicim provadéjicim
stirovani. Pokud k tomu dojde, musi ¢asoméfi¢i okamzité informovat soutéZiciho nebo vedouciho
soutézici neda najevo, Ze nechce, aby tento let byl zapocitavan. Soutézici mize tuto volbu provést
kdykoliv, nejpozdéji vSak do dvou minut po ukonéeni letu. Pokud se rozhodne let opakovat, potom
musi projit plnou procedurou pfevzeti a kontroly modelu (mGze pouzit jiny model).

Dalsim hlavnim Ukolem ¢asoméricu je sledovat stirovani (navadéni) modelu soutézicim. To musi

probihat v soulahu s pravidly, ktera by méla byt za timto u¢elem peclivé nastudovana. Patfi sem

zejména nasleduijici:

a) Stirovani by mélo byt provadéno pouze v okamziku, pokud hrozi srazka s budovou nebo
jinymi modely.

b) Stirovani musi provadét sam soutézici
c) Nesmi byt znatelné& ménéna vyska letu modelu (ani nahoru ani dolu)
d) Je potieba dbét na to, aby nebyly ovlivnény jiné modely

Kromé pozorovani spravného pribéhu stirovani, musi casoméfici sledovat vrtuli a dobu, na jakou
se pfipadné v prabéhu stirovani zastavi. Doby zastaveni vrtule by se mély naséitat na dalSich
stopkach, zatimco stopky méfici dobu letu by mély pokraCovat v méfeni tak, jak je popsano ve
Sportovnim Fadu.

Po celou dobu maji ¢asoméfici plnou volnost pohybu po obvodu haly, aby mohli co nejlépe
sledovat model a stirovani. Pfitom v8ak musi byt opatrni, aby nenaruSovali let ostatnich modeld.

3.A3B.4. Zaznam o letu
Pokud byl let nezdafeny nebo pokud doslo ke kolizi a soutézZici se rozhodl k opakovani letu, méli

by to ¢asoméfi¢i zaznamenat do vysledkové karty. Jinak by méli po ukonéni letu zaznamenat
dosazeny €as. Aby se pfedeslo moznému nedorozuméni nebo chybé, je nejlepsi zapsat Casy tak,

jak jsou zobrazeny na stopkach. Pak lze provést a zaznamenat pfislusné vypocty: odedist
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zméfenou dobu zastaveni vrtule pfi stirovani a vypocitat primér ¢ast zméfenych na obou
stopkach a zapsat €as zaokrouhleny na celou vtefinu. Vypinéné vysledkové karty by méli
Casomeéfici pfedat na zpracovani vysledkové tabule a stanoveni poradi.

3.A3B.5. Protesty

Spor, ktery nelze vyfesit mezi CasoméfiCi a vedoucim druzstva, musi byt postoupen fediteli

soutéze. Casomérici by méli pokraovat v méfeni, pokud se protest stane v pribéhu méfeného
letu. Pokud spor neni vyfesen v prabéhu kola a soutézici by mohl mit narok na opravny let

v pfipadé uznani protestu, méli by mu Casomérici umoznit letét opravny let, pokud o néj pozada
soutézici nebo vedouci druzstva. Cas by mél byt zaznamenavan samostatné do vyfeSeni sporu.
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ANNEX 4 FREE FLIGHT RANKING

The purpose of the Free Flight Ranking is to demonstrate the relative merit of performances by competitors
on a continued basis.

1.

Classes
F1A, F1B, F1C, F1E.

Competitions

All Free Flight World and Continental Championships and all Free Flight World Cup events are
included.

Updating the list

The effective date for updating ranking list will be every 2 months starting from March 1 in each year
and continuing until the last competition of the year has been completed. The list will be published
when the results of all competitions up to that date have been received.

Points from events
For every event the competitors’ scores will consist of two components:

a) A results component. This consists of points awarded on the same basis as World Cup points
for competitors finishing in the top half or top 24 of the results list. Bonus points are given in
accordance with the current World Cup bonus allocation.

b) An event ranking position component. This measures how well the competitor has performed in

an event compared to the result which would be expected from his current position in the ranking.
To calculate this all the competitors in the competition are placed in the order in which they appear
in the current ranking. Any competitors not previously on the ranking list will be assumed to be
equally placed at the bottom of the ranking list. Each competitor is allocated points according to the
difference between their actual position in the competition and the position calculated according to
the ranking list. One point is awarded for every 3 places different, positive if placed better than
ranking position, negative if below ranking position.

Expiry of scores

A time limit is applied to competitions at the time of updating the ranking list. The points obtained for
events held within the last 12 months will be counted in full. Any points obtained from events held
during the period from 12 months to 24 months will be reduced by a factor varying linearly according
to the time in that period, reaching a factor of zero at 24 months. Thus competitions do not count for
ranking after two years.

Ranking score

A ranking score for a competitor is calculated according to the following scheme:

a) The points total for each event is obtained by adding together the points scored under (4a) and
(4b) and factoring down the result if the event was more than one year before the ranking date
as defined in (5) and rounding down to whole points.

b) A competitor may count his best 6 positive points totals. This may include any eligible events,
without limitation on organising or venue countries.

c) All negative results are counted.

d) The ranking score is the total of the eligible totals from (b) and (c). A negative ranking score will
be treated as zero.

Starting ranking

The defined scheme will be followed for competitions over a 2 year period in advance of the start of
official ranking. At the start of that 2 year period the ranking list is defined by the final points and
position in the World Cup of the previous year. These initial World Cup points are subject to the
expiry of scores factor as defined in (5) so that they cease to contribute to scores by the start of the
official ranking.
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