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VSechna prava vyhrazena. Autorska prava na tento dokument vlastni Mezinarodni letecka federace
(FAI). Jakakoli osoba jednajici jménem FAIl nebo nékterého z jejich ¢lend je timto opravnéna
kopirovat, tisknout a distribuovat tento dokument za nasledujicich podminek:

1. Dokument muze byt pouzit pouze pro informaci a nesmi byt vyuzivan ke komerénim
uceltim.

2. Kazda kopie tohoto dokumentu nebo jeho ¢asti musi obsahovat toto upozornéni o
autorskych pravech.

3. Piedpisy platné pro letecké pravo, letovy provoz a fizeni v prislusnych zemich jsou
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jakymikoli sportovnimi predpisy.
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této smlouvy licencovan.
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PRAVA NA ORGANIZOVANI MEZINARODNICH
SPORTOVNICH AKCI FAl

VSechny sportovni akce, pofadané zcela nebo jen &aste¢né podle pravidel Sportovniho fadu
Mezinarodni letecké federace (FAI)! se nazyvaji Mezinarodnimi sportovnimi akcemi FAI 2. Podle
Stanov FAI3, FAIl vlastni véechna prava, vztahuijici se k Mezinarodnim sportovnim akcim FAI. Clenové
FAI* jsou na Uzemi svych statd® povinni prosazovat vlastnictvi FAlI Mezinarodnich sportovnich akci
FAIl a vyZzadovat jejich zafazeni do Sportovniho kalendafe FAI®.

Pofadatel akce, ktery si pfeje vyuzivat prava na jakoukoli komeréni €innost na téchto akcich, musi
pfedem pozadat o souhlas FAI. Prava vlastnéna FAI, kterda mohou byt na zakladé dohody pfevedena
na organizatory akci. Zahrnuji mimo jiné reklamu na akcich FAI nebo pro akce FAI, pouziti nazvu
nebo loga akce pro Ucely merchandisingu a pouziti jakéhokoli zvuku, obrazu, programu a/nebo dat,
at uz zaznamenanych elektronicky, nebo jinak, nebo pfenasenych v redlném Case. To zahrnuje
zejména veskera prava na pouziti jakéhokoli materialu, elektronického nebo jiného, v€etné softwaru,
ktery je soucasti jakékoli metody nebo systému pro posuzovani, bodovani, hodnoceni vykonl nebo
informaci pouzivanych pfi jakékoli mezinarodni sportovni akci FAI”.

Kazda komise leteckych sportt FAI2 mize s ¢leny FAI nebo jinymi subjekty povéfenymi pfisluSnym
¢lenem FAI sjednat dohody o pfevodu vSech nebo Casti prav na jakoukoli mezinarodni sportovni akci
FAI (s vyjimkou akci Svétovych leteckych her®) v discipliné!?, za kterou odpovida'?, nebo se téchto
prav vzdat. Kazda takova dohoda nebo vzdani se prav musi byt po schvaleni pfedsedou pfislusné
komise leteckych sportli podepsana uredniky FAI2.

Kazda fyzicka nebo pravnicka osoba, ktera pfijme odpovédnost za pofadani sportovni akce FAI, at
uz na zakladé pisemné dohody, nebo bez ni, tim také pfijima vlastnicka prava FAI, jak je uvedeno
vySe. Pokud nebyl pfevod prav pisemné dohodnut, FAI si ponechava veskera prava k akci. Bez
ohledu na jakoukoli dohodu nebo pfevod prav ma FAI pro své vlastni archivni a/nebo propagacni
Ucely bezplatny plny pfistup k jakymkoli zvukovym a/nebo obrazovym zaznamim jakékoli sportovni
akce FAI. FAI si rovnéz vyhrazuje pravo zajistit na vlastni naklady zaznam vSech &asti jakékoli
udalosti.

1 FAl Stanovy, . Kapitola 1, ............... odstavec 1.6
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4 FAl Stanovy L Kapitola 2, ............... odstavec 2.1.1.,2.4.2.,,25.2.a2.7.2
5 FAISmérnice, Kapitola 1, ............... odstavec 1.2.1
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10 FAI Sportovni fad, Obecna ast, — ........... Kapitola 2, ............... odstavec 2.2
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TOTO VYDANIi Z ROKU 2024 OBSAHUJE NASLEDUJICi ZMENY PROVEDENE V PREDPISU Z ROKU

2022

Poznamka: Tento dil z roku 2024 byl rozsahle restrukturalizovan (viz rejstrik). Zmény oznacené
dvojitou ¢éarou na pravém okraji tohoto vydani predstavuji hlavni zmény pravidel oproti

pfedchozimu svazku. Poznamka: Mohou se vyskytnout zmény, které nejsou vyznaéeny.

Zména
Odstavec schv’alerla Struény popis zmény Zménu vlozil
plenarnim
zasedanim
6.1.2. Definice makety letadla
6.1.4. Rozhod¢i: Pocet rozhod¢ich a zplsob bodovani
F4B
6.2.1.c) Maximalni napéti zdroje energie pro elektromotory.
6.2.2.d) Sekundarni fidici funkce - RC zafizeni v pAsmu 2,4 GHz.
6.2.7. & Pfiloha 6.2.C ZTerleny seznam V)ft')erovych’ ;V)I"vku (s naslednymi zménami v
PFirucce pro rozhodéi - Letovy fad)
6.2.9.; 6.2.10. Statické hodnoceni a pfepocet vysledku statického hodnoceni
6.2.12. Prepocet letového vysledku (s naslednou zménou kone¢ného
bodového hodnoceni)
F4B pftiloha Dokumentace - podoba
F4C
6.3.1 Pravidla statického hodnoceni pro tfidu F4C (novy oddil)
6.3.2.1 Letova pravidla F4C - Protokol o méfeni hmotnosti P&l Anthonisen
Pfedseda
6.3.2.4 Novy oddil - Pfiprava k letu subkomise
6.3.2.5 2022 Rezerva na zpozdéni z divodu vétru &
Tyson Dodd
6.3.2.11 Koeficienty K - v§imnéte si zmény v polozkach Realismus a) a c) Technicky
6.3.2.15 Zména odstavcil "Bezpe&nost” sekretar
Pfiloha A 6.3.2A.1 Popis letovych obratd RC maket
6.3.2A.4 Sestupny kruh o 360° (povinny obrat)
6.3.2 Pfiloha B Novy letovy vysledkovy list (plati pro FAC, F4H, FAG a F4J)
F4H
6.9.4. Prohlaseni soutéziciho — zména formulare
F4A, F4D, FAE
6.4.1.2;6.5.1.2; Charakteristiky modelu maji nékolik zmeén.
6.6.1.2
6.5.3.1,6.6.3.1 Doplnéni definice oficialniho letu.
F4K
6.11.3.5 Zmény letového sestavy
6.11.3.6 Zmény volitelnych obratd
Zména
Odstavec schv’ale[]a Strucény popis zmény Zménu viozil
plenarnim
zasedanim
Na plenarnim zasedani v roce 2021 nedoslo k Zzadnym zménam
Zména
Odstavec schv'aler]a Strucny popis zmény Zménu viozil
plenarnim
zasedanim

Na plena

rnim zasedani v roce 2020 nedoslo k zadnym zménam




Zména

Odstavec schv’ale[]a Struény popis zmény Zménu viozil
plenarnim
zasedanim
6.3.1 Termin implementace: 1. éervna 2019
o Vyjasnéni ohledné pouZiti gyroskopt a dalSich zafizeni.
F4H
6.9.2 Termin implementace: 1. ¢ervna 2019
o Objasnéni povolenych modeld v F4H.
6.9.3 Nasledné upfesnéni pro novy formulaF Prohlaseni.
6.9.4.2 Termin implementace: 1. ¢ervna 2019
o Vysvétleni rozdilu mezi F4C a F4H.
6.9.4.3 Nasledné upfesnéni z 6.9.5 Pal Anthonisen
Pfedseda
6.9.4.4 Nasledné upfesnéni z 6.9.5 subkomise
2019 Termin implementace: 1. ¢ervna 2019 &
6.9.5 e o . ) Kevin Dodd
Upfesnéni, ze staticky vysledek v F4H je 50 % letového. A
Technicky
Prirucka rozhodcich sekretar
.. Termin implementace: 1. ¢ervna 2019
Pfiloha 6A.1.9 L J |
UpfFesnéni preferovaného formatu dokumentace.
Termin implementace: 1. ¢ervna 2019
Pfiloha 6E.1.2 Nasledny novy formulaf Prohlageni F4H s naslednymi zménami
formulare prohlaseni F4C (6E.1.1) a &islovani nasledujicich formulari.
Termin implementace: 1. ¢ervna 2019
Ptiloha 6F.3 Vyjasnéni rozdilu v pozadavcich na stavbu mezi F4H a F4C. Dusledek
6.9.4.2 vySe. Pfidan navod, jak by mély byt body udélovany, aby nedoslo
k zaméné.
Zména
Odstavec schv:alle['na Strucny popis zmény Zménu viozil
plenarnim
zasedanim
6.1.6. Dodatek tykajici se kuzeld na podporu pravidla 6.1.6. d)
6.1.9.2. PFepsany odstavec, aby bylo objasnéno a opraveno stavajici.
6.1.9.2 & Nasledné odstranéni odkazu na neakrobaticka letadla podle 6.3.6.11
Formulare (bez zéapisu).
6.1.9.3. Na listu letového hodnoceni je nutné zadat méfitko.
6.1.9.4. Objasnéni dokumentace pro cestovni rychlost. P&l Anthonisen
F4C Pfedseda
Zmérite kategorii a) v Realismu letu ze ,Zvuk motoru* na ,Letova subkomise
6.3.6.11. prezentace®. Nasledné zmény v FAG, F4H a F4K a souvisejicich &
dokumentech. Kevin Dodd
6.3.7 Nasledna zména vyplyvajici z pfe€islovani seznamu se zafazenim Technicky
T 2018 variaci kubanské osmicky. sekretar
6.3.7. Nasledna zména vyplyvajici ze zmény 6.3.6.11.
6.3.7 Doplnék k vyctu variant obratu Kubanska osmicka. Zbytek seznamu
T precislovan.
PFiloha 6C.3.6.11. Nasledna Uprava Pfiru¢ky pro rozhod¢i vysvétlujici polozku ,Letova
prezentace®.
Pfiloha 6C.3.7. Nasledné doplnéni a pfecislovani v PFiru€ce rozhod¢ich - objasnéni
variaci Kubanské osmicky.
F4K
2018 e . L i L
Piiloha 6G.1 Vysvétleni: ¢asti modelu vrtulniku, které jsou vylou€eny ze statického

hodnoceni.

Poznamka: V anglickém originale slovo ,,engine” znamena spalovaci motory a ,motor” znamena elektrické motory, motory na

CO2 a pruzné motory.




PRAVIDLO ZMRAZENI PRO TENTO SVAZEK
S odkazem na odstavec A.10.3. svazku VSeobecna pravidla CIAM:
Ve vSech kategoriich bude pfisné dodrzovano dvouleté pravidlo pro zadné zmény ve specifikacich

model(l letadel/vesmirnych modell, rozvrhi obratl a soutéznich pravidel. Pro kategorie, kde se |étaji
mistrovstvi, mohou byt navrzeny zmény v roce pofadani mistrovstvi svéta kazdé kategorie.

Pro oficialni kategorie bez statutu mistrovstvi za¢ina dvoulety cyklus v roce, kdy plenarni zasedani
schvdlilo oficialni status kategorie. Pro oficialni kategorie mohou byt zmény navrzeny ve druhém
roCniku dvouletého cyklu.

To znamena, Ze ve svazku F4:
(a) zmény mohou byt dale provedeny na plenarnim zasedani v roce 2024 pro aplikaci od ledna 2025; "
(b) prozatimni tfidy tomuto omezeni nepodIéhaji.

Jedinymi povolenymi vyjimkami ze zmrazeni dvouletého pravidla jsou skute¢né a naléhavé zalezitosti
tykajici se bezpecnosti, nezbytna objasnéni pravidel, pravidla tykajici se hluku a zmény prozatimnich
kategorii.

Definice slov pro tento svazek:

Pouziti slov "musi", "musi byt", "je" a "ma byt" znamena, Zze dana polozka je povinna.
Pouziti slova "mél by" znamena, Ze se jedna o nepovinné doporuceni.

Pouziti slova "mGze" naznacuje, co je povoleno nebo co by se mohlo stat, a neni povinné.

Pouziti slova "bude" naznaduje, co se stane v budoucnu a co nemusi byt povinné.



SVAZEK F4

CAST SESTA - TECHNICKA PRAVIDLA PRO SOUTEZE LETAJICICH MAKET LETADEL

6.1

6.1.1.

6.1.2.

6.1.3.

6.1.4.

VSEOBECNA PRAVIDLA A NORMY PRO STATICKE POSUZOVANI MAKET LETADEL
Systém pravidel
Tento dokument je tieba Cist ve spojeni se Sportovnim fadem FAI, oddil 4 VSeobecnych pravidel CIAM.

VSechna pravidla v tomto dokumentu jsou soutéznimi pravidly, jak jsou definovana ve V3eobecnych
pravidlech CIAM, Sekce C - VSeobecna pravidla pro mezinarodni akce.

Jakékoli poruseni téchto pravidel mlze mit za nasledek diskvalifikaci ze soutéze.
Definice makety letadla
Maketa letadla je zmensena kopie letadla ve skute¢né velikosti.

Musi byt k dispozici publikovany dlikaz, Ze skute¢né letadlo, které bylo postaveno jako maketa, Uspésné
létalo. Makety bezpilotnich letount a replik letadel, které nejsou zpusobilé k letu, nejsou povoleny.

Cilem soutézi maket letadel je najit nejlepsi model ve své tfidé, ktery pfesné napodobuje vzhled a
realistiCnost pfedmétného skute¢ného letadla na zemi i za letu.

Program soutéze:

Soutézni program pro danou soutéz sestava z ¢asti 6.1. a predpisu pro pfislusnou kategorii. Pravidla pro
soutéz upoutanych maket tedy sestavaji z ¢asti 6.1. a 6.2., pro soutéz RC maket z ¢asti 6.1. a 6.3.

Soutéz kategorie F4B je zahajena statickym hodnocenim, po jeho skonéeni nasleduje letova ¢ast.

Soutéz RC maket je zahajena letovou ¢asti a statické hodnoceni je zahajeno po odlétani prvniho modelu
letadla. Statické a letové hodnoceni pak probiha sou€asné, model letadla nejdfive spini letovy program
a pak je teprve staticky hodnocen. Pred statickym hodnocenim provede kazdy soutézici pouze jeden let.

Pokud je po oficialni uzavérce pfihladek svétového nebo kontinentalniho mistrovstvi pfihladeno vice nez
45 soutézicich, mize organizator jmenovat dvé skupiny rozhod€ich pro statické hodnoceni. Prvni
skupina hodnoti maketovou presnost (6.1.10.1 — pohled z boku, pohled zpfedu a zezadu a pohled shora
a zdola). Po skon&eni hodnoti druha skupina rozhod¢ich zbyvajici polozky (6.1.10.2. — 6.). Za téchto
okolnosti je soutéz kategorie F4AC je zahajena statickym hodnocenim. Letové hodnoceni je zahajeno az
po statickém hodnoceni prvnich 10 modell. V tomto pfipadé absolvuji vSichni soutézici statické
hodnoceni pfed prvnim letem.

Bodovaci

Poradatel mistrovstvi svéta RC maket nebo kontinentalniho mistrovstvi (F4C) musi jmenovat tfi (nebo
Ctyfi pro dva panely) rozhod¢i pro statické hodnoceni a samostatny panel tfi nebo péti rozhod€ich pro

se vynechava. Zbyvajici tfi znamky rozhod¢ich se zapocitaji do koneéného hodnoceni.

Pro mistrovstvi s méné nez 45 zavodniky v kategorii mize pofadatel pouzit dvé skupiny po dvou
statickych rozhod¢ich, misto jedné sady tfi rozhod¢ich pro urychleni statického hodnoceni.

V kazdé tfidé (F4C a F4H) musi byt vSichni rozhod¢i (staticti a Iétajici) jiné narodnosti a musi byt vybrani
ze seznamu predlozeného NAC pro doporuéeni a schvaleného pfedsednictvem CIAM.

V pripadé mistrovstvi svéta a kontinentd musi skupiny letovych a statickych rozhod&ich obsahovat
alespon jednoho ¢lena podkomise Scale CIAM. Pfed mistrovstvim svéta nebo kontinentu musi
predsednictvo CIAM schvalit dvé skupiny rozhodCich. V kazdém skupiné rozhodcich (statickych a
Iétajicich) musi existovat spole¢ny jazyk. Pofadatel mize pouzit dva rozhod¢i stejné narodnosti, jednoho
v kazdé tfidé, F4C a F4H.

Pro mistrovstvi svéta by skupina rozhod¢ich méla byt slozena z rozhod¢ich alespori ze tfi kontinentu.
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6.1.7.

6.1.8.

6.1.9.

6.1.5. Bodovani

Body se udéluji v rozmezi 0 az 10 v€etné s pouzitim pfirGstku pul bodu za letové hodnoceni a desetiny
bodu za statické hodnoceni. Vysledek se pak vypocita vynasobenim udélenych znamek koeficientem K.

6.1.6. Koneéné bodovani

U kazdého soutéziciho pfictéte prepocteny vysledek statického hodnoceni k priméru pfepoctenych
vysledkl dvou nejlepsich letll. Pokud soutézici absolvoval pouze jeden let, pfepocteny vysledek udéleny
za tento let se vydéli dvéma.

POZNAMKA: Pro tfidu F4H je pomér mezi statickymi a letovymi vysledky odligny. (viz 6.9.1)

Pokud z jakéhokoli divodu, ktery je mimo vliv pofadatell, mize byt odlétano méné nez tfi oficialni letova
kola, bude bodovani doplnéno nasledujicim zplsobem:

a) Pokud se leti dvé kola, pouzije se pramér prepoctenych vysledkd obou letd.
b) Pokud se leti pouze jedno kolo, zapiSe se jediny pfepocteny vysledek letu tohoto jednoho kola.

c) Vysledky oficialniho kola mohou byt zaznamenany pouze v pfipadé, ze vSichni soutézici méli
stejnou moznost letu v tomto kole.

Klasifikace narodniho druzstva pro mistrovstvi svéta nebo kontinentalni mistrovstvi se stanovi po
skonceni mistrovstvi sou¢tem bodu tfi ¢lend druzstva, pokud neni ¢tvrty ¢len druzstva (ktery musi byt
vzdy junior), v takovém pfipadé se sectou tfi nejlépe bodujici Clenové.

V pfipadé rovnosti bodd narodniho tymu vitézi tym s niz§im souctem ¢Eisel umisténi, uvedenych v poradi
od shora. Pokud je stale stejny po¢et bodu, rozhoduje nejleps$i umisténi jednotlivce.

Pocet modelu

Soutézici mize soutézit pouze s jednim modelem letadla v kazdé kategorii.

Pomocnici

Kazdy soutézici ma béhem letu povolen jednoho (1) pomocnika. Dalsi pomocnik mize pomoci se
startovanim motoru a pfedletovou pfipravou, pokud to soutézici pozaduje. VSichni pomocnici az na
jednoho se musi vzdalit z letového prostoru pfed ohldSenim vzletu. U soutéZi s radiovym ovladanim se
Zadny pomocnik nesmi dotknout vysilate béhem oficialniho letu.

Casoméfi¢ zodpovida za to, aby se pomocnici nedotykali vysilade po ohlageni prvniho obratu. Pokud se
pomocnik dotkne vysilace, let je hodnocen nulou.

Organizace soutézi maket

Kontrola vysilaci a kmito¢td viz VSeobecna pravidla svazku, oddil C, bod C.16.2.

Letové a statické poradi jednotlivych zemi a soutézicich bude stanoveno losovanim pfed zahajenim
soutéze. Vedouci druzstev urci pofadi jednotlivych €lenl druzstva jako prvni, druhy nebo tfeti.

Letové pofadi soutéZicich se nebude ménit, pokud to v pfipadé R/C soutéZi neni nutné pro organizatory,
aby se vyhnuli kolizim s frekvenci vysilacll. V poradi frekvenci musi byt zajiSténa dostate¢na flexibilita,
aby soutézici mohl vyuzit svUj vysila¢ nejpozdéji v okamziku, kdy vstoupi do pfipraveného boxu €. 1.
Nesmi dojit k zaméné startovniho pofadi jednoho ¢€lena tymu za startovni pofadi jiného &lena tymu.
Druhé letové kolo bude zacinat v jedné tretiné letového pofadi. Zavére€né kolo se bude létat ve
vzestupném poradi s ohledem na predbézné umisténi po dvou letovych kolech a statickém hodnoceni.
Soutézici musi byt vyzvani nejméné sedm minut pro F4B a pét minut pro F4C, nez budou muset obsadit
startovni prostor (viz 6.2.4 letovy &as F4B).

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ Platnost od 1. ledna 2024 Str. 9



6.1.10. Stavitel modelu a prohlaseni soutéziciho
Makety letadel musi byt postaveny a dokon&eny vyhradné soutéZicim. Jediné vyjimky z tohoto pravidla
se tykaji modell pfihlasenych do tfid F4B, F4H a tymovych praci pfihlasenych do tfidy F4J.
Poznamka: Pouziti slova "zkonstruovany" v tomto kontextu znamena, Ze soutézici je osoba, ktera na
modelu provedla veSkerou praci.
Soutézici musi model také pfipravit k letu, ackoli pomocnici jsou povoleni (viz odstavec 6.1.8).
Pri stavbé maket Ize pouzit komeréné dostupné soucasti, obrabéné dily, dily vyfezavané lisovanim nebo
laserem a prefabrikované nebo lisované soucasti draku vyrobené treti stranou, at uz specialné pro
konkrétni model nebo dodané jako soucast stavebnice.
Podrobnosti o téchto polozkach (s vyjimkou upeviovacich prvkd, tj. Sroubl, matic, vrutl atd.) vSak musi
byt uvedeny ve formulafi prohlaseni soutéziciho, a pokud ovliviiuji maketovost nebo femesiné zpracovani
modelu, budou mit za nasledek snizeni po¢tu bodl udélenych pfi statickém hodnoceni.
Pokud soutézici upravil komeréné dostupné dily za ucelem zlepSeni maketovosti, musi byt pfedlozen
dikaz o této praci (pfilozeny k deklaraci), aby rozhod¢&i mohli posoudit femesiné zpracovani.
Pokud bude zjisténo poruseni tohoto pravidla, mizZe byt soutézZici ze soutéze diskvalifikovan.
Kopie formulafa prohlaseni vSech Ucastnikl soutéZze jsou k dispozici véem uUcCastnikim soutéze k
nahlédnuti. Pokud soutézici nebo nékolik soutézicich nesouhlasi s tim, co bylo soutézicim prohlaseno,
mohou podat oficialni protest béZnym postupem spolu s jasnym dllkazem svého tvrzeni do dvaceti ¢tyf
hodin od zverejnéni formulard. Protestem se poté zabyva jury podle bézného postupu a rozhodne o jeho
opravnénosti a vhodné sankci.
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6.2.
6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

KATEGORIE F4B — UPOUTANE MAKETY
Obecné charakteristiky:

Nejvy8si hmotnost: Hmotnost uplného modelu letadla pfipraveného k letu, v€etné figurky pilota, bez
paliva nesmi pirekrocit 7 kg.

ZpUsob pohonu: a) Raketové a pulsaéni motory nesmi byt pouzity.

b) Nejvétsi pFipustny tah proudového motoru nesmi prekrogit 6 kg (nebo 60N)

¢) Elektromotory - maximalni napéti zdroje musi byt 72 V. "
Poznamka: Dalsi specifikace viz svazek VSEOBECNA PRAVIDLA, ODDIL B.

Ridici mechanismus:

a) Upoutany model letadla musi byt béhem letu trvale upoutan dvéma nebo vice nepritaznymi
draty nebo lanky.

b) Primarni Fidici funkce:

Letova draha modelu letadla maze byt Fizena pouze ruénim ovladanim mechanického Fidiciho
mechanismu. Ten musi byt ovladan Fidici rukojeti, se kterou manipuluje pilot stojici na zemi ve
stfedu pilotniho kruhu. Neni povoleno zadné automatické ovladani primarni fidici funkce.

c) Sekundarni fidici funkce:

Tyto mohou zahrnovat (ale nejsou omezeny na) ovladani motoru/t, podvozku, vztlakovych
klapek. Ridici funkce muze pilot ovladat prostfednictvim dratd/lanek nebo elektromagnetickymi
impulsy s frekvenci niz8i nez 30 KHz prochazejicimi draty/lanky.

d) Sekundarni fidici funkce Ize ovladat také pomoci 2,4GHz radiového Fidiciho zafizeni. Radiové
fidici zafizeni musi odpovidat pravidlu 6.3.3.1 a vysila€ musi byt vyhradné& pod kontrolou pilota
ve stfedu kruhu béhem letu. Nesmi byt zadné elektrické nebo mechanické spojeni mezi
radiovym Fidicim zafizenim a primarnim Fizenim.

e) Pfed kazdym letem se cely mechanismus v&etné ovladaciho lana a jejich upevnéni k letadlu
zkontroluje. Model letadla a fidici rukojeti musi byt podroben zkouSce tahem o hmotnosti
rovnajici se pétindsobku hmotnosti modelu letadla, jak byla zaznamenana pfi pfejimce,
maximalné vsak 25 kg. Délka Fidicich lanek (od stfedového bodu rukojeti ke svislé ose modelu
letadla) nesmi byt mensi nez 15 m a vétsi nez 21,5 metru. Zkousku tahem neni nutné mezi lety
opakovat za predpokladu, Zze model zUstal pfipevnén k lanim a rukojeti.

f)  Bezpelnostni pasek spojujici zapésti s rukojeti musi byt
upevnén po cely let. Startér se musi ujistit, ze tento
pozadavek je splnén a jakykoliv pokus o jeho sejmuti a
tim poruseni tohoto ustanoveni znamena diskvalifikaci v
tomto letu.

Rididici & .
Lanko el Bezpecnostni
rukojet  feminek

Oficiélni let.
a) Kazdy soutézici je tfikrat vyzvan k provedeni letu. Aby bylo udéleno letové hodnoceni, musi byt
uskute€nén platny let v poZzadovaném ¢asovém limitu (viz 6.2.4).

b) Pokud neni model letadla schopen vzlétnout, nebo let dokonéit a pfi€ina neni podle nazoru feditele
soutéze/startéra_ovlivnéna soutézicim, mize feditel soutéze/startér podle svého rozhodnuti povolit
opakovani letu. Reditel soutézZe/startér také urci, kdy bude opakovany let proveden.

¢) Platny let zahajen okamzikem, ktery nastane dfive:
i) Dvé& minuty po vyzvani soutézZiciho k zahajeni letu (viz. 6.2.4).
iii) Platny let je ukon€en, kdyZz model letadla pfistane a zastavi, s vyjimkou volitelného obratu 6.2.7.J.
(mezipfistani a pfedvedeni pojizdéni po pfistani).
Letovy cas.

SoutéZici musi byt vyzvan nejméné 7 minut pfed letem k nastupu na startovni plochu. Kazdy
soutézici ma 9 minut na spInéni letového programu. Cas se za¢ina méfit od okamziku, kdy soutézici
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6.2.5.

6.2.6.

6.2.7.

zacne startovat motor, nebo 2 minuty po nastupu na letovou plochu, podle okamziku, ktery nastane
dfive. Model letadla musi vzlétnout do 5 minut (plus 1 minuta za kazdy dal8i motor kromé& prvniho).
Obraty provedené po skonceni vymezeného ¢asového limitu (9 minut plus 1 minuta za kazdy dalsi
motor) nejsou hodnoceny.

Startovni cas.

a) Pokud model letadla neodstartuje v limitu 5 minut plus 1 minuta za kazdy dalSi motor, musi
soutézici ihned uvolnit prostor pro dalSiho soutéziciho. Pokud se po ohlaseni vzletu, jesté, nez
model letadla odstartoval, zastavi motor/y, mize byt motor/y pfed skon&enim tohoto limitu znovu
nastartovan(y).

b) Je povolen pouze jeden pokus o opakovani vzletu. V pfipadé opakovaného pokusu nejsou
udéleny zadné body za obrat taxi & vzlet.

Poznamka: V tomto pfipadé stale plati pravidlo 6.2.5.a.
Let.

Letové obraty musi byt provedeny v dale uvedeném poradi. Mezi koncem jednoho obratu a za¢atkem
dalSiho musi soutézici s modelem letadla prolétnout nejméné dva kruhy. Pokud jsou prolétnuty méné
nez dva kruhy, je nasledujici obrat hodnocen nulou.

6.2.6.1. Taxi & vzlet (Taxi & take-off) .......ooovvrvriiiii e, K= 14
6.2.6.2. 5 okruhd v normalni letové vysce

(Five laps of straight level flight) ..........cocoieiiiiiinnn. K= 8
6.2.6.3. Vybérovy obrat (Optional demonstration) ............cccceeevuneeee. K= 12
6.2.6.4. Vybérovy obrat (Optional demonstration) .............cccceeeenee. K= 12
6.2.6.5. Vybérovy obrat (Optional demonstration) ............cccceeeeennee. K= 12
6.2.6.6. Vybérovy obrat (Optional demonstration) ............ccccceeeeeeeen. K= 12
6.2.6.7. PFistani & taxi (Landing & taxi) .........cccooveviiiineiiniiiieeeee K= 14
6.2.6.8. Realismus letu (Realism in flight)

a) Zvuk motoru (Engine noise, realisticky zvuk vyladéni).......K

b) Rychlost modelu letadla (Speed of the Model aircraft)....... K= 6
c) Elegance letu (Smoothness of flight ) .......ccccccoviiiniiinen, K= 6
Celkovy K - KOEFICIENT ......eeiiiiiiiiiieiie e e K= 100

Poznamka: V bodovacich tabulkach musi byt uvedena cestovni nebo maximalni rychlost prediohy,
a méfitko zmenseni.

Vybérové obraty.

Soutézici musi byt pfipraven prokazat, Zze zvolené letové obraty jsou typické a odpovidaji
schopnostem letadla, které je predlohou modelu letadla. Hlavni letovy rozhod¢i F4B musi pfed letem
schvalit vybér volitelnych letovych obrat(.

Seznam vybranych vybérovych obratd musi byt pfedan pred letem rozhod¢im v pisemné formé.
Vybérové obraty mohou byt provedeny v libovolném pofadi, ale soutézici musi toto pofadi oznacit
pred letem v bodovacich tabulkach. Kazdy obrat provedeny mimo dané poradi je hodnocen NULOU.

Jakékoliv pfedvedeni otvirani a zavirani nakladovych nebo pumovnicovych dvefi musi byt
provedeno spolu s odhozenim nakladu nebo bomb, pokud neni odhozen néklad nebo bomby, je
obrat hodnocen NULOU.

Je mozné vybrat pouze jeden (1) odhoz.

Pokud model letadla leti s vytazenym podvozkem, zatimco pfedloha byla vybavena zatahovacim
podvozkem, snizi se celkové letové hodnoceni o 25 %.

Pro kazdy obrat je povolen pouze jeden pokus, jedinou vyjimkou je vzlet podle odstavce 6.2.5.b.
V8echny vybérové obraty maji K =12

CTYRI volitelné obraty se vybiraji z nasledujiciho seznamu.
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6.2.8.

6.2.9.

6.2.10.

6.2.11.

6.2.12.

6.2.13.

Vicemotorovy let (Multi engine option)

Zatazeni a vytaZeni podvozku (Retract and extend landing gear).
Zatazeni a vytaZeni klapek (Retract and extend flaps).

Pomaly let (Slow flight)

Pfedvedeni asymetrického letu (Demonstrate asymmetric flight)
Odhoz bomb (Droppable ordnance).

Let v arovni nad 30° (High flight over 30° line angle).

Jeden normalni pfemet (One inside loop).

TFi kruhy v letu na zadech (Three inverted laps).

Souvrat (Wingover).

Osmicka (Figure eight).

Mezipfistani (Touch and go).

Viny (Lind osma, Lazy Eight).

Odhoz padéku (Parachute drop).

Prllet/pferusené pfistani (Overshoot/go round)

Obrat nebo letova funkce neuvedenéa v seznamu (Non-listed manoeuvre or Flight function).
Taxi (Taxi demonstration).

OQUOZZIrX«e~"ITOTMMOO®T>

Poznamka: Pro ziskani plného poétu bodl za vicemotorovy let musi byt vSechny motory v provozu po
celou dobu letu. Pokud se néktery z motort predéasné zastavi, budou body odpovidajicim zplsobem
snizeny.

Poznamka: Pro v8echny vicemotorové modely plati koeficient K=12. Za kazdy jednotlivy motor se body
neudéluji.

Hodnoceni (letové body).

Kazdy obrat je hodnocen znamkou od 0 do 10 bodu véetné, mohou byt pouzity poloviny bodu. Vysledek
je potom vynasoben koeficientem, ktery se méni v zavislosti na slozitosti obratu.

Statické hodnoceni F4B

Modely F4B se staticky hodnoti podle stejnych pravidel jako modely F4H (6.9).
Viz 6.9.1 PFiloha C - Souhrn statického hodnoceni F4H.

Prepocet statickych vysledku

Vysledek statického hodnoceni soutézicich bude pfepocten na 1000 bodd nasledujicim zpusobem:

Statické body x = Sx/Sw x 1000

Kde:

Statické body x = pfepocéteny staticky vysledek soutéziciho x
Sx = staticky vysledek soutéziciho x a

Sw = nejvysSi staticky vysledek

Letovy vysledek:
Letovy vysledek je souctem bodi udélenych vSemi tfemi rozhod¢imi podle bodu 6.2.6.

Prepocet letovych vysledki

Vysledek letového hodnoceni soutéZicich v kazdém kole bude pfepocten na 1000 bodd nasledujicim
zplsobem:

Letové body x = Fx/Fw x 1000

Kde:

letové body x = pfepocteny letovy vysledek soutézZiciho x
Fx = letovy vysledek soutéziciho x a

Fw = nejvyssi letovy vysledek v kole

Celkovy vysledek

U kazdého soutéziciho se secte pfepocteny staticky vysledek s primérem pfepoctenych vysledkd dvou
nejlepsich letl. Pokud soutézici uskutecnil pouze jeden let, bude pfepocteny vysledek za tento let vydélen
dvéma.

Pokud se z jakychkoli diivod(, které nemohou organizatofi ovlivnit, podafi odletét méné nez tfi oficialni
kola, bodovani se doplni nasledujicim zpisobem:

Pokud jsou odlétana dvé kola, pouzije se primér normovanych bodu z obou letd.
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Pokud se leti pouze jedno kolo, zapiSe se jediny normalizovany vysledek tohoto kola.

Vysledky oficialniho kola mohou byt zaznamenany pouze tehdy, pokud méli vSichni soutézici stejnou
moznost letu v tomto kole.

Klasifikace narodniho tymu pro mistrovstvi svéta nebo kontinentalni mistrovstvi se stanovi po skonceni
mistrovstvi se¢tenim vysledk tfi ¢lend tymu dohromady, pokud neni ¢tvrty Elen tymu (ktery musi byt vzdy
junior), v takovém pfipadé to budou tfi nejlépe bodujici ¢lenové. V pfipadé rovnosti bodd narodniho tymu
vyhrava tym s nizSim soucétem poradi za umisténi, uvedenych v porfadi shora. Pfi rovnosti bodd rozhoduje
nejlepsi umisténi jednotlivce.

6.2.14. Hlu¢nost

Pokud se model letadla zda byt za letu hlu¢ny, mohou rozhod¢i nebo feditel soutéze/startér pozadovat
zkouSku hluénosti. Model letadla bude poté ihned po letu zajistén povéfenou osobou pofadatele. Na
modelu letadla neni povolena Zadna Uprava nebo Uprava, kromé doplfiovani paliva. Pokud je model letadla
vybaven vrtuli (vrtulemi) s proménlivym stoupanim, bude hlukova zkouska zahrnovat celkové zmény
stoupani. Model letadla musi byt testovan hlukovym technikem a v pfipadé, Zze model letadla nevyhovi
hlukové zkousce, bude znovu testovan druhym hlukovym technikem za pouziti druhého hlukoméru. Pokud
model letadla nevyhovi ani pfi opakované zkousce, je vysledek pfedchoziho letu nulovy. Hlukoméry musi
byt kvalitni s testovacim systémem (referencni hluk).

Maximalni hladina hluku bude 96 dB(A) méfena ve vzdalenosti 3 metrll od osy modelu letadla, pficemz
model letadla bude umistén na zemi na betonovém nebo makadamovém povrchu v misté létani. Pfi plném
vykonu motoru se méfeni provede v Uhlu 90 stuprid od drahy letu na strané zvolené soutézicim a po vétru
od modelu letadla. Mikrofon bude umistén na stojanu 30 cm nad zemi v jedné linii s motorem (motory).
Zadné predméty odrazejici hluk se nesmi nachazet blize nez 3 metry od modelu letadla nebo mikrofonu.
Pokud neni k dispozici betonovy nebo makadamovy povrch, mlze byt méfeni provedeno na holé zemi
nebo velmi kratké travé; v takovém pfipadé bude maximalni hladina hluku 94 dB(A). V pfipadé
vicemotorovych modelll letadel se méfeni hluku provede ve vzdalenosti 3 m od nejbliz§iho motoru k
hlukoméru a maximalni hladina hluku bude stejna jako u jednomotorovych modell letadel. Turbinové
motory se neméfi.

6.2.15. Letova plocha.

Pofadatel soutéze by mél na povrchu zfetelné vyznacit nasledujici kruhy:
1) Pilotni kruh (Pilot’s circle) — polomér 1.5 m
Vymezeny kruh, ve kterém by se mél pohybovat b&hem letu pilot. Reditel kruhu varuje pilota pfi
vystoupeni z tohoto ,pilotova kruhu®, penalizace se neudéluje.
2) Trestny kruh (Penalty circle) — polomér 3 m.
Pokud soutéZici b&éhem letu vystoupi z tohoto kruhu, je obrat hodnocen NULOU.
3) Letovy kruh (Flying area circle) — polomér 26 m.
Letova oblast, kde se mize pohybovati model letadla pfi pouziti nejdelSich lanek, je-li pilot uvnitf
trestného kruhu.
4) Bezpecnostni kruh (Safety area circle) — polomér 29 m.
Oblast letového kruhu (3) zvétSena o 3 m bezpecnostni pasmo.
Organizator by mél vymezit minimalné jednu (v idealnim pfipadé dvé) pfipravné manipulacni oblasti (Ready
Boxes) a jednu vystupni (Exit Box). Tyto oblasti by mély pfiléhat k letovému kruhu. VSechny tyto oblasti
v&etné letového kruhu by mély byt jasné vyznaceny na zemi a ohrani€eny od publika, kazda z téchto oblasti
musi mit dostatecnou délku pro jeden model letadla v€etné plIné rozvinuté délky lanek.

Viz obrazek:
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Reference pole
6 metres

Pilot’s Circle,
radius 1.5 metres
/Pcnal(y Cirkle.
radius 3.0 metres
P

/ i Flying area circle, \
Ready Boxes \ P radius 26 metres __ﬂ
P Exi >

/ \Sa!ety area circle,
radius 29 metres
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Line testing. SN e
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Preklad: F4B CONTEST SITE = usporadani prostoru pro soutéz F4B
JUDGES = rozhodgi
REFERENCE POLE 6 METERS = referenéni sloup 6 m pro kontrolu vysky letu
LINE TESTING = tahova zkouska lanek
ENTRANCE = vstup
EXIT = vychod

WEIGHT AND SOUND MEASURING AREA = prostor pro méfeni hmotnosti a hluku

6.2.1.6. Definice letovych hladin:

Jsou definovany tfi zakladni letové hladiny:

. nizka letova hladina pfiblizné ve 2 m

. normalni letova hladina pfiblizné v 6 m

»  vysoka letova hladina s uhlem lanek 30° az 45°

Penalty Circle

o S r=3m

Pilot's Circle
N T - r=1.5m

_ 3 Ll;lfe_fﬂlglb fax, 21.5 ,
= min. |5y -~
—

Judges
Preklad:  PILOT'S CIRCLE = pilotni kruh
PENALTY CIRCLE = varovny kruh
REF. POLE 6 M = kontrolni ty¢
LINE LENGTH = délka lanek
LOW FLIGHT LEVEL 2 M = nizka letova hladina
NORMAL FLIGHT LEVEL 6M = normalni letova hladina
JUDGES = rozhodgi,
HIGH FLIGHT LEVEL 30, 45° = vysoka letova hladina 30°, 45°
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6.2. PRILOHA A — FORMULAR PROHLASENI SOUTEZICIHO F4B

Logo Sampionatu a logo FAI

Tento formular musi byt vypInén a podepsan zavodnikem a potvrzen vedoucim tymu.

Jméno soutéziciho Narodni Nazev letadla a oznaceni
identifikace

Pokud ma vas letovy plan zahrnovat 6.2.7.P - Zde nebo na samostatném listu uvedte vSechny podrobnosti o
vadem obratu (obratech).

Cestovni a/nebo maximalni rychlost
Prilozte dikazy na samostatném listu
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ORIGINALITA MODELU - vlozte M do prislusné kolonky

Soutézicim postaveny klasicka konstrukce z planu nebo stavebnice

Treti stranou postavena klasicka konstrukce - soutézicim potazeny a nabarveny

Treti strano postaveny z lisovanych dilll — soutézZicim nabarveny

Treti stranou postaveny (ARF Kit) - soutézicim upraveny

Treti stranou postaveny (ARF kit bez Gprav)

Treti stranou postaveny - model zakoupeny jiz pfipraveny K letu

Komentare a/nebo vysvétleni

PROHLASENIi SOUTEZiCiHO

Potvrzuiji, Ze model je postaven v souladu s platnymi pravidly F4B a vySe uvedené odpovédi jsou spravné.

JIMENO .. (hilkoveé) Podpis ....cooiiiiiiiiiii e,

POTVRZENI VEDOUCIHO TYMU

Potvrzuji, Ze vySe uvedené odpovédi jsou spravné.

JMENO L. (hilkove) Podpis ....oooiiiiiiiiii .
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6.2. PRILOHA B - FORMULAR STATICKEHO HODNOCENI F4B

Logo Sampionatu a logo FAI

Startovni &islo soutéziciho: Jméno soutéziciho

Nazev letadla a oznadeni:

Kontrolni seznam dokumentace

Prohlageni Minimalini Maximainé 5 Podklady ke
o tfipohledovy . p
soutéziciho . fotografii zbarveni
vykres
C. | Polozka statického hodnoceni Znamka od K- Vysledek
rozhod¢iho | koeficient
Maketova pfesnost — bocni pohled 7
l ra v v e
Maketova presnost — Celni pohled 7
Maketova pfesnost — pohled shora 7
2 Marking — pfesnost 7
3 Marking — slozitost 3
4 Zbarveni — slozZitost 4
5 Marking — slozitost 2
7 Maketovy realismus 7
11 | Originalita navrhu modelu 6
Celkem
Poznamka rozhodg¢iho:

Podpis rozhod&iho.............oo Podpis hlavniho rozhod&iho. ...,
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6.2.

PRILOHA C - PRIRUCKA PRO ROZHODCI TRIDY F4B - LETOVY RAD

6.2.C.1. Obecné

V&echny letové obraty musi byt hodnoceny se zfetelem na moznosti skutedného letadla. Ugelem letového
programu je pfedvedeni letovych vlastnosti a realizmu letu s ohledem na omezeni dana letem
upoutaného modelu. Rozhod¢i nesmi zaménovat soutéZz maket F4B se soutézi v akrobacii F2B.

Chyby uvedené u jednotlivych obratl nepostihuji vSechny moznosti. Maji pfedevSim poukazat na
nedostatky, k nimz muze béhem obratu dojit. Chyby je tfeba posuzovat ze tfi hledisek:

1. Vzhled, velikost a technické poZadavky pfislusného obratu.
2. Umisténi obratu vzhledem k rozhod&im nebo prostoru.

3. Jak je pilot schopen s ohledem na omezené moznosti upoutaného modelu pfedvést realizmus
letu.

Povinnosti rozhodgich je, aby na zakladé svych zkuSenosti posoudili zavaznost kazdé chyby a udélit
letové hodnoceni v souladu s charakteristikami pfedlohy.

Kazdy obrat musi byt pfed provedenim ohlaSen a jeho zahajeni musi byt ohladeno ohlasen slovem
“NOW* (TED). Ukoné&eni obratu je ohlageno slovem “FINISH* (KONEC). Pokud neni toto ohlaseni hlasité
a srozumitelné, nejsou za predvedeny obrat udéleny Zadné znamky.

Rozhod¢i sedi uspofadani vné soutézniho kruhu na misté, dohodnutém s feditelem soutéze. Pokud se
podle nazoru feditele soutéze trvale zméni smér vétru o vice nez 30° od pfedchoziho sméru, upravi se
odpovidajicim zplsobem umisténi rozhod¢ich.

Soutézici si mizZe vybrat misto, z kterého zahdji vzlet a kde ukonéi vyjezd po pfistani. Maze si také zvolit,
kde bude predvadét obraty, ale musi si byt védom, Ze pro udéleni dobrého hodnoceni musi byt obrat
umistén tak, aby byl pro rozhod¢i dobfe viditelny.

S ohledem na bezpecnost je pfi kazdém obratu, pfi kterém vystoupi soutézici z pilotniho kruhu o
poloméru 1.5m pilot varovan letovym feditelem, neudéluje se Zadna penalizace. Pokud soutéZici vystoupi
z varovného kruhu o poloméru 3m je obrat hodnocen NULOU.

Pfed zahajenim soutéznich letd, obvykle pfi statickém hodnoceni musi dojit ke shodé mezi hlavnim
rozhod¢€im a vedoucim druzZstva o pfesném charakteru obratu “P“, pokud si tento obrat soutéZici vybere.
Tato diskuse nesmi prob&hnout na letové plose.

PoloZzka 6.2.6.8. "Realizmus letu" by méla byt konzultovana po ukon&eni kazdého letu spole¢né viemi
rozhod¢&imi, ktefi by méli dojit ke shodnému nazoru na jeho hodnoceni. Po ukon&eni kazdého letu musi
hlavni rozhod¢i zkontrolovat Uplnost vSech bodovacich tabulek.

Na konci kazdého letu zaznamena hlavni rozhod€i vSechny nestandardni udalosti, kieré mély za
nasledek snizeni nebo nulové hodnoceni. Napf. chybéjici obraty, obraty mimo pofadi, pfekroCeni
letového &asu, vystoupeni z varovného kruhu, chybégjici maketovy pilot, havarie pfi pfistani atd.
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6.2C.2.

Chyby:

o g kM wbnhPE

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ

Taxi

Model letadla by mél pojizdét na minimalni vzdalenost 15 metr( realistickym zplisobem a
rychlosti, a nakonec by se mél zastavit. Model letadla by mél stat klidné na zemi s bézicim
motorem (motory), aniz by byl drzen. VSechny motory musi pracovat na plny poc¢et bodu.
Pokud se modelu letadla dotknete poté, co bylo zavolano slovo ,NOW®, bude obrat
hodnocen nulou.

.__-l__

— —_— Normal flight level
— T~ \<
—
— Taxi

Taxi neni 15 metru.

Pojizdéni neni realistické pro dané letadlo.

Nepracuji vSechny motory.

Model sena konci Uplné nezastavi.

Pokud je model b&éhem obratu nékym drzen nebo se ho nékdo dotkne, je vysledek NULA.

Modelu letadla se kdokoli dotkne po vyzvé "TED" (NULA).
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6.2C.3.

Vzlet:

Model letadla by mél stat na zemi v klidu s b&Zicim motorem (motory), aniz by byl drzen. VSechny
motory musi byt v chodu, aby bylo mozné ziskat piny pocet bodu. Pokud se kdokoli modelu letadla
dotkne po zvolani slova "TED", bude obrat ohodnocen nulou.

Model letadla by mél poté zrychlit na realistickou rychlost a plynule se odlepit od zemé, stoupat pod
uhlem odpovidajicim pfedmétnému letadlu a vyrovnat se v normaini letové hladiné. Obrat maze v
zavislosti na daném letadle trvat déle nez jedno kolo.

Finish
’,‘é-‘ﬁ -— — .-| -: :‘:“: —_ Normal flight level
—
— Taxi q..‘- ~

Min 15 m

Takeoffrun Climb
corresponding corresponding
to prototype to prototype

AN
*‘ * a‘ ﬁ * Take-off

Preklad: TAKE-OFF RUN CORRESPONDING TO PROTOTYPE = rozjezd odpovidajici pfedloze,

TAKE-OFF = vzlet
NORMAL FLIGHT LEVEL 6M = normalni letova hladina,
CLIMB CORRESPONDING TO PROTOTYPE = stoupani odpovidajici predloze
Chyby:
1. Model nestoji pfed vzletem v klidu.
2. Nefunguji vSechny motory.
3. Pokud je model b&éhem obratu nékym drZzen nebo se ho nékdo dotkne, je vysledek NULA.
4, Modelu letadla se kdokoliv dotkne po vyzvé "TED" (NULA bodui).
5. Nepravidelné stoupani.
6. Stoupani neodpovida pfedmétnému letadlu.
7. Vyrovnani neni plynulé.
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6.2C.4. Pét kruhti v normalni letové hladiné.

Tento obrat by mél prokazat letové schopnosti model letadla. Mélo by byt prolétnuto 5 hladkych
stabilnich okruht normalni letové hladiné. Pro pIné hodnoceni by méla byt letova vyska po celou dobu
obratu konstantni.

Normal Flight Level

Preklad: NORMAL FLIGHT LEVEL = normalni letova hladina

Chyby:

1. Méné nez pét kol — hodnoceni nula. Vice nez pét kol neni chyba.
2. Let nad nebo pod normélni letovou hladinou (asi 6 m) — odpovidajici snizeni hodnoceni.
3. Draha letu neni hladk& a ustalena
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6.2C.5. Vybérové obraty — obecné.

Vybérové obraty a pofadi, v jakém budou létany, musi byt pfedany rozhod¢im pisemné na
bodovacich tabulkach pred kazdym letem. Pofadi vybérovych obratli musi byt zachovano, kazdy
obrat mimo poradi je hodnocen NULOU.

A Vice motoru:

Pro nejvyssi hodnoceni by mély byt motory v chodu od vzletu az do pfistani. Jestlize se néktery
motor (nebo motory) zastavi pfed€asné, hodnoceni se Umérné snizuje.

B Zasunuti a vysunuti podvozku:
Zasunuti a vysunuti klapek:
D Pomaly let:
(Schéma a chyby plati pro obraty B, C a D, pokud neni uvedeno jinak)
Obrat by mél byt zahajen z normalni letové hladiny a mél by byt proveden s pIné vysunutym
podvozkem/vztlakovymi klapkami v nizké letové hladiné (cca 2 m) po dobu nejméné tfi po sobé

jdoucich kol. Podvozek/vztlakové klapky se pak zasunou béhem vystupu do normalni letové
hladiny, kde se obrat dokond&i.

Normal Flight Level | At least three consecutive laps
i Fligh
Low Flight Level at Low Flight Level

Landing gear/flaps retracted

Extend landing gear/flaps
during climb out

during descent

LK N
Pieklad: NORMAL FLIGHT LEVEL = normalni letova hladina
LOW FLIGHT LEVEL = nizka letova hladina
AT LEAST THREE CONSECUTIVE LAPS AT LOW FLIGHT LEVEL= nejméné tfi nasledujici kruhy v nizké letové hlading
EXTEND LANDING GEAR/FLAPS DURING DESCENT = vysunuti podvozku nebo klapek b&hem klesani
LANDING GEAR/FLAPS RETRACTED CLIMB OUT = zasunuti podvozku nebo klapek béhem stoupani
Chyby:
1. Obrat nezacina se v normalni letové hladiné.
2. Rozhod¢i nevidi celé vysunuti nebo zasunuti.
3. P¥ili§ vysoka rychlost pro vysunuti podvozku nebo klapek.
4. Model letadla neprolétne tfi navazujici okruhy s vysunutymi klapkami nebo podvozkem.
5. Nerealisticka rychlost nebo postup vysouvani a zasouvani.
6. Po vysunuti klapek se nezménila poloha modelu letadla.
7. Obrat neni ukon€en v normalni letové hladiné.
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E. Predvedeni letu s jednim pfiSkrcenym motorem

Model by mél provést dva plynulé a stabilni po sobé jdouci okruhy s jednim motorem znatelné pfiSkrcenym.
Okruh by mél byt proveden v normailni letové hladiné. Vyska by méla zlstat konstantni, aby se dosahlo
vysokého hodnoceni. Po dokonéeni druhého kola by mél seSkrceny motor plynule zvySit otacky. Obrat je
dokonc&en po poslednim kole s obéma motory plynule pracujicimi na normalni letové hladiné.

Normal Flight Level

L TP

Preklad: NORMAL FLIGHT LEVEL = normalni letovéa hladina
Chyby:
1. Méné nez dvé kola se snizenym vykonem - NULA bodu.
2. Vyska neni na drovni normalni letové hladiny.
3. Let neni plynuly a stabilni.
4. Kolisani vysky.
5. Nedostate€na sniZzeni otacek Skrceného motoru.
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F Odhoz bomb

Jsou-li pumy umistény uvnitf, musi se otevfit dvefe pumovnice a po shozeni pum opét zavfit. Pokud jsou
pumy nebo palivové nadrze umistény, by mély byt umistény ve spravné poloze a odpovidajicim zptisobem.
Zpusob odhozeni musi odpovidat pfedloze. Oblast dopadu ma byt umisténa pfed rozhod¢imi jako kruh o
poloméru 5 m a ma byt zfetelné oznaCena barvou nebo paskou. Jakékoliv zvlastnosti obratu by mély byt
rozhod¢im oznameny predem.

—_ ~ Bomb run att constant helght

Release of bombs Low Flight Level
hl SRS
Preklad: DIVE BOMBING = hloubkové bombardovani,
TOSS BOMBING = odhoz bomb ve stoupani,
BOMB RUN AT CONSTANT HEIGHT = odhoz bomb ve vodorovném letu,
RELEASE OF BOMBS = uvolnéni bomb,
NORMAL FLIGHT LEVEL = normalni letova hladina,
LOW FLIGHT LEVEL = nizka letova hladina,

HIGH FLIGHT LEVEL 30° OR MORE = letova hladina 30° nebo vyse

Chyby:
1 Nerealistické uvolnéni pum.
2 Nerealistické otevirani dvefi pumovnice.
3. Pad pum do cilové oblasti neni realisticky.
4 Pumy nedopadnou do cilové oblasti.
5 Odhozeni nadrzi je nerealistické.
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G Vyskovy let pfi hlu lanek nad 30°.

V prubéhu tfi po sobé nasledujicich kruhd musi svirat fidici lanka se zemi uhel nejméné 30°. Stfed
kruhu, ktery model letadla opisuje, musi byt pfimo nad hlavou soutéziciho.

Nejvyssi znamky se udéli, kdyz Fidici lanka neklesnou pod 45° a letova hladina je stala. Niz§i znamky se
udeéli za let mezi 45° a 30°, nebo kdyz se v priibéhu tfi okruhl letova hladina méni. Pokud model letadla
kdykoli béhem tfi okruh( klesne pod drover 30°, hodnoti se obrat NULOU.

Three complete
N consecutive laps

N

30° minimum

ey opa

Preklad: THREE COMPLETE CONSECUTIVE LAPS = tfi UpIné po sobé nasledujici kruhy
Nejsou pfedvedeny tfi navazujici okruhy
Obrat se neuskute¢nil mezi 30° a 45°.

Nedodrzeni stfedu kruhti béhem obratu.

1

2

3. Velké zmény vySky béhem letu.

4

5 Kdykoliv béhem obratu pokles pod uroven 30° - hodnoceni NULA.
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H Jeden normalni pfemet.

Obrat zagina z nizké letové hladiny, model letadla pfitazenim pfedvede pfemet, z néhoz vylétne ve stejné
letové hladiné. Jako u pfedlohy mlze byt na vrcholu pfemetu stazen plyn. U pfedlohy s nepfili§ vykonnym
motorem je mozné ziskat potfebnou rychlost pro obrat mirnym potladenim a letem na plny plyn.

Finish

Preklad: LOW FLIGHT LEVEL = nizké letovéa hladina

1 Obrat nezacina v nizké letové hladiné.
2 Draha pfemetu neni svisla.

3. Pfemet neni jako u predliohy.

4 Nevhodné manipulace s plynem.

5

Premet nekondéi v nizké letové hladiné.
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I TFi okruhy v letu na zadech.

Model letadla musi ulétnout tfi plynulé, stabilni kruhy v letu na zadech v nizké letové hladiné. Pro
dosazeni nejvyssiho hodnoceni by méla zUstat vyska letu po dobu trvani obratu stejna.

l Three smoth stable laps
in an inverted position

Low Flight Level\ M—“ — A
oy ’

L AP

Preklad: LOW FLIGHT LEVEL
THREE SMOOTH STABLE LAPS IN AN INVERTED POSITION

nizka letova hladina,
tfi plynulé stabilni kruhy v letu na zadech

Chyby:
1 Méné, nez tfi okruhy znamenaji hodnoceni NULA.
2 Vy8ka neodpovida nizké letové hladiné.
3. Let neni plynuly a stabilni.
4 Zmeény vysky.
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J. Souvrat.

Obrat za¢ina z nizké letové hladiny téméf svislym stoupanim, pfeletem nad hlavou pilota, pokraduje téméf
svislym klesanim a vybranim do nizké letové hladiny. Pro udéleni pIného hodnoceni by mély byt stejné
poloméry oblouk pfi pfechodu do stoupani a ukonéeni klesani. U pfedlohy s nepfili§ vykonnym motorem
je mozné ziskat potfebnou rychlost pro obrat mirnym potlacenim a letem na plny plyn.

Low flight leve\1>/ o —_

Preklad: LOW FLIGHT LEVEL = nizka letova hladina,
CLIMB = stoupani,
DIVE = klesani

Chyby:
Obrat nezacina v nizké letové hladiné.

Nedostate€ny uhel stoupani (méné nez 60° znamena hodnoceni NULA).
Nedostate¢ny uhel klesani (méné nez 60° znamena hodnoceni NULA).

Vstup a vystup z obratu nemaji stejnou drahu.

o~ DN

Obrat nekon¢éi v nizké letové hladiné.
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K Osma:

Obrat zac¢ina z nizké letové hladiny, model letadla pfitazenim provede téméF kruhovy pfemet, az do polohy
pod uhlem 45° dold. V tomto sméru pokracuje v letu na zadech az do nizké letové hladiny, dale pokracuje
obracenym pfemetem, dokud nemifi pod uhlem 45° k zemi. Potom pfitazenim pfejde do letu v nizké letové
hladiné. Pro nejvy$si hodnoceni by mél prisecik obou klesavych letd rozdélit obrat na dvé shodné &asti.

Preklad: LOW FLIGHT LEVEL = nizka letovéa hladina
Chyby:
1. Obrat nezacina v nizké letové hladiné.
2. Pfemety nejsou kruhové.
3. Spojovaci lety nejsou pod Uhlem 45°.
4. Pfemety nejsou stejné veliké.
5. Obrat nekonci v nizké letové hladiné.
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L Mezipfistani.
V letu v normalni letové hladiné model letadla klesa snizenou rychlosti, vysune podvozek a klapky (pokud
to odpovida predloze), dotkne se zemé a pojizdi bez zastaveni. Kola hlavniho podvozku musi jet po zemi
po draze nejméné 5 m. Potom model letadla normalné vzlétne a dokondi obrat v normalni letové hladiné.
Klesani pfed pfistanim maze byt delSi nez jeden okruh.

- d 1 Night level
e - ‘ ss\(Norma ig!

Minimum
5 metres

Touch down
LI
Preklad: NORMAL FLIGHT LEVEL = normalni letova hladina
DESCENDING = klesani
TOUCH DOWN = dotek se zemi
TAKE-OFF =vzlet
MINIMUM 5 METERS = minimalné pétinasobek délky model letadla

(chyba v anglickém popisu obrazku)

Chyby:
1 Klesani nezacina v normalni letové hladinég.
2 Plyn, podvozek a klapky nefunguji plynule b&hem sestupu.
3. Model letadla narazi do zemé a pokracuje pojizdénim.
4 Pojizdéni po zemi je kratSi neZ pétindsobek délky modelu letadla.
5 Vzlet neni normalini nebo stoupani nekonc&i v normaini letové hladiné.

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ Platnost od 1. ledna 2024 Str. 31



M Lind osma

V letu v nizké letové hlading, pfed rozhodCimi vystoupa model letadla do vysoké letové hladiny a opét
sestoupi do nizké letové hladiny na druhé strané letového kruhu, proti rozhodéim. Stoupani a klesani je
opakovano v druhé poloviné kruhu a ukonéeno pfed rozhod€imi v nizké letové hladiné. Obrat je uréen pro
vSechny druhy letadel.

High flight level 3¢6°

Preklad: HIGHT FLIGHT LEVEL 30° = vysoka letova hladina
LOW FLIGHT LEVEL = nizka letovéa hladina

Chyby:
Klesani nezac¢ina v normalni letové hladiné.

Model letadla nevystoupi do vysoké letové hladiny.
Druha polovina obratu neni kopii prvni.

Obrat neni ukonéen v nizké letové hladiné.

a b N

Obrat neni spravné umistén vzhledem k rozhod¢&im.
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N Odhozeni padaku.

Odhozeni nebo vytazeni padaku by mélo byt v souladu s pfedlohou. Naklad by mél byt vyhozen poklopem
nebo z pumovnice. Figurka by méla byt vyhozena dvefmi, poklopem, nebo pfi letu na zadech. Pokud
predloha pouziva padak pfi pfistani, maze byt pfedvedeno totéz. Oblast dopadu ma byt umisténa pred
rozhod¢&imi jako kruh o poloméru 5 m a ma byt zfeteIné oznadena barvou nebo paskou.

_____J_
— f -———___.

— [ T —

~ Normal flight level

Preklad: NORMAL FLIGHT LEVEL = normalni letova hladina,
DROP = odhoz,
OPEN DOORS = otevreni dvefi,
CLOSE DOORS = zavfeni dvefi
Chyby:
1. Nerealistické odhozeni nebo vymrsténi padaku.
2. Padak neni odhozen ve spravném misté nebo prostoru.
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o] Pralet.
Model letadla plynule klesa z normalni letové hladiny snizenou rychlosti s vysunutym podvozkem a
klapkami, pokud to odpovida pfedloze. KdyZz model letadla dosahne vySky méné nez jeden metr, a prolétne
v této vySce nejméné 15 m, zvysi rychlost, zacne stoupat a ukoné&i obrat v normaini letové hladiné. Klesani
do jednoho metru maze byt deli nez jeden okruh.

Preklad: NORMAL FLIGHT LEVEL = normalni letovéa hladina,
DESCENDING = klesani,
STRAIGHT FLIGHT AT 1 M = pfimy let ve vySce 1 m,

CLIMB = stoupéani

Sestup nezacina v normaini letové hladiné.
Plyn, podvozek a klapky nepracuji plynule béhem sestupu.
Model letadla plynule nezrychli pfed stoupanim.

A 0w DNPR

Obrat neskonéi v normalni letové hladiné.

P. Obrat nebo letova funkce, které nejsou uvedeny v seznamu:

Soutézici mize v kazdém kole predvést jednu letovou funkci podle vlastniho vybéru. Ty musi byt
odsouhlaseny pfed zahajenim letového programu.

Poznamka: Nesmi byt nominovana vice nez jedna moznost vysadku.

Letové funkce by mély byt takové povahy, aby byly pro rozhodé&i snadno pochopitelné. Cist& mechanické
funkce, které by mohly byt stejné dobfe provedeny na zemi, nejsou povoleny.
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Q. Taxi

Model letadla by mél pojizdét na minimalni vzdalenost 15 metr(i realistickym zplsobem a rychlosti, a
nakonec by se mél zastavit. Model letadla by mél stat klidné na zemi s bézicim motorem (motory),
aniz by byl drzen. VSechny motory musi pracovat na plny pocet bodl. Pokud se modelu letadla
dotknete poté, co bylo zavolano slovo ,NOW*, bude obrat hodnocen nulou.

—

/”’—__l_ﬁ\\
//Taxi |

Min 15 m

— \(Normal flight level

Start
L

Chyby:

Taxi neni 15 metru.

Pojizdéni neni realistické pro dané letadlo.

Nepracuji vSechny motory.

Model se na konci UpIné nezastavi.

Pokud je model béhem obratu nékym drZzen nebo se ho nékdo dotkne, je vysledek NULA.

Modelu letadla se kdokoli dotkne po vyzvé "TED" (NULA).

S L
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6.2C.6. Pristani

Z normalni letové hladiny model letadla plynule klesa s pfiskrcenym plynem a zahajuje pfiblizeni
se vysunutymi klapkami a podvozkem, pokud jsou pouzity, model letadla pak pokracuje v klesani,
zaujme polohu vhodnou pro dané letadlo a bez odsko¢eni dosedne a zastavi se. Pfistani maze
trvat déle nez jedno kolo. Pro ziskani plného poctu bodd musi byt vSechny motory v €innosti.

o — — Normal flight level
—
— r J - N A ey —~
/ - -— * oy a
~ - - l ~\.\
-

Taxi
Min 15 m

Preklad: NORMAL FLIGHT LEVEL = normalni letova hladina
DESCENDING = klesani
TOUCH DOWN = dosednuti
TAXIMIN 15 M = pojizdéni min. 15 m

(@)
>
‘é-

Pfistani nezacina z normalni letové hladiny.

Sestup do dotyku se zemi neni plynuly.

Podvozek nebo klapky nejsou vysunuty do spravné polohy.

Nadmeérné pfidani plynu ve finale.

Model letadla je pfilis rychly, zaujima pfi pfiblizeni nespravnou polohu.

Model letadla se pfi pfistani odrazi od zemé.

Model letadla plynule nezpomaluje po dotyku se zemi, plynule nezastavi.

Model letadla se preklopi na pfid (sniZzeni hodnoceni o 30 %, NULA za pfeklopeni na zada).

© ® N o g DR

Motor (motory) se zastavi pfed dokonéenim obratu.
Model se zcela nezastavi

=
©
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6.2C.7. Realismus letu:

VSichni rozhod¢i by se méli po dokoncéeni letu poradit a meéli by se pokusit dospét k podobnému bodovému
ohodnoceni kazdé polozky. Realismus letu zahrnuje celé letové provedeni véetné zpUsobu letu modelu
letadla mezi obraty. Rozhod¢i budou pfidélovat body za realistiénost v ramci nasledujicich polozek,
pfiCemz budou mit vzdy na paméti pravdépodobné viastnosti daného letadla.

Zvuk motoru (ton a ladéni) K=4
"Ton" se tyka charakteru zvuku pfi porovnani s pfedmeétnym letadlem pfi vSech nastavenich plynu.
"Ladéni" je plynulost chodu motoru pfi vSech nastavenich plynu.
Znamky za zvuk motoru by proto mély byt rozdéleny rovhomérné mezi tyto dvé polozky.

Rychlost modelu letadla K=6

Mélo by se jednat o hodnoceni rychlosti modelu letadla v méfitku, ktera se vypoéita z rychlosti letadla ve
skutecné velikosti (jak je uvedeno na vysledkovém listu a v dokumentaci) vydélené méfitkem modelu
letadla. Modely letadel vzdy Iétaji rychleji nez skute¢na letadla a podle toho by se mély odecitat znamky.
Napfiklad model letadla, ktery se zda, ze leti dvojnasobnou rychlosti podle méfitka, by nemél ziskat vice
nez polovinu bodl, model letadla letici trojnasobnou rychlosti podle méfitka nebo rychleji by mél ziskat
nula boda.

Plynulost letu K=6

Model letadla by mél byt dobfe vytrimovany a nemél by vykazovat znamky nestability. Rozhod&i by méli
posoudit plynulost fizeni s pfihlédnutim k pfevladajicim povétrnostnim podminkam. Méli by také posoudit
polohu modelu letadla za letu, tj. jakoukoli tendenci k naklonu nahoru nebo dolu.

Poznamky:

Model letadla, ktery leti s vytazenym podvozkem, zatimco skute€¢né letadlo mélo zatahovaci podvozek,
musi mit celkovy pocet bodu za let snizen o 25 %.

Je-li pilot skute&ného letadla za letu viditelny zepfedu nebo z boku, musi byt v modelu letadla za letu stejné
viditelna figurina pilota velikosti a tvaru v méfitku. Neni-li takovy pilot osazen, snizi se celkovy pocet bod
zalet 0 10 %.

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ Platnost od 1. ledna 2024 Str. 37



6.2. PRILOHA D Formulaf - Letové hodnoceni F4B

Logo Sampionatu a logo FAI

Startovni &islo soutéziciho: Jméno soutéziciho Letové kolo

Nazev letadla a oznaceni:

Cestovni/maximalni rychlost skuteéného letadla: Méfitko zmenseni:
c. LETOVY OBRAT rzg‘zah?'gilﬁg koe'gc'iem Vysledek
1 Vzlet 14
2 5 okruhu v zakladni vysce 8
3 Vybérovy prvek 1: 12
4 Vybérovy prvek 2: 12
5 Vybérovy prvek 3: 12
6 Vybérovy prvek 4: 12
7 Pristani 14
Zvuk motoru (ton a ladéni) 4
8 Realismus letu | Rychlost modelu 6
Plynulost letu 6
Letovy vysledek
Poznamka rozhod&iho:

Podpis rozhod&iho..............coiiiiii Podpis hlavniho rozhod¢&iho...................ooeeinee.
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6.3.
6.3.1.
6.3.1.1.

6.3.1.2.

6.3.1.3.

6.3.1.3.1

6.3.1.3.2

TRIDA F4C - RADIEM RIZENE LETADLA
PRAVIDLA PRO STATICKE HODNOCENI TRIDY F4C

Statické hodnoceni (maketovost a femesiné zpracovani)

Model letadla musi byt posuzovan podle pfedloZzené dokumentace a rozhod¢i by méli udélovat znamky
pouze na zakladé téchto dikazu. Kvalita dokumentace/diikazl predloZzenych soutézicim se obvykle
odrazi v hodnoceni, které rozhod¢&i udéli. Pfesné a jasné dukazy si zaslouzi dobré znamky, pokud jim
model letadla odpovida. Rozhod¢i musi zajistit, aby soutéZici neziskal vyhodu tim, Ze predlozi
nekvalitni nebo nelplnou dokumentaci.

Pomocnik by mél byt pfipraven umistit model letadla podle pokyn( rozhod&ich. Nesmi se provadét
Zadna méfeni a rozhod¢i nesmi s modelem letadla manipulovat.

Mezi statickym hodnocenim a Iétanim nesmi byt z modelu letadla odstranény zadné €asti, kromé vrtule
a kuzele, ani nesmi byt na model letadla pfidano nic jiného nez figurina pilota a anténa. Bomby,
odhazovaci nadrze atd. musi byt pfedlozeny ke statickému hodnoceni, ale pfed létanim mohou byt
nahrazeny jednodussimi a opravitelnymi exemplafi stejného tvaru, barvy, velikosti a hmotnosti. Jakékoli
poruseni tohoto pravidla bude mit za nasledek diskvalifikaci. Pfidavné nemaketové pfivody vzduchu
nebo vstupy jsou povoleny za predpokladu, Ze jsou zakryty pohyblivymi kryty pro statické hodnocenti;
tyto kryty mohou byt pfed letem posunuty nebo otevieny ru¢né, nebo za letu pomoci radiového
ovladani. Nezbytné opravy v dusledku poSkozeni po letu jsou povoleny, ale stale plati maximalni
hmotnostni limit. Vzhled modelu letadla za letu po opravé nesmi byt nepfiméfené ovlivnén.

Letova vrtule libovolného tvaru a priméru maze byt pro hodnoceni nahrazena maketovou vrtuli.
Velikost, tvar a barva vrtule nesmi byt ménény a vrtule pouzita za letu musi byt pfedlozena s modelem
ke statickému hodnoceni.

Nahrazeni vrtule maketovou se tyka pouze motorovych vrtuli, které byly ur€eny k pohonu pfedmétného
letadla. Pokud model vicemotorového letadla pouziva nepohanéné (volné oto€né) vrtule, nelze je mezi
statickym a letovym modelem ménit. Prvky, jako je napfiklad mala vrtule s generatorem na pfidi letadla,
jako je Mel163, se rovnéz nesmi ménit za letovou vrtuli.

Predvedeni funkénich detailtl makety pri statickém posuzovani

Model by mél byt pfi statickém hodnoceni pfedveden pouze s oporou podvozku nebo jinych béznych
pomucek pro vzlet a pfistani. Pfipadné Ize sklopna kfidla rozlozit a zajistit pro let zpusobem, jakym se
provadi u skute¢nych letount. S vyjimkou zatahovani podvozku je povoleno prfedvadét funkéni detaily

jakékoli ¢asti modelu za pfedpokladu, Ze takova funkce je bézné ovladatelna pilotem nebo posadkou
skute¢ného letadla z mista posadky.

Dokumentace

Dokumentace pro makety se sklada z ProhlaSeni soutéziciho, bodovacich listin a podkladd pro
hodnoceni maketovosti. Ve veskeré dokumentaci musi byt uveden pfesny nazev a oznaceni
skute¢ného letadla.

Prohlaseni soutézicich
SoutézZici musi do své dokumentace zahrnout podepsané prohlaseni, Ze jeho model odpovida
pozadavkim a pravidlim pfisluSnym pro danou tfidu modelu. ProhlaSeni soutéziciho obsahuje také

dotaznik, ktery slouzi rozhod¢im ke zjis§téni plvodu navrhu modelu a jeho konstrukce a rozsahu pouziti
komeréné dostupnych soulasti.

Formulaf Prohlaseni pro tfidu F4C je uveden v 6.3.1. PRILOHA A.
Bodovaci listy

Formulaf pro statické hodnoceni je uveden v 6.3.1.PRILOZE B a formulaf pro letové hodnoceni je
uveden v 6.3.2.PRILOZE B. Model letadla mtzZe byt postaven v libovolném méfitku, ale méFitko musi
byt uvedeno ve formulafi pro letové hodnoceni.
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6.3.1.3.3 Podklady pro statické hodnoceni

Za podklady pro statické hodnoceni je odpovédny soutézici. Aby bylo mozné ziskat znamky za
maketovost (body za statické hodnoceni), musi byt rozhod€im pfedloZzena minimalné nasledujici
dokumentace:

a) Fotodokumentace:

Jsou pozadovany alespon tfi fotografie nebo tisténé reprodukce letadla, véetné alespon jedné
fotografie konkrétniho skutec¢ného letadla. Kazda z téchto fotografii nebo tisténych reprodukci musi
zobrazovat celé letadlo, pokud mozno z rGiznych pohledd, a nesmi byt mensi nez A5. Tyto hlavni
fotografie musi byt pfedlozeny ve tfech vyhotovenich, druha a tfeti kopie mohou byt fotokopie.
Fotografie modelu nejsou povoleny, pokud model nepézuje vedle pfedmétného skuteéného letadla
a fotografie neni pouzita jako dukaz zbarveni. Pouziti fotografii zalozenych na digitalnich
souborech, které vykazuji znamky vylepSeni nebo manipulace, bude mit za nasledek diskvalifikaci.
Fotografie jsou hlavnim prostfedkem pro posouzeni maketovosti ve srovnani se skutenym
letadlem a ma-li byt dosazeno vysokého poctu bodl, méla by byt poskytnuta fotograficka
dokumentace co nejuplinég;si.

b) Maketové vykresy:

Pfesné vykresy skute¢ného letadla v méfitku, které zobrazuji alespori 3 hlavni pohledy: boc&ni
pohled, horni pGdorysny pohled a ¢elni pohled. Tyto vykresy musi byt v libovolném méfitku, které
udava minimalni rozpéti kfidel 250 mm a maximalni rozpéti kifidel 500 mm, nebo pokud je trup
delsi, nez je rozpéti kfidel, Ize tyto rozméry vztahnout na trup. Vykresy musi byt pfedloZzeny ve
tfech vyhotovenich. Nepublikované vykresy vytvofené soutézicim nebo jinym kreslifem nejsou
pfijatelné, pokud jejich pfesnost nebyla pfed soutézi potvrzena autoritativnim zdrojem, jako je
pfislusna narodni komise maket nebo jeji ekvivalent, stavitel plvodniho letadla nebo jiny pfislusny
organ.

c¢) Podklady k markingu:

Muzou mit podobu barevnych fotografii nebo zvefejnénych barevnych ilustraci z knih nebo
gasopist. Cernobilé fotografie nebo ilustrace jsou pfijateiné, pokud jsou doplnény vhodnymi vzorky
barev. Musi byt pfedloZzen podklady vSech oznaleni, v&etné jejich umisténi na letadle, aby se
zabranilo ztraté bodu.

d) Podklady ke zbarveni:

Spravna barva muze byt stanovena z barevnych fotografii, z publikovanych popist, pokud jsou
doprovéazeny vzorky barev potvrzenymi pfisluSnym organem, ze vzork( puavodniho natéru, nebo z
publikovanych barevnych vykresu, napf. z publikaci typu "Profil".

e) Podklady ke struktufe povrchu:

Muzou mit podobu detailnich fotografii ¢asti letadla zblizka nebo podrobného popisu. Tento dikaz
musi zobrazovat vSechny rizné textury viditelnych povrchd konstrukce letadla v&etné vSech
jedine¢nych znakd, jako jsou skvrny, necistoty, opotfebeni atd. Mize se jednat o stejny dikaz jako
v pfipadé dukazu detaill.

6.3.1.4. Sankce za nedostatecnou dokumentaci

Nepredlozeni minimalnich pozadovanych podkladl a dokumentace, jak je uvedeno vyse, bude mit za
nasledek snizeni po¢tu bodd nasledujicim zpusobem:

a) Méneé nez tfi uplné fotografie letadla ve skute¢né velikosti:
- NULA bodu za presnost méfitka
- Pravdépodobné sniZzeni znamky za realismus
- Pravdépodobné snizeni znamky za zpracovani
- Pravdépodobné snizeni znamky za maketové detaily
b) Chybéjici nebo neautorizované vykresy:
- NULA bodu za maketovou presnost
C) Chybi fotografie konkrétniho letadla, které je predmétem hodnoceni:
- NULA bodl za marking
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- Pravdépodobné sniZeni znamky za realismus
d) Nedostate€né doloZené zbarveni:

- NULA bodu za zbarveni
e) Nedostate¢ny dukaz struktury povrchu:

- Pravdépodobné snizeni znamky za texturu

6.3.1.5. Rozsah a forma piedlozené dokumentace:

Staticti rozhod€i maji pfed sebou nelehky ukol, ktery musi zvladnout v kratkém Casovém useku.
Dokumentace by proto méla byt pfedloZzena v provedeni, dle kterého Ize rychle a pfesné vse
posoudit, a je tfeba se vyvarovat nadbyteénych nebo protichtdnych podkladu.

Dokumentace by méla byt pfedlozena na samostatnych listech, aby se pfedeslo tomu, Ze rozhod¢i
budou muset neustale obracet stranky kvali kfizovym odkazdm. Listy nebo desky by nemély byt

mensi nez A4, a ne vétsSi nez A2. Rozhod¢im pomuze,

pokud bude dokumentace prezentovana

ve formatu, ktery odrazi posloupnost posuzovanych polozek, napf. bo¢ni pohled, pohled zezadu,
pladorys, marking, zbarveni, struktura povrchu, maketové detaily atd. Pokud je urcita fotografie
pouzita jako dukaz pro vice nez jednu polozku hodnoceni, musi byt zkopirovana a zopakovana na
pfislusné strance, aby bodova¢ nemusel obracet stranky zpét a dopfedu.

VeSkera dokumentace by se méla, pokud mozno vztahovat k pfedlozenému letadlu; odchylky od

néj musi byt jasné oznaceny, pokud nejsou jinak ziejmé.

6.3.1.6. Polozky statického hodnoceni a koeficienty

Polozka Koeficient
1. Tvarova pfesnost

a. Bo¢ni pohled 13

b. Celni pohled 13

c. Pldorys 13
2. Marking - Pfesnost 8
3. Marking - Slozitost 3
4, Zbarveni - Pfesnost 3
5. Zbarveni - Slozitost 2
6. Struktura povrchu 7
7. Maketovy realismus 7
8. Zpracovani — Kvalita 12
9. Zpracovani — Slozitost 5
10. Maketové detaily - Kvalita 9
11. Maketové detaily - Slozitost 5
Celkovy koeficient K K =100

Maketova presnost (bod 1a az 1c) se hodnoti ve vzdalenosti 5 m od stfedu modelu letadla k zidli
rozhod¢iho. U ostatnich polozek neni vzdalenost pro hodnoceni omezena, ale rozhod¢&i se nesmi

modelu letadla dotykat.

6.3.1.7. Statické bodovani

Kombinované body za maketovost a femesiné zpracovani jsou souétem bodd udélenych tfemi
rozhod¢&imi pro statické hodnoceni. Tyto statické body se pouzZiji pro kone€nou bodovou klasifikaci

pouze tehdy, kdyz model letadla absolvoval oficialni let.

6.3.1.8. Prepocet statickych vysledku

Vysledek statického hodnoceni soutézicich bude pfepocten na 1000 bodd nasledujicim

zplusobem:

Statické body x = Sx/Sw x 1000
Kde:

Statické body x = pfepocteny staticky vysledek soutéziciho x

Sx = staticky vysledek soutéziciho x a
Sw = nejvysSi staticky vysledek
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6.3.1. PRILOHA A - FORMULAR PROHLASENI SOUTEZICIHO F4C

Plati také pro tfidy F4G a F4K.

Logo Sampionatu a logo FAI

Tento formular musi byt vyplnén a podepsan zavodnikem a potvrzen vedoucim tymu.

Jméno soutéziciho Narodni Nazev letadla a oznaceni
identifikace

Pokud ma vase letova sestava zahrnovat volitelné obraty neuvedené v seznamu (viz 6.3.2 PRILOHA A str. 31
a 32), uvedte zde nebo na samostatném listu vSechny podrobnosti o obratu (obratech).

Cestovni a/nebo maximalni rychlost
Prilozte dikazy na samostatném listu
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6.3.1. Pfiloha A — pokraCovani

DOTAZNIK stavitele modelu - Na vSechny otazky odpovézte ANO nebo NE.

Konstrukci tohoto modelu jste zkoumali a navrhovali vyhradné vy?

Byl tento model postaven podle komeréné dostupné konstrukce nebo planu? Pokud ANO, uvedte
jméno osoby, kterd plan NaKreslila.............cov i

Byl tento model postaven ze stavebnice? Pokud ANO, uvedte jméno vyrobce
LS = AV o] Tt PP PEPT PP

Jsou nékteré z nasledujicich polozek dodavany nebo vyrabény treti stranou?

Vytvarovany nebo postaveny trup

Vytvarovana nebo postavend kfidla

Vytvarované nebo stavéné ocasni plochy

Vytvarovana kabina

Vytvarované nebo stac¢ené kryty motor(

Sestava podvozku

Kola

Pneumatiky

Zbrané&, bomby nebo jiné pfisludenstvi

Kuzely

Maketové vrtule

Pristrojova deska nebo interiér kokpitu

Tisténé nebo pfedem vystfizené znacky nebo obtisky

Draténé vyplety, lanovi nebo kovani

Jakékoli dalSi polozky (kromé R/C vybaveni nebo motoril) uved’te na samostatném listu.

PROHLASENIi SOUTEZiCiHO

Potvrzuji, ze model je postaven v souladu s platnymi pravidly FAC a vySe uvedené odpovédi jsou spravné.

JIMENO .. (hilkoveé) Podpis ....cooiiiiiiiiiii e,

POTVRZENI VEDOUCIHO TYMU

Potvrzuji, Ze vySe uvedené odpovédi jsou spravné.

JMENO L. (hilkove) Podpis ....oooiiiiiiiii .
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6.3.1 PRILOHA B — FORMULAR STATICKEHO HODNOCENI F4C
Plati také pro tfidy F4G a F4J.

Logo Sampionatu a logo FAl

Startovni &islo soutéziciho: Jméno soutéziciho

Nazev letadla a oznadeni:

Kontrolni seznam dokumentace

Prohlasent Minimalni Maximélng Podklady
soutéziciho tfipohledovy 5 fotografii ke zbarveni
vykres
C. Polozka statického hodnoceni Znémkrim’od K - Vysledek
rozhod&iho | koeficient
Maketové pfesnost — boéni pohled 13
1 Maketovéa presnost — &elni pohled 13
Maketova pfesnost — pohled shora 13
2 | Marking — pfesnost 8
3 Marking - sloZitost 3
4 | Zbarveni — pfesnost 3
5 Zbarveni - sloZitost 2
6 Struktura povrchu 7
7 Maketovy realismus 7
8 | Zpracovani — kvalita 12
9 Zpracovani — slozitost 5
10 | Maketové detaily — pfesnost 9
11 | Maketové detaily — sloZitost 5
Celkem

Poznamka rozhod¢iho:

Podpis rozhod€iho...........ccooiiiiii e Podpis hlavniho rozhod¢&iho................oooii
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6.3.1 PRILOHA C — SHRNUTI STATICKEHO HODNOCENI F4C
Plati také pro tfidy F4G a F4J.
6.3.1C.1 STATICKE HODNOCENI - OBECNE

Pravidla, ktera uréuji postup statického hodnoceni modelt F4C, jsou uvedena v oddile 6.3.1. Staticti
rozhod¢&i musi spolupracovat jako tym a pokusit se dosdhnout dohody o znamkach, které maji byt
udéleny za kazdou polozku.

Statické hodnoceni je slozity a podrobny proces a je dllezité, aby se pravidla uplatfiovala dusledné.

Bez ohledu na skute¢né udélené znamky je nezbytné, aby bylo dosazeno pfesného a spravedlivého
srovnani v8ech modell pfihlasenych do soutéze. Relativni znamka jednoho modelu ve srovnani s
jinym je nejdulezitéjSim mérfitkem, kterého je tfeba dosahnout. Pfed zahajenim statického hodnoceni
by méli porotci provést obecné porovnani slozitosti co nejvétSino poctu modell pfihlasenych do
soutéze a sefadit je podle pfiblizného poradi.

Kazdy polozka statického hodnoceni je hodnocena kazdym rozhodéim z 10 bodl v krocich po 0,1
bodu. Ackoli si kazdy porotce vyhrazuje pravo na rozdilné hodnoceni, pfipadny stupen rozdilu by mél
byt minimalni.

Pokud model letadla absolvoval bodovany let pfed statickym hodnocenim v téze soutézi, musi
rozhodci pro statické hodnoceni ignorovat jakékoliv poSkozeni, ke kterému doslo béhem tohoto letu,
pokud je to praktické a model je neposkozeny.

Je dllezité, aby si rozhod¢i pro statické hodnoceni ponechali vSechny listy pro statické hodnoceni,
dokud nebudou vSechny modely staticky posouzeny a dokud nebude dokonfeno zavérecné
hodnoceni.

6.3.1C.2 KONTROLA DOKUMENTACE

Pozadovana dokumentace se sklada z bodovacich listin, Prohlaseni soutéziciho a dokumentace k
prokazani maketovosti. Tyto dokumenty musi byt k dispozici pfi pfedvedeni modelu ke statickému
posouzeni a statiCti rozhod¢i by méli tuto dokumentaci pfed posouzenim modelu peclivé prozkoumat.

6.3.1C.2.1 Bodovaci listy pro statické hodnoceni

Soutézici je zodpovédny za to, Ze rozhod¢i pro statické posuzovani obdrzi spravné bodovaci archy,
které musi byt spravné vyplnény Udaji o soutézicim a udaji o modelu.

6.3.1C.2.2 Prohlaseni soutéziciho

Prohlaseni poskytuje osvéd&eni, ze model odpovida pravidlu "Stavitel modelu”, a mélo by obsahovat
podrobnosti o0 sou€astech, které byly vyrobeny tfeti stranou.

6.3.1C.2.3 Ovéreni dostatecnosti podkladi pro hodnoceni

Minimalni pozadavek na dokumentaci k hodnoceni je uveden v pravidlech pro statické hodnocent,
odst. 6.3.1.3.3, a sankce za nedostate€nou dokumentaci jsou uvedeny v odst. 6.3.1.4. Tento
minimalni standard dokumentace v8ak neposkytuje véechny dlikazy potfebné k tomu, aby rozhod¢&i
mohli udélit maximalni nebo vysoké znamky za pfesnost méritka.

Dokumentace k dikazu méfitka by méla byt pfedlozena ve formatu, ktery je snadno a rychle
pochopitelny. Rady pro soutézici, jak by méla byt dokumentace prezentovana, jsou uvedeny v odst.
6.3.1.5 pravidel statického posuzovani.

6.3.1C.2.3.1  Fotografie

Poskytnuté fotografie by mély byt kvalitni, s dobrym rozliSenim, dobrou hloubkou ostrosti a bez
zkresleni. Rozhod¢i statickych soutéZi musi dobfe rozumét zkresleni objektivu fotoaparatu a
perspektivnimu zkresleni a tomu, jak tyto faktory mohou ovlivnit fotograficky obraz pfedmétného
letadla.
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6.3.1C.2.3.2

6.3.1C.2.3.3

6.3.1C.2.34

6.3.1C.2.3.5

6.3.1C.2.3.6

6.3.1C.3.

Vzhledem k tomu, Ze je snadno dostupny software pro pocitacové Upravy fotografii (napf. Photoshop),
méli by byt rozhod&i ve stfehu, aby rozpoznali fotografie letadel ve skuteéné velikosti, které mohly byt
upraveny za ucelem zakryti chyb na modelu. Stejné tak se musi mit rozhod¢i na pozoru pred
fotografiemi modelu, které byly upraveny tak, aby model vypadal jako letadlo ve skute¢né velikosti.

Vykresy v méritku

Specifikace vykresu je definovana v pravidle 6.3.1.3.3b), které urc¢uje minimalni rozméry. Dulezita je
v3ak také tloustka €ar a vykresy, které vykazuiji tlusté obrysy, jsou €asto znamkou toho, ze vykres byl
zvétSen z malého obrazku a bude mit pochybnou pfesnost. Tloustka ¢ar na vykresu by neméla byt
vétsi nez 0,5 mm.

Vykresy by mély platit pro stejnou verzi/variantu nebo modifikaci modelovaného letadla ve skute¢né
velikosti. Vykresy rGznych variant téhoz letadla jsou pfijatelné za predpokladu, ze rozdily mezi
variantami jsou minimaini, jasné identifikované a ilustrované doplfikovymi nacérty a/nebo odkazem na
fotografie.

Dukazy k markingu a barevnému schématu

Musi byt pfedlozen dukaz vSech oznaéeni a kompletniho barevného schématu na obou stranach
pfedmétného letadla, jakoz i na hornich a dolnich plochach kfidel. Rozhod¢&i nesmi vychazet z
predpokladu, Ze oznac&eni jsou na obou stranach letounu stejna nebo Ze podobna letadla nesou stejné
oznaceni a barevné schéma.

Dukaz presnosti barev

Pfesnost barev se tyka tonalni presnosti barev pouzitych na modelu porovnanim s predlozenym
dlkazem barev. Ma-li byt za pfesnost barev udéleno vysoké hodnoceni, musi byt pfedlozen dukaz
pro vSechny pouzité barvy.

Zvefejnéné barevné vzorky a tabulky jsou pfijatelné, pokud jsou uvedeny v publikovaném pisemném
popisu, ale rozhod&i by méli byt podezfivavi, pokud jsou barevné skvrny namalované soutézicim
doprovézeny dopisem, ktery potvrzuje jejich pravost, pokud nejsou samotné skvrny identifikovany a
autorizovany pfislusnym organem.

Dulkaz struktury povrchu

Spravna struktura vSech raznych povrchil modelu je stejné dllezita jako tvar (obrys a detail) a barva
a marking modelu.

V praxi, vzhledem k méfitku zmenseni a vzhledem k tomu, Ze rozhod¢&i se nemohou modelu dotykat,
neni posuzovani textury otdzkou toho, jaky je pocit, ale jak vypada.

NejlepSim dukazem textury jsou kvalitni fotografie pofizené pfi kontrolovaném osvétleni, ale pokud
nejsou k dispozici, protoze pfedmétné letadlo jiz neexistuje, mize rozhod¢im poskytnout uzite€né
informace podrobny pisemny popis struktury povrchu pfedmétného letadla, napf. s kovovym potahem,
kompozitem, pfeklizkou nebo tkaninou.

Dukaz maketového realismu

Realismus je podle definice "zobrazeni véci tak, jak skute¢né jsou" a pfi posuzovani realismu v
kontextu zmensSenych modell letadel je nejlepSi provést srovnani celého modelu s fotografii
predmétného letadla ve skutecné velikosti.

NejlepSim dukazem realistiCnosti je kvalitni fotografie nebo série fotografii, na kterych je vidét cely
letadlo ve skute¢né velikosti, v€etné jakéhokoli zvétravani nebo znamek pouzivani a/nebo poskozeni
¢i nedokonalosti konstrukce a povrchové upravy.

POSOUZENIi MODELU

Poté, co rozhod¢Ci nejprve peclivé prozkoumali ProhlaSeni soutéziciho a jeho dokumentaci, mohou
nyni zahgjit hodnoceni modelu. Neexistuji zadna pravidla, ktera by upravovala pofadi, v jakém jsou
jednotlivé polozky hodnoceny, ale doporucuje se, aby byly hodnoceny v pofadi uvedeném nize, coz
je také poradi, v jakém jsou uvedeny v bodovacim listu. V praxi se tyto polozky znac¢né prekryvaji,
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napf. chyby v obrysech jsou ¢asto odhaleny barevnym schématem a markingem nebo umisténim ¢i
vynechanim detailu.

6.3.1C.3.1 Hodnoceni maketové presnosti

6.3.1C.3.1.1

6.3.1C.3.1.2

6.3.1C.3.1.3

6.3.1C.3.2

6.3.1C.3.3

Je tfeba pfijmout zasadu, Ze pokud je to vidét a je to nalezité zdokumentovano a také to odpovida
pravidlu Stavitel modelu, pak to mlze byt posouzeno a ohodnoceno.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat modellim, jejichZ celkovy obrys je zavisly na pouZiti vylisovanych
hlavnich soucasti draku. Pokud to neni zifejmé nebo neni uvedeno v dokumentaci, méli by se rozhod¢i
ptat soutéziciho, aby presné zjistili, kdo je zodpovédny za pfesnost vylisku. Body za pfesnost obrysu
Ize udélit pouze tehdy, pokud je rozhodCi pfesvédéen, Ze soutézici vykonal praci potfebnou k jeho
dosazeni, napf. pokud Ize prokazat, ze soutézici vyrobil kopyto a/nebo formu.

Porotci mohou kdykoli béhem statického hodnoceni modelu klast soutézicimu otazky, aby vyfesili
pfipadné dotazy tykajici se prohlaseni nebo zapojeni tfetich stran do stavby modelu. Model postaveny
s pouzitim komer&né dostupného tvarovaného trupu by nemél byt ocenén vice nez 50 % dostupnych
bod( za presnost méfitka.

Pokud soutézici tvrdi, ze pouzil komeréné dostupné soucasti, ale upravil je za ucelem zlepSeni
presnosti méfitka, musi pfedlozit dikazy o rozsahu téchto Uprav. Rozsah jakéhokoli pfepracovani
nebo nové upravy musi byt jasné zdokumentovan, jinak musi byt znamky udélené za pfesnost méfitka
snizeny tak, aby odrazely plivod soucasti.

Doporucuje se, aby byl model pfi posuzovani kazdého pohledu nejprve umistén do pdzy podobné té
na nejlepsi fotografii a zkontrolovan, zda nejsou zjevné nesrovnalosti. Vzhledem k moznosti, Ze
fotografie mohou trpét ur€itou formou zkresleni, musi stati¢ti rozhod¢&i provést kfizovou kontrolu mezi
fotografiemi a vykresy.

Bocni pohled - Prohlédnéte si obrys trupu, tvar kabiny nebo vrchliku (v€etné vyznamné vnitini
konstrukce, je-li viditelna), tvar otvoru v pilotni kabing&, kryt motoru, tvar vrtule a tocitka, obrys
ploutve a smérového kormidla, Casti kfidla a ocasni plochy. Rovnéz tvar, Uhel a umisténi
podvozkovych noh a pfidového/ocasniho kola nebo liZziny a velikost kol a pneumatik. Pfipadné je
tfeba zkontrolovat odstup kfidla, mezeru mezi kfidly a tvar a usporadani vzpér a lanovi. Zvlastni
pozornost by méla byt vénovana prdfezu aerodynamického krytu a jakymkoli zménam priifezu
podél kfidla. Bude nutné prozkoumat obé strany modelu, protoZe existuje jen malo letound, u nichz
je levobok totozny s pravobokem.

Pohled na predni €ast - Prozkoumejte prihyb kfidla nebo kfidel, tloustku a zGzeni, pfechody,
vystupujici Zebra, vzpéry kfidla, vyztuhy a mezery u vicemistnych letound. Dale tloustku
stabilizatoru, smérového kormidla a ocasni plochy, prlfezy trupu a krytu motoru, tvar krytu a
vyfezy, velikost vrtule a tvar listl, tvar krytu kabiny nebo €elniho skla; velikost, tvar, umisténi a
geometrii podvozku, rozchod kol, tloustku pneumatik.

Pohled shora - Prohlédnéte si obrys kridla nebo kfidel a kryty, velikost kfidélek, klapek; velikost a
obrys ocasni plochy; velikost, tvar a vyfezy vyskovky, trimovaci klapky, tvar a zdzZeni trupu, tvar
kokpitu nebo vrchliku, tvar krytu motoru. Dulezité je také prozkoumat spodni stranu modelu, pokud
se na ni nachazeji prvky obrysu, které nejsou jasné viditeIné z jiného pohledu. Posouzeni piidorysu
také poskytuje pfilezitost zkontrolovat pfesnost a umisténi znacek, zejména na horni a spodni
strané kfidel.

Posouzeni presnosti markingu a barevného schématu

Zkontrolujte, zda jsou v3echny prvky barevného schématu a poloha, velikost a styl vdech ozna&eni
spravné. Jako voditko Ize uvést, Ze pokud diukazy o markingu ukazuji pouze jednu boc¢ni vysku
predmétu a neexistuji zadné diikazy, které by podporovaly znaceni na ostatnich plochach, bez ohledu
na to, jak jsou slozité, nemélo by byt udéleno vice nez 2,5 znamky.

Hodnoceni slozitosti markingu a barevného schématu

Pfed zahajenim posuzovani by se rozhod¢i méli dohodnout na zasadach udélovani bod(l za slozitost
markingu. Vysoké hodnoceni slozitosti markingu nezavisi pouze na poétu riznych barev a znacek,
ale také na obtiznosti dosazeni pozadovaného efektu.
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6.3.1C.3.4

6.3.1C.3.5

6.3.1C.3.6

6.3.1C.3.7

6.3.1C.3.8

Je dUlezité zajistit, aby udélené znamky odpovidaly spravedlivému srovnani s rozptylem znamek
udélenych v celé Skale prihlasenych model.

Hodnoceni barevné piresnosti

Hodnoceni musi byt provedeno porovnanim dikazl barevnosti se véemi rdznymi barvami na modelu,
coz zahrnuje pfesnost viech barev pouzitych pro oznaceni, napisy a insignie. Pro pfesné posouzeni
muze byt nezbytné umistit dikaz barvy proti modelu a ustoupit od né;j.

Rozhod¢i by se pfi posuzovani barevnosti méli vyvarovat noSeni polarizaénich nebo ténovanych bryli
(pokud se nejedna o neutraini Sedy odstin).

Hodnoceni slozitosti barev

Systém udélovani znamek za barevnou slozitost by mél byt dohodnut pfed zahajenim hodnoceni a
mélo by se pfihlédnout k vétSimu Usili pfi reprodukci vicebarevnych povrchovych uprav ve srovnani s
modely, které maji pouze jednu nebo dvé zakladni barvy.

Navrhuje se, aby za kazdou hlavni barvu, ktera pokryva vyznamnou ¢ast draku, mohly byt udéleny az
dvé znamky za slozitost. Za kazdou vedlejSi barvu, jako jsou znaky, vzpéry, kandny, bomby atd., Ize
udélit maximalné jednu znamku a zakladni barvy ¢erna a bild by mély ziskat zlomek znamky za
slozitost.

Udélené znamky by se nemeély omezovat pouze na pocet pouzitych barev, ale také na to, jak jsou
barvy na modelu rozmistény a zda jsou hranice barev na rovném nebo zakfiveném
povrchu/konstrukci.

Hodnoceni textury povrchu

Textura a vzhled povrchu modelu by mély byt dobrou reprodukci povrchu pfedmétného letadla v
méfitku, ale pro posouzeni presnosti textury povrchu modelu se musi posuzovatel spolehnout na
kvalitu dokumentace. Posuzovatel nesmi pouzivat zadné specialni znalosti, které mize mit o
predmétném letadle, ani nesmi vytvaret pfedpoklady o textufe modelu na zakladé konstrukce letadla
ve skute€né velikosti a doby jeho vyroby.

Ve v8ech pfipadech by méla byt jasné zdokumentovana a spravné reprodukovana odpovidajici
drsnost povrchu a leskld nebo matné povrchova tprava.

Hodnoceni maketového realismu

Kvalita dokumentace ma pfi posuzovani realistiCnosti zasadni vyznam, a pokud dokumentace
neobsahuje kvalitni obrazek nebo fotografii, ktera "vystihuje" charakter letounu ve skute¢né velikosti,
musi se toto opomenuti odrazit v udéleném hodnoceni. Posuzovatel musi byt opatrny a vyvarovat se
domnének zalozenych na typu letounu.

Realismus je otazkou toho, jak dobfe model vystihuje charakter pfedmétného letadla. Porotci by si
méli polozit otdzku, zda se divaji na zmensSeninu pfedmétného letadla, nebo jen na model letadla?

Hodnoceni Ffemesiného zpracovani - kvalita

Jedna se o hodnoceni zru€nosti, vynalézavosti, femesiné zru€nosti, uméleckého zpracovani a celkové
jemnosti pfi konstrukci a povrchové Upravé modelu. Pokud jsou vysoké znamky udéleny za pfesnost
méfitka, pfesnost barev a markingu a texturu povrchu, je to obvykle znamkou dobrého femesiného
Zpracovani.

Jakékoli viditeIné predméty, které nejsou v meéfitku, jako jsou spinale, jehlové ventily, tlumice,
vyfukové potrubi, palivové hadice, ovladaci klaksony atd. s vyjimkou "pomucek pro vzlet", musi vést
ke ztraté bodud. Nemaketové spoje kfidel nebo upevriovaci prvky nezbytné pro demontaz modelu a
nemaketové poklopy nebo pfistupové panely pouzivané pro provoz modelu by mély byt peclivé
zamaskovany, aby nedoslo ke ztraté znamek.

Hodnoti se dovednost soutézZiciho, nikoli dovednost tfeti strany. Rozhod&i musi nahlédnout do
prohlaseni soutéziciho, aby zkontrolovali, zda nejsou k dispozici souasti, které nebyly vyrobeny
soutéZicim, a v8echny takové pfedméty musi byt z tohoto hodnoceni vylou€eny. Porotci by si také
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6.3.1C.3.9

6.3.1C.3.10

6.3.1C.3.11

6.3.1C.4

méli byt védomi toho, Ze pouziti tradi¢nich metod, tj. ruéné vyrobenych forem/pfipravku, k vyrobé dilt
vyZaduje vys8i uroven femesiné zruénosti nez pfi pouZziti CNC technologie nebo 3D tisku.

Hodnoceni femesiného zpracovani - slozitost

Rozhod¢&i musi nahlédnout do prohlaSeni soutézZiciho a zkontrolovat, zda nejsou k dispozici soucasti,
které soutézici nevyrobil. Zadné takové prvky nesmi byt do tohoto hodnoceni zahrnuty.

Rozhod¢i by méli zvazit celkovou slozitost konstrukce letadla a udélit vy§si znamky za slozitéjsi tvary
a konstrukce a obtiznost replikace. Porotci by také méli zvazit rozmanitost konstrukénich technik a
postupu pouzitych v pfedmétném letadle a to, zda byly pfesné replikovany nebo simulovany.

Je také dUlezité oddélit slozitost od opakovani, napf. vicetrupy trojplosnik s rovnymi identickymi panely
kiidel bude mit impozantni poCet vzpér a lanovi, ale vSechny budou mit stejné rozméry a bude
jednoduché je reprodukovat. V kontrastu s tim je jednoplosnik s eliptickym kfidlem s rllznym kordem
a prufezem, které obsahuje klapky a zatahovaci podvozkové mechanismy.

Slozené kfivky se reprodukuji obtiznéji nez rovné nebo ploché konstrukce a funkéni mechanické dily
vyZaduji vétsi pocet riznych dovednosti a konstrukénich technik.

Posuzovéani maketovych detaill - presnost

Z predlozené dokumentace by mély byt jasné patrné detaily, které maji byt hodnoceny, ale znamky
udélené za presnost detail(l by nemeély odrazet pouze presnost detaill, na které upozorniuji predlozené
dikazy, ale musi také odrazet Uplnost detailll v méfitku, které jsou na modelu pfitomny.

To se samoziejmé snaze fekne, nez udéla, a do jisté miry je to pro porotce zkouska zraku. Rozhod¢i
musi peclivé prozkoumat fotografie letadla ve skute¢né velikosti, aby zjistili, zda soutézici nevynechal
detaily, které jsou podle dokumentace na letadle ve skute€¢né velikosti jasné viditeIné. Pokud rozhod&i
zjisti detaily, které jsou uvedeny v dokumentaci, ale na modelu nejsou, je tfeba odedist body.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat atrapam motord a tém &astem motor(, které jsou viditelné uvnitf
vstupll vzduchu, vétracich otvoru a kolem vyfukovych trubek a trysek.

Rozhod¢&i musi nahlédnout do prohlaSeni soutéZiciho a zkontrolovat, zda nejsou udélovany znamky
za maketové detaily, které byly vyrobeny tfeti stranou.

Hodnoceni maketovosti - slozitost

Tato poloZka je snadno nepochopitelnd a rozhod&i by se méli ujistit, Ze znamky, které udéluji, se
vztahuji ke slozitosti detailli, které byly na modelu zahrnuty, a ze neudéluji znamky za konstruk&ni
slozitost pfedmétného letadla.

Dobfe zdokumentovany, velmi podrobny model by mél ziskat umérné vice bod{i nez model s malym
mnozstvim detaill, i kdyz je pfedmétné letadlo samo o sobé malo podrobné.

Porotci musi opét nahlédnout do prohlaSeni soutéZiciho, aby zkontrolovali, zda souté&Zici nevyrobil
néjaké soudasti, a vdechny takové poloZky musi byt z tohoto hodnoceni vylou€eny a znamky umérné
snizeny.

PREZKOUMANi ZAVERECNEHO HODNOCENI

Po individualnim posouzeni vSech modell je tfeba pod vedenim hlavniho rozhod¢iho pro statiku
pfezkoumat rozptyl znamek udélenych za vSechny modely, zejména znamky za slozitost.

Dulezité je relativni hodnoceni slozitosti jednoho modelu v porovnani s ostatnimi, a aby toho bylo
dosaZeno, musi mit stati¢ti rozhod¢&i ¢as na dokonéeni tohoto pfezkumu a v pfipadé potfeby provést
zpétné zmény dfive udélenych znamek.

Znamky muze meénit pouze stejny rozhod¢i, ktery provedl| plvodni hodnoceni, a vSechny zmény musi
byt parafovany stejnym rozhod&im.

Pro tento pfezkum se doporucuje pouzit souhrnny list a hodnotici listy musi byt uvolnény pro kone¢ny
vypocet statickych bodl az po dokon&eni pfezkumu.
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6.3.

6.3.2.

6.3.2.1

6.3.2.2

6.3.2.3.

TRIDA F4C - RADIEM RiZENE LETOUNY
PRAVIDLA LETANI PRO TRIDU F4C

Plati pro tfidy F4C, F4H, F4G a F4J.

Obecné charakteristiky

Maximalni hmotnost kompletniho modelu letadla v letovém stavu v&etné pfipadné figuriny pilota, ale bez
paliva, je 15 kg (=150 Newton().

Mé&Feni hmotnosti musi byt provedeno bezprostfedné po prvnim letu kazdého modelu letadla. Na modelu
letadla nejsou povoleny zadné Upravy s vyjimkou vypusténi pouzitelného paliva a €isténi modelu letadla.
Pokud bude zjis§téna nadvaha, bude za dany let udélena nula bod a model letadla musi byt po kazdém
dal$im letu znovu zvazen.

Utednici odpovédni za vazeni modelt letadel a zafizeni, které se ma pouzit, musi byt véem soutéZicim k
dispozici pro vazeni pfed prvnim letem soutéze.

Tolerance vaziciho zafizeni se pficte k maximalni hmotnosti (tj. maximalni hmotnost modelu letadla 15 kg,
pokud je tolerance vaziciho zafizeni 15 gramu, pak celkova povolena hmotnost bude 15,015 kg.

Modely letadel pouzivajici jako zdroj energie elektromotory se vazi bez baterii pouzitych pro tyto motory.
Raketové nebo pulzni proudové motory nejsou povoleny.

Poznamka: Pro vSechny ostatni specifikace modelll letadel v méfitku viz svazek; VSeobecna pravidla
CIAM, oddil B, odstavec B.1.3 Obecné charakteristiky modell letadel.

Radiova ridici zaFizeni:
Povoleno:

a) Zadna elektronicka zpétna vazba z modelu letadla na zem, s vyjimkou telemetrickych systémd, které
monitoruji baterie, motory a palivo, neni povolena.

b) Pouziti jakéhokoli elektronického stabilizaniho zafizeni na tfech primarnich fidicich prvcich letu.

Neni povoleno:

a) Pouzivani zafizeni/dat GPS nebo jakéhokoli jiného satelitniho systému.
b) Pouziti jakychkoli navigacnich polohovych &idel, ktera zajistuji ur€eni vy3ky nebo udrzovani kurzu.
c) Pfed programovatelna zafizeni pro letové obraty.

DULEZITE UPOZORNENI: Kromé& vysilade neni na letové trati v za4dném okamziku povoleno jakékoli
zarizeni, které Ize pouzit k programovani, napf. notebook, tablet a jakékoli vyhrazené vstupni zafizeni.

Hluénost

Pokud se model letadla zd& byt za letu hlu¢ny, mohou rozhod¢i nebo feditel soutéze/startér pozadovat
zkousku hluénosti. Model letadla bude poté ihned po letu zajistén povéfenou osobou poradatele. Na
modelu letadla neni povolena zadna Uprava nebo Uprava, kromé doplfiovani paliva. Pokud je model letadla
vybaven vrtuli (vrtulemi) s proménlivym stoupanim, bude hlukova zkouska zahrnovat celkové zmény
stoupéni. Model letadla musi byt testovan hlukovym technikem a v pfipadé€, ze model letadla nevyhovi
hlukové zkouSce, bude znovu testovan druhym hlukovym technikem za pouziti druhého hlukoméru. Pokud
model letadla nevyhovi ani pfi opakované zkousSce, je vysledek pfedchoziho letu nulovy. Hlukoméry musi
byt kvalitni s testovacim systémem (referencni hluk).

Maximalni hladina hluku bude 96 dB(A) méfena ve vzdalenosti 3 metrli od osy modelu letadla, pficemz
model letadla bude umistén na zemi na betonovém nebo makadamovém povrchu v misté létani. Pfi plném
vykonu motoru se méfeni provede v Uhlu 90 stupnud od drahy letu na strané zvolené soutézicim a po vétru
od modelu letadla. Mikrofon bude umistén na stojanu 30 cm nad zemi v jedné linii s motorem (motory).
Zadné predméty odrazejici hluk se nesmi nachazet blize nez 3 metry od modelu letadla nebo mikrofonu.
Pokud neni k dispozici betonovy nebo makadamovy povrch, mlze byt méfeni provedeno na holé zemi
nebo velmi kratké travé; v takovém pFipadé bude maximalni hladina hluku 94 dB(A). V pfipadé
vicemotorovych model(l letadel se méfeni hluku provede ve vzdalenosti 3 m od nejblizS§iho motoru k
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6.3.2.4

6.3.2.5

6.3.2.6

6.3.2.7

6.3.2.8

hlukoméru a maximalni hladina hluku bude stejna jako u jednomotorovych modell letadel. Turbinové
motory se nemé&fi.

Priprava na let

Mezi statickym hodnocenim a letem nesmi byt z modelu letadla odstranény Zadné &asti, kromé vrtule a
kuZzele, ani nesmi byt na model letadla pfidano nic jiného nez figurina pilota a anténa. Bomby, odhazovaci
nadrze atd. pfedlozené ke statickému hodnoceni mohou byt pfed letem nahrazeny jednodusSimi a
opravitelnymi exemplafi stejného tvaru, barvy, velikosti a hmotnosti. Dodateéné nezmenSené vstupy a
vystupy vzduchu mohou byt pfed letem ru¢né premistény nebo otevieny, nebo pokud jsou za letu, pomoci
radiového ovladani, ale vzhled modelu letadla za letu nesmi byt nepfimérené ovlivnén.

Letové vrtule libovolného tvaru nebo priméru maze byt nahrazena vrtuli v méfitku. Velikost, tvar a barva
vrtule se nesmi ménit a vrtule pouzita za letu musi byt pfedlozena s modelem ke statickému hodnoceni.
Létajici vrtule s kovovymi listy jsou zakazany.

Nahrazeni maketové vrtule se tyka pouze motorovych vrtuli, které byly uréeny k pohonu pfedmétného
letadla. Pokud model vicemotorového letadla pouziva nepohanéné (volné se protacejici) vrtule, nesmi byt
tyto vrtule mezi statickym a letovym modelem vyménény. Prvky, jako je napfiklad mala vrtule s
generatorem na pfidi letadla, jako je Me163, se rovnéz nesmi ménit za letovou vrtuli.

Oficidlni lety

Kazdy soutézici bude vyzvan ke tfem letim a pokazdé musi provést oficialni let v poZzadovaném ¢asovém
limitu, aby mél narok na body za dany let.

Pokud jsou pro stejnou tfidu dvé letové startovisté, kazdy soutézici poleti &tyfi kola, dvé prfed kazdym
panelem rozhod¢ich a dvé na kazdém startovisti a nizsi pocet bodl z kazdého startovisté bude smazan.

Pokud soutézici nemuze odstartovat nebo dokoncit let a podle nazoru Feditele soutéze/startovisté je pricina
mimo kontrolu soutéziciho, mize Feditel soutéze/ startovisté podle svého uvazeni udélit soutézicimu
opakovany let. Reditel soutéZe rozhodne, kdy se opakovany let uskuteéni.

Oficialni let zagina, kdyZ soutéZici da Casoméfi€i signdl, Ze zacina startovat motor(y), nebo dvé& minuty
poté, co soutézZici dostane pokyn ke startu.

Oficialni let je ukon&en, kdyZ model letadla pfistane a zastavi se (s vyjimkou pfipadu, kdy se model zastavi
pfi pokusu o obrat Mezipfistani).

V pfipadg, Ze vitr je nepfetrzité silnéjSi nez 9 m/s méreno ve vySce dvou (2) metrd nad zemi na letové Care
po dobu alespon jedné minuty, mize feditel soutéze prerusit nebo odlozit zaCatek soutéze.

Doba letu
Soutézici bude upozornén nejméné 5 minut pfed pokynem ke startu, ze bude muset zah3jit svij let.

Soutézici bude mit na dokon&eni svého letu 17 minut, nebo v pfipadé vicemotorového modelu letadla bude
doba letu prodlouZena o jednu minutu za kazdy dalSi motor.

Za jakykoli obrat, ktery nebude dokonc¢en na konci povoleného ¢asu, nebudou udéleny zadné body.
Doba startu

Pokud model letadla nevzlétnul do 7 minut (plus jedna dalSi minuta za kazdy dalSi motor) po zahajeni
mérfeni Casu letu, oficialni let kon&i a za let nebudou udéleny Zadné body.

Pokud se motor(y) zastavi po ohlaseni zahajeni vzletu, ale pfedtim, nez je model letadla ve vzduchu, mGze
byt motor(y) znovu spustén(y), ale vzlet bude oznacen nulovou znamkou.

Bude povolen pouze jeden pokus o opakovani vzletu, a pokud model nevzlétne, bude oficialni let ukonéen.
Rychlost letadla

Soutézici musi uvést cestovni rychlost predmétného letadla do formulafe Letového hodnoceni predtim,
nez jsou listy predany Letovym rozhod¢&im. V pfipadé letadel raného véku, u kterych je pravdépodobné, ze
budou uvedeny pouze maximalni rychlosti, mize byt uvedena pouze maximalni rychlost. Soutézici musi
byt pfipraven tuto informaci v pfipadé potfeby dolozit.

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ Platnost od 1. ledna 2024 Str. 51




6.3.2.9 Letovy Fad

Letova sestava musi byt vypracovana soutézicim s pouzitim formulafe letového hodnoceni. Poradi, v
jakém maji byt vSechny obraty odlétany, musi byt vyznaceno na listu letového hodnoceni a kazdy obrat
odlétany mimo pofadi bude oznaéen nulou.

Obraty "Osma" a "Sestupny kruh 360° " jsou povinné obraty, které musi byt zafazeny do kazdého letu a
umistény v letové sestavé dle uvazeni soutéziciho.

Soutézici musi byt pfipraven, pokud to rozhod¢i pozaduji, predlozit dikazy, ze zvolené moznosti jsou
typické a v ramci béznych moznosti pfedstaveného typu letadla.

Soutézici mize do vybéru moznosti zahrnout pouze jeden obrat zahrnujici shozeni pfedmétu nebo
predvedeni mechanické funkce. To zahrnuje shozeni bomb, palivovych nadrzi nebo padakd. Nesmi byt
shazovany vybusniny nebo zapalna zafizeni.

Soutézici si mlze jako volitelny obrat zvolit pfedvedeni systému zatahovaciho podvozku nebo vysunuti a
zasunuti klapek na modelu. (Viz 6.3.2.A.31).

Soutézici muze do svého letového planu zaradit jeden nebo dva obraty nebo letové funkce odpovidajici
modelovanému letadlu v pIné velikosti, které nejsou uvedeny nebo popsany v tomto oddile. Pfiklady
takovych obrat(i jsou postfikovani plodin, pad po ocase, obraceny pfemet, &tvercovy piemet atd. Uplné
podrobnosti o jakémkoli navrhovaném obratu/obratech, které nejsou uvedeny v seznamu, nejlépe se
schématem, musi byt pfedlozeny letovym rozhod¢&im a musi byt dosazeno dohody o pfesné povaze
zamysleného obratu/obratech pfed odchodem na misto startu. Soutézici musi byt pfipraven predlozit
dikaz, ze zvoleny obrat nebo funkce jsou vhodné pro pfedmétné skutec¢né letadlo a jsou v jeho
vykonnostnich moznostech. Proceduralni letové obraty, které jsou spole€né pro vSechny typy letadel, jako
je stoupava zatacka, klesava zatacka atd. nejsou pfijatelné.

Mechanické funkce a ukazky funk&nich maketovych detaild, jako jsou posuvné kryty kokpitu a zapinani a
vypinani svétel, nejsou pfijatelné jako volitelné letové obraty. Tyto funkce vS8ak mohou byt zahrnuty do
letového planu pro zvySeni realisti¢nosti letu.

6.3.2.10 Seznam obratt

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ

Vzlet Skluz vlevo nebo vpravo

Osma Postupova zatacka

Sestupny kruh 360° PFimy let pfi nizké rychlosti

Svicka Let po trojuhelnikovém okruhu
Souvratova zatacka Let po obdélnikovém okruhu

Prekrut Let v pfimém sméru a stalé vysce
Premet Let v pfimém sméru s jednim motorem s pfiSkrcenym plynem
Zvrat Shazovéani pum nebo palivovych nadrzi
Vykrut Odhoz padéku

Souvrat Prilet

Normalni vyvrtka (tfi otacky) Mezipfistani

Kubanska osma

Obracena kubanska osma
Poloviéni kubanska osma

Poloviéni obracena kubanska osma
Lina osma

Let na zadech

Derryho zatacka

Platnost od 1. ledna 2024

Zasunuti a vysunuti podvozku nebo klapek
1. Nezarazeny obrat/letova funkce

2. Nezarazeny obrat/letova funkce

Pfistani
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6.3.2.11 Let

VZIBE it K=11
Vybérovy obrat 1 ..o K= 7
Vybérovy obrat 1 .....ccccceieiiiiiiiii K= 7
Vybérovy obrat 1 ......cccceeeiiiiiiiii K= 7
Vybérovy obrat 1 ......cccceeeiiiiiiiii K= 7
Vybérovy obrat 1 ......cccceeeiiiiiiii K= 7
Vybérovy obrat 1 ......cccoeeeeiiiiiiii K= 7
Vybérovy obrat 1 ......cccceeeiiiiiiiii K= 7
Vybérovy obrat 1 ......ccccoeiiiiiiiiiii K= 7
Priblizeni a pfistani........ccccooeviiiiiii K= 11

Realisticnost letu

a) Prezentace [etu ........cccceeeviiiiiiiiiiin e, K= 9
b) Rychlost modelu letadla ...........ccoccvveeirininnen. K= 9
C) Plynulost [etU ......eevveviiiiiiiciie e K=

Celkovy faKtor K .......cuvveiiiiiiieeiiiie e K =100

6.3.2.12 Hodnoceni letu
VSechny modely letadel musi odstartovat do vzduchu zplsobem, jakym startuje skute¢né letadlo.

Pokud nejsou vhodné podminky pro vzlet z vodni hladiny, je modelim hydroplant povoleno pouzivat ke vzletu
kola nebo odhazovaci podvozky. Uvolnéni nebo odpadnuti podvozku bezprostfedné po vzletu proto nebude
penalizovadno. Odchylky od maketovosti z ddvodu zaclenéni trvale pfipevnénych kol, lizin nebo podobnych
neoriginélnich zafizeni do konstrukce modelu letadla nebudou brany v Gvahu pfi bodovani maketové vérnosti a
femesiného zpracovani.

Cilem letové sestavy makety je znovu vytvofit letové vlastnosti a realistiCnost letu skute¢ného letadla. Rozhodci
proto nesmi zaménovat soutéZe maket s akrobatickymi soutéZemi.

Pro kazdy obrat je povolen pouze jeden pokus, jedinou vyjimkou je postup uvedeni modelu letadla do vzduchu, jak
je definovan vy3e v 6.3.2.7.

Kazdy obrat musi byt pfed zahajenim ohlasen a pfi zahajeni vyvolan slovem "TED". V8echny letové obraty musi
byt po dokonc&eni ohlaseny slovem "KONEC".

Letovi rozhod&i budou sedét podél pfistavaci plochy v fadé rovnobézné se smérem vétru. Tato osa bude
oznacovana jako "linie rozhodgich". Za méfeni sméru vétru bude zodpovédny feditel soutéze/startovisté. Pokud
se podle nazoru feditele soutéZe/letové traté smér vétru trvale odchyluje od linie rozhod&ich o vice nez 30°, bude
linie rozhod¢&ich odpovidajicim zplsobem upravena.

Pokud to neni v rozporu s bezpeénosti, mél by mit pilot vZdy mozZnost zvolit si smér vzletu a pfistani, aby mohl
pocitat s neoekavanymi zménami sméru vétru. Toto ustanoveni bude platit i pro obrat ,Mezipfistani“, protoze ten
se sklada jak z pfistani, tak ze vzletu.

Kromé vySe uvedenych obratl musi byt vSechny obraty provadény rovnobézné s linii rozhodgcich tak, ze pokud je
jakakoli ¢ast obratu provedena za linii rozhod¢&ich, bude hodnocena NULOU.

VySka a umisténi jednotlivych obratd by mély byt umérné tomu, co se otekava od letové obalky typické pro kazdé
skutec¢né letadlo. Pokud neni uvedeno jinak, obraty, kieré se provadéji v horizontalni roviné (napf. pfimy let,
osmicka, trojuhelnikovy okruh), by mély zacinat na draze letu, ktera ma vuci rozhod¢im vysku pfiblizné 60°. Obraty,

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ Platnost od 1. ledna 2024 Str. 53



jako je sestupny okruh a zvrat, by mély zacinat ve vétSi vySce. Rozhod¢i oznaci obraty body doll jako pfili§ vysoké,
prili§ nizké, pfilis vzdalené nebo pfili§ blizké, pokud se domnivaji, Ze umisténi je takové.

Pokud je pilot letadla v pIné velikosti béhem letu viditelny zepfedu nebo z boku, musi byt béhem letu v modelu
letadla stejné viditelna figurina pilota v méfitku a tvaru. Pokud takovy pilot neni namontovan, snizi se celkovy pocet
bodli za let 0 10 %.

Po kazdém letu hlavni letovy rozhod¢&i zkontroluje vSechny vysledkové listy z hlediska Uplnosti a spravedinosti a
overi vdechny obraty, které jsou oznageny nulou. Pfikladem jsou vynechané obraty, obraty zaleténé mimo poradi,
prekroceni letového ¢asu, let za "linii rozhod¢ich" nebo nouzové pfistani. Pokud je z jakéhokoli divodu udélena
znamka opravena nebo zménéna, musi byt zména parafovana rozhod¢im. Hlavni letovy rozhodéi pak musi
podepsat vysledkove listy pfed jejich odeslanim ke zpracovani.

6.3.2.13 Letovy vysledek

VSechna letova skére budou zaznamenana do vysledkové listiny. Soutézici je povinen zajistit, aby jeho
osobni udaje, udaje o modelu a zvolené moznosti byly spravné zapsany do vysledkového listu a aby byly
rozhod¢€im pfed zahajenim kazdého oficialniho letu pfedlozeny dostatecné kopie.

6.3.2.14 Prepocet letovych vysledki

Vysledek letového hodnoceni soutézZicich v kazdém kole bude prepoéten na 1000 bodu nasledujicim
zpUsobem:

Letové body x = Fx/Fw x 1000

Kde:

letové body x = pfepocteny letovy vysledek soutéziciho x
Fx = letovy vysledek soutéziciho x a

Fw = nejvysSi letovy vysledek v kole

6.3.2.15 Bezpecnost

Jakékoli prelety nad vymezenym prostorem za linii rozhod¢ich, vymezenou pro ochranu divakad, ¢inovniki
a ostatnich soutézicich nebo pomocniku, budou oznac¢eny NULOU.

Pokud je model letadla podle nazoru hlavniho rozhod¢iho nebo feditele letové traté povaZovan za
nebezpecny nebo je fizen nebezpeCnym zplsobem, bude pilotovi nafizeno, aby s modelem pfistal, a let
bude oznacen jako NULA.
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6.3.1.

6.3.2A.1

PRILOHA A - OBRATY PRI RADIEM RiZENEM LETU

Popis obratt

Soutézni létani maket je ukazkou toho, jak let zmenseného modelu miize kopirovat let pfedmétného
letadla v pIné velikosti. Nejedna se o pfedvadéni akrobacie s pouzitim zmenseného modelu.

Popisy a schémata v této PRILOZE uvadéji teoreticky tvar obratli a tohoto teoretického tvaru Ize
dosahnout pouze modely letadel navrZzenymi a postavenymi pro akrobacii. Pro dosazeni realistiCnosti
letu je dllezité, aby obraty byly provadény zplsobem, ktery kopiruje zpusob, jakym by byl obrat proveden
letadlem ve skute&né velikosti.

Rozhod¢i budou kazdy obrat posuzovat ze tfi hledisek:

1. Tvar, velikost a technické pozadavky zamysleného obratu.

2. Umisténi obratu vzhledem ke stanovisti rozhod¢iho nebo jinému referenénimu bodu.
3. Dosazeny maketového realismu vzhledem k pfedmétnému letadlu.

Chyby uvedené u kazdého obratu maji podpofit popis obratu a ukazat druh chyb, které jsou
pravdépodobné béhem daného obratu. Nejsou vy€erpavajicim seznamem vSech moznych chyb.

Zustava na odpovédnosti rozhod€ich, aby rozhodli o duilezitosti kazdé chyby a podle toho odecetli
znamky vzdy s ohledem na vlastnosti letadla pIné velikosti.

Na schématech v této ¢asti je také uvedeno, kde by mél byt ohlaSen zacatek a konec obratd, a umisténi
obratl ve vztahu k rozhod¢im a stfedové ¢are rozhodcich.

VétSina obratu je soustfedéna pred stanovistém rozhodg¢ich, ale vzlet, mezipfistani, boéni skluz a pfistani
mohou byt provadény proti vétru a mohou bez penalizace prekrocit linii rozhod¢&ich. Pfesto v§ak musi byt
umistény tak, aby co nejlépe vyuzily dostupny prostor a byly pro rozhod¢i dobre viditelné.

VSechny obraty musi byt provedeny v pfiméfené vzdalenosti a vySce, aby je rozhod¢i dobfe vidéli.
Nedodrzeni tohoto pravidla bude penalizovano ztratou boda.

Za kazdy obrat, ktery provede model letadla se dvéma nebo vice vysunutymi koly, pfi¢emz letadlo mélo
ve skute€nosti zatahovaci podvozek, budou znamky udélené za tento obrat snizeny o dvé. Pokud je
vysunuto jedno kolo, odecte se jedna znamka. Pokud je b&éhem obratu jedno nebo vice kol odjisténo,
odecte se odpovidajicim zplsobem jedna znamka nebo polovina znamky.

Obraty mohou byt podle uvazeni soutéZiciho provadény proti vétru nebo po vétru.
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6.3.2A.2. Vzlet.

Model letadla by mél stat na zemi v klidu s b&Zicim motorem/motory, aniz by byl drzen pilotem nebo
pomocnikem a poté vzlétnout dle sméru vétru, nebo podle pozadavkl soutéziciho, aby bylo mozné co
nejlépe vyuzit dostupnou vzletovou drahu. Pokud se soutézZici dotkne modelu letadla po ohlaseni vzletu
"Ted", bude vzlet oznacen jako NULA. Vzlet by mél byt pfimy a model letadla by mél plynule zrychlit na
realistickou rychlost a poté se mirné odlepit od zemé a vzlétnout, stoupat pod Uhlem odpovidajicim Uhlu
letadla ve skute¢né velikosti. Vzlet je dokoncen, kdyz se model letadla oto¢i o 90 stupfid smérem od
rozhodcich.

Pokud letadlo pouzilo pfi vzletu vztlakové klapky, mél by je model letadla pouzit také, ale to mize byt
predmétem Usudku soutéziciho s pfihlédnutim k sile vétru. Kazdy vzlet bez klapek z divodu vétru musi
byt rozhod&im oznamen pred vzletem. BE€hem stoupéni po vzletu by mély byt klapky zasunuty. Pokud je
to mozné, mél by byt b&éhem stoupani zatazen podvozek

"Finished"

Flaps / retracts
raised if applicable

Smooth acceleration

/
»
OO p
7 k
“Now"
Preklad: FLAPS /RETRACT RAISED IF APPLICABLE = klapky /podvozek zasunuty, pokud Ize aplikovat,
SMOOTH ACCELERATION = plynulé zrychlovani
Chyby:
1. Dotknuti se modelu letadla po ohlaseni vzletu, NULA bodu.
2. Model letadla vyboduje pfi startu ze strany na stranu (mirné vybocovani je vSak povoleno u modelu

letadla s jinym nez tfikolovym podvozkem, kdyZ je zvednuty ocas).

Rozjezd je pfili§ dlouhy nebo kratky.

Nerealisticka rychlost/pfilis velké zrychleni.

Poloha modelu letadla pfi odlepeni neodpovida uspofadani podvozku.

Odlepeni neni plynulé.

Uhel stoupani po vzletu neodpovida predloze (pfili§ strmy nebo naopak nedostateény).
Poloha modelu letadla pfi stoupani Spatna (mifi pfilis vzhiru nebo naopak dol).
Nejsou pouzity klapky, pokud je jimi model letadla vybaven.

© © N o 0k

10. Neni zatazen podvozek (pokud jim byla vybavena pfedloha).
11. Model letadla ,visi“ na kfidlo.

12.  Uhel stoupani neni stejny jako thel odlepeni.

13. Zatacka neni realisticka.

14. Zatacka napfi€ vétru neni o 90°.
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6.3.2A.3 Osmicka (povinny obrat)

Model letadla se pfiblizuje pfimym vodorovnym letem rovnobé&zné s linii rozhod€ich, provede &tvrtinu
kruhové zatacky ve smyslu od rozhodg¢ich, po ni zatacku o 360° v opacném smyslu, nasledovanou
zatackou o 270° ve smyslu prvé zatacky a obrat ukonéi na puvodni draze letu.

Prisecik (stfed) obratu ma byt na kolmici ke sméru pfiblizeni do obratu, ktera prochazi stfedem linie
rozhodgich.

/’C:\" ~
"Finished"

Judges

Preklad: EQUAL = stejné
NOW = ted
FINISHED = konec

>0

Chyby:
Model letadla obrat nezahaji na kolmici ke sméru pfibliZzeni do obratu.

Kruhy nejsou stejné velké.

Draha letu neni kruhova.

Model letadla nedodrzuje stejnou vysSku.

Prusecik neni pfesné pred rozhod&imi.

Vstup a vystup z obratu neni po shodné dréaze.

Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhod¢ich.
Celkova velikost obratu neni realisticka vzhledem k pfedloze.

© ® N g wDN e

Draha letu neni hladka a stabilni.
10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.4 Sestupny kruh 360° (povinny obrat)
V navaznosti na pfimy let ve stalé vySce provede model letadla sestupny kruh 360° nad pfistavaci plochou
smérem od rozhodcCich s konstantné nastavenym stazenym plynem.

Obrat je ukonéen ve vysSce max. 6 metrd v bodé pod mistem zahajeni obratu vystupem do pfimého letu
ve sméru vstupu do obratu ve stalé vysce v nizsi letové hladiné.

Constant rate of descent

~"Centre of
~ circle

Power reduced

Power
increased

T ) Level flight entry

;d}\f ) \""/\/
fs ”L
Judges L )
Preklad: LEVEL FLIGHT ENTRY = vstup z pfimého letu,
LEVEL FLIGHT EXIT = vystup z pfimého letu,
POVER REDUCED = sniZeni vykonu,
POVER INCREASED = zvySeni vykonu,
CENTRE OF CIRCLE = stfed kruhu,
CONSTANT RATE OF DESCENT = pravidelné klesani
Chyby:
1. Klesani neni stalé.
2. Klesani je strmé.
3. Nastaveni plynu neni stalé nebo dostate¢né nizké.
4. Svisly primét drahy letu neni kruhovy.
5. Neni patrna ztrata vysky.
6. Model letadla nesestoupi do vySky 6 m nebo mensi.
7. Kruh nema stfed pfesné pred rozhod&imi.
8. Vstup a vystup z obratu nejsou rovnobé&zné s linii rozhodcich.
9. Zacatek a konec neni ohlasen béhem pfimého letu.

10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko.
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6.3.2A.5 Svicka

Z pfimého vodorovného letu pfedvede model letadla stoupavou zatacku o 180° ve sméru od rozhodd&ich
a zakonci obrat pfimym vodorovnym letem v opaéném sméru. ZpUsob stoupani by mél odpovidat
predloze.

Finish 180°
climbing turn \\ Higher level exit

i<
a\

-

180° B //?\

~

~ ~
7

7 /
-
~

" “Finished"

Start 180° ‘
climbing turn ‘

Judge Fﬁqu

Preklad: START 180° CLIMBING TURN = zacatek 180° stoupavé zatacky
FINISH180° CLIMBING TURN = konec180° stoupavé zatacky
HIGHER LEVEL EXIT = vystup ve vy3Si hladiné

Chyby:
Zatacka neni hladka a plynula.

Stoupani neni hladké a plynulé.

Polovi¢ni pFirdstek vysky neni pfesné v poloviné obratu.

PFilis velky /nerealisticky vykon motoru pouZity pro stoupani.
Nevyrazny pfirdstek vysky.

Zacatek a konec neni pfesné pred rozhodcimi.

Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhod¢ich.

Vystup z obratu neni pfesné o 180° vzhledem ke vstupu do obratu.
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Vstup a vystup z obratu nejsou z pfimého ustaleného letu.
10. Obrat je pfili§ daleko nebo vysoko.
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6.3.2A.6. Souvratova zatacka.
Model letadla se pfiblizuje pfimym letem ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii rozhod&ich. Po
pruletu pfed rozhod&imi pfejde plynule do stoupavé zatacky v pFicném naklonu smérem od
rozhodcCich. Na vrcholu zata¢ky by méla byt draha letu kolma ke vstupni draze a uhel naklonu by mél
byt nejméné 60° pro neakrobatickou pfedlohu a nejvySe 90° pro akrobatickou pfedlohu. Vyska a
naklon na vrcholu by mély odpovidat typu predlohy. Model pak pokracuje v zrcadlové draze vzhledem
ke svislé roviné prolozeni vrcholem stoupani a rovnobézné se smérem letu. Obrat je ukoncen
vodorovnym letem ve stejné vySce
U modell lehkych letadel se predpoklada pfed zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu
motoru, ktery umozni ziskani potfebné rychlosti pfed ukon€enim obratu.
_ Descent angle equal to climb angle
» e
At least .
60° bank at apex ~ Resume level flight
h 2
Ty  Smooth banked turn.
== '/,/'l
/.,/"'/
— -~ Pull up into a smooth climbing turn S \ "Finished"
Pieklad: PULL UP INTO A SMOOTH CLIMBING TURN = pfitaZeni do hladké stoupavé zatacky,
AT LEAST 60° BANK AT APEX = na vrcholu naklon minimalné 60°,
SMOOTH BANKED TURN = hladka naklonéna zatacka,
RESUME LEVEL FLIGHT = dokonéeni ve vodorovném letu,
DESCENT ANGLE EQUAL TO CLIMB ANGLE = Ghel klesani stejny jako Uhel stoupani
Chyby:
1. Zacatek a konec neodpovidaji popisu.
2. Nedostate¢né vyska vrcholu obratu.
3. Nedostate&ny naklon v zatacce.
4. Stoupani a klesani b&éhem obratu nejsou shodné.
5. Model letadla nepfedvede plynuly a soumérny oblouk.
6. Vstupni a vystupni draha letu nejsou rovnobé&zné s linii rozhodd&ich.
7. Celkova velikost obratu neodpovida predloze.
8. Dréaha letu neni plynula a stala.
9. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.7 Prekrut (Immelmann)

Z ptfimého vodorovného letu pfejde model letadla pfitazenim do prvni poloviny kruhového pfemetu
(odpovidajiciho predloze), v poloze na zadech provede pulvykrut a obrat ukon&i pfimym vodorovnym
letem v opacném smyslu, nez byl zahajen. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou ziskat
potfebnou rychlost mirnym potlacenim a letem na plny plyn.

"Finished”
v~

-

Y
Half loop

Shallow dive for low
powered types

e

—~ mm“r?{-m“

==t <

-
=) &G -
g IE*J Q\’TJ
=30

Judges

Pieklad: SHALLOW DIVE FOR LOW POWERED TYPES = mirné klesani pro makety podmotorovanych predloh
HALF LOOP = pllpfemet
HALF ROLL = pulvykrut

>

Chyby:

Draha pulpfemetu neni svisla.

Pualpfemet neni presné pred rozhoddimi.

Pulpfemet neni dostate¢né pualkruhovy.

Vykrut za¢ne pfilis brzy nebo pozdé.

Patrna ztrata vysky pfi palvykrutu.

Zména drahy letu pfi pulvykrutu.

Model letadla neukongi obrat v pfimém vodorovném letu spravného sméru.
Obrat neni pfedveden rovnobézné s linii rozhodg¢ich.
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Velikost a rychlost obratu neodpovida predloze.
10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ Platnost od 1. ledna 2024 Str. 61



6.3.2A.8 Premet:

Z pfimého vodorovného letu pfejde model letadla pfitazenim do kruhového pfemetu; obrat ukonci
vybranim do pfimého vodorovného letu ve stejném sméru a vysce, jako do obratu vstoupil. Na vrcholu
pfemetu by mély byt snizeny otacky motoru jako u pfedlohy, po dosazeni normalniho letu by opét mély
byt zvySeny. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou ziskat potfebnou rychlost mirnym
potlatenim a letem na piny plyn.

Poznamka:

Pfestoze premet je pfedepsan jako kruhovy obrat, schopnost pfedvést opravdu perfektni kruh je u
lehkych letadel podstatné mensi nez u proudovych nebo akrobatickych letadel. Mirné ovalny pfemet
prvnich, proto muzZe byt hodnocen stejné vysoko jako pfesné kruhovy premet druhych, av§ak zfetelné
deformovany kruh znamena sniZeni hodnoceni. Tento pfistup se pouzije i u dalSich obrat(i, obsahujicich

premet.
_ Throttle reduced,
A if appropriate
Circular loop
— Throttle increased Shallow dive for low
— if appropriate powered types
) /..'/ \\
7
~
X
"Finished"

g e

Judges

Preklad: SHALLOW DIVE FOR LOW POWERED TYPES = mirné klesani pro makety podmotorovanych predioh,
THROTTLE REDUCED, IF APPRPORIATE = ubrani plynu, pokud lIze aplikovat,
CIRCULAR LOOP = kruhovy pfemet,
THROTTLE INCREASEDED, IF APPRPORIATE = pfidani plynu, pokud Ize aplikovat,

>

Chyby:

Primét pfemetu neni svisly.

Pfemet neni nalezité kruhovy umérné predloze.
Nepfimé&feni ovladani plynu.

Velikost a rychlost neodpovidaji typu pfedlohy.
Stfed pfemetu neni prfesné pred rozhod¢&imi.

Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.
Obrat neni pfedveden rovnobézné s linii rozhodgich.
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Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.9 Zvrat:

Z pfimého vodorovného letu provede model letadla pulvykrut a kdyZ je na zadech pfedvede polovinu
pfemetu (odpovidajici typu pfedlohy) tak, aby obrat ukonCil v pfimém vodorovném letu, v obraceném
sméru, nez jej zahajil. Po dosazeni polohy letu na zadech by mély byt snizeny otaCky motoru, které se
zvysi az po dosazeni normalniho vodorovného letu, tak jako u predlohy.

Clc;se _
throttle Half roll ‘

Half "Now”
circular
loop

Open throttle

"Finished"
Judges
Preklad: CLOSE THROTTLE = zavfeni plynu
OPEN THROTTLE = otevfeni plynu
HALF ROLL = pulvykrut
HALF CIRCULAR LOOP = kruhovy pulpfemet
Chyby:
1. V prubéhu pualvykrutu méni model letadla smér.
2. Model letadla leti na zadech pfili§ dlouho nebo kratce.
3. Nepfiméfené ovladani plynu.
4. Prdmét pllpfemetu neni pfimkovy a svisly.
5. Pulpfemet neni dostate¢né pulkruhovy.
6. P¥ilis rychly nebo pfili§ utazeny pualpfemet.
7. Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.
8. Pulpfemet neni pfesné pred rozhod¢imi.
9. Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodgich.

10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.10 Vykrut:

Z pfimého vodorovného letu provede model letadla vykrut o stalé rychlosti otaCeni a obrat koné&i pfimym
vodorovnym letem ve stejném sméru. U maket lehkych letadel se pfedpoklada pred zahajenim obratu
mirny sestup pfi plném vykonu motoru. Soutézici by mél uvést typ vykrutu, ktery pfedvede, napfiklad
pomaly, sudovy, kopany nebo vykrut na doby.

Shallow dive for low
powered types

"Finished"

Preklad: SHALLOW DIVE FOR LOW POWERED AIRCRAFT = mirné klesani pro predlohy s malo vykonnym motorem

Chyby:
Rychlost otaceni vykrutu neni stala.

Styl vykrutu neodpovida typu pfedlohy.

Stfed vykrutu neni pfed rozhod&imi.

Vstup a vystup do obratu stejné vy3ce.

Rozdilna rychlost pfed a po obratu.

Vstup a vystup do obratu nejsou ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodcich.
Vstup a vystup do obratu nejsou po stejné draze.

Neni ohlasen druh vykrutu.
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Nepfimérené ovladani plynu.
10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.11 Souvrat:

Model letadla zahajuje obrat z vodorovného letu, pfejde do témér svislého stoupani, nez se zastavi. V
této poloze se otoci kolem svislé osy modelu letadla o 180°, potom klesa a pfejde do vodorovného letu
v opatném smeéru, nez obrat zahdjil. Zahajeni a ukon&eni obratu by mélo byt ve stejné vySce. Soutézici
by mél uvést, zda poleti souvrat vlevo nebo vpravo. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou
ziskat potfebnou rychlost mirnym potlacenim a letem na plny plyn.

on its axis

( ’/J/ Model rotates

Entry and return track within
half a wing span displacement

N\

"Finished"
4

-

llNowIl
. -
=
S=18 B
Judges
Preklad: MODEL ROTARES ON ITS AXIS = model se otaci kolem své osy,

ENTRY AND RETURN TRACK WITHIN HALF A WING SPAN DISPLACEMENT = vzdalenost vstupni a vystupni drahy je
rozmezi poloviny rozpéti

Chyby:
1. Zacatek a konec obratu neni rovnobézny s linii rozhod¢ich.
2. Pfitazeni neni v zorném poli rozhodcich.
3. Stoupani a klesani neni témér svislé.
4. Nedostate¢na vyska obratu.
5. Model letadla se nezastavil.
6. Soutézici neurcil nebo nedodrzel smysl zatacky vlevo/vpravo.
7. Vstup a vystup z obratu nejsou ve stejné vysce.
8. Model letadla nevylétava z obratu po draze, posunuté o polovinu rozpéti vici vstupni draze.
9. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodgich.
10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.12 Vyvrtka (3 otogky):

Z ptimého a vodorovného letu model letadla zpomali, zastavi se a zah3ji rotaci. Po tfech otackach
zastavi rotaci a vrati se do vodorovného letu na stejné draze, jako je pocatec¢ni smér letu. BEhem

klesani mize model letadla unaset vitr.
//
Model stalls p

7 oA

P
Track established " p

"Now"

/ Recovery on
same track
/

¥

/
P
e

"Finished” 7

ey

Judges

Preklad: TRACK ESTABILISHED = vodorovny let
MODEL STALLS = model klesa
1,2,3 TURN =1,2,3 otocka
DIVE AND RECOVERY = klesani a vyrovnani
RECOVERY ON SAME TRACK = navrat ve stejném sméru

Chyby:
V okamziku padu do vyvrtky neni zcela staZen plyn.

Vstup do vyvrtky neni zietelny.

w N e

Obrat neni vyvrtka, ale klesava spirala, ktera by méla byt hodnocena NULOU.

Poznamka: PFi skuteCné vyvrtce je draha sestupu blizko tézisté modelu letadla. Sestupna
spirala je podobnd svislému sudovému vykrutu.

Nejsou dokoné&eny tfi otocky vyvrtky.

Zacatek vyvrtky neni pfesné pfed rozhod&imi.

Model letadla z obratu nevylétne po draze ve stejném sméru, jako do néj viétnul.

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodgich.

Vstup a vystup z obratu nejsou vodorovné.
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Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.13 Kubanska osma.

Model se pfiblizuje pfimym a vodorovnym letem po drdze rovnobé&zné s linii rozhod€ich. Po
preleténi stfedové linie rozhod¢&ich model letadla provede 5/8 pfemetu do klesani pod Uhlem 45°,
a poté provede polovi¢ni vykrut pfesné pfed rozhod¢imi. Pokracuje v klesani pod 45°, na které
navaze 3/4 pfemetu, aby se obrat opakoval v opaéném sméru az do vyrovnani ve stejné vySce a
draze jako byl vstup. Plyn musi byt ubran v horni ¢asti kazdého premetu podle druhu pfemetu a
znovu pfidan béhem kazdého klesani. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou pfed
provedenim obratu ziskat potfebnou rychlost mirnym potlacenim a letem na plny plyn.

5/8 Loop

Half Roll
Half Roll

3/4 Loop

Finish

Chyby:
Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodgich.

Pfemety nejsou kruhové.

Velikost pfemetl neni shodna.

Pualvykruty nejsou prfesné pred rozhod¢&imi.

Neni pfedveden klesavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukonci obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.
Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Nepfiméfené ovladani plynu.

© ©®© N o g &~ w NP

Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu pfedliohy.

10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.14. Obracena kubanska osma:

Model se pfiblizuje pfimym a vodorovnym letem, rovnobézné s drahou, vykona 1/8 pfremetu do
stoupani 45° nahoru, pfesné pred rozhod¢imi provede poloviéni vykrut. Pokracuje v letu na zadech
ve stoupani pod Ghlem 45° a provede 3/4 pfemetu do stoupani pod uhlem 45° nahoru, pfesné pred
rozhod¢&imi provede polovi¢ni vykrut, pokracuje ve stoupani v letu na zadech a poté provede 5/8
pfemetu, aby vylétl v pfimém a rovném letu a dokoncil obrat ve stejné vySce a sméru jako na
zacatku. Plyn musi byt ubran v horni ¢asti kazdého pfemetu podle typu pfemetu a znovu pfidan
béhem kazdého klesani. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou pfed provedenim
obratu ziskat potfebnou rychlost mirnym potlac¢enim a letem na plny plyn.

Half Rsll

& /<
FRl 837 o
v A |"
11
Judges h}

@]
>
E—

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodgich.
Pfemety nejsou kruhové.

Velikost pfemetd neni shodna.

Pualvykruty nejsou prfesné pred rozhod¢&imi.

Neni pfedveden stoupavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukonci obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.

Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Nepfiméfené ovladani plynu.
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Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu pfedlohy.

10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.15 Polovina kubanské osmy:

Model se pfibliZzuje pfimym a vodorovnym letem po draze rovnobézneé s linii rozhod¢ich. Po preleténi
stfedové linie rozhod¢ich model letadla provede 5/8 pfemetu do klesani pod uhlem 45°, a poté
provede polovi¢ni vykrut pfesné pfed rozhod¢&imi. Pokracuje v klesani pod 45°, na které navaze 1/8
pfemetu pro pfimy a rovny vylet ve stejné vySce a v opacném sméru jako na zacatku obratu. Plyn
musi byt ubran v horni ¢asti pfemetu a znovu pfidan béhem klesani. Makety letadel s nepfilis
vykonnym motorem mohou pfed provedenim obratu ziskat potfebnou rychlost mirnym potlagenim a
letem na plny plyn.

Finish

@)
>
‘é

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodgich.
Pfemety nejsou kruhové.

Pualvykruty nejsou prfesné pred rozhod¢&imi.

Neni pfedveden stoupavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukon&i obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.

Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Nepfiméfené ovladani plynu.

Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu pfedliohy.
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Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.16 Polovina obracené kubanské osmy

Model se pfiblizuje pfimym a vodorovnym letem, rovnobézné s drahou, vykona 1/8 premetu do
stoupani 45° nahoru, pfesné pred rozhod¢imi provede polovi¢ni vykrut. Pokracuje v letu na zadech
ve stoupani pod Uhlem 45° a provede 5/8 pfemetu pro pfimy a rovny vylet ve stejné vySce a
v opa¢ném smeéru jako na zacatku obratu. Plyn musi byt ubran v horni ¢asti pfemetu a znovu pfidan
béhem klesani. Makety letadel s nepfili§ vykonnym motorem mohou pfed provedenim obratu ziskat
potfebnou rychlost mirnym potlaéenim a letem na piny plyn.

Chyby:

Obrat neni pfedveden ve svislé roviné rovnobézné s linii rozhodg&ich.
Pfemety nejsou kruhové.

Pulvykruty nejsou pfesné pred rozhod¢imi.

Neni pfedveden stoupavy let pod uhlem 45°.

Model letadla neukon&i obrat ve stejné vySce, jako jej zacal.

Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

Nepfiméfené ovladani plynu.

Velikost a rychlost obratu neodpovidaji typu pfedlohy.
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Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.17 Lind osma

Model letadla se pfilizuje pfimym letem ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii rozhod¢ich. Po pruletu
v poloze pfed rozhod¢&imi zahaji plynulé stoupani po oblouku, které prejde do stoupavé zatacky smérem
od rozhodc¢ich. Naklon v zatacce by mél byt v nejvy§§im misté nejméné 60° a model letadla by mél byt v
tomto misté kolmo na osu rozhodd&ich. Potom se pfid modelu letadla skloni a model letadla klesa stejnym
zpusobem, jako vstoupil do obratu. Zatacka a klesani pokracuje pres 180°, tak, aby model letadla dosahl
stfedu ve vySce, ve které do obratu vstoupil. Po prilletu stfedem obratu pokracuje dal$i stoupani stejnym
zpusobem, jako v prvni ¢asti obratu, nasledované stoupavou zatackou smérem od rozhodg¢ich. Druha
zatacka opét pokracCuje pres 180°, a model letadla opét dosahne stfedu ve vySce, ve které do obratu
vstoupil. Obrat je ukon&en ve vodorovném letu zatackou, ktera navaze na vstupni drahu do obratu v
pfimém vodorovném letu rovnobéznou s linii rozhodéich. U model(i lehkych letadel se pfedpoklada pied
zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani potfebné rychlosti. Obrat
by mél byt soumérny vzhledem k umisténi rozhoddich.

”

AR
i

Cross on tanira

Pull up inta
Smoath banked turn

“Finishad”

-
ﬁq}_. E‘ﬁ.

I

Judgas

Preklad: Pull up into Smooth banked turn
Cross on centre

Pfechod do zatacky s plynulym naklonem
kFizeni uprostied

>

Chyby:

Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhod¢ich.
Neni dosazena dostatecna vyska.

V zatacce neni dostatecny naklon.

Uhly stoupani a klesani b&hem obratu nejsou shodné.
Obrat neni soumérny vzhledem k umisténi rozhodg&ich.
Oblouky jsou deformované.

Neni patrny zacatek a konec obratu.

Celkova velikost obratu neodpovida predloze.

Draha letu neni plynula a stala.

10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.18. Let na zadech

Model letadla pfejde pulvykrutem do letu na zadech a pfedvede pfimy let na zadech nejméné 100
metrd, pak se opét pllvykrutem vrati do normalniho pfimého letu. U modeld lehkych letadel se
predpoklada pred zahajenim obratu mirny sestup pfi plném vykonu motoru, ktery umozni ziskani
potfebné rychlosti.

Poznamka: Soutézici musi byt pfipraveni poskytnout dikaz, Ze predmétné letadlo ve skutecné
velikosti bylo schopné trvalého letu na zadech.

Chyby:
1. Pllvykruty nejsou provedeny ve stejné letové ose, jako let na zadech.
2. Model letadla neleti pfimo.
3. Model letadla stoupa, nebo ztraci vysku.
4. Model letadla neleti na zadech potfebnou dobu.
5. Obrat neni umistén pfesné pfed rozhodcimi.
6. Draha letu neni rovnobézna s linii rozhod¢ich
7. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.19 Derryho zatacka

Model letadla se pfiblizuje vysokou rychlosti v pfimém letu ve stalé vySce po draze, rovnobézné s linii
rozhod¢ich. Pak model letadla provede &tvrtinu ostré zatacky bez ztraty vySky smérem od rozhoddich v
naklonu prevysujicim 60°. Pfed rozhod¢imi provede pullvykrut ve stejném smyslu, jako vstupni zatacka,
navaze dalsi ¢tvrtinou otacky v opacném sméru a ukonéi obrat v pfimém letu ve sméru rovnobézném se
vstupem do obratu a stejné vySce. Obrat by mél byt plynuly a hladky.

—

1/4 roll

%) 1/2 roll

~

1/4 roll

4

“Now

% &

Judges

5

>

Chyby:

Vstup do obratu neni rovnobézny s linii rozhodgich.

Obrat neni soumérny vzhledem k umisténi rozhod¢ich.

Pulvykrut neni v letové ose.

Pulvykrut pfed rozhod&imi neni ve smyslu zatacky pfi vstupu do obratu.

Pulvykrut neni pfed rozhod¢imi na ose k nim kolmé.

Mezi prvni Ctvrtotackou a pulvykrutem nebo pulvykrutem a druhou Ctvrtotackou jsou prodlevy.
Vystup z obratu neni rovnobézny se vstupem.

Vyrazné ztrata vySky béhem obratu.

© ©® N O A~ ®DNRE

Draha letu je zdeformovana, neodpovida Casti ,osmicky*.
10. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.20 Skluz po kfidle

Model letadla zadina obrat vodorovnym letem se staZenym plynem a zato&i na drahu pfiblizeni na
pfistani, rovnobéznou s linii rozhodCich, ve vétsi vySce nez pfi normalnim pfiblizeni. Po vlétnuti do
zatacky zahdji skluz vychylenim osy trupu nejméné o 20° vzhledem ke sméru letu, kterou dosahne
vychylkou smérového kormidla ve smyslu proti smyslu zatacky. Pfi dodrzeni rychlosti pfiblizeni musi byt
patrna ztrata vysSky. Zamérem obratu, pokud by pokracoval, je pfistani pfed rozhod&imi. Pfed dosazenim
prostoru pfed rozhod¢imi pfejde model letadla do normalniho letu, prolétne ve vySce pod 5 metrd a potom
se vzdali stoupavym letem. U&elem tohoto obratu je vytratit vy$ku pied pristanim bez pfilisného zvyseni
rychlosti nebo pouziti klapek.

Recovery to normal
flight and overshoot

= \ /
Model climbs — AR
\ = S8 % um

away / Track < r\u *
~— - o
T A Heading is minimum 20°
——__ off track during descent Marked loss
| Below 5m T of height
-¥
Preklad: MARKED LOSS OF HEIGHT = zfetelna ztrata vysky

BELOW 5 M = pod 5m
HEADING IS MINIMUM 20° OFF TRACK DURING DESCENT = odchylka osy béhem sestupu je min. 20°
RECOVERY TO NORMAL FLIGHT AND OVERSHOOT = navrat k normalnimu letu a pralet
MODEL CLIMBS AWAY = model odléta ve stoupavém letu

Chyby:
Model letadla nepfejde plynule ze zatacky do skluzu.

Model letadla je ve skluzu vychylen o méné nez o 20° stupnill vzhledem k draze letu.
Skluz a kleséani nejsou plynulé.
Ztrata vysky neni dostatecna.

1
2
3
4
5. Béhem sestupu dojde k znanému zvySeni rychlosti.
6. Draha sestupu neni korigovana nebo neni rovnobézna s linii rozhodcich.
7. Skluz neskongi pred prlletem pred rozhod&imi.

8. Prulet neni pod 5 metr(.

9. Pfechod mezi ndvratem do normainiho letu a stoupanim neni plynuly.

10. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko
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6.3.2A.21 Postupova zatacka

Z pfimého vodorovného letu model provede zatacku o 90° smérem od rozhod¢ich a dalsi zatacku o 270°
v opatném smeéru a prejde do vodorovného pfimého letu v opaéném sméru, nez byl vstup do obratu.
Obrat musi byt umistén tak, aby bod, ve kterém model pfechazi po 90° zatacce do zatacky o 270° lezel
na kolmici ke sméru vstupu do obratu, ktera prochazi sttedem rozhodcich.

270° turn This manoeuvre may be
\ performed in either direction

%
Qf

"Finished" (

90° Turn

Constant altitude
R1=R2

nNow"

Preklad: THIS MANOEUVRE MAY BE PERFORMED IN ETHER DIRECTION = obrat mlize byt proveden v obou smérech

CONSTANT ALTITUDE = stala vyska
90°, 270° TURN = zatagka o 90°, 270°
Chyby:

1. Zatacky nemaji staly polomér.
2. Model méni béhem obratu vysku.
3. Vystup z obratu neni pfimy let ve stejné vySce, jako vstup.
4. Prechod ze zatacky o 90° do zatacky o 270° neni ve spravném misté.
5. Obrat je pfili§ maly nebo velky s ohledem na typ a méfitko pfedlohy.
6. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, aby mohl byt spravné hodnocen.
7. Obrat je pfilis vysoko, nebo nizko, aby mohl byt spravné hodnocen.
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6.3.2A.22 Pfimy let nizkou rychlosti

Model leti v pfimém sméru, rovnobézné s linii rozhod¢&ich nad pfistavaci plochou ve vzdalenosti minimalné
100 metrud, se stfedem na pozici rozhodCich. VySka musi byt konstantni, nesmi pfesahnout 6 metrd a

model musi letét rychlosti, ktera by pfedstavovala minimalni bezpe&nou rychlost letu pro Pfedlohu.

Pfredlohy vybavené zatahovacim podvozkem musi mit podvozek v pfistavaci konfiguraci.

Pokud je pfedloha vybavena jakymikoliv vztlakovymi klapkami, sloty, aerodynamickymi brzdami, spoilery
nebo jinymi zafizenimi pro zvySeni odporu/snizeni rychlosti/zvySeni vztlaku, musi byt tato zafizeni pouzita,
pokud soutézici nemUlze prokazat, ze u pfedlohy takova zafizeni nebyla deaktivovana, nebo se bézné

nepouzivaji.

Preklad: 6 M MAX COSTANT HEIGHT

EQUAL
MINIMUM TOTAL LENGTH 100 M

Chyby:
Vy&ka letu neni stala.

Rychlost letu neni stala
Neni dodrzena vySka max. 6 m

Model neleti nad pfistavaci plochou

© © N o A~ w DN

=
e

Model leti pFilis rychle

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ

im. max.
constant helght —

Let neni rovnobé&zné s linii rozhod¢éich

PFilis kratka vzdalenost (delSi neni chyba).

= stala vyska max. 6 m
= stejné
= minimalni celkova délka 100 m

Obrat neni umistén soumérné s ohledem na rozhod¢i

Nepouziti nebo selhani zatahovaciho podvozku a zafizeni pro snizeni vztlaku a rychlosti

Platnost od 1. ledna 2024
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6.3.2A.213 Let po trojuhelnikovém okruhu:

Model letadla pfimym vodorovnym letem pfilétne pfed rozhodé&i. Potom zatodi o 60° pry¢ od linie
rozhodg¢ich a leti pfimo a vodorovné asi 150 metr(, zato¢i o 120° na drahu rovnobéznou s linii rozhod¢ich
a leti dalSich nejméné 150 metrd, zatoCi o 120° zpét k rozhodc&im a opét leti 150 metra az nad stred
pfistavaci plochy, ¢imz uzavie rovnostranny trojuhelnik (tzn. trojuhelnik se stejné dlouhymi stranami a
Uhly 60°). Model letadla ukongi obrat posledni zatackou o 60° a navratem na plvodni drahu letu.

Minimum length
of legs 150m.

Constant height circuit

"Finished"

Preklad: COSTANT HEIGHT CIRCUIT = stejna vyska zatacek
MINIMUM LENGTH OF LEGS 150M = minimalni délka stran 150m

@)
>
‘é

Obrat neni zahajen a ukonéen ve stejném misté pfed rozhod¢&imi.
Model letadla méni vySku letu.

Zatacky v rozich nejsou stejné nebo vnitini uhly trojuhelnika nejsou 60°.
Strany trojuhelniku nejsou pfimé.

Strany trojuhelniku jsou pfili§ dlouhé nebo kratké.

Strany trojuhelniku nejsou stejné dlouhé.

Vrchol trojuhelniku neni ustfedén pfed rozhod¢€imi.

Nespravné korekce vlivu vétru.

© ©® N o g DN RE

Vstup a vystup z obratu nejsou totozné.
10. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodg&ich.
11. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.24 Let po obdélnikovém okruhu:

Model letadla za¢ina obrat pfiblizenim v pfimém vodorovném letu pfed rozhod&imi, potom pokracuje v
letu nejméné 75 metru, zato€i od rozhod¢ich o 90°, leti pfimo a vodorovné nejméné 150 metrd, zato€i na
drahu rovnobéznou s linii rozhodgich, leti dalSich nejméné 75 metrd, zato&i pfimo k rozhod¢im a leti opét
nejméné 150 metrl az pfed rozhodgi, pfed nimiz ukonci obrat zatackou, kterou se dostane na pavodni
drahu letu. Svislym primétem drahy obratu je obdélnik.

A
Min length 75m.
Minimum length 15_0m.

Constant height circuit

'-....
~— S— y /
— e
T~
e
o
N
"Finished"
Judges
Preklad: COSTANT HEIGHT CIRCUIT = stejna vySka zatacek
MINIMUM LENGTH 75M = minimalni délka 75m
MINIMUM LENGTH 150M = minimalni délka 150m
Chyby:

1. Obrat neni zahajen a ukon&en ve stejném misté pfed rozhod&imi.
2. Model letadla méni vysku letu.
3. Zatacky v rozich nejsou stejné nebo uhly v rozich nejsou 90°.
4. Strany nejsou pfimé.
5. Strany jsou pfili§ dlouhé nebo kratké.
6. Protilehlé strany nejsou stejné dlouhé.
7. Nespravné korekce vlivu vétru.
8. Posledni strana obdélnika nelezi pfesné pfed rozhod&imi.
9. Zacatek a konec obratu nejsou totozné.

10. Vstup a vystup z obratu neni rovnobézny s linii rozhodd&ich.
11. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.25 Let v pfimém sméru a stalé vysce (max. 6 m):

Model letadla se pfiblizuje pfimym letem proti vétru ve stejné vySce, ktera nesmi pfesahnout 6 metrd, a
to nejméné 100 metrd, potom stoupavym letem odleti. Jde vlastné o nizky pralet.

T Minimum total length 100m.
=~ C Equal
~ - \ »
ps >~
“h » A ~ D —
T Equal
Finished — >
/ /// d
// H ‘
T ‘ constant height A ~ -
—

5 &

Judges
Preklad: 6 M MAX COSTANT HEIGHT = stala vyska max. 6 m
EQUAL = stejné
MINIMUM TOTAL LENGTH 100 M = minimalni celkova délka 100 m
Chyby:
1. Let neni pfimy (u maket lehkych letadel jsou pfipustné témeér neznatelné korekce).
2. Vyska letu neni stala.
3. Draha letu neni ve vySce 6 metrl nebo méné.
4. Nejde o prulet nad prostorem pro pfistani.
5. Obrat neni umistén pfimo pfed rozhod&imi.
6. Draha letu neni rovnobé&zna s linii rozhod&ich.
7. Pralet je pfilis kratky (pfilis dlouhy neni chybou).
8. Model letadla neudrzuje stejnou drahu letu.
9. Obrat je pfilis daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.
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6.3.2A.26 Let v pfimé linii s jednim priSkrcenym motorem:

Model letadla se pfiblizuje pfimym letem ve stélé vySce, pficemz otacky jednoho motoru jsou snizeny, po
draze nejméné 100 m, poté jsou vyrovnany otaCky motoru a model letadla pokrauje v normalnim letu.
(Tento obrat je uréen pouze pro vicemotorové modely letadel).

Open throttle

P
I
P T
p

"~ Equal Mm total length 100m.

-

‘/’/’// —
~ Equal

"Finished"

o /
==t F‘iﬂg Throttle one motor

Judges

Preklad: THROTTLE ONE MOTOR = pfiskrceni jednoho motoru
EQUAL = stejné
MINIMUM TOTAL LENGTH 100 M = minimalni celkova délka 100 m
OPEN THROTTLE = pfidan plynu
CONSTANT HEIGHT = stél vyska

>

Chyby:

. Model letadla nedodrzuje pfimy let.

. Je nestabilni.

. Ztraci nepfiméfené vysku.

. Po predvedeni obratu neni pfislusnému motoru pfidan plyn.
. Otacky motoru se dostateéné nezméni.

. Nedostate€na doba trvani obratu.

. Obrat neni umistén pfimo pfed rozhod¢imi.

. Draha letu neni rovnobé&zna s linii rozhoddich.

© 00 N O O A W N P

. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

8.3.2A.27 Odhoz bomb nebo palivovych nadrzi.
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Jsou-li pumy umistény uvnitf, musi se dvefe pumovnice otevfit a po shozeni pum opét zaviit.

Jsou-li pumy nebo pfidavné nadrze letadla vné, jejich upevnéni a umisténi musi odpovidat vzorovému
letadlu. Zpusob odhozeni by mél odpovidat predloze.

Odhozeni by mélo byt pfed stfedem rozhodcZich a mélo by byt dobfe viditelné.

Jakékoliv zvlastnosti obratu by mély byt pfedem oznameny rozhod&im.

Chyby:
1. Pumy nebo nadrze nejsou odhozeny a nepadaji realisticky.
2. Odhozeni neni pfed rozhod&imi.
3. Odhozeni neni provedeno realisticky.
4. Obrat je pfili§ daleko, nebo blizko, nebo vysoko, nebo nizko.

6.3.2A.28 Odhoz padaku

Odhoz by mél byt proveden jako u skute€ného letadla. Napfiklad naklad by mél byt shozen z
poklopu, pumovnice nebo zadni rampy. Figurina by méla vystoupit z kokpitu, unikového poklopu
nebo dvefi, spadnout z pfevraceného letadla nebo byt katapultovana jako u skuteéného letadla.

Pokud je to vhodné, model letadla by mél pfed zahajenim odhozu snizit rychlost, pfipadné pouzitim
vztlakovych klapek a/nebo vytazenim podvozku.

Chyby

1. Padak neni vysazen stejnym zplsobem u skute¢ného letadla
2. Padak neni vysazen pred rozhod&imi

3. Celkovy obrat neni prezentovan realistickym zplisobem

4, PFilis daleko/pfilis blizko/pfilis vysoko/pfilis nizko

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ Platnost od 1. ledna 2024 Str. 81



6.3.2A.29 Prulet:

Model letadla zacina obrat pfibliZenim na pfistani z vychozi drahy, bud pfimym letem, nebo zatackou
podle rozhodnuti pilota. Pokraduje zata¢kou o 90° ve vétsi vySce nez pfi pfistani, se stazenym plynem a
vysunutymi klapkami, pokud je jimi vybaven. Po priletu nad stfedem pfistavaci plochy ve vysce pfiblizné
tfi metry zvySi otacky pro zastaveni klesani. Po dosazeni vhodné rychlosti a polohy se model letadla v
pfimém stoupavém letu vzdali. Smyslem obratu je simulace pferuseni pfistavaciho manévru pfi pfiblizeni
ve vétsi vySce nez pro normalni pfistani.

e e

. -t —
Continuous rate of et v~
turn and descent RIE TN e
FapS
-~ - . ¢ !
; ~ ‘o' "
— “
Base leg may be _— “h
. z PN
curved or straight ~__ .
R

Note: The Overshoot must be flown
parallel with the Judges’ Line,
not into wind.

"Finished"

™~
90° turn

-
W Approx. 3 metres

,'/l

Judges
Preklad: CONTINUOUS RATE OF TURN AND DESCENT = plynulé zataceni a klesani
BASE LEG MAY BE CURVED OR STRAIGHT = pfiblizovaci dréha muaze byt kruhova nebo pfima
Note: The Overshoot must be flown parallel with the Judge's line, not onto wind

Poznamka: Pralet musi byt rovnobézné s linii rozhodcich, ne ve sméru vétru

APPROX. 3 METRES = pfiblizné 3 m
90° TURN = zatacka 90°

Chyby:

Model letadla nezacina obrat spravnym pfiblizenim z vychozi drahy.
Zatacka do finale neni plynula, nebo neni 90°.

Model letadla nema spravnou vysku pro pfibliZzeni.

Model letadla nemé vhodnou pfistavaci rychlost, nebo polohu.

Model letadla pfed pfidanim plynu plynule neklesa.

Model letadla klesne do vy3ky zietelné vétsi nebo mensi nez 3 metry.

© N o gk~ wdPR

Zmeéna rychlosti a polohy modelu letadla mezi klesanim pfi pfiblizeni a kone€nym stoupanim neni
plynula.

9. Nespravné ovladani klapek nebo podvozku.

10. Model letadla by mohl po pfiblizeni normalné pfistat.

11. Model letadla nepfejde plynule do kone¢ného stoupani.

12. Draha pfiblizeni a stoupani neni shodna.

13. Obrat je pfili§ blizko nebo daleko.
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6.3.2A.30 Mezipfristani:

Model letadla zahaji obrat pfiblizenim z vychozi drahy, které je bud' pfimym letem, nebo zata¢kou podle
rozhodnuti pilota. Obrat pokracuje zatackou o 90° az do finalniho pfiblizeni. Model letadla pfistane a
opét vzlétne proti vétru, aniz se zastavi. Hlavni kola podvozku musi pojizdét po zemi nejméné pét metra.
Pokud je pfedloha vybavena klapkami, musi je model letadla pouzit.

Continuous rate of
turn and descent

Base leg may be
curved or straight ————_,

Take-off

B " Minimum 5 metres roll

Pieklad: CONTINUOUS RATE OF TURN AND DESCENT = plynulé zataceni a klesani
BASE LEG MAY BE CURVED OR STRAIGHT = pfiblizovaci draha mtize byt kruhova nebo pfima
MINIMUM 5 METRES ROLL = pojizdéni minimalné 5 m

>

Chyby:

Model letadla nezahaji obrat spravnym pfiblizenim z vychozi drahy.
Zatacka do finale je pfili§ utazena, nebo neni 90°.

Sestup z vychozi drahy neni plynuly.

Model letadla nezaujme pfed dosednutim spravnou polohu.

ok~ wnNRE

Model letadla nepojizdi alespori 5 metr(.

Poznémka: Pokud ma predloha dvé hlavni kola, potom musi obé kola jet po zemi nejméné 5 m.
Model letadla pfi pfistani odskoci.

Nepfiméfené ovladani klapek.

Stoupani neni plynulé a realistickeé.

© © N o

Priblizeni a stoupani nejsou po stejné draze.
10. Nespravna volba pfistavaciho prostoru vzhledem ke sméru vétru.
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6.3.2A.31 Vysunuti a zatazeni podvozku nebo vysunuti a zatazeni klapek

Soutézici mohou pouzit jednu nebo druhou variantu — obrazek a chyby se vztahuji na obé variantu, pokud
neni uvedeno jinak.

Model letadla se pfiblizi k pfistavaci plose pfimym a vodorovnym letem ve vySce nepfesahujici 15 metrd
a za plného dohledu rozhod¢ich vysune podvozek nebo klapky. Model letadla poté provede otocku o
360° ve sméru od rozhodcich, a kdyz je opét pfimo pfed rozhod¢imi, zatahne podvozek nebo vztlakové
klapky a odléta pry¢ pfimym letem.

"Finished"

Climb

Constant helght
360° turn

Fully retracted

IINowII
Commence
retraction — 4 &
Fully extended / ~
ully extende /
~__ Notabove y oy~
——_15m. Gear/ flaps 4~
start to extend o
> S T— Straight & level
Lo @ T
Judges *
Preklad: STRAIGHT & LEVEL = pfimo a vodorovné

GEAR/FLAPS TO EXTEND = vysunout podvozek/klapky

FULLY EXTENDED = plné vysunuto

NOT ABOVE 15 M =ne vy$e nez 15 m

COMENCE RETRACTION = zahajeni zasouvani

FULLY RETRACTED = plné zasunuto

CLIMB = stoupéni

CONSTANT HEIGHT 360° TURN = 360° zatacka v konstantni vysce

Chyby:

1. Rychlost letu je pfili§ vysoka pro vysunuti podvozku/klapek.
2. Podvozek/klapky nejsou vysunuty v dohledu rozhodgich.
3. Rychlost a postup vysouvani a zasouvani nejsou realistické.
4. Pouze pro predvedeni klapek:

a) Model letadla se spusténymi klapkami je nestabilni.

b) Poloha modelu letadla se po vysunuti klapek nezmeéni.
Draha letu neni kruhova, vyska letu kolisa.

Okruh je vySe nez 15 m.

Stfed okruhu neni pfesné pfed rozhod¢&imi.

Zasouvani nezacina presné pred rozhod¢imi.

Vstup a vystup z obratu neni rovnobé&zny s linii rozhod&ich.
10 Vstup a vystup z obratu nejsou po stejné draze.

11. Stoupani neodpovida predloze.

12. Obrat je pfilis daleko nebo blizko.

©xo~No O
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6.3.2A.32
6.3.2A.33 Letové funkce nebo neuvedené obraty provadéné zkousenym letadlem

Soutézici muze zahrnout do své letové sestavy jeden nebo dva obraty nebo letové funkce, které nejsou
uvedeny v této &asti. Uplné podrobnosti navrhovaného obratu, nejlépe s nakresem, musi byt pfedloZzeny
letovym rozhod¢im a musi byt dosazeno dohody o pfesné povaze obratu/l pfed pfechodem na
startovisté. Soutézici musi byt pfipraven poskytnout dukazy, Ze navrhovany obrat/y jsou v ramci moznosti
predmétného letadla.

Proceduralni letové obraty jako stoupaci zatacka, klesajici zataCka atd. nejsou pfijatelné. Mechanické
moznosti, které by mohly byt stejné provadény na zemi; napf. zapinani a vypinani svétel,
otevirani/zavirani prekrytu kabiny atd. nejsou pfijatelné jako volitelné letové obraty, ale mohou byt
zahrnuty do letového planu pro zvySeni realisti¢nosti letu.

6.3.2A.34 Priblizeni a pristani.
Obrat zacina klesanim z vychozi drahy (stejné jako pfi mezipfistani). Pfedtim muze model letadla provést
zvoleny zpusob pfiblizeni na pfistani. Draha letu mize byt Uplny obdélnik nebo oval nebo navazat na
smeér po vétru nebo kolmo na vitr. Pfiblizeni a pfistani mGze byt orientovano dle rozhodnuti soutéziciho
proti vétru nebo s ohledem na vyuziti délky pfistavaci drahy (makety proudovych letadel).

Vychozi draha mize dle rozhodnuti pilota pfima nebo kruhova. Model letadla mlze nasadit na pfistani z
pfimého letu nebo ze zataCky. Obrat pokracuje zatackou o 90° az do finalniho pfiblizeni. Model letadla
by mél dokongit hladké pfistani v poloze odpovidajici typu pfedlohy, pfistat bez odskoceni hladce dojet
az do zastaveni. Model letadla s klasickym podvozkem pfistava na tfi body, pfipadné nejprve na kola
hlavniho podvozku a potom mékce i na ostruhu. Zalezi na pfedloze, povétrnostnich podminkach i
povrchu pfistavaci plochy. Letadla s tfikolovym podvozkem nejprve dosednou na kola hlavniho podvozku
a potom mékce dosedne na pfidové kolo.

Base leg may be
curved or straight

The competitor may position the final approach TTeell I N 7-"‘_‘/‘ -
into wind, or as required to make best use of Tl '\‘. \
the landing distance available EREUREN P

Continuous rate of
Smooth ground run turn and descent
“Finish” to gradual stop I

Touchdown

e

f%ﬂ« Judges
Pieklad: THE COMPETITOR MAY POSITION THE FINAL APPROACH INTO WIND, OR AS REQUIRED TO MAKE BEST USE OF
THE LANDING DISTANCE AVAILABLE = soutézici mize provést finalni pfiblizeni proti vétru, nebo vyuzit

nejdelSi délku pfistavaci drahy

CONTINUOUS RATE OF TURN AND DESCENT = plynulé zataceni a klesani,

BASE LEG MAY BE CURVED OR STRAIGHT = priblizovaci draha muze byt kruhova nebo pfima,
SMOOTH GROUN RUN TO GRADUAL STOP = hladky dojezd do zastaveni

Chyby:

Obrat nezacina letem po okruhu.

Posledni zatacka neni plynula nebo o 90°.

Klesani z letu po okruhu neni plynulé.

Model letadla nepfedvede spravné pfiblizeni pfed pfistanim.
Model letadla nezataci plynule.

Model letadla odsko¢i.

Naklon kfidla b&éhem pfistani.

No oM PRE
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8. Dotyk konce kfidla o zem béhem pfistani.

9. Dojezd do zastaveni po pfistani neni pozvolny a plynuly.
10. Model letadla nepfistava v poloze odpovidajici pfedloze.
11. Model letadla po pfistani jede nejisté nebo zataci.

Poznamky:

V8echna pfistani kon¢ici s modelem na zadech budou povazovana za havarii pfi pfistani. Havarie pfi
pfistani ma nula bodd.

Pokud model dobfe pfistane a poté se na konci pfistavaci drahy zastavi pfidi dol, mély by byt znamky
za pfistani, které by jinak byly udéleny, sniZzeny o 2 body. Pokud je situace sklopeni na nos pouze
vysledkem toho, Ze model letadla vyjel z pfipravené plochy, protoze je pfili§ kratka pro dany smér vétru,
vy$e uvedené snizeni nebude platit.

Model letadla se zatahovacim podvozkem, pfistavajici s jednim nebo vice koly bez aretace by mél mit
pristavaci body snizené o 30 %.

Pokud skutecné letadlo vyZzadovalo nasazeni brzdiciho padaku pfi pfistani a model jej nepouzil, musi
byt pfistavaci body snizeny o 30 %.
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Logo $ampionatu a logo FAI 6.3.2. PRILOHA B
Formular letového hodnoceni
RC maket

Pouzitelné pro F4C, F4H, FAG a F4J

Startovni &islo soutéziciho: Jméno soutéziciho Letové kolo

Nazev letadla a oznadeni:

Cestovni/maximalni rychlost skute¢ného letadla: Méfitko zmenSeni:
C. LETOVY OBRAT rzonzirgggl,ﬁg koeﬁc'iem Vysledek
1 Vzlet 11
2 Vybérovy prvek 1: 7
3 Vybérovy prvek 2: 7
4 Vybérovy prvek 3: 7
5 Vybérovy prvek 4: 7
6 Vybérovy prvek 5: 7
7 Vybérovy prvek 6: 7
8 Vybérovy prvek 7: 7
9 Vybérovy prvek 8: 7
10 Priblizeni a pfistani 11
Letova prezentace 9
11 Realismus letu | Rychlost modelu 9
Plynulost letu 4
Letovy vysledek
Poznémka rozhodg¢iho:

Podpis rozhodC€ino...........cooiiiiiiii Podpis hlavniho rozhod€iho.............cocooviiiin,
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6.3.2

6.3.2C.1

6.3.2C.2

6.3.2C.3

6.3.2C.4

6.3.2C.5

6.3.2C.6

PRILOHA C — SHRNUTI HODNOCENiI RADIEM RiZENEHO LETU
Plati pro FAC, F4H, F4G a F4J

Letové hodnoceni — obecné

Cilem letové sestavy makety je znovu vytvofit letové vlastnosti a realistiCnost letu skuteéného letadla a
letovi rozhod&i jsou povinni posoudit cely let od zadatku vzletu az po dokoné&eni pfistani.

Popis letovych obratu je uveden v 6.3.2 Pfiloha A. Rozhod¢&i musi také zvazit mnoho dalSich faktor(:
a) Letovou stranu a linii rozhod¢ich
b) Letové sestavy a bodovaci listiny
c) Bezpecnost letu
d) Dobu trvani letu
e) Posouzeni a ohodnoceni planovanych obratu
f) Posouzeni realismu za letu
g) Automaticka stabiliza¢ni zafizeni (gyroskopy)
h) Poruchy zatahovaciho podvozku
i) Pouziti klapek, zafizeni zatahovani podvozku a aerodynamickych brzd.
j) RC telemetrii
Misto letu a linie rozhodcich

PfestoZe stanoveni letového mista a linie rozhodCich je zahrnuto v Pravidlech a je v odpovédnosti feditele
soutéze/startéra, letovi rozhod¢i maji odpovédnost spravedlivé zhodnotit a uznat, Ze jakakoli omezeni
ulozena mistem Iétani a/nebo povétrnostnimi podminkami, neposkytuji nespravedlivou vyhodu
konkrétnimu modelu nebo typu modelu.

Letové Fady a vysledkové listiny

Zatimco soutézici je odpovédny za to, ze jeho letova sestava/bodovaci list bude pfedloZen letovym
rozhod€im pfed jejich lety, letovi rozhod¢€i jsou odpovédni za to, Ze let prob&hne v uvedeném poradi, Ze
obraty, které nejsou uvedeny v seznamu obratd, jsou pochopeny a ze obraty jsou vhodné pro pravée
Iétajici letadlo.

Bezpecnost letu
Za bezpecnost letu odpovidaji vSichni soutézici a funkcionafi na jakékoli soutézi F4.

Letovi rozhod¢i jsou vystaveni znacnému riziku, pokud model léta Spatné nebo je mimo kontrolu.
Rozhod¢i by neméli vahat varovat soutéZici, pokud maji pocit, Ze model opakované leti pfili§ blizko k
rozhod€im, a méli by soutéZicimu dat pokyn, aby pfistal, pokud maji pocit, Ze bude ohroZena bezpeénost,
pokud bude let pokraCovat.

Letovi rozhod¢&i musi byt také pfipraveni rychle vyhodnotit bezpeénostni riziko, pokud by se ¢asti modelu
béhem soutézniho letu oddélily.

Méreni letu

Rozhod¢i musi byt informovani oficialnim ¢asoméficem pro ur€ovani ¢asovych milnik béhem kazdého
oficialniho letu. (Viz 6.3.2.5 Oficialni lety, 6.3.2.6 Cas letu a 6.3.2.7 Cas zahajeni). P¥i pfekro&eni doby
letu budou vSechny nedokon&ené obraty oznaceny nulou.

Hodnoceni a bodovani planovanych obratt

Popisy s naérty vétsiny znaméjsich letovych obratd pro RC makety jsou v 6.3.2. PRILOHA A. Zahrnuto
je také mnoho chyb, které jsou pravdépodobné béhem téchto obratd, ale tyto seznamy chyb nejsou
vycerpavajici a vétSinou slouzi k vylepSeni popisu obratd.
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6.3.2C.7

Letovy rozhod¢i musi posoudit kazdy obrat z téchto tfi hledisek:

a) Tvar, velikost a technické pozadavky na obrat.

b) Umisténi obratu vzhledem k pozici rozhod€ich nebo jinému udaiji.
c) Realismus makety dosazeny vzhledem k predmétnému letadlu.

Tyto hlediska se Casto vzajemné ovliviuji a v zavislosti na modelu mohou byt tyto zfetele ovlivnény i
prevladajicimi atmosférickymi podminkami. O tom musi rozhodnout bodovaci a zvazit dllezitost kazdého
hlediska pfi zvazovani vykonu skuteCného letadla. Neexistuje zadna pfedepsana vaha pro udélovani
znamek pro kazdy z téchto vliv({, ale at uz se rozhod¢&i rozhodne pouzit jakoukoli strategii, je dllezité,
aby byli porotci v tomto ohledu béhem soutéze konzistentni.

Posouzeni realismu letu

Posouzeni realismu letu se provadi po pfistani modelu a zahrnuje cely let véetné toho, co model déla mezi
obraty. Letovi rozhodCi se musi pfi hodnoceni realismu v letu poradit a méli by se pokusit dosahnout
dohody o znamkach, které maji byt udéleny.

6.3.2C.8

6.3.2C.9

To se posuzuje podle nasledujicich kritérii:

A) Letova prezentace

1) Rozmanitost a kombinace obrat
2) Posouzeni provedeni obrat

3) Slozitost obratl

4) Ovladani vykonu motoru

B) Rychlost modelu
C) Plynulost letu
Automaticka stabiliza€ni zafizeni (gyroskopy)

Pravidla F4C, F4H, FAG a F4J umoznuji pouziti gyroskopu v soutézi. Rozhod¢i si vS§ak musi byt védomi
schopnosti téchto zafizeni a pouziti neschvalenych schopnosti téchto zafizeni. Rozhod&i musi davat
pozor, aby neprecenili vysledek, protoze i skute¢na letadla za letu jsou ovlivnéna turbulencemi.

Porucha zatahovaciho podvozku.

Pokud je model vybaven zatahovacim podvozkem, o¢ekava se jeho spravnéa funkce béhem celého letu.
Existuji pfipady, kdy tato funkce nefunguje spravné a tyto problémy jsou podrobnéji popsany v 6.3.2A.34
— Letové obraty RC a 6.3.2A.1 — Popis obrat(.

6.3.2C.10 Pouziti klapek, zafizeni pro zvyseni vztlaku a aerodynamickych brzd.

Mnoho skuteCnych letadel je vybaveno klapkami, zafizenimi pro zvySeni vztlaku a/nebo
aerodynamickymi brzdami. Ty by mély byt replikovany na modelu a mély by byt pouzity zplisobem
podobnym predloze, pokud je to poZzadovano béhem letu. Rozhod¢&i by méli byt obeznameni s jejich
funkci a mohou o této funkci diskutovat se soutéZicim, pokud existuje néjakd mezera ve znalostech
rozhodcich.

6.3.2.C.11 RC telemetrie

Pravidla F4C, F4H, F4G a F4J umoznuji pouziti telemetrie v soutézi. Rozhod¢i si vS§ak musi byt védomi
schopnosti téchto zafizeni a pouziti neschvalenych schopnosti t&chto zafizeni. Musi byt ostraziti, aby se
nepouzivaly funkce s GPS.
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6.9 TRIDA F4H — RADIEM RIZENE POLOMAKETY LETADEL

6.9.1

6.9.2

Uvod

Tfida F4H je urCena pro radiem fizené modely letadel, které maji snizené pozadavky na detailni pfesnost
konstrukce, ale s vét§im dlrazem na konzistentni letové vykony a realisti¢nost letu. V souladu s tim je pomér
maximalnich dostupnych znamek rozhod¢&ich mezi statickym hodnocenim a letovym hodnocenim 1:2

Pozadavek, aby si soutézici zkonstruoval sv(j vlastni model (pravidlo ,BOM® 6.1.10), se na F4H nevztahuje.
Pravidla Iétani musi byt stejna jako u kategorie F4C — odkazuje na oddil 6.3.2.
Obecné charakteristiky

Obecné charakteristiky modelu musi byt stejné jako u tfidy F4C. (Odst. 6.3.2.1).

6.9.3 Zpusobilost

6.9.4

6.9.5

Jakykoli model, ktery se dfive umistil mezi péti (5) v soutézi kontinentalniho nebo svétového Sampionatu
F4C béhem poslednich 6 let, véetné prebarveni a prestaveb, NEBUDE v F4H povolen.

Prohlaseni

Soutézici musi ucinit prohlaseni, aby informoval rozhod¢i o puvodu modelu, napf. je model postaven
soutézicim, je postaven ze stavebnice nebo se jedna o model ARTF zakoupeny Caste¢né smontovany?
Soutézici mize poskytnout dlkazy na podporu svého prohlaseni a prohlaSeni musi byt podepsano
vedoucim tymu, aby bylo platné. Pokud bude nasledné odhaleno nespravné prohlaseni, mlze byt soutézici
ze soutéze vyloucen.

Formular prohladeni pro tfidu F4H je k 6.9.1. PRILOHA A
Podklady pro hodnoceni

PoZadavek na dokumentaci je minimum povazZované za nezbytné pro upiné posouzeni pfesnosti obrysu a
hlavnich konstrukénich prvkd modelu. Je také vyzadovan zdokumentovany ddkaz pro barvu, barevné
schéma, vSechna oznaceni a realisticnost modelu.

Fotografie a reprodukce by mély mit pfiméfenou velikost (minimalné pfiblizné A5) a mély by byt
prezentovany na samostatnych listech nebo jako montaz ne vétsi nez A2. Kniha se znackami stranek neni
pfijatelna. Musi byt k dispozici tfi kopie podkladi. Dobré fotografie maji pfednost, pokud existuji
nesrovnalosti mezi kresbami a fotografiemi.

Za chybéjici nebo nedostate€nou dokumentaci nejsou predepsany zadné sankce, ale rozhod&i mohou
udé&lovat znamky pouze na zékladé dostupné dokumentace. Spatna dokumentace se projevi ztratou znamek
a jakakoli polozka statického hodnoceni, pro kterou neexistuje Zadna dokumentace, bude mit za nasledek
nulové znamky pro danou polozku.

6.9.5.1 Fotograficky dukaz

Vyzaduje se minimalné jedna (1) fotografie nebo tiSt€éna reprodukce a maximalné pét (5) fotografii nebo
tisténych reprodukci letadla v pIné velikosti. Jedna nebo vice z téchto fotografii musi zobrazovat skute¢né
predmétné letadlo, které bylo postaveno, a alespori jedna fotografie musi zobrazovat celé letadlo. V idealnim
pfipadé by tyto fotografie mély zobrazovat obé strany, pfedni €ast a horni a spodni stranu letadla.

Fotografie modelu nejsou povoleny, pokud model neni umistén vedle skuteéného letadla. Fotografie, které
vykazuji dikaz digitalni manipulace, budou mit za nasledek diskvalifikaci.

Nevyzaduje se pofizovani detailnich fotografii ani fotografii zblizka.

6.9.5.2 Vykresy

Vykresy musi ukazovat minimalné jeden boéni pohled, narys a pldorys.

VSechny vykresy musi odpovidat pozadavkim pro tfidu FAC (viz odstavec 6.3.1.3.3b).
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6.9.5.3 Kontrola barvy a markingu

Muze to byt ve formé vzornik( barev, originalnich vzork( barev, barevnych fotografii (coz mohou byt stejné
fotografie dodavané pro obrys) nebo barevnych ilustraci publikovanych v knihach, ¢asopisech nebo na
krabicich od stavebnic. Publikované popisy jsou také pfijatelné, jsou-li doplnény pfiklady podobnych barev
pouzivanych na jinych typech letadel.

Ovérené barevné vzorky nebudou pozadavkem pro ovéfeni barvy.
6.9.6 Statické hodnoceni

a) Jmenovani statickych rozhod¢ich je podobné jako u F4C s tim rozdilem, Ze je vyzadovan pouze jeden
panel tfi rozhodcich.

b) VesSkeré statické hodnoceni se provadi na vzdalenost 5 metr(i. Ta se méfi od stfedové osy modelu k
pozici rozhodciho.

c) Kazda polozka hodnoceni bude ocenéna znamkou z 10 kazdym rozhodéim s pouzitim pFirdstkd po
desetiné znamky.

d) Rozhod¢i se nezabyva femesinym zpracovanim pouzitym na modelu nebo detaily modelu, které nejsou
jasné viditelné na 5 metrd.

e) Celkova doba hodnoceni nesmi pfesahnout 20 minut na model. Hlavni staticky rozhod¢i je odpovédny za
stanoveni ¢asového limitu pro posouzeni kazdé polozky statického hodnoceni.

6.9.6.1 Maketova presnost

Toto je posouzeni pfesnosti obrysu a hlavnich strukturalnich ryst modelu a je posuzovano srovnanim s
predloZzenou dokumentaci. Jakykoli detail, ktery neni jasné viditelny na 5 metr, nebude do hodnoceni
zahrnut.

6.9.6.2 Marking - pfesnost

Pfesnost markingu je posouzeni spravnosti barevného schématu vcetné pfipadného kamuflazniho
schématu a polohy, orientace a velikosti vdech oznaceni v porovnani s dokumentaci.

6.9.6.3 Marking - slozitost

SloZitost markingu je hodnoceni sloZitosti barevného schématu a markingu ve srovnani se vdemi ostatnimi
modely pfihlaSenymi do soutézZe.

6.9.6.4 Zbarveni - presnost

PFesnost barev je posouzeni pfesnosti barev pouzitych pro barevné schéma a marking modelu ve srovnani
s predlozenou dokumentaci.

6.9.6.5 Zbarveni - slozitost

Barevna slozitost je hodnoceni poctu barev, rozlozeni barev a hranice mezi barvami ve srovnani se vSemi
ostatnimi modely pfihlaSenymi do soutéze.

6.9.6.6 Realismus

Jedna se o subjektivni hodnoceni toho, jak dobfe model zachycuje charakter letadla v pIné velikosti, jak je
znazornéno v dokumentaci, s pfihlédnutim k povrchové Gpravé, povétrnostnim vlivim a veskerym detailtm,
které jsou patrné na 5 m.

6.9.6.7 Originalita modelu

Toto je potvrzenim rozhod¢&ich prohlaseni o plvodu modelu. Maximalni pocet bodd bude udélen modelu,
ktery postavi, potahne a namaluje cely soutézici (z vykresl nebo tradi¢ni stavebnice). Model, ktery soutézici
pouze potahnul a namaloval, obdrzi méné znamek a model ARTF bude bodovat témérf nule (pokud soutézici
nepfedlozi dlkazy o rozsahlé Upravé).
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6.9.7 Polozky statického hodnoceni a K-koeficienty

Polozka K-koeficient

Maketova presnost

Boc¢ni pohled

Pohled zepfedu

Pohled shora

Marking - pfesnost

Marking - slozitost

Zbarveni - pfesnost

Zbarveni - slozitost

Realismus

Originalita modelu

A X XX X X X X X X
I
o N N DM W NN NN

1
al
o

Celkem
6.9.8 Prepocet statickych vysledku
Vysledek statického hodnoceni soutézicich bude prepoéten na 500 bodl nasledujicim zplsobem:

Statické body x = Sx/Sw x 500

Kde:

Statické body x = pfepocéteny staticky vysledek soutéziciho x
Sx = staticky vysledek soutéziciho x a

Sw = nejvysSi staticky vysledek

6.9.9 Prepocet letovych vysledkt

Vysledek letového hodnoceni soutézicich v kazdém kole bude pfepocten na 1000 bodl nasledujicim
zpusobem:

Letové body x = Fx/Fw x 1000

Kde:

letové body x = pfepocteny letovy vysledek soutéziciho x
Fx = letovy vysledek soutéziciho x a
Fw = nejvyssi letovy vysledek v kole

6.9.10 Konec¢né bodovani

Pro kazdého soutéziciho pfidejte pfepocteny staticky vysledek k priméru prepocteného vysledku dvou
nejlepsich letd. Pokud soutézici dosahl pouze jednoho letu, bude pfepocteny vysledek udéleny za tento let
vydéleno dvéma.

Pokud z jakéhokoli divodu, ktery pofadatel nemuze ovlivnit, mohou odletét méné nez tfi oficialni kola, bude
hodnoceni dokon¢eno nasledovné:

A) Pokud se leti dvé kola, pouzije se primér pfepoctenych vysledkd dvou letd.
b) Pokud se leti pouze jedno kolo, zaznamena se prepocteny vysledek letu tohoto kola.
C) Vysledky v oficialnim kole mohou byt zaznamenany pouze v pfipadé, ze vSichni soutézici méli

stejnou pfilezitost k letu v tomto kole.

Klasifikace narodniho tymu pro mistrovstvi svéta nebo kontinentu se stanovi po skonéeni mistrovstvi
sectenim vysledkd tfi €lend tymu, pokud neni Etvrty ¢len tymu (ktery musi byt vzdy junior), v takovém pfipadé
budou tfi nejlépe bodujici ¢lenové. V pfipadé remizy narodniho tymu vyhrava tym s nizsim souctem Cisel
umisténi v pofadi shora. Pokud je stale stejna, rozhoduje nejlepsi umisténi jednotlivce.
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6.9.1. PRILOHA A - FORMULAR PROHLASENI SOUTEZICIHO F4H

Logo Sampionatu a logo FAl

FORMULAR PROHLASENI SOUTEZICIHO pro TRIDU F4H

Tento formulaFr musi byt vyplnén a podepsan zavodnikem a potvrzen vedoucim tymu.

Jméno soutéziciho Narodnf Nazev letadla a oznaceni
identifikace

Pokud ma vas letovy plan zahrnovat volitelné obraty 6C.2.S. a/nebo 6C.2.T - Letové funkce podle skute¢ného
letadla: Zde nebo na samostatném listu uvedte UpIné podrobnosti o svém obratu(ech).

Cestovni a/nebo maximalni rychlost
Prilozte dlkazy na samostatném listu

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ Platnost od 1. ledna 2024 Str. 93



6.9.1. PRILOHA A — Pokradovani

ORIGINALITA MODELU - vlozte IZI do pfislusné kolonky

Soutézicim postaveny klasickd konstrukce z planu nebo stavebnice

Treti stranou postavena klasicka konstrukce - soutézicim potazeny a nabarveny

Treti strano postaveny z lisovanych dilli — soutézicim nabarveny

Treti stranou postaveny (ARF Kit) - soutézicim upraveny

Treti stranou postaveny (ARF kit bez Uprav)

Treti stranou postaveny - model zakoupeny jiZ pfipraveny K letu

Komentare a/nebo vysvétleni

PROHLASENi SOUTEZiCiHO

Potvrzuji, Ze model je postaven v souladu s platnymi pravidly F4B a vySe uvedené odpovédi jsou spravné.

JIMBNO . (hilkovg) Podpis ......coviiiiiiiiii e,

POTVRZEN| VEDOUCIHO TYMU

Potvrzuji, Ze vySe uvedené odpovédi jsou spravné.

JMBNO . (hilkové) POdpPiS .....civiiiiiiii i,
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Logo $ampionatu a logo FAI 6.9.1. PRILOHA B
F4H
FORMULAR STATICKEHO
HODNOCENI
Startovni Cislo soutéziciho: Jméno soutéziciho
Nazev letadla a oznaceni:
Kontrolni seznam dokumentace
Prohlageni Minimalini Maximalné 5 Podklady ke
wvo tfipohledovy . 7
soutéziciho . fotografii zbarveni
vykres
C. | Polozka statického hodnoceni Znamka od K- Vysledek
rozhod¢iho | koeficient
Maketova presnost — bo&ni pohled 7
1
Maketova presnost — Celni pohled 7
Maketova presnost — pohled shora 7
2 Marking — pfesnost 7
3 Marking — slozitost 3
4 Zbarveni — pfesnost 4
5 Zbarveni — sloZitost 2
7 Maketovy realismus 7
11 | Originalita ndvrhu modelu 6
Celkem
Poznamka rozhod¢iho:

Podpis rozhodCiho...........coooiiiiiii Podpis hlavniho rozhodCiho...................ooiiils
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6.9.1 PRILOHA C — SHRNUTI STATICKEHO HODNOCENI F4H
6.9.1C.1 STATICKE POSUZOVANI — OBECNE

Proces statického posuzovani létajicich maket ve tfidé F4H je zjednoduSenou verzi procesu pouzivaného pro
tfidu F4C. Protoze pravidlo Stavitel modelu - viz odst. 6.1.10 neplati pro F4H, posouzeni se provadi bez ohledu
na to, kdo model postavil.

Veskeré hodnoceni se provadi statickymi rozhod&imi umisténymi 5 metrll od osy modelu, v dlsledku toho je
proces statickeého hodnoceni F4H mnohem méné intenzivni, protoze pokud jakakoliv ¢ast nebo detail modelu neni
jasné vidét na 5 metr, je nezahrnuji do hodnoceni. Povrchova struktura, maketové detaily a femesiné zpracovani
nejsou hodnoceny, protozZe tyto polozky nelze jasné vidét na 5 metrd.

Kazda polozka statického hodnoceni modelu je hodnocena kazdym rozhod¢im 0 -10 body v krocich po 0,1 bodu.
Stati¢ti rozhod¢i musi spolupracovat jako tym a pokusit se dosahnout dohody o bodech, které maji byt udéleny
za kazdou polozku. | kdyz si kazdy bodova¢ ponechava pravo se lisit, jakykoli stupen rozdilu by mél byt minimalni.

Bez ohledu na skute¢né udélené body je nezbytné, aby bylo dosazeno pfesného a spravedlivého srovnani u vSech
modell pfihlaSenych do soutéZe. Relativni bodové hodnoceni jednoho modelu ve srovnani s jinym je
nejdllezitéjSim standardem, kterého je tfeba dosahnout.

Pfed zahajenim statického hodnoceni by porotci méli provést obecné srovnani zfetele slozitosti co nejvétsiho
poc¢tu modelll pfihlagenych do soutéZe a seradit je v pfiblizném poradi podle zasluh. Nemusi se jednat o formalni
proces a nevyzaduje, aby byly vS§echny modely ,sefazeny” a pfedloZeny porotciim. Téchto pozorovani Ize obvykle
dosé&hnout jednoduse prochazkou po depu soutézicich nebo po misté ur€éeném soutézicim k sestaveni a pfipravé
modeld.

Soutézici musi zUstat s modelem po celou dobu statického posuzovani pro pfipad, Ze by se rozhod¢i potfebovali
zeptat soutéziciho na jakykoli dil modelu nebo dokumentace. V zavislosti na velikosti modelu by méli byt k
dispozici dalSi pomocnici, ktefi model umisti podle pokynu rozhod¢ich.

RozhodcCi by neméli pfekro€it 20 minut na dokon€eni hodnoceni kazdého modelu.

Je dulezité, aby staticti rozhodCi uchovavali vSechny statické bodovaci listiny, dokud nebudou v§echny modely
staticky posouzeny a nebude dokoncena zavére¢na kontrola.

6.9.1C.2 KONTROLA DOKUMENTACE

Pozadovana dokumentace se sklada z bodovacich listin, prohlaseni soutézicich a maketovych podkladu. Tyto
dokumenty musi byt k dispozici, kdyZ je model pfedloZzen ke statickému posouzeni, a stati¢ti rozhod¢i by méli
peclivé prozkoumat dokumentaci pfed posouzenim modelu.

6.9.1C.2.1 Vysledkové listiny statického hodnoceni

Soutézici je odpovédny za to, Ze statickym rozhod¢im budou poskytnuty spravné bodovaci listiny, které musi byt
spravné vyplnény s udaji o soutézicich a podrobnostech o modelu.

6.9.1C.2.2 Prohlaseni soutéziciho

Vyplnény a podepsany formulaF Prohlaseni soutéziciho je nezbytnym dokumentem a statické hodnoceni nem(ze
zacit, dokud nebude vypInéné prohladeni pfedlozeno statickym rozhodcim.

6.9.1C.2.3 Dokumentace k hodnoceni
Pravidla pro tfidu F4H specifikuji pozadavek na prokazani dokumentace méritka (viz odst. 6.9.5).

Fotografie a tiSténé reprodukce musi splfiovat stejné pozadavky jako F4C, ale celkovy limit péti fotografii nebo
ilustraci nesmi byt prekrocen.

Je-li pfedlozeno vice nez 5 rliznych fotografii nebo tisténych ilustraci, musi rozhod¢i nafidit soutézicimu, aby
odstranil nebo zakryl prebytek pfed zahajenim hodnoceni.

Vykresy musi odpovidat stejnym pozadavkim jako tfida F4C.

Maketova presnost modelu mlze byt posouzena pouze jeho porovnanim s maketovou dokumentaci predloZzenou
soutézicim. Rozhod¢&i mohou udélit znamky za maketovou pfesnost pouze na zakladé informaci poskytnutych
soutézicim.
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Z toho tedy vyplyva, ze pokud dokumentace tykajici se jakékoli ¢asti modelu chybi, je neadekvatni nebo Spatné
prezentovana, musi se to projevit ve znamkach, které Ize udélit.

Dokumentace pro hodnoceni maketovosti by méla byt pfedlozena ve formatu, ktery Ize rychle a snadno pochopit.
Pokyny pro soutézici, jak ma byt dokumentace prezentovana, jsou uvedeny v odst. 6.3.1.5 Pravidel F4C. Dobra
prezentace vSak neni zarukou toho, Ze je pIné komplexni.

Dalsi pokyny pro rozhod€i o tom, jaky by mél byt optimalni standard prokazovani dokumentace méfitka, jsou
uvedeny nize.

Rozhod¢i musi zajistit, Ze soutézici nebude mit standardné prospéch, kdyz je tato dokumentace neuplna nebo
nekvalitni.

6.9.1C.2.3.1 Fotografie

Fotografie prfedloZené jako diukaz tvarového obrysu by v idealnim pfipadé mély zobrazovat celé letadlo a velikost
obrazku by neméla byt mensi nez 15 cm na Sifku.

Poskytnuté fotografie by mély byt kvalitni, s dobrym rozliSenim, dobrou hloubkou ostrosti a v idealnim pfipadé bez
zkresleni. Staticky rozhod¢i musi dobfe rozumét zkresleni €ocky kamery a zkresleni perspektivy a tomu, jak tyto
faktory mohou ovlivnit fotograficky obraz pfedmétného letadla.

Diky okamzité dostupnosti pocitacového softwaru pro upravu fotografii (napf. Photoshop) by méli byt rozhod¢i ve
stfehu, aby nasli fotografie skutecného letadla, které mohly byt upraveny, aby se skryly chyby na modelu. Podobné
musi rozhod¢i hledat fotografie modelu, které byly upraveny tak, aby model vypadal jako skute¢né letadlo.

6.9.1C.2.3.2 Maketové vykresy

Specifikace pro vykresy je definovana v pravidle 6.3.1.3.3b), které ur€uje minimalni rozméry. TlouStka €ary je vSak
také dllezita a kresby s tlustymi obrysy jsou ¢asto znamkou toho, Ze kresba byla zvétSena z malého obrazku a
bude mit pochybnou presnost. Tloustka ¢ary vykresu by neméla byt vétSi nez 0,5 mm.

Rozhod¢i se musi snazit ovéfit plivod kreseb a misto, kde byly zvefejnény. Pokud vykres neni jasné oznacen
puvodcem/vydavatelem, musi byt certifikovan pfisluSnou Narodnim aeroklubem (NAC). Vykresy, které nevykazuji
dikaz o zverejnéni nebo nebyly schvaleny NAC soutéziciho, nejsou pfipustné a musi byt ignorovany.

Vykresy by mély byt pouzitelné pro stejny standard verze/varianty nebo modifikace pfedmétného letadla ve
skute¢né velikosti, ktery byl postaven. Vykresy jiné varianty stejného letadla jsou pfijatelné za pfedpokladu, ze
rozdily mezi variantami jsou minimalni, jasné identifikované a ilustrované doplfkovymi nacérty a/nebo kfizovymi
fotografiemi.

6.9.1C.2.3.3 Doklad o markingu a barevném schématu

Diikaz o vSech oznacenich a kompletnim barevném schématu na obou stranach pfedmétného letadla, stejné jako
na hornich a spodnich plochach kfidel, mize byt obtizné ziskat a az pfili§ Casto, ackoli jsou k dispozici vynikajici
fotografie pro dany typ letounu, pouze jedna fotografie nebo ilustrace zobrazuje pfedmétné letadlo.

Rozhod¢i se nesmi domnivat, Ze marking je stejny na kazdé strané letounu nebo Ze podobna letadla maji stejné
znaceni a barevné schéma.

6.9.1C.2.34 Dukaz presnosti barev

Barevna pfesnost se tyka tonalni pfesnosti barev pouzitych na modelu ve srovnani s pfedloZzenym natiskem
barevného dlikazu a je dulezité, Ze pokud maji byt udéleny vysoké znamky, musi byt pfedlozen komplexni
standard barevného dikazu.

Spravnou barvu Ize stanovit ze vzork(l plvodniho natéru; zvefejnéné popisy, pokud jsou doplnény barevnymi
vzorky potvrzenymi pfisluSnym organem; barevné fotografie nebo zverejnéné barevné kresby.

Barevné fotografie mohou byt nespolehlive, protozZe je |Ize reprodukovat prakticky v jakémkoli odstinu; navic okolni
svételné podminky (teplota barev a polarizace) pfevladajici pfi pofizeni fotografii nemusi byt stejné jako pfi
posuzovani modelu. Napfiklad fotografie skuteéného letadla osvétleného umélym svétlem nejsou spolehlivym
dikazem barvy, kdyZ je model posuzovan venku.

Vzorek barvy musi také uvadét, zda je povrch matny nebo leskly nebo nékde mezi tim.

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ Platnost od 1. ledna 2024 Str. 97



6.9.1C.2.3.5 Dlikaz maketového realismu

Realismus je z definice ,reprezentovat véci takové, jaké skutecné jsou” a pfi posuzovani realistiCnosti v kontextu
zmensenych modelu letadel je nejlepsi provést srovnani mezi celym modelem a fotografii pfedlohy letadla v pIné
velikosti.

NejlepSim dikazem realisti¢nosti modelu F4H je kvalitni fotografie, ktera zobrazuje celé postavené letadlo ve
skute¢né velikosti, véetné jakychkoliv povétrnostnich vlivii nebo znamek pouzivani a/nebo poskozeni nebo
nedokonalosti v konstrukci a povrchové Upravé.

Tato fotografie muze byt stejna jako fotografie pouzivana pro posouzeni maketové presnosti, ale v idealnim
pfipadé by fotografie méla byt prezentovana samostatné.

6.9.1C.3 HODNOCENi MODELU

Vétsina pokynt pro hodnoceni modell F4C (6.3.1. PRILOHA C) plati také pro F4H, ale statiti rozhodéi by méli
byt opatrni, aby se vyhnuli penalizaci vynechanim detail(, které nejsou jasné viditeIné na 5 metr(.

Neexistuji zadna pravidla, ktera by uréovala poradi, ve kterém jsou rizné polozky hodnoceny, ale doporuduje se,
aby byly zapséany v poradi uvedeném nize, coz je také poradi, v jakém se objevuji na vysledkové listiné. V praxi
Casto dochazi k urCitému prekryvani téchto polozek, napf. chyby v obrysu jsou €asto odhaleny barevnym
schématem a markingem.

6.9.1C.3.1 Posouzeni tvarové presnosti

Doporucuje se, aby byl model nejprve umistén do pozice podobné té na nejlepsi fotografii a zkontrolovan, zda
neobsahuje zjevné nesrovnalosti. Vzhledem k moznosti, ze fotografie mohou trpét urcitou formou zkresleni (viz
1.3.1 vySe), musi static¢ti rozhod¢i provést kfizovou kontrolu mezi fotografiemi a kresbami. Fotografie, které jsou
pofizeny pod Sikmym Uhlem, mohou ¢asto vyvolavat mylny dojem o Uhlech vzepéti a/nebo GhlG a nakresy mohou
poskytnout pfesné;jsi reference.

6.9.1C.3.2 Bo¢ni pohled — Prozkoumejte obrys trupu, tvar kabiny nebo pfekrytu kabiny, tvar otvoru kokpitu, kryt motoru,
tvar vrtule a vrtule, obrys ploutve a smérovky, ¢asti kfidla a ocasni plochy. Také tvar, uhel a poloha
podvozkovych nohou a pfidového/ocasniho kola nebo smyku a velikost kol a pneumatik. Je-li to vhodné,
méla by byt provedena kontrola pfesazeni kfidla, mezery kfidla a tvaru a uspofadani vzpér a lanovi. Zvlastni
pozornost by méla byt vénovana tloustce kfidla a pfipadnym zménam prafezu podél kfidla. Bude nutné
prozkoumat obé strany modelu, protoze je jen malo letadel, kde je levobok shodny s pravobokem.

6.9.1C.3.3 Pohled zepredu — Prozkoumejte vzepéti kfidla, tloustku a zuzeni, vyénivani zeber, vzpéry kfidla, vyztuhu a
mezeru u vicekfidlych letadel. Déle tloustku stabilizatoru, smérovky a ocasnich ploch, prlfezy trupu a
kapotaze motoru, tvar a vyfezy kapotaze, velikost a tvar listu vrtule, tvar pfekrytu kabiny nebo Celnich skel;
velikost, tvar, poloha a uhel podvozku, rozchod kol, tloustka pneumatiky.

6.9.1C.3.4 Pudorys - Prozkoumejte obrys kfidla a aerodynamické kryty, velikost kfidélek, vztlakové klapky (jsou-li
viditelné), velikost a obrys ocasni plochy; velikost, tvar a vyfezy vyskovky, ozdobné listy, tvar a zuzeni trupu,
tvar kokpitu nebo prekrytu kabiny, tvar krytu motoru. Posouzeni plGdorysu také poskytuje pfilezitost
zkontrolovat pfesnost a polohu znaceni na kridlech.

6.9.1C.3.5 Posouzeni presnosti markingu a barevného schématu

Rozhod¢Ci by méli udélit vysoké znamky za marking letadla a pfesnost barevného schématu pouze tehdy, pokud
dokumentace poskytuje dikaz o vSech oznacenich a celkovém barevném schématu, tedy na vSech povrsich.
Nelze predpokladat, Zze marking je na kazdé strané letounu stejny. Voditko: Pokud dikaz pro marking ukazuje
pouze jeden bo¢ni pohled pfedmétné Casti a neexistuje zadny indikativni dikaz jako podpora toho, Zze znaceni na
ostatnich plochach je stejné, bez ohledu na to, jak jsou slozité, nemélo by byt udéleno vice nez 2,5 bodu.

6.9.1C 3.6 Posouzeni slozitosti markingu a barevného schématu

Pfed zahajenim hodnoceni by se rozhod¢i méli dohodnout na principu udélovani bodl za slozitost ve vztahu ke
znamkovani. Vysoka znamka za slozitost markingu nezavisi pouze na poctu rliznych barev a znaceni, ale na
obtiznosti dosazeni pozadovaného efektu.

Je dulezité zajistit, aby udélené body byly spravedlivym srovnanim s rozptylem udélenych bodu napfi¢ skalou
prihlaSenych modeld.

Pro vysoké znamky, které maiji byt v této casti uvedeny, je také dllezité, aby byly poskytnuty dikazy pro vSechna
m, ktera jsou viditelna na 5 metr(.
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6.9.1C.3.7 Posouzeni presnosti barev

Posouzeni musi byt provedeno porovnanim barev se véemi riznymi barvami na modelu, véetné pfesnosti vSech
barev pouzitych pro oznaceni, napisy a odznaky.

Rozhod¢i by se pfi posuzovani barvy méli vyvarovat noSeni polarizacnich nebo ténovanych bryli (pokud nemaji
neutralni Sedy odstin).

Je nezbytné, aby pro udéleni vysokych znamek byla pfedlozena komplexni standardni barevna dokumentace.
6.9.1C.3.8 Posouzeni barevné slozitosti

Systém udélovani bodu za barevnou sloZitost by mél byt dohodnut pfed zahajenim posuzovani a mélo by se zvazit
vétsi usili spojené s reprodukci vicebarevnych povrchovych uprav ve srovnani s modely, které maji pouze jednu
nebo dvé zakladni barvy.

Navrhuje se, Ze pro kazdou hlavni barvu, ktera pokryva vyznamnou ¢ast draku letadla, mohou byt uvedeny az dva
body za slozitost. Za kazdou vedlejSi barvu, jako jsou oznaceni, vzpéry, zbrané&, bomby atd., Ize udélit maximalné
jeden bod a zakladni barvy ¢erné a bilé by mély pfitahovat zlomek bodu za slozitost.

Udélené znamky by se nemély omezovat pouze na pocCet pouZitych barev, ale také na to, jak jsou barvy rozmistény
na modelu a zda jsou hranice barev na rovhém nebo zakfiveném povrchu/strukture.

6.9.1C.3.9 Hodnoceni realismu

Kvalita dokumentace ma zésadni vyznam pfi posuzovani realisticnosti, a pokud dokumentace neobsahuje kvalitni
obrazek nebo fotografii, ktera ,zachycuje“ charakter skuteCného letadla, musi se toto opomenuti odrazit v
udélenych znamkach. Rozhod¢i musi byt opatrny, aby se vyhnul domnénkam zaloZzenym na typu letounu.

Pokud je pfedmétné letadlo neposkvrnénym muzejnim exponatem, pak by meél byt model v podobném pivodnim
stavu. Pokud je pfedmétné letadlo letadlem v provozu, mél by byt patrny stupen zvétravani a znamky pravidelného
pouzivani.

Rozhod¢i se musi postarat o to, aby nepouzivali jakékoli své znalosti, které maji o skute¢ném letadle, a nesméji
délat predpoklady zalozené na typu letadla nebo konstrukénich technikach pouzitych pfi jeho vyrobé nebo
prostfedi, ve kterém se letadlo nachéazelo, kdyz bylo fotografovano.

6.9.1C.3.10 Posouzeni originality modelu

Bodovaci se musi snazit potvrdit, ze soutézici vybral spravnou kategorii pro model v prohlaseni, je vSak tfeba vzit
v Uvahu, zda je soutézici schopen prokazat, ze upravil jakékoli polozky vyrobené tfeti stranou, aby zlepsil
maketovou presnost.

Model, ktery byl sestaven ,pfimo z krabice® nebo zcela postaven nékym jinym nez soutézicim, by mél ziskat nulu.

Jako voditko je tfeba pouzit nasleduijici:

Soutézici postaveny (vlastni konstrukce z planu nebo tradi¢ni stavebnice)  ............... 10 bodt

Predpfipraveny drak a kfidla, potazené a nalakované soutézicim ... 6 - 8 bodu
PIné tvarovany kompozitovy model lakovany soutézicm ... 4 - 6 bod(
Model ARTF s markingem upravenym soutézicm ... 0 - 4 body
,P0 vybaleni z krabice“ nebo zakoupeny model bez pfidané prace ...l 0 bodu

6.9.1C.4 PREZKOUMANi ZAVERECNEHO HODNOCENI

KdyzZ byly vSechny modely individudlné posouzeny, mél by byt pod vedenim hlavniho statického rozhod¢&iho
pfezkouman rozptyl bodl udélenych za v8echny modely, zejména znamky za slozitost.

Znamky relativni slozitosti jednoho modelu ve srovnani s ostatnimi jsou dulezité, a aby se toho dosahlo, musi mit
statiCti rozhodCi ¢as na dokonc&eni této kontroly a v pfipadé potfeby na retrospektivni Upravy dfive udélenych
znamek.

Znamky rozhod¢€iho mize zménit pouze stejny rozhod¢i, ktery proved! plvodni hodnoceni, a jakékoli zmé&ny musi
parafovat stejny rozhodgi.

Pro tuto recenzi se doporucuje pouzit souhrnny list a vysledkové listy musi byt uvolnény pro kone¢ny vypocet
statického skore az po dokonceni recenze.

Sc4_vol_f4_scale_24-CZ Platnost od 1. ledna 2024 Str. 99



6.4 TRIDA F4A - VOLNE LETAJICi MAKETY LETADEL (PROZATIMNI)
6.4.1. OBECNE CHARAKTERISTIKY
6.4.1.1 Uvod

TFidy F4A, F4D a F4E jsou ureny pro volné Iétajici makety skute€nych letadel pohanéné riznymi zdroji
pohonu. Ziskané body jsou rovhomérné vyvazeny mezi letové a statické hodnoceni.

PozZadavek, aby soutéZici svij model postavil, zistava zachovan a pravidlo 6.1.10 plati pro vSechny tfidy.
Obecné charakteristiky jsou pro kazdou tfidu definovany v oddilech 6.4, 6.5 a 6.6.

6.4.1.2 Charakteristiky modelu

Maximalni hmotnost kompletniho modelu letadla bez paliva .................... 2 kg (20 N)
Maximalni zatizeni Kfidla ... 50g/dm2
Hnaci sila:

() Pistové motory, dVOULaKINT .........cccuvveiiieeeiiiiiieee e max. 2,5 cm?®

5 cm?® celkem pro vicemotorové modely
(b) Elektromotory . 200 W (max. jmenovity vykon vyrobce)
......................................... 400 W (celkem pro vicemotorové modely)
Reak¢&ni motory na tuha paliva (Jetex) .............. povoleno

6.4.1.3 Bezpecnostni pokyny

Modely s hmotnosti nad 250 g vybavené elektromotorem (elektromotory) pohanéjicim (pohanéjicimi)
vngjsi vrtuli (vrtule) musi byt vybaveny bezpecnostnim zafizenim (zafizenimi), které prerusi pfivod
energie, kdyz je let modelu kdykoli nebo z jakéhokoli divodu po vypusténi ukoncen.

Zafizeni musi rovnéz zabranit nahodnému spusténi motoru (motorud), pokud model zvedne tfeti osoba.
Soutézici mize byt pozadan, aby fediteli soutéze predved! u€innost bezpe€nostniho zafizeni.

Pouziti radiového bezpecnostniho zafizeni je pfipustné, ale musi byt ovladano soutézicim a veskeré
hodnoceni letu se zastavi v okamziku, kdy soutéZici uvede bezpecnostni zafizeni do ¢innosti.

6.4.1.4 Hodnoceni
a) Prepocet statickych vysledkii:

Soucet statickych bodl soutézicich bude pfepoc¢ten na 1000 bodu takto:
Statické body x = Sx/Sw x 1000

Kde:

Statické body x = pfepocteny staticky vysledek soutéziciho x

Sx = staticky vysledek soutéziciho x a

Sw = nejvysSsi staticky vysledek

b) Prepocet letovych vysledku:

Letovy vysledek kazdého soutéziciho v kazdém kole bude pfepoéten na 1000 bodu takto:
X = Fx/Fw x 1000

Kde:

Letové body x = normalizované letové skore soutéziciho x

Fx = letové skore soutéziciho x a

Fw = nejvyssi letove skore.

6.4.1.5 Zavére¢né hodnoceni

Pro kazdého soutéziciho se pfi¢te prepocteny staticky vysledek k priméru pfepoctenych vysledku
nejlepsiho letu.

Klasifikace narodniho tymu pro mistrovstvi svéta nebo kontinentalni mistrovstvi se stanovi po skonceni
mistrovstvi souétem bodu tfi ¢lend tymu, pokud neni &tvrty €len tymu (ktery musi byt vzdy junior), v
takovém pfipadé to budou tfi nejlépe bodujici Elenové.
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6.4.1.5

6.4.2
6.4.2.1

6.4.2.2

6.4.2.3

6.4.2.4

V pfipadé rovnosti bodd narodniho tymu vitézi tym s niz§im souctem Cisel umisténi, uvedenych v poradi
od shora. Pokud je stéle stejny pocet bod(, rozhoduje nejlepsi umisténi jednotlivce.

Prohlaseni

Soutézici musi vypracovat prohlaseni, aby informoval rozhod¢i o plvodu modelu. SoutéZici mize na
podporu svého prohlaseni predlozit dlikazy a formular prohlaSeni musi byt podepsan vedoucim tymu, aby
byl platny.

PFi stavbé zmensenych modelt mohou byt pouZity komeréné dostupné soucasti, obrabéné dily, lisované
nebo laserem vyfezavané dily a prefabrikované nebo lisované soucasti draku, které jsou vyrobeny tfeti
stranou, at’' uz specialné pro model nebo dodané jako soucast stavebnice.

Podrobnosti o téchto polozkach (s vyjimkou upevnovacich prvkd, tj. Sroubd, matic a svornik( atd.) vSak
musi byt uvedeny ve formulafi prohlaseni soutéziciho, a pokud ovliviiuji viditelnou maketovost nebo
femesiné zpracovani modelu, budou mit za nasledek snizeni poctu bodd udélenych pfi statickém
hodnoceni.

Pokud soutézici upravil komeréné dostupné dily za u€elem zlepSeni maketovosti, musi byt pfedlozen
ddkaz o této praci (pfilozeny k prohlaseni), aby rozhod&i mohli posoudit femesiné zpracovani.

Pokud se nasledné zjisti nespravnost prohlaseni, mize byt soutézici ze soutéze diskvalifikovan.
POZADAVKY NA STATICKE POSUZOVANI F4A
Podklady pro hodnoceni

Pozadavek na dokumentaci je minimum povazované za nezbytné pro uplné posouzeni pfesnosti obrysu
a hlavnich konstrukénich prvkd modelu. Je také vyzadovan zdokumentovany dikaz pro barvu, barevné
schéma, vSechna oznaceni a realisticnost modelu.

Fotografie a reprodukce by mély mit pfiméfenou velikost (minimalné pfiblizné A5) a mély by byt
prezentovany na samostatnych listech nebo jako montaz ne vétsi nez Al. Kniha se znackami stranek
neni pfijatelna. Musi byt k dispozici tfi kopie podkladli. Dobré fotografie maji pfednost, pokud existuji
nesrovnalosti mezi kresbami a fotografiemi.

Za chybéjici nebo nedostate¢nou dokumentaci nejsou prfedepsany zadné sankce, ale rozhod¢i mohou
udélovat znamky pouze na zakladé dostupné dokumentace. Spatna dokumentace se projevi ztratou
znamek a jakakoli polozka statického hodnoceni, pro kterou neexistuje zadna dokumentace, bude mit za
nasledek nulové znamky pro danou polozku.

Fotografické dukazy

Je pozadovana minimalné jedna (1) fotografie nebo tiSténa reprodukce modelovaného letadla ve
skutecné velikosti, pfiCemz tato fotografie musi zobrazovat celé letadlo. V idealnim pfipadé by mély
fotografie zobrazovat obé strany, pfedni ¢ast a horni a spodni ¢ast letadla.

Fotografie modelu nejsou povoleny, pokud model nepdzuje vedle letadla ve skutecné velikosti. Fotografie,
které vykazuji znamky digitalni manipulace, budou diskvalifikovany.

Nepozaduji se fotografie zblizka ani detailni fotografie.
Vykresy

Vykresy musi zobrazovat minimalné jeden bo¢ni pohled, ¢elni pohled a pudorys, ale vzhledem k malému
poctu povolenych fotografii mize byt nutné zobrazit oba boéni pohledy a horni a dolni padorys. VSechny
vykresy musi splfovat pozadavky pro tfidu F4C (viz bod 6.3.1.3.3b).

Doklad o barvé a znaceni

Muze mit podobu barevnych tabulek, originalnich vzork( barev, barevnych fotografii (mGze se jednat o
stejné fotografie dodané pro obrys) nebo barevnych ilustraci publikovanych v knihach a ¢asopisech.
Publikované popisy jsou rovnéz pfijatelné, pokud jsou doplnény pfiklady podobnych barev pouzitych na
jinych typech letadel.

Ovérené barevné vzorky nebudou pro prokazani barvy vyzadovany.
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6.4.2.5

Statické posuzovani

a) Jmenovani statickych rozhod¢ich je podobné jako u F4C s tim rozdilem, Ze je vyZzadovan pouze jeden
panel dvou rozhodgcich.

b) VesSkeré statické hodnoceni se provadi ze vzdalenosti 2,5 metru. Tato vzdalenost se méfi od osy
modelu k mistu, kde sedi rozhodci.

c) Kazda polozka hodnoceni bude kazdym rozhod¢im ohodnocena znamkou z 10 bodu s pouzitim
pFirlstkl po desetinach znamky.

d) Rozhod¢&i se nezabyvaji femesinym zpracovanim pouzitym na modelu nebo jakymikoliv detailnimi
Castmi modelu, které nejsou zfetelné viditelné ze vzdalenosti 2,5 metru.

e) Celkova doba posuzovani nesmi prekrocit 10 minut na model. Hlavni staticky rozhod¢&i je zodpovédny
za stanoveni ¢asového limitu pro hodnoceni kazdého aspektu statického posuzovani.

6.4.2.6. Polozky statického hodnoceni a koeficienty

6.4.3
6.4.3.1

6.4.3.2

6.4.3.3

6.4.3.4

Polozka Koeficient
1. Tvarova presnost

a. Boéni pohled 13

b. Celni pohled 13

c. Padorys 13
2. Marking - Pfesnost 8
3. Marking - Slozitost 3
4, Zbarveni - Pfesnost 3
5. Zbarveni - Slozitost 2
6. Struktura povrchu 7
7. Maketovy realismus 7
8. Zpracovani — Kvalita 12
9. Zpracovani — Slozitost 5
10. Maketové detaily - Kvalita 9
11. Maketové detaily - Slozitost 5
Celkovy koeficient K K =100

POZADAVKY NA HODNOCENI LETU F4A
Definice platného letu

Platny let musi byt zaznamenan, kdyz model letadla byl ve vzduchu po dobu 30 sekund, s vyjimkou
pFipadu, kdy rychlost vétru pfesahuje 4 m/s, kdy se kvalifikacni ¢as zkracuje na 20 sekund.

Pocet lett

Kazdy soutéZici by mé&l mit moznost provést minimalné &tyfi oficialni lety. Pokus je zaznamenan, kdyz
soutézici vypusti model s umyslem provést oficialni let. Pokud se modelu nepodafi dosahnout oficialniho
letu pfi prvnim pokusu, je povolen jeden dalSi pokus.

Doba letu

Soutézici musi byt vyzvani nejméné pét minut pfed tim, nez maji obsadit startovni prostor. Kazdy
soutéZici musi mit na dokoncéeni kazdého letového programu letovy €as pét minut (plus jedna minuta za
kazdy dalSi motor u vicemotorovych modelu letadel), pficemz letovy €as zaCina v okamziku, kdy soutézici
zacne startovat motor(y), nebo dvé minuty po vstupu do startovniho prostoru, podle toho, co nastane
dfive. Po uplynuti doby letu nelze ziskat Zzadné body.

Koeficienty K letového hodnoceni

(a) Vzlet (nepovinné, viz 6.1.6 (a)) K=15
(b) Pocate¢ni stoupani K=15
(c) Let cestovni rychlosti K =30
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(d) Pfechod do klesani K=10

(e) Klesani a pfistani K=15
(f) Realismus K=15
Celkovy koeficient K =100

6.4.3.5 Bonus za slozitost

Na bodové hodnoceni letu se vztahuje bonus za sloZitost, jak je uvedeno v nasledujicim rozpisu. V8echny
bonusy jsou aditivni. NejlepSi vysledek letu se vynasobi pfisluSnym celkovym bonusem, ¢imz se stane
bodovanym letem.

a) Motory nebo motory (na riznych tahovych fadach) Bonus
Jeden 0
Dva nebo vice 10 %

Pozn.: Pro ziskani bonusu za vice motord musi byt kazda vrtule pohanéna samostatnym motorem, pokud
tomu nebylo u predlohy jinak. Motory nebo motory musi mit podobny vykon.

b) Bonus za podvozek
Pevny (jakakoli konfigurace) 0
Zatahovaci (pfi pfistani zGstava zatazen) 5 %.
Zatahovaci (pfi pfistani se opét vysune) 10%

6.4.3.6 Znamkovani (letové body)

Kazda Cast letu, jak je definovana v 6.4.3.4, bude béhem letu hodnocena kazdym rozhod¢im znadmkami
v rozmezi 0 az 10. Tyto znamky se pak kazda vynasobi pfFislusnym koeficientem K a sectou se pred
uplatnénim bonusd, jak je popsano v 6.4.3.5.
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6.4

PRILOHA A - FORMULAR PROHLASENI SOUTEZICIHO F4A, FAD a F4E

Logo Sampionatu a logo FAI

Tento formular musi byt vypInén a podepsan zavodnikem a potvrzen vedoucim tymu.

Jméno soutéziciho Narodnf Nazev letadla a oznaceni
identifikace

Cestovni a/nebo maximalni rychlost
Prilozte dllkazy na samostatném listu

Poznamky a/nebo vysvétleni souéasti, které jsem nezhotovil.

PROHLASENI SOUTEZiCiHO

Potvrzuji, Ze model je postaven v souladu s platnymi pravidly F4A a vySe uvedené odpovédi jsou spravné.

JMBN0 (hilkove) Podpis

POTVRZEN| VEDOUCIHO TYMU

Potvrzuji, Ze vySe uvedené odpovédi jsou spravné.

JMENO0 (hilkove) Podpis
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6.4 PRILOHA B — FORMULAR STATICKEHO HODNOCENI F4A, F4D, F4E

Logo Sampionatu a logo FAI

Startovni ¢islo soutéziciho:

Jméno soutéziciho

Nazev letadla a oznacdeni:

Kontrolni seznam dokumentace

Prohlageni Minimalni Minimaln& Podklady
soutéZiciho tfipohledovy fotografii ke zbarveni
vykres
C. Polozka statického hodnoceni Znémkg’od K . Vysledek
rozhod&iho | koeficient
Maketovéa pfesnost — boéni pohled 13
L Maketova pfesnost — elni pohled 13
Maketova piesnost — pohled shora 13
2 | Marking — pfesnost 8
3 Marking - sloZitost 3
4 | Zbarveni — pfesnost 3
5 | zbarveni - slozitost 2
6 Struktura povrchu 7
7 | Maketovy realismus 7
8 | Zpracovani — kvalita 12
9 Zpracovani — slozitost 5
10 | Maketové detaily — presnost 9
11 | Maketové detaily — sloZitost 5
Celkem
Poznamka rozhod¢iho:
Podpis rozhod¢&iho..............ccoiiiiinn, Podpis hlavniho rozhod&iho..............ccoooiiiiiiinne.
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6.4 PRILOHA C - PRUVODCE STATICKYM HODNOCENIM F4A, F4D A F4E

Maketova presnost

Jedna se o posouzeni pfesnosti obrysl a hlavnich konstrukénich prvkd modelu a posuzuje se na zakladé
porovnani s predlozenou dokumentaci. Jakykoli detail, ktery neni jasné viditelny z vysky 2,5 metru,
nebude do hodnoceni zahrnut.

Zbarveni - presnost

Pfesnost barev je posouzenim pfesnosti barev pouzitych pro barevné schéma i ozna¢eni modelu ve
srovnani s predlozenou dokumentaci.

Zbarveni - Slozitost

Slozitost barev je posouzeni poctu barev, jejich rozlozeni a hranice mezi barvami ve srovnani se vSemi
ostatnimi modely pfihlasenymi do soutéze.

Marking - Pfesnost

Presnost markingu je posouzeni pfesnosti barevného schématu v€etné polohy, orientace a velikosti vSech
znacek ve srovnani s dokumentaci.

Marking - Slozitost

Slozitost markingu je posouzeni slozitosti barev a znaceni ve srovnani s ostatnimi modely pfihlasenymi
do soutéze.

Struktura povrchu

Struktura a vzhled povrchu modelu letadla by mély dobfe kopirovat povrch predlohy. Typy potazené latkou
by mély byt potazeny spravnym materidlem a mély by byt viditelné obrysy podéinik( a Zzeber kfidla. Typy
potaZzené platnem nebo difevéné monokoky by mély byt spravné napodobeny a mélo by byt patrné
pFipadné prohnuti mezi zebry a vyztuhami, pokud je na pfedloze pfitomno. U kovovych typl s namahanym
potahem by mély byt vidét simulace paneld a nytd. Ve vSech pfipadech by méla byt spravné
reprodukovéana odpovidajici leskla nebo matna povrchova Uprava.

Realismus povrchu

Jedna se o subjektivni hodnoceni toho, jak dobfe model vystihuje charakter letadla ve skute¢né velikosti,
jak je znazornén v dokumentaci, s pfihlédnutim k povrchové Upravé, povétrnostnim vlivim a vSem
detaildm, které jsou patrné z vysky 2,5 m.

Maketové detaily - presnost

Zkontrolujte, zda jsou na modelu letadla pfitomny prvky uvedené v dokumentaci, pfipadné zda jsou
presné reprodukovany a spravné umistény.

Pridélené body by mély odrazet jak pfesnost, tak mnozstvi pfitomnych detail(i v méfitku.
VysSi poCet bodu by mél byt udélen tém soutézicim, ktefi tyto prvky pfesné reprodukuiji.
Maketové detaily - slozitost

Dobfe zdokumentovany model letadla s velkym mnozstvim detaill by mél ziskat umérné vice bodl nez
model letadla s malym mnozstvim detailG.

Porotci by méli pfi hodnoceni tohoto aspektu dbat na to, aby se vztahovali ke sloZitosti detail(, které jsou
na modelu letadla skute¢né zobrazeny.
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6.4 PRILOHA D FORMULAR LETOVEHO HODNOCENI F4A, F4D, F4E

Logo Sampionatu a logo FAI

6
Startovni Cislo soutéziciho: Jméno soutéziciho Letové kolo
Nazev letadla a oznaceni:
Cestovni/maximalni rychlost skute¢ného letadla: MéFitko zmenseni:
= ; Znémka od K- .
C. LETOVY OBRAT rozhod¢iho | koeficient Vysledek
1 Vzlet 15
2 Pocateéni stoupani 15
3 Let cestovni rychlosti 30
4 Pfechod do sestupu 15
5 Klesani a pfistani 15
6 Realismus 15
Letovy vysledek
Bonus za slozitost - vice motor nebo motor( 7
Bonus za slozitost - zatahovaci podvozek 7
Celkovy letovy vysledek
Poznamka rozhodciho:

Podpis rozhod¢iho....................
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6.4 PRILOHA E - PRIRUCKA PRO HODNOCENI LETU F4A, F4D A F4E

Modely by mély vzdy létat stejnym zpUsobem jako letadla ve skutecné velikosti. Nasledujici poznamky
popisuji pramérny letoun. Rozhod¢i by se méli Fidit vlastnim Usudkem, aby rozhodli o vhodném stylu letu
pro predlozené skutecné letadlo a podle toho let ohodnotit.

Soutézici mohou predlozit popis letovych viastnosti skuteCného letadla (pochazejici od pfislusného
organu), ktery by mél byt pouzit pro posouzeni letu.

Vzlet

Model by mél pomalu zrychlovat z klidu a po odpovidajicim rozjezdu na zemi se odlepit od zemé. Vzlet
by mél byt pfimy a pfechod do letu by mél byt plynuly.

Chyby:

Vzlet by mél byt penalizovan, pokud:

- je rozjezd na zemi pfilis kratky, pfilis dlouhy nebo asistovany,

- pfidové nebo ocasni kolo se neodlepi od zemé pred hlavnimi koly
- kfidlo klesa nebo je rozjezd zakfiveny.

(VSimnéte si, Ze pfi odletu ocasniho kola od zemé& muze dojit ke zhoupnuti; to je normalni a nemélo by
byt penalizovano, pokud neni nadmérné).

Pocatecni stoupani

Model by se mél plynule otocit do polohy pro stoupani a zahajit mirné pfimé nebo zakfivené stoupani.
Stoupani by mélo byt plynulé a odpovidat velikosti letadla.
Chyby:

Stoupani by mélo byt penalizovano, pokud:

- pFili§ strme,

- prili§ mélkeé,

- pfili§ velky naklon,

- pokles kfidla nebo

- dochazi k zakolisani kfidla nebo

- pfidovy postoj je pfilis vysoky nebo pfilis nizky.

(VSimnéte si, Ze pro letoun Pitts je normalni stoupani s vysokym naklonem a strmou spiralou, ale letoun
Blériot by mél sotva opustit pfizemni efekt.)

Let cestovni rychlosti

Trajektorie letu modelu by méla plynule pfechazet mezi cestovnim a klesavym letem. Zména muze byt
nahla, po poruSe motoru, nebo delsi, jak se pomalu sniZuje vykon.

Smér letu se mUze, ale nemusi ménit.
Chyby:

Pfechod by mél byt penalizovan, pokud:

- model se pfi poruse motoru zastavi,

- dojde k poklesu nebo zakolisani kiidla nebo

- je patrna nadmérna zména naklonu.
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Klesani a pristani

Klesani by mélo byt plynulé, plynulé a stabilni. MiZe byt pfimé nebo zakfivené. Uhel klesani by mél
odpovidat uhlu klesani skute¢ného letadla, at uz s bézicim nebo vypnutym motorem.

Béhem klesani a pfistani by mél model odrazet letové charakteristiky skute¢ného letadla, pokud jde o
rychlost, polohu, stabilitu a vyvazeni. Model mlze letét v pfimém sméru nebo zatacet v jednom nebo
obou smérech. Zatacky by mély vykazovat pfiméfeny naklon.

Chyby:

Sestup a pfistani by mély byt penalizovany, pokud:

- se model zastavi,

- klesa nebo se kfidla kyvaji,

- vykazuje pfilis strmy skluz nebo

- nepfejde do polohy pro pfistani.

(VSimnéte si, ze uhel klouzani se mlze vyrazné meénit se zapnutym nebo vypnutym motorem.)
Kvalita pristani (pouze v hale)

Po zaujmuti polohy pro pfistani by mél model pomalu klesat k zemi a pfistat bez odskoceni. Dojezd na
zem by mél byt plynuly a rovny, model by mél pomalu dosednout. Pfistani mdze byt pouze na hlavnich
kolech nebo na tfech bodech ocasu.

Chyby:

Pfistani by mélo byt penalizovano, pokud:

- model odsko¢i,

- je draha na zemi zakfivena,

- model se nezastavi,

- model se smyCkuje na zemi nebo pfistava pfilis tvrdé.

(Pristani v poloze nosem doll nebo na pfidovém kole by mélo byt penalizovano.)
Realismus letu

Béhem celého letu by mél model kopirovat letové vlastnosti letadla v pIné velikosti, a to co do rychlosti,
letové polohy, stability a vyvazeni.

Chyby:

Realismus v letu by mél byt penalizovan, pokud:

- model leti pfili§ pomalu nebo pfilis rychle,

- model je v pfili§ vysoké nebo pfilis nizké poloze,

- model pada nebo vykazuje fugoidni (houpavou) drahu letu,
- ma trvaly pokles kfidla nebo kyvani kfidla,

- leti nevyvazenou zatacku nebo

- prudce stoupa pfi vypadku motoru.

(K pretazeni nebo poklesu kfidla mlze dojit, pokud model narazi na turbulenci nebo vlastni proudéni.
Pokud je navrat do stabilniho letu hladky, nemél by byt penalizovan.)

Hrubé nevyvazena zatacka, napfiklad leva zatacka s pravym naklonem, nebo plocha zatacka by mély byt
penalizovany.
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6.5

6.5.1.
6.5.1.1

6.5.1.2

6.5.1.3

6.5.1.4

6.5.1.5

TRIDA F4D - VOLNE LETAJICi VENKU a V HALE MAKETY LETADEL
S GUMOVYM POHONEM (PROZATIMNI)

OBECNE CHARAKTERISTIKY
Uvod

TFidy F4A, F4D a F4E jsou ureny pro volné Iétajici makety skute€nych letadel pohanéné riznymi zdroji
pohonu. Ziskané body jsou rovhomérné vyvazeny mezi letové a statické hodnoceni.

PozZadavek, aby soutéZici svij model postavil, zistava zachovan a pravidlo 6.1.10 plati pro vSechny tfidy.
Obecné charakteristiky jsou pro kazdou tfidu definovany v oddilech 6.4, 6.5 a 6.6.

Charakteristiky modelu

VENKOVNI
Maximalni letova hmotnost: ..........cccccceeeviinnns 2 Kg
Maximalni zatiZeni kfidla: ..............ccccoeeeee. 30 g/dm2

Pohonna sila: pouze pruzny motor (motory).
INDOOR -V HALE

Maximalni letovd hmotnost: ............ccccceeeeeeen. 250 g
Maximalni zatizeni kfidla: ...........ccccceeeiinns 15 g/dm2
Pohonna sila: pouze pruzny motor (motory)
Hodnoceni

a) Prepocet statickych vysledkii:

Soucet statickych bodd soutézicich bude pfepocéten na 1000 bodu takto:
Statické body x = Sx/Sw x 1000

Kde:

Statické body x = pfepocteny staticky vysledek soutéziciho x

Sx = staticky vysledek soutéziciho x a

Sw = nejvysSi staticky vysledek

b) Prepocet letovych vysledku:

Letovy vysledek kazdého soutéziciho v kazdém kole bude pfepocten na 1000 bodu takto:
X = Fx/Fw x 1000

Kde:

Letové body x = normalizované letové skore soutéziciho x

Fx = letové skore soutéziciho x a

Fw = nejvyssi letove skore.

Zavérecné hodnoceni

Pro kazdého soutéziciho se pficte prepoclteny staticky vysledek k priméru pfepoctenych vysledk
nejlepsiho letu.

Klasifikace narodniho tymu pro mistrovstvi svéta nebo kontinentalni mistrovstvi se stanovi po skonceni
mistrovstvi souétem bodu tfi ¢lend tymu, pokud neni &tvrty ¢len tymu (ktery musi byt vzdy junior), v
takovém pfipadé to budou tfi nejlépe bodujici Clenové.

V pfipadé rovnosti bodd narodniho tymu vitézi tym s niz§im souctem Cisel umisténi, uvedenych v poradi
od shora. Pokud je stale stejny poc¢et bodU, rozhoduje nejlepsi umisténi jednotlivce.

Prohlaseni

Soutézici musi vypracovat prohlaseni, aby informoval rozhodéi o plvodu modelu. SoutézZici mize na
podporu svého prohlaseni predlozit dlikazy a formular prohlaseni musi byt podepsan vedoucim tymu, aby
byl platny.
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6.5.2

6.5.3
6.5.3.1

6.5.3.2

6.5.3.3

6.5.3.4

6.5.3.5

PFi stavbé zmensenych modelt mohou byt pouzity komeréné dostupné soucasti, obrabéné dily, lisované
nebo laserem vyfezavané dily a prefabrikované nebo lisované soucasti draku, které jsou vyrobeny tfeti
stranou, at’ uz specialné pro model nebo dodané jako soucast stavebnice.

Podrobnosti o téchto polozkach (s vyjimkou upevriovacich prvkd, tj. Sroubl, matic a svornikd atd.) vdak
musi byt uvedeny ve formulafi prohlaSeni soutéziciho, a pokud ovliviuji viditelnou maketovost nebo
femesiné zpracovani modelu, budou mit za nasledek snizeni poctu bodl udélenych pfi statickém
hodnoceni.

Pokud soutézici upravil komeréné dostupné dily za G€elem zlepSeni maketovosti, musi byt pfedlozen
dlikaz o této praci (pfilozeny k prohlaseni), aby rozhod¢i mohli posoudit Femesiné zpracovani.

Pokud se nasledné zjisti nespravnost prohlaseni, mize byt soutézici ze soutéze diskvalifikovan.
POZADAVKY NA STATICKE HODNOCENI F4D

Statické pozadavky pro F4D se fidi stejnymi pravidly jako F4A, oddil 6.4.2.

POZADAVKY NA LETOVE HODNOCENI F4D

Definice oficialniho letu

Oficialni let musi byt zaznamenan, kdyz model letadla byl ve vzduchu po dobu 15 sekund, s vyjimkou
pripadd, kdy rychlost vétru pfesahuje 4 m/s, kdy se kvalifika¢ni ¢as zkracuje na 10 sekund.

Pocet letll

Kazdy soutézici by mél mit moznost provést minimalné &tyfi oficidlni lety. Pokus je zaznamenan, kdyz
soutézici uvolni model s umyslem provést oficialni let. Pokud se modelu nepodafi dosahnout oficialniho
letu pfi prvnim pokusu, je povolen jeden dalSi pokus.

Doba letu

Soutézici musi byt vyzvani nejméné pét minut pfed tim, nez maji obsadit startovni prostor. Kazdy soutézici
musi mit na dokonceni kazdého letového programu letovy ¢as pét minut (plus jedna minuta za kazdy dalsi
motor u vicemotorovych modell letadel), pficemz letovy Cas zacina v okamziku, kdy soutézici zacne
startovat motor(y), nebo dvé minuty po vstupu do startovniho prostoru, podle toho, co nastane dfive. Po
uplynuti doby letu nelze ziskat zadné body.

Koeficienty K letového hodnoceni

(a) Vzlet (nepovinné, viz 6.1.6 (a)) K=15
(b) Pocatecni stoupani K=15
(c) Let cestovni rychlosti K=30
(d) Pfechod do klesani K=10
(e) Klesani a pfistani K=15
(f) Realismus K=15
Celkovy koeficient K =100

Bonus za slozitost

Na bodové hodnoceni letu se vztahuje bonus za slozitost, jak je uvedeno v nasledujicim rozpisu. V8echny
bonusy jsou aditivni. Nejlepsi vysledek letu se vynasobi pfislusnym celkovym bonusem, ¢imz se stane
bodovanym letem.

c) Motory nebo motory (na raznych tahovych fadach) Bonus
Jeden 0
Dva nebo vice 10 %

Pozn.: Pro ziskani bonusu za vice motord musi byt kazda vrtule pohanéna samostatnym motorem, pokud
tomu nebylo u pfedlohy jinak. Motory nebo motory musi mit podobny vykon.

d) Bonus za podvozek
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Pevny (jakakoli konfigurace) 0

Zatahovaci (pfi pfistani zlGstava zatazen) 5 %.

Zatahovaci (pfi pfistani se opét vysune) 10%
6.5.3.6 Znamkovani (letové body)

Kazda Cast letu, jak je definovana v 6.4.3.4, bude béhem letu hodnocena kazdym rozhod¢im znamkami
v rozmezi 0 az 10. Tyto znamky se pak kazda vynasobi pfislusnym koeficientem K a sectou se pred
uplatnénim bonusu, jak je popsano v 6.4.3.5.

6.5 PRILOHY F4D
ODKAZ NA 6.4. PRILOHA A - PROHLASENI SOUTEZICICH
ODKAZ NA 6.4. PRILOHA B - FORMULAR STATICKEHO HODNOCENI
ODKAZ NA 6.4. PRILOHA C - PRIRUCKA PRO STATICKE ROZHODCI
ODKAZ NA BOD 6.4. PRILOHA D - FORMULAR PRO LETOVE HODNOCENI
ODKAZ NA BOD 6.4. PRILOHA E - PRIRUCKA LETOVYCH ROZHODCICH
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6.6 TRIDA F4E - VOLNE LETAJICi HALOVE MAKETY LETADEL S POHONEM
CO2NEBO ELEKTRO (PROZATIMNI)

6.6.1. OBECNE CHARAKTERISTIKY
6.6.1.1 Uvod

Tridy F4A, F4D a F4E jsou urCeny pro volné Iétajici makety skute¢nych letadel pohanéné riznymi zdroji
pohonu. Ziskané body jsou rovhomérné vyvazeny mezi letové a statické hodnoceni.

PoZadavek, aby soutézZici svij model postavil, zUstava zachovan a pravidlo 6.1.10 plati pro v§echny tfidy.
Obecné charakteristiky jsou pro kazdou tfidu definovany v oddilech 6.4, 6.5 a 6.6.

6.6.1.2 Charakteristiky modelu

Maximalni letova hmotnost: ..........ceeveiiiiiiie e 250 g | I
Maximalni zatizeni kiidla VENKU: ........ccccooiiiiiiiiiiieeiieecce e 30 g/dm2

Maximalni zatizeni kiidla V HALE: ...........ccccoiiiiii e 15 g/dm2

Pohon:

a) Pistové motory pohanéné plynem - oxidem uhliCitym se zasobni nadrzi plynu nesenou na modelu
letadla nebo

b) Elektrické motory s bateriemi nesenymi v modelu letadla, s maximalnim vykonem 50 W.
6.6.1.3 Hodnoceni
a) Prepocet statickych vysledku:

Soucet statickych bodl soutézicich bude pfepocéten na 1000 bodu takto:
Statické body x = Sx/Sw x 1000

Kde:

Statické body x = pfepocteny staticky vysledek soutéziciho x

Sx = staticky vysledek soutéziciho x a

Sw = nejvyssi staticky vysledek

b) Prepocet letovych vysledku:

Letovy vysledek kazdého soutéziciho v kazdém kole bude pfepocten na 1000 bodu takto:
x = Fx/Fw x 1000

Kde:

Letové body x = normalizované letové skore soutéziciho x

Fx = letové skére soutéZiciho x a

Fw = nejvyssi letové skore.

6.6.1.4 Zavérecné hodnoceni

Pro kazdého soutéziciho se pficte prepocCteny staticky vysledek k priméru prepoctenych vysledku
nejlepsiho letu.

Klasifikace narodniho tymu pro mistrovstvi svéta nebo kontinentalni mistrovstvi se stanovi po skonc¢eni
mistrovstvi sou¢tem bodu tfi ¢lent tymu, pokud neni Ctvrty €len tymu (ktery musi byt vzdy junior), v
takovém pfipadé to budou tfi nejlépe bodujici ¢lenové.

V pfipadé rovnosti bodd narodniho tymu vitézi tym s niz§im souctem Cisel umisténi, uvedenych v poradi
od shora. Pokud je stéle stejny pocet bod(, rozhoduje nejlepsi umisténi jednotlivce.

6.6.1.5 Prohlaseni

Soutézici musi vypracovat prohlaseni, aby informoval rozhod¢i o plvodu modelu. Soutézici mize na
podporu svého prohlaseni predlozit dikazy a formulaf prohlaseni musi byt podepsan vedoucim tymu, aby
byl platny.
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6.6.2

6.6.3
6.6.3.1

6.6.3.2

6.6.3.3

6.6.3.4

6.6.3.5

PFi stavbé zmensenych modelt mohou byt pouzity komeréné dostupné soucasti, obrabéné dily, lisované
nebo laserem vyfezavaneé dily a prefabrikované nebo lisované soucasti draku, které jsou vyrobeny tfeti
stranou, at’ uz specialné pro model nebo dodané jako soucast stavebnice.

Podrobnosti o téchto polozkach (s vyjimkou upevriovacich prvkd, tj. Sroubll, matic a svorniku atd.) v§ak
musi byt uvedeny ve formulafi prohlaSeni soutéziciho, a pokud ovliviuji viditelnou maketovost nebo
femesiné zpracovani modelu, budou mit za nasledek sniZzeni poétu bodl udélenych pfi statickém
hodnoceni.

Pokud soutézici upravil komeréné dostupné dily za ucelem zlepSeni maketovosti, musi byt pfedlozen
diikaz o této praci (pfilozeny k prohlaseni), aby rozhod¢i mohli posoudit Femesiné zpracovani.

Pokud se nasledné zjisti nespravnost prohlaseni, mize byt soutézici ze soutéze diskvalifikovan.
POZADAVKY NA STATICKE HODNOCENI FAE

Statické pozadavky pro F4E se Fidi stejnymi pravidly jako F4A, oddil 6.4.2.

POZADAVKY NA LETOVE HODNOCENI F4E

Definice oficialniho letu

Oficialni let musi byt zaznamenan, kdyz model letadla byl ve vzduchu po dobu 15 sekund, s vyjimkou
pFipadu, kdy rychlost vétru pfesahuje 4 m/s, kdy se kvalifikacni ¢as zkracuje na 10 sekund.

Pocet lett

Kazdy soutézici by mél mit moznost provést minimalné &tyfi oficialni lety. Pokus je zaznamenan, kdyz
soutézici uvolni model s umyslem provést oficialni let. Pokud se modelu nepodafi dosahnout oficialniho
letu pfi prvnim pokusu, je povolen jeden dalSi pokus.

Doba letu

Soutézici musi byt vyzvani nejméné pét minut pfed tim, nez maji obsadit startovni prostor. Kazdy soutézici
musi mit na dokonceni kazdého letového programu letovy ¢as pét minut (plus jedna minuta za kazdy dalsi
motor u vicemotorovych modelu letadel), pficemz letovy €as za€ina v okamziku, kdy soutézici zacne
startovat motor(y), nebo dvé minuty po vstupu do startovniho prostoru, podle toho, co nastane dfive. Po
uplynuti doby letu nelze ziskat zadné body.

Koeficienty K letového hodnoceni

(a) Vzlet (nepovinné, viz 6.1.6 (a)) K=15
(b) Pocatecéni stoupani K=15
(c) Let cestovni rychlosti K =30
(d) Pfechod do klesani K=10
(e) Klesani a pfistani K=15
(f) Realismus K=15
Celkovy koeficient K =100

Bonus za slozitost

Na bodové hodnoceni letu se vztahuje bonus za slozZitost, jak je uvedeno v nasledujicim rozpisu. VSechny
bonusy jsou aditivni. NejlepSi vysledek letu se vynasobi pfisluSnym celkovym bonusem, ¢imz se stane
bodovanym letem.

e) Motory nebo motory (na rdznych tahovych fadach) Bonus
Jeden 0
Dva nebo vice 10 %

Pozn.: Pro ziskani bonusu za vice motord musi byt kazda vrtule pohanéna samostatnym motorem, pokud
tomu nebylo u predlohy jinak. Motory nebo motory musi mit podobny vykon.

f) Bonus za podvozek
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Pevny (jakakoli konfigurace) 0

Zatahovaci (pfi pfistani zUstava zatazen) 5 %.

Zatahovaci (pfi pfistani se opét vysune) 10%
6.6.3.6 Znamkovani (letové body)

Kazda Cast letu, jak je definovana v 6.4.3.4, bude béhem letu hodnocena kazdym rozhod¢im znamkami
v rozmezi 0 az 10. Tyto znamky se pak kazda vynasobi prfislusnym koeficientem K a seltou se pred
uplatnénim bonusd, jak je popsano v 6.4.3.5.

6.6 PRILOHY F4D
ODKAZ NA 6.4. PRILOHA A - PROHLASENI SOUTEZICICH
ODKAZ NA 6.4. PRILOHA B - FORMULAR STATICKEHO HODNOCENI
ODKAZ NA 6.4. PRILOHA C - PRIRUCKA PRO STATICKE ROZHODCI
ODKAZ NA BOD 6.4. PRILOHA D - FORMULAR PRO LETOVE HODNOCENI
ODKAZ NA BOD 6.4. PRILOHA E - PRIRUCKA LETOVYCH ROZHODCICH
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6.7. KATEGORIE F4F — VOLNE LETAJIiCi HALOVE MAKETY KATEGORIE , ORISEK“
(Prozatimni pravidla)

6.7.1. Obecné.
Plati pouze nésledujici pravidla z oddilu 6.1:

a) 6.1.7. Pocet modelu letadel
b) 6.1.9.2. Nazev polozky

6.7.2. Definice makety kategorie Orisek.

Maketa kategorie OfiSek je zmenseninou letadla s posadkou tézsiho vzduchu.
6.7.3. Obecné charakteristiky.

Nejvétsi rozpéti 33 cm nebo nejvétsi celkova délka bez vrtule 23 cm

Pohon pouze gumovymi motory
6.7.4. Dokumentace.

Minimalni dokumentace musi byt jedna z nésledujicich:

a) vykres celkového uspofadani o rozpéti kfidel nejméné 5 cm (2 palce) a jedna fotografie nebo
tisténa reprodukce prototypu. Pokud fotografie nebo tisténa reprodukce neni barevna, musi byt
pfiloZzen autenticky pisemny barevny popis, nebo

b) barevny trojrozmérny pohled (nap¥. publikace "Profil") v méfitku minimalné 1:44. Soutézici musi
v dokumentaci rovnéz uvést typ pouzitého potahového materialu.

6.7.5. Letova cast.

Kazdy soutéZici ma narok vykonat az 9 platnych leti. Cas platného let se méfi od okamziku
vypudténi modelu letadla. Pro letové hodnoceni budou pouzity dva nejdelSi dosazené cCasy
zaokrouhlené dolu na celé vtefiny. Vzlet mize byt uskute¢nén startem z ruky nebo ze zemé. Pokud
byl proveden UspéSny start ze zemé bez postréeni nebo jakékoli jiné podpory, pfipotte se k
dosaZenému ¢€asu 10 sekund.

6.7.6. Hodnoceni vzhledu model letadla. Modely letadel jsou hodnoceny podle vzhledu porovnanim s
predlozenou dokumentaci jednim nebo vice rozhod¢&imi. Nic se neméri. Hodnoceni se udéluje takto:

a) Zpracovani 0-15
b) SloZitost a pfesnost vybarveni a oznageni 0-10
¢) Realizované detaily 0-5

d) Nosné plochy:
VSe s dvojitym potahem 4
Dvojity potah kfidel, jednoduchy potah ocasnich ploch
Jednoduchy potah

Poznamka: Pokud ovSéem byl na pfedloze jednoduchy potah a je i na modelu,
je hodnoceni 4
e) Typ potahu

Autentické barvy 5-
Nelakovany barevna latka

Nelakovany kondenzatorovy papir

o w »~ ©

Ciry mikrofilm
f) Podvozek

V méfitku

Mirné zvétsen

Znatelné zvétSen nebo chybi dokumentace

O P N W

Zadny nebo zatazeny
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g) Vzepéti
Podle vzoru
Mirné zvétSené
Podstatné zvétSené nebo chybi dokumentace
h) Obrys stabilizatoru
Spravna velikost a tvar
Spravna velikost, chybny tvar
ZvétSeny
Podstatné zvétSeny
i) Nadhodnoceni za sloZitost
Dolnoplosnik
Dvouplosnik
TrojploSnik
Virnik
Vrtulnik
Létajici ¢lun nebo plovakovy letoun
Odpovidajici pocet Zeber stabilizatoru
Odpovidajici pocet Zeber kormidla
Oddélena kridélka
Oddélena smérovka
Oddélena vySkovka nebo plovouci ocasni plochy
Jakykoli jiny prdfez trupu nez ¢tvercovy
Kryty kol nebo nohavice podvozku
Trojrozmérny pilot

Nezakryty motor

o F N W o

©

15
21
27

1/2

1/2
1/2

za kazdé kfidlo

j) Snizeni hodnoceni za odchylky od pfesného tvaru zlepSujici letové viastnosti:

Prodlouzeni pfedku nebo zadi trupu
Posunuti kfidla vzad

Zjednoduseni prufezu trupu
ZvétSeni smérovky

Jakeékoli jiné nemaketové Upravy

2
2
2
2
2

za kazdé

za kazdou

Hodnoceni vzhledu modelu letadla je sou€et zndmek udélenych za polozky 6.7.6.(a) az 6.7.6.(j)

6.7.7. Hodnoceni.

Udélenim znamek za polozky 6.7.5. a 6.7.6. je dano pofadové Cislo soutéZiciho v letové €asti a v
hodnoceni vzhledu modelu letadla. Pofadova Cisla téchto dvou umisténi se kazdému soutézicimu
sectou. Tento soucet urci celkové umisténi v soutézi. Pokud dojde na vedoucich mistech k rovnosti
bod(, uskute¢ni se rozlétavani, ve kterém je rozhodujici realizmus letu (hodnoceny podle 6.4.5.). V
pfipadé rovnosti bodl je pofadi ur¢eno dle hodnoceni vzhledu modelu letadla, nasledované
porovnanim prvniho nejlépe hodnoceného letu, pak druhého hodnoceného letu. V pfipadé rovnosti

rozhodne hodnoceni rozlétavaciho letu.
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6.8. KATEGORIE F4G — VELKE RADIEM RIiZENE MAKETY (Prozatimni pravidla)

6.8.1. Obecné.
Stejné jako 6.1. s nasledujicim dodatkem:

Maximalni hmotnost bez paliva: 20 kg
Poznamka: Poznamka: Stale plati maximalni vzletova hmotnost véetné paliva: 25 kg, viz svazek

B.1.3 V8eobecnych pravidel CIAM, a maze byt kontrolovana namatkové
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6.10. KATEGORIE F4J — RADIEM RIiZENE MAKETY — SOUTEZ DVOJIC (Prozatimni
pravidla)

Pravidla jsou, az na dale uvedené vyjimky, shodna s pravidly F4C.

6.10.1 Viz 6.3.1.

6.10.2 Soutézici dvojice je slozena z pilota a stavitele modelu. Oba musi mit sportovni licenci stejného
narodniho aeroklubu. Pilot mGze byt pilotem jen pro jediného stavitele modelu.

6.10.3 Viz. 6.1.9.

6.10.4 Viz Pfiloha E, Deklarace soutéziciho musi byt podepsana obé&ma, tj. pilotem a stavitelem modelu.
6.10.5 Viz 6A.1.

6.10.6 Viz 6C.1.
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6.11.1 TRIDA F4K - RADIEM RiZENE VRTULNIKY (PROZATIMNI)

6.11.1.1 Definice radiem fizené makety vrtulniku

Maketa skute€ného vrtulniku je replika skute€ného rotorového letadla s pohonem téz8im nez vzduch.
Cilem soutézi modell vrtulnikG v méFitku 1:1 je vyhodnotit pfesnost repliky tvaru, barvy a provedeni,
jakoz i vykony modelu ve srovnani s modelem v piné velikosti.

Toto hodnoceni zahrnuje hodnoceni pfesnosti replikace stavby i letovych vykond modelu.

Vrtulnik ve skute€né velikosti, ktery byl modelovan, se vzdy oznacuje jako "prototyp" a zmenSeny model
prototypu se oznacuje jako "model".

6.11.1.2 Soutézni program

Soutézni program musi zahrnovat vSechna pravidla a ustanoveni uvedena v tomto dokumentu. V
zavislosti na soutéznim programu muze byt kazdy model staticky posouzen pfed svym prvnim letem
nebo po dokoné&eni letu prvniho kola. Musi v8ak byt staticky posouzen pfed svym letem druhého kola.

6.11.1.3 Rozhodg¢i

Poradatel soutéZze maket vrtulnikdl musi jmenovat tfi (3) statické rozhod¢i, ktefi budou uréovat presnost
modelu ve srovnani s prototypem, a nejméne tfi (3) letové rozhoddi, ktefi budou hodnotit letové vykony.

6.11.1.4 Bodovani

VSechny hodnocené polozky jsou ohodnoceny body v rozmezi od nuly (velmi Spatny) do deseti
(vynikajici). Je povoleno bodovani poloviénim poétem bodu (0,5). Pokud je na bodovaci karté uveden
koeficient (K), vynasobi se pocet bodl z deseti koeficientem (K), aby se ziskalo konec¢né skore
hodnocené polozky.

6.11.1.5 Kone¢né bodové hodnoceni
Plati nasledujici pomér: Staticky: 50 % a letovy: 100 %.

a) V pfipadé, ze jsou provedena tfi nebo vice letovych kol:
V pfipadé, Ze probéhlo vice kol, je statické skoére pficteno k prdméru dvou nejlepsSich letd.

b) V pfipadé, Ze jsou dokonéena pouze dvé kola létani:
Statické skoére se pficte k praméru dvou letd.

c) V pfipadé, ze je dokon&eno pouze jedno kolo létani:
Statické skoére se pficte k vysledku jednoho letu.

d) Statické skore mlze byt pouzito pro konecné skére pouze v pfipadé, ze model absolvoval oficialni
let.

6.11.1.6 Pozadavek na model
a) VSechny modely musi vzlétnout a pfistat zplsobem, jakym vzlétl prototyp.

b) Zadna &ast modelu nesmi byt pfed letem po statickém hodnoceni odstran&na nebo nahrazena, s
vyjimkou makety pilota, ktera mize byt odstranéna nebo pfidana. Na viditelné letové baterie modeld
s elektrickym pohonem se toto ustanoveni nevztahuje.

¢) haky, figurky modelu a naklad pro pfislusné volitelné obraty mohou byt pfidany nebo vymeénény.
6.11.1.7 Pocet modelu
Kazdy soutézici se mize zucastnit pouze s jednim (1) modelem.
6.11.1.8 Pomocnik

Soutézici musi mit pfi oficialnim letu pomocnika. Pomocnik se nesmi béhem oficialniho letu dotykat

radiového vysilaCe, s vyjimkou procesu startovani. Za dodrZeni tohoto pravidla odpovida asoméfic.
Pokud se pomocnik vysilaée dotkne, bude let hodnocen nulou (0).

6.11.1.9 Organizace soutéze
Za kontrolu vysilace a kmito¢tu odpovida organizator.
Startovni pofadi soutézicich bude vylosovano pfed zahajenim soutéze.

Poradi ucastnikll zUstava po celou dobu soutéze stejné. Pofadatel si vyhrazuje pravo zménit startovni
poradi, pokud si to vyzadaji okolnosti.
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6.11.1.10 Rozlozeni soutézniho prostoru

10 m /N

pitot (P)
22918

PROHIBITED

PRESS {=-=z-=====-==
FLYING AREA

12m — v | }
OFICIALS, PILOTS & MECHANICS ONLY

€ e e

SPECTATORS
F4K Contest Area Layout
Preklad: HELPER = pomocnik
PROHIBITED FLYING AREA = zakéazany prostor pro |étani
PRESS = novinafi, fotografové
™ = team manager, vedouci tymu
OFICIALS, PILOTS&MECHANICS ONLY = prostor pouze pro pofadatele, piloty a mechaniky
SPECTACORS = divaci

6.11.2. RC MAKETY VRTULNIKU - PRAVIDLA PRO STATICKE HODNOCENI

6.11.2.1 Hodnoceni

Polozky podle odstavce 6.11.2.3 musi byt posuzovany z minimalni vzdalenosti péti (5) metri od modelu.
Pilot a/nebo pomocnik musi byt pfitomen pfi posuzovani, aby mohl model umistit podle pozadavku
rozhod¢ich. Rozhod¢&i nesmi provadét méreni modelu a nesmi se modelu dotykat.

6.11.2.2 Podklady
Musi byt pfedloZena nasledujici dokumentace:

maximalné pét (5) fotografii prototypu, z nichz dvé az tfi musi zobrazovat cely vrtulnik, nejlépe z rliznych
uhld. Musi byt jasné zdokumentovan smér otaceni a pocet listll rotorového systému. Tato dokumentace
musi byt pfedlozena ve tfech vyhotovenich, druha a tfeti sada muze byt foto